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ABSTRACT

¢ Das Stadtparterre stellt im urbanen Alltag eine unvermeidliche und daher enorm wichtige Ebene dar. Es & The urban parterre represents an inevitable and therefore enormously important layer in everyday urban life.

umfasst all jene Flachen im und um den StraBenraum, die durch ihre Zuganglichkeit zum &ffentlichen Leben der

Stadt beitragen kdnnen. Das Stadtparterre kann als Verkehrs-, Konsum-, Aufenthalts- oder Arbeitsraum dienen.

In erster Linie sollte es aber als sozialer Raum wahrgenommen werden. Es ist der Ort, an dem zwangslaufig alle
zusammenkommen - es ist das verbindende Element zwischen Gebauden, wie auch zwischen Menschen. Nicht
nur deswegen verdient diese Stadtebene verstarkt Aufmerksamkeit.

Gerade in grunderzeitlichen Bebauungsstrukturen, die in einer Zeit entstanden, in denen das Erdgeschof3
stets einen hohen wirtschaftlichen wie auch sozialen Stellenwert hatte, weist dieser Raum oft vielfaltige
Nutzungsmaoglichkeiten auf. Enemals im Zentrum des Geschehens geht diese Eigenschaft des Stadtparterres
in unserer heutigen Zeit jedoch allmahlich verloren. Besonders in Nebenlagen werden Stra3e und Erdgeschof3
immer seltener in derart genutzt, dass sie zu einem aktiven, 6ffentlichen Leben beitragen konnen. Die Grinde
daflr sind vielschichtig.

Der Fokus der vorliegenden Arbeit liegt darauf, diese Griinde zu analysieren und die Bedeutung des
Stadtparterres fur die StraBennutzer*innen zu untersuchen. Es geht darum, ein Verstandnis dafir zu
entwickeln, welchen Stellenwert diese Ebene im Alltag der Stadtbewohner*innen hat und welche sie in Zukunft
haben kénnte.

Als Forschungsgebiet diente hierfiir das Prager Stadtviertel Zizkov.

Prag stand seit jeher in enger Verbindung zu Wien und weist in vielen Aspekten groBe Ahnlichkeiten in der
Stadtentwicklungsgeschichte auf. Architektonisch ahnelt sich die griinderzeitliche Bebauung der zwei Stadte
stark. In der Art, wie sich diese Viertel entwickelt haben findet man jedoch Unterschiede. So ist konkret
Zizkov, heute ein zentral gelegenes Viertel, als von Prag unabhangige, griinderzeitliche Stadt entstanden und
entwickelte einen ganz eigenen Charakter, der sich auch heute noch in der Atmosphare, die in den StraBen
herrscht, widerspiegelt.

Gegenstand dieser Arbeit ist einerseits die Untersuchung der historischen, rechtlichen und konstruktiven
Gegebenheiten dieses Viertels, andererseits eine Betrachtung aktueller gesellschaftlicher und globaler
Tendenzen, die sich darauf auswirken, in welcher Weise dieser Raum heute genutzt wird. Dabei stellt sich die
Frage, welche vergessenen oder noch nicht entdeckten Potenziale im Stadtparterre stecken und welche Rolle
diesem Raum Uberhaupt zukommt.

In einer Zeit, in welcher der physische soziale Kontakt zugunsten der virtuellen Welt oftmals zu kurz kommt,
ist es besonders wichtig, gentigend Orte zu haben, an denen zwischenmenschliche Treffen, Spontaneitat und
Zufalle moglich sind. Eben daflir kann das Stadtparterre dienen. &

It comprises all those areas in and around the street space that - by being accessible at ground floor level -
contribute to public life.

The urban parterre can serve as an area for traffic, consumption, recreation or work. First and foremost,
however, it should be perceived as a social space. It is the place where everyone inevitably comes together. It is
the connecting element between both buildings and people, which is why it deserves increased attention.
Especially in building structures of the ,Grinderzeit, that developed in a time in which the ground floor had a
fundamental economic as well as social value, this space often has a rich variety of possible uses. Formerly the
centre of daily activities, this characteristic of the urban parterre is gradually being lost in our modern times.
Especially in secondary locations, street and ground floor are used less and less in such a way that they can
contribute to an active, public life. The reasons for this are complex.

The focus of this paper is to analyse these reasons and to examine the significance of the urban parterre for
street users. The aim is to develop an understanding for the meaning of this level in the everyday lives of city
dwellers today and in the future.

Zizkov, a ,,Griinderzeit“-district of Prague, served as the research area for this. Prague has always been closely
connected to Vienna and has great similarities in architecture and many aspects of the history of urban
development. However, there are differences in the way these ,,Griinderzeit“-quarters have developed. Today,
Zizkov, is a centrally located part of the city, for a long time however it existed as an independent city with its
very own character, which is still reflected in the atmosphere of the streets today.

The subject of this work is, on the one hand, to examine the historical, legal and constructive conditions of this
quarter and, on the other, to consider current social and global trends that affect the way in which this space is
being used today. It explores the forgotten or not yet discovered potentials there are in the urban parterre and
what role this space actually plays.

At a time when physical social contact is often neglected in favour of the virtual realm, it is particularly
important to have enough places where interpersonal meetings, spontaneity and serendipity are possible. This
is what the urban parterre may serve as.
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Einleitend

Begriffserklarung

»Der Begriff StadtParterre erfasst die Parterrezone einer Stadt als Ganzes: umbaute und nicht umbaute
Areale - also StraBe, Hof und Erdgeschof3 - werden hierbei als Einheit behandelt, sodass die vorhandenen
Interrelationen zum Vorschein treten und erkannt werden kdnnen. Denn im realen Stadtraum stehen

die Potenziale der ErdgeschoBnutzung in direkter Abhangigkeit zur Konstitution des korrelierenden
StraBenraums.!

Personliche Motivation

Die ErdgeschoBzone und der Raum zwischen den Gebauden ist fir mich nicht nur ein planerisch zu
gestaltender Raum. Es ist vor allem auch ein gesellschaftlicher Raum, der Ort, an dem - gezwungenermafen -
alle Menschen zusammenkommen, sofern sie sich in der Stadt fortbewegen. Der Boden der Stadt - die Stadt
par terre.? Dass viele StraBen - besonders jene in Nebenlagen - heutzutage zunehmend menschenleer sind,
|8sst die Frage aufkommen, was denn eigentlich die Griinde dafir sind, ob, wie und wieso sich Menschen im
Stadtparterre aufhalten und durch welche Faktoren dies beeinflusst werden kann - denn es ist schade um den
Raum, wenn er nicht genutzt wird. Sich mit dem Thema des Stadtparterres zu beschaftigen und dieses genau zu
analysieren ist demnach ein Weg, diese Frage fir mich beantworten zu kénnen.

Der Grund, wieso ich hierfir Prag gewahlt habe, ist jener, dass ich zu dieser Stadt, die meine Geburtsstadt ist,
in der ich jedoch nie gelebt habe, einen ganz besonderen Bezug habe. Die Motivation war demnach von Anfang
an grof3, sich ndher mit dieser Stadt auseinanderzusetzen und sie zu verstehen. Zudem verbindet Wien und Prag
eine lange Geschichte die dazu fUhrte, dass die zwei Stadte erstaunlich viele Ahnlichkeiten haben, und doch
sehr verschieden sind.

1

2

PSENNER 2012: S.5

frz. par terre= auf dem Boden

Methodik

Von Juni bis August 2018 verbrachte ich fir den Zweck dieser Arbeit einen Forschungsaufenthalt in Prag, bei
dem es darum ging die Stadt kennenzulernen, zu erforschen und zu verinnerlichen. Lange Spaziergange und das
kennenlernen des Prager Alltagslebens waren genauso ein Teil des Aufenthaltes wie Recherche in Bibliotheken
und Archiven.

Das Institut fUr Planung und Entwicklung der Hauptstadt Prag (,,/nstitut pldnovani a rozvoje hlavniho

mésta Prahy“- weiter IPR Praha) bot mir bei meiner Forschungsarbeit Unterstitzung, vor allem in Form von
Gesprachen, die mir Einblick in das Thema gewahrleisteten und durch die ich besser verstand, wie dieses
Thema aktuell in Prag behandelt wird. Da ich die Sprache beherrsche, war es mir zum Glick méglich, sehr
eigenstandig an meiner Diplomarbeit zu forschen, vor allem was die Literaturrecherche betrifft.

Ziel

Das Ziel dieser Arbeit ist es, die verschiedensten Einflisse zu untersuchen, die sich auf Aussehen und
Funktionen des Stadtparterres auswirken und dementsprechend ein tieferes Verstandnis fir diesen Raum zu
erlangen. Es geht also darum zu verstehen, welche Faktoren fir die Nutzung dieses Raumes entscheidend sind
und wie oder weshalb sich die Nutzung des griinderzeitlichen Stadtparterres seit seiner Entstehung verandert
hat und sich zukunftig verandern wird. Im Zentrum der Forschungsarbeit steht somit die Frage, welche Rolle
dem Stadtparterre zukommt, vor allem auch auf sozialer Ebene. Welche Rolle hatte es damals, welche hat es
heute? Wohin kénnen die Funktion des Stadtparterres und seine Bedeutung fur die stadtische Gesellschaft in
Zukunft gelenkt werden?
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Wien / Prag

Ein kleiner Vergleich

ABBO1

\ 252,64 km

\

\

Viden / Praha

URLO?1: ,,Kénigreich Bohmen“
MELINZ 1996: S.7

ebenda

BRUHOVA 2017

URLO2: ,Quality of Living
City Ranking | Mercer*

Historisch

Eine Konkurrenz

Es scheint fast so, als herrschte zwischen den zwei Stadten seit jeher eine Konkurrenz. Einst kaiserliche
Residenzstadt des Heiligen Romischen Reiches, stellte Prag fir die Habsburger ein Vorbild fir Wien dar.
Spater wendete sich das Blatt und spatestens seit 1526, als das Konigreich Bohmen unter die Herrschaft der
Habsburger kam?, war es Wien, das nun Prag in den Schatten stellte. Uber Jahrhunderte war die Kaiserstadt
Wien dann das Zentrum von Macht und Kultur des Habsburgerreiches und avancierte allmahlich zum
»ostlichen Leuchtturm“4 der zivilisierten Welt. Im Fokus der Aufmerksamkeit ging die Entwicklung in Wien

in viel schnellerem Tempo voran, weshalb man zu Wien in politischen, kulturellen, wissenschaftlichen und
bautechnischen Angelegenheiten aufschaute. Zudem hatte Wien als Residenzstadt die Entscheidungsmacht
Uber Prag inne. Vieles musste also erst einmal vom Kaiser abgesegnet werden, bevor es umgesetzt wurde,
respektive um abzuklaren, unter welchen Bedingungen es Uberhaupt umgesetzt werden konnte. Spatestens
zu Beginn des 19. Jahrhunderts, in der Zeit als Kapitalismus und Unternehmertum einen enormen Aufschwung
erlebten und die wir heute als Griinderzeit kennen, holte auch Prag wieder auf und kam in Sachen moderner
Urbanisierung wieder auf gleiche Augenhdhe mit Wien.> Dennoch sah Prag Wien in vielerlei Hinsicht weiterhin
als Vorbild. Immer wieder stie3 ich bei meiner Recherche auf Texte, in denen auf Wien als Etalon verwiesen
wurde, dessen Niveau sich Prag zu erreichen wiinschte. So strebte man in Prag beispielsweise ein Pendant zur
Wiener RingstraBe an, zu dem es jedoch nie kam.®

Gegenwartig

Wien immer noch als Vorbild

Dass Wien nun bereits zum neunten Mal in Folge als lebenswerteste Stadt bewertet wurde’, tragt nicht
unbedeutend dazu bei, dass Wien auch heute noch in vielerlei Hinsicht ein Vorbild fir Prag darstellt.

Gerade in Angelegenheiten der Stadtentwicklung und -planung werden haufig Beispiele aus Wien
herangezogen.

Vor allem die Wiener Wohnbaupolitik, die es schafft, auch einkommensschwacheren Bevdlkerungsschichten
Zugang zu guter Wohnqualitat und -lage zu verschaffen, wird immer wieder auch von vielen Politikern erwahnt,
mit dem Ziel, dies auch in Prag umzusetzen. Aber auch andere Aspekte, wie zum Beispiel die Fahrrad- und
FuBgangerfreundlichkeit gelten als Orientierungsmaf.

Wahrend meiner Zusammenarbeit mit dem IPR Praha, kam es nicht selten vor, dass die Reaktion auf mein
Vorhaben, namlich eine Gegenuberstellung des Stadtparterres in Wien und Prag zu machen, jene war, dass
Wien in dieser Hinsicht doch sicher wesentlich besser funktionieren musse. Die Spontaneitat dieser Annahme
hat mich Uberrascht, erkenne darin aber im Nachhinein den tiefer verankerten Ursprung.

Womdglich war dies auch mit ein Grund, weshalb ich die Arbeit im Endeffekt weniger als Vergleich, sondern
viel mehr als grindliche Auseinandersetzung eines bestimmten Prager Stadtviertels angelegt habe, die einen
Vergleich zwar ermoglicht, ihn aber nicht zum Hauptthema macht.

11
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ABBO2
(5.12) Grunddaten von
Wien und Prag im Vergleich

ABBO3
Flachigkeit der griinderzeitlichen
Bebauung im Vergleich

Griinderzeitliche Bebauung im Vergleich

,Bis in die 70er-Jahre [des 19.Jahrhunderts] Iasst sich eine groBe Unselbstandigkeit in der Fassadengestaltung
beobachten und es lassen sich unzadhlige Kopien von Hausern anderer Stadte finden, besonders von Wien.“®
Optisch unterscheiden sich generell die Griinderzeitviertel in Wien und in Prag kaum. Spaziert man durch die
Gassen der im 19. und friihen 20. Jahrhundert entstandenen Viertel, so gibt es auf den ersten Blick nur wenige
Differenzen. Sowohl die Fassadengestaltung als auch die Proportionen sind in vielerlei Hinsicht vergleichbar.
Jifi Pacold erwahnt in seinem 1895 erschienen Buch Konstrukce pozemniho stavitelstvi (Konstruktionen im
Hochbau), dass in Wien in den letzten 20 Jahren (ca. 1875-1895) an die tausend Mietshauser erbaut wurden

und dass die Wohnungen, was die Grundrissaufteilung betrifft, von allen europdischen Stadten am meisten
jenen in Prag édhneln.® Architektonisch sind daher kaum Unterschiede zu erkennen. Betrachtet man jedoch die
Verteilung griinderzeitlicher Bebauungsstrukturen in der Stadt, so ist besonders zu sehen, dass diese in Wien
weit groB3flachiger vorhanden ist. Wahrend die griinderzeitliche Bebauung Wiens von der Stadtverwaltung aus
konzertiert wurde, ging die Entwicklung der griinderzeitlichen Viertel in Prag, die damals noch unabhangig
von der Hauptstadt waren, viel individueller voran. Deren Verteilung in der Stadt ist also heute um einiges
verstreuter als in Wien, wo man im Grunde in den gesamten Innenbezirken und in den an den Glrtel grenzenden
Gebieten eine grinderzeitliche Blockrandbebauung vorfindet.

So gibt es in Wien auch ein starkeres typologisches Gefélle von Innen- und AuBenbezirken. ,In den [Wiener]
Vorstadten betritt man oft kleine Wohnungen [...] in denen sowohl die Kiiche als auch die Zimmer sekundar
beleuchtet sind. [...] Hauser in belebteren Teilen der Stadt haben groBere, mit hdchstem Komfort eingerichtete
Wohnungen.“®©

Auch in Prag gibt es groRe Unterschiede was die Qualitat und GréRe der griinderzeitlichen Wohnungen
betrifft. Der bestimmende Faktor daflr ist aber weniger die Distanz zum Stadtzentrum, wie es haufig in Wien
vorkommt. Das Viertel Zizkov beispielsweise, welches im Fokus meiner Arbeit liegt, war in gewisser Weise das
Projekt eines Spekulanten, der auf einem sehr hiigeligen Terrain mit billigen Arbeiterwohnungen Geld machen
wollte. Das direkt an Zizkov anschlieBende Griinderzeitviertel Vinohrady hingegen galt mit seinen prunkvollen
Fassaden von Beginn an als Zentrum der Bourgeoisie und weist demnach bei gleicher Entfernung zum
Stadtzentrum eine ganz andere Qualitat auf.

13
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Mala strana
1274

Staré mésto
1230

Nové meésto
1348

Stadtgrindung 1784

Besiedelt wurde die Gegend,

an deren Stelle sich heute die
tschechische Hauptstadt befindet,
bereits seit dem friihen Mittelalter.
Bis ins 18. Jahrhundert waren es vier
eigenstandige konigliche Stadte, die
sich diese Lage teilten: die Altstadt
(Staré mésto), die Kleinseite (Mala
Strana), Hradschin (Hrad¢any) und die
Neue Stadt (Nové Mésto). Im Zuge
der Reformen Kaiser Josefs Il wurde
1784 entschieden, diese vier Stadte zu
einer geschlossenen und befestigten
Stadt zusammenzuschlieBen -

der kaiserlichen und kéniglichen
Hauptstadt Prag. Die bis dahin
separaten Stadte wurden somit zu
einer Verwaltungseinheit mit vier
Bezirken vereinigt."

ABBO4
(5.14) Historische Karte von Prag aus
dem Jahr 1743, Homann

ABBO5

Die vier im Mittelalter entstandenen
Stadte wurden 1784 zur Stadt Prag
zusammengeschlossen und waren
bis ins 19.Jahrhundert von einer
Befestigungsmauer umschlossen

11 HRUZA 2003: S.71

12 HRUZA 2003: S.72f

ABBO6

Morphologie Prags mit
eingezeichneter Lage der
urspringlichen mittelalterlichen
Bebauung

Neben der Entscheidung tber den Zusammenschluss, war ein weiterer fur die Entwicklung der Stadt
wichtiger Teil der Reform die Einflihrung der ersten Bauordnung fir das Kénigreich Béhmen. Diese baute
auf der bestehenden Feuerordnung aus dem Jahr 1782 auf, wobei eine separate flr Stadte und firs Land
herausgegeben wurde. Im Vergleich zu vorigen Vorschriften haben sich die Anforderungen an Neubauten
deutlich verscharft. Die Stadtverwaltung behielt sich das Recht vor, alle Neu- und Umbauten genehmigen
zu missen, um fir eine Festigkeit und RegelmaBigkeit und gleichzeitig Geradlinigkeit der StraBe zu
sorgen. Es waren bereits die ersten Andeutungen fiir die spater stattfindenden Sanierungseingriffe in

die mittelalterliche Stadtstruktur, unter anderem mittels Festlegung neuer StraBenlinien, denen in den
kommenden Jahrzehnten viele Denkmalobjekte zu Opfer fielen. Die Reformen Josefs Il haben demnach eine
neue Ara in der Stadtentwicklung Prags eingeleitet. Das historische und mittelalterliche Stadtbild wurde
langsam durch jenes einer Stadt der industriellen Revolution ersetzt.

Aber auch auf gesellschaftlicher Ebene brachten die Reformen einige Anderungen. Einerseits sind
Neuerungen wie religiose Toleranz, Modernisierung des Schul- und Gesundheitswesens oder der Ausbau
neuer Friedhofe auBerhalb der Stadt sehr positiv zu bewerten. Andererseits war hierflr viel strikte
Burokratie notwendig; die Verwaltung wurde zentralisiert und vor allem germanisiert. Der deutschen
Sprache fahig zu sein war eine Bedingung, um in hdhere staatliche Dienste aufgenommen zu werden

und ab 1784 waren beispielsweise samtliche Vorlesungen auf der Universitat ausschlieBlich auf Deutsch.
Architektonisch war diese Zeit stark vom Eklektizismus gepragt. Die Wiener Architektur hatte hierbei einen
nicht unbedeutenden Einfluss.”

17
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Industriezeitalter

Bereits kurz nach 1800 entstanden auBBerhalb der Stadtmauer Prags erste Fabriken, womit die industrielle Ara
der Stadt Prag eingeleitet und der Grundstein fir die Entwicklung der Vororte gelegt worden war. In der dicht
bebauten Stadt war keine Flache fir eine industrielle Entwicklung vorhanden, weshalb diese nach drauBen
verlagert wurden. Die erste Kattunfabrik entstand im sidwestlich gelegen Smichov. Weitere Industriewerke
folgten in Karlin und Liben.

Nicht alle Gebiete rund um die Befestigung hatten aber gleich gute Bedingungen fir eine industrielle
Entwicklung, so zum Beispiel die Gegend suddstlich der Stadt, die von einem sehr hiigeligen Terrain gepragt ist
und nicht Gber eine entsprechende Wasserversorgung verfugt. Hier werden erst in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts die Stadte Vinohrady und Zizkov entstehen.

Das Interesse der Unternehmer galt viel mehr den Gebieten Karlin und Smichov aber auch HoleSovice und
Liben, die sich alle unmittelbar hinter den Mauern befanden und direkt an der Moldau liegen.

Einzig Karlin wurde dabei als eine geplante Stadt mit einem strengen Schachbrettgrundriss angelegt. 1816
wurde fur dieses Ostlich von Prag gelegene Gebiet ein groBzligiger, klassizistischer Plan entworfen, der eine
StraBenbreite von umgerechnet 22,75 m (12 Klafter) vorschrieb. Bis heute verleiht diese GroBraumigkeit

der StraBen dem Viertel ein ganz eigenes, flr Prag fast untypisches Flair.In Smichov waren die planerischen
Rahmenbedingungen weitaus lockerer, was vielleicht auch der Grund war, wieso dieser vorerst gar nicht

regulierte Vorort rasanter wuchs als Karlin.” 13 HRUZA 2003: S.83f
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Nationale Wiedergeburt

Ein Schlisselmoment in der Entwicklung Prags war im Jahr 1859 der Fall der absolutistischen Regierung

des Alexander von Bach®, womit nach langer Zeit der Ubermacht Wiens eine Zeit der Auflockerung fiir das
Konigreich Tschechien einsetzte. Als 1861 die tschechische Nationalpartei bei den Kommunalwahlen in

Prag die meisten Stimmen erlangte, wurde der tschechischen Bevolkerung endglltig mehr Raum fur ihre
emanzipatorischen Ambitionen gegeben.

Neben einem Aufleben der tschechischen Kultur in Form von politischer und gesellschaftlicher
Reprasentation wurde vor allem ein groBer Fokus auf die Veranderung des Erscheinungsbildes von Prag
gelegt, um die Stadt zu einer europaischen Metropole auszubauen. Prag war zu diesem Zeitpunkt immer
noch von der barocken Befestigungsmauer umschlossen, wodurch die stadtebaulichen Eingriffe vorerst nur
in kleinen Teilen erfolgten. Innerhalb der Stadtmauer gab es nur wenig Raum fir eine Stadtentwicklung in
Richtung Metropole. Mit dem Ende des preuBisch-Osterreichischen Krieges 1866 verlor Prag den Status einer
befestigten Stadt. Die Stadtmauer hatte dadurch faktisch keine militarische Bedeutung mehr. Wie auch in
Wien wurde die Bastei zu dieser Zeit als Naherholungsgebiet mit Promenaden und Kaffeehausern genutzt.
Die Erhaltung der Basteien ware unndtig kostenintensiv gewesen, und so stimmte Franz Joseph |. wahrend
seines Besuchs in Prag am 30. Oktober 1866 der Schleifung der Befestigungsmauern zu. (In Wien begann

die Schleifung der Mauern bereits 1858.) Wahrend jedoch Wien die Flachen der ehemaligen Stadtmauern
mitsamt dem Glacis als kaiserliches Geschenk erhielt, musste Prag fur die seinen teuer zahlen. Zwar
versprach Franz Joseph, die Teile des Fortifikationsgtirtels als Kompensation fir die wahrend des Krieges
entstandenen Schaden der Gemeinde Prag zu schenken. Im Endeffekt musste die Stadt diese aber abkaufen.
Die (unerwartet) hohen finanziellen Auflagen spiegelten sich spater in der eher beschrankten GroBzigigkeit
eines stadtebaulichen Konzepts fir die erworbenen Flachen wider.> 1874 wurde schlie3lich mit dem Abriss
der Mauern begonnen. Folglich wurde auch das Demolierungsrevers'® aufgehoben womit der Stadt ein groRes
Entwicklungsgebiet zur Verfligung stand.

In Wien gab es bereits vor der Mauerschleifung eine erste Stadterweiterungsphase, in der 34 Vorstadte
eingemeindet wurde. Der Leiter des Bau- und Wirtschaftsamtes in Prag FrantiSek Finger sah nun auch in
Prag das Potenzial zur Erweiterung des Stadtgebiets durch den Anschluss der bis dato eigenstandigen
umliegenden Gemeinden. Damit ware es moglich, ein einheitliches urbanes Konzept zu erstellen, was sowohl
administrative als auch technische Vorteile mit sich bringen wirde. Dieses Vorhaben erwies sich jedoch als
wenig erfolgreich. Man war sich uneinig Uber die Nutzung der nun zur Verfigung stehenden Baugrinde. Von
vielen Seiten wurde der Wunsch geduBert, die Grundflachen der ehemaligen Befestigung fur das Anlegen
offentlicher Parks und Grinflachen zu nutzen, welche die nun verschwundenen Garten auf den einstigen
Basteien ersetzen wirdenV. Seitens der Stadtverwaltung wurde dies aber als unnétig erachtet, zumal diese
Losung keinen wirtschaftlichen Ertrag sichern wiirde. Viel mehr war sie dem Losungsansatz zugeneigt, die
Flachen auf mehrere Grundstlicke zu parzellieren und an Privatpersonen zum Ausbau von Wohnhausern zu
verkaufen.™®

14 Alexander Freiherr von Bach
(1813-1893 war als Justiz- und spater
Innenminister der eigentliche Trager
des stark burokratisch-zentralistisch
gepragten Neoabsolutismus (,Ministeri
um Bach*) und verantwortlich fir die
Reformen zur Neugestaltung Osterreichs
im konservativen Sinn, wie der
Aufhebung der Patrimonialherrschaften,
der Grundentlastung oder der
Neuordnung der Verwaltung.

15 BRUHOVA 2017: 519

16 ,Im Jahr 1875 hatte der Kriegsminister
einen Beschluss gefasst, demzufolge

das alte Bauverbot aufgehoben wurde,
das festlegte, dass im Fall von Prag alle
Bauten in einer Entfernung von 600
Klaftern und im Falle von Smichov bzw.
Karlin von 300 Klaftern von den Schanzen
genehmigungspflichtig waren und
demgeman zusatzlich die Pflicht bestand,
in Zeiten einer Kriegsbedrohung alle
diese Bauten auBerhalb der Stadtmauern
zu vernichten.“[MELINZ 1996: S.253,
Anm.12]. Anders als das Wiener Glacis,
auf welchem bis 1856 ein komplettes
Bauverbot bestand und welches daher
bis zu diesem Zeitpunkt eine Freiflache
blieb, war das Bebauen der Flache vor
der Prager Befestigungsmauer nicht
untersagt.

17 Der Fortifikationsdirektor von Prag
K.Cremeri lieB in der zweiten Halfte
des 18.Jahrhunderts auf Teilen des
Befestigungswalls Maulbeerplantagen
mit Uber 25 000 Baumen pflanzen
[HRUZA 2003: S.78]

18 In Wien gab es den so genannten
»Wiener Stadterweiterungsfond®,

der durch den Verkauf von Parzellen

auf der durch den Mauerabriss frei
gewordenen Flache an Privatpersonen
die Finanzierung der offentlichen
Prunkbauten der RingstraBe ermoglichen
sollte.

19 BRUHOVA 2017: S.17

20 Hierzu lieBen sich im Rahmen der
Diplomarbeit leider keine konkreten
Informationen eruieren.

21 BRUHOVA 2017: S.19ff

22 HRUZA 2003: S.91

23 MELINZ1996: S.140

24 BRUHOVA 2017: 5.20 (Ubersetzt von
der Autorin)

Starke Kritik an der damaligen stadtebaulichen Planung, kam in Form einer Denkschrift (Pamétni spis)

des Architekten-und Ingenieur-Vereines in Bohmen (Spolek architektl a inzenyr( v Cechach). Das
SchlUsselproblem liege in dem ,unkonzeptionellen“ und ,,unsystematischen® Zugang und dem Mangel an
sorgfaltiger Organisation™. Sie warnten vor einer willkirlichen Parzellierung und betonten die Notwendigkeit
einer gesamtheitlich ausgearbeiteten urbanen Lésung flir Prag nach Vorbild von Wien, Paris, Pest, Briissel
oder Florenz. Zwar wollte sich Prag nach jahrelanger Abhangigkeit von Wien I6sen, in Sachen Stadtplanung
verwiesen jedoch viele Stadtplaner auf das Konzept der Wiener RingstraBe als wlinschenswerten
stadtebaulichen Zugang. Es solle demnach ein 6ffentlicher Wettbewerb ausgeschrieben werden, um

die Stadt im Sinne des Allgemeinwohls gefihlvoll um wichtige stadtische Dominanten wie Museen,
Universitaten, Akademien, Theater, Tanzsale, Vortragssale, etc. zu erganzen und aus Prag jene erwlnschte
Metropole europadischen Formats machen zu konnen. Der Stadtrat lie daraufhin, sichtlich unter Druck
gesetzt, letztendlich die Stadtentwicklungsplane® Uberarbeiten, beauftragte damit jedoch - anstatt einen
Wettbewerb auszuschreiben - erneut das Bau-und Wirtschaftsamt welches FrantiSek Finger leitete, womit
die Plane quasi unverandert blieben. Die dkonomische Situation sowie die Notwendigkeit, eine unerwartet
hohe Summe flr den Kauf der Grundsticke aufzuwenden, war in dem Fall also entscheidender.

Das Projekt wurde schlieB3lich 1874 genehmigt. Ein groBzigiges Gesamtkonzept, das vergleichbar mit
anderen europaischen Metropolen von kinstlerischen und reprasentativen Visionen geleitet ware, hatte
jedoch aufgrund der wirtschaftlichen Situation keinen Entfaltungsraum. Man belieB es dabei, einzelne
»Reprasentationsgebaude” in die bestehende Struktur zu platzieren, ohne sich dabei auf ein Ubergreifendes
Gesamtkonzept zu beziehen.

Neben finanziellen Faktoren spielte hier auch bedingt die Topografie Prags eine Rolle, ebenso das Fehlen
einer administrativen Einheit mit den Prager Vororten.? Es lag vor allem an der Unwilligkeit der Gemeinden,
dass ein Zusammenschluss der Vororte mit Prag nicht zustande kam. Im Laufe der Jahre wuchsen diese zu
immer gréBeren Stadten heran, sowohl was die Bevolkerungs- als auch die Bebauungsdichte betrifft, und
entwickelten ihre eigenen (stadtebaulichen) Ambitionen. Die nahezu einzige Zusammenarbeit blieb somit in
Form des gemeinsamen Kanalisationssystems, zu dessen Ausbau es ab dem Jahr 1893 kam.??

Das Fehlen einer konzeptuellen Koordination der baulichen Entwicklung Prags ist aber auch noch einem
anderen Aspekt zuzuschreiben. Im Gegensatz zu Wien oder Budapest, wo Stadtentwicklungsplane und
infrastrukturelle GroBprojekte den Interessen der staatlichen Macht- und Reprasentationsbestrebungen
untergeordnet waren, hatte Prag, als weniger bedeutende Stadt der Monarchie, den Nachteil, nicht im Fokus
staatlicher Entwicklungsstrategien zu stehen. Die realisierten Projekte und Plane entstanden daher meist
aus Initiative einzelner Vereinigungen oder Kammern (so z.B. die Initiative fir die Moldauregulierung).?

Max Urban, ein bohmischer Architekt der vor allem fir sein utopisches Projekt fir das ,Ideale GroB-Prag“
aus dem Jahr 1918 bekannt ist, kommentierte diese Phase mit folgenden Worten:

,Diese Zeit ist leider ohne Dirigent und ohne Partitur. Gebaut wird zuféllig, die tibriggebliebenen Platze in der
Stadt werden groBflachig zugebaut, neue Stadte werden von Block zu Block und ohne festgesetzte Grenze
geplant, ohne Hohenplan, mit jammerlich gelegten StraBen.“ 2
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Prag und die Vorstadte

Das Bemuhen um die Integration der Vorstadte und die damit verbundene Entwicklung Prags in Richtung
GroBstadt war ein langer Prozess, der sich Uber Jahrzehnte zog und schlussendlich erst 1920 mit der Errichtung
von ,,GroB Prag“ gelang. Gerade gegen Mitte des 19. Jahrhunderts, mit dem Eintritt des industriellen Zeitalters
und dem dadurch steigenden Bedarf an Raum fiur Industrie, Wohnraum und Verkehr, ware ein Zusammenschluss
mit den Vororten zweckmaBig gewesen. Innerhalb der Mauern gab es kaum noch Raum fir eine bauliche
Entwicklung, daher waren nach der Schleifung der Stadtmauer Versuche unternommen worden, die Grenzen
Prags nach auBen zu verlagern. Vor der Jahrhundertwende gelang es jedoch lediglich die in der Moldauschleife
gelegene Vorstadt HoleSovice - Bubny anzuschlieBen (1884). Erst 17 Jahre danach, 1901, wurde Prag um die Stadt
Liben erweitert. Trotz mehrmaliger Bestrebungen einer Vereinigung mit anderen Vorstadten, zu denen vor
allem Smichov, Karlin, Vinohrady oder Zizkov zahlten, fanden diese bei den Stadten selbst nur wenig Anklang.
Auch wenn es eine wirtschaftliche Verbundenheit gab, da Teile der Prager Bevolkerung in Smichov oder Karlin
arbeiteten und umgekehrt und der wirtschaftliche Aufschwung der Gemeinden groBtenteils ihrer Nahe zu

Prag geschuldet war, so war der Lokalpatriotismus in den verschiedenen Gemeinden auBerordentlich stark.
Zudem gab es Unterschiede in Zins- und Verzehrungssteuern, welche die Bereitschaft zur Kooperation nicht
gerade beglnstigte. Erst mit der Griindung der Tschechoslowakischen Republik im Jahr 1918 wurde nicht nur
gesellschaftlich und wirtschaftlich, sondern auch im Bereich der Stadtentwicklung eine neue Ara eingeleitet.
Der Zusammenschluss Prags mit seinen Vorstadten wurde zu einem der Grundziele fir die stadtebauliche
Entwicklung der Hauptstadt. Man erkannte - und setzte nun auch durch, dass die Stadt klare Vorstellungen in

baulichen und planerischen Aspekten bendtigte. 25 HRUZA 2003: S.81-91

Am 6. Februar 1920 kam es mit dem Gesetz Uber den Zusammenschluss von Prag mit den Nachbargemeinden

schlussendlich zur Vereinigung, wobei eine administrative Einheit der Prager Agglomeration unter dem Namen ABBO9

Hauptstadt Prag geschaffen wurde, genannt Grof3-Prag. Ab 1. Janner 1922 wurde Prag um 37 Gemeinden und Wachstum der Prager Vorstadte ab
Ortschaften erweitert, darunter auch die in der Zwischenzeit zu groBen Stadten herangewachsene Gemeinden Mitte des 19. Jahrhunderts bis zu ihrer

wie Kralovské Vinohrady mit 83 Tausend, Zizkov mit 71 Tausend oder Smichov mit 56 Tausend Einwohnern.2s Eingemeindung in den 1920er Jahren
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Regulierungskommission

Gleichzeitig mit der Entstehung Grof3-Prags wurde auch die staatliche Regulierungskommission Prags
gegrundet. Anlass daflr war, dass mehrere Institutionen, darunter zum Beispiel die Vereinigung der
Architekten und Ingenieure, flir die Ausarbeitung eines Regulierungsplanes pladierten. Ausgefuhrt sollte dieser
von einem leitenden Organ bestehend aus Fachkundigen sowie Beamten werden.

Die Kommission schloss nicht nur das neu entstandene Gro3-Prag in ihr Interessensgebiet ein, sondern auch
weitere 78 umliegende Gemeinden. Dies entsprach einer Gesamtflache von 48000 Hektar, also in etwa der
GroBe des heutigen Prags. Somit erreichte Prag endlich die bereits lang erwiinschte konzeptuelle Koordination
mit ihrem Umland, durch die nun eine intensive bauliche Entwicklung ermoglicht werden sollte.

Jeweils drei Jahre dauerte eine Amtsperiode, die immer aus neuen Mitgliedern zu bestehen hatte, welche
jeweils von der Regierung gewahlt wurden, womit es im Prinzip ein staatliches Verwaltungsorgan war. lhre
Aufgabe lag besonders in der Bestimmung der Flachenwidmung, der Bebauungshdhe, des StraBennetzes sowie
eines Verkehrsplanes. Entscheidungen Uber Architektur an sich standen aber weiterhin der Stadtverwaltung
selbst zu.

1939 wurde die Regulierungskommission aufgeldst. Auch wenn viele Bemiihungen der Kommission nie realisiert
wurden und ihre Tatigkeit in vieler Hinsicht umstritten war, bleibt sie in in der Geschichte der stadtebaulichen
Entwicklung Prags eine wichtige und fortschrittliche Institution, die einen ganzheitlichen Zugang zur
Raumentwicklung etablierte.?®

26 KUPKA 2009

ABBI10:

Schematischer Regulierungs- und
Bebauungsplan der Hauptstadt
Prag nach Entwuirfen der staatlichen
Regulierungskommission, 1930
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Fazit

Die Tatsache, dass Prag lange Zeit aus mehreren eigenstandigen, nebeneinander existierenden Stadten und

Gemeinden bestand, die teilweise einen starken lokalen Patriotismus entwickelt haben, ist bis heute spurbar.

Die einzelnen Stadtviertel, die einst selbstandige Stadte waren, sind nicht nur raumlich voneinander starker

getrennt (gegeben durch die im Vergleich zu Wien sehr hligelige Topografie), sondern funktionieren auch oft

bis zu einem gewissen Grad unabhangig vom Rest der Stadt.

Anders ist es bei Stadtteilen, die in der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts erbaut wurden. Entstanden im

Geiste der sozialistischen Stadteplanung, die auf die Umsetzung des Grundgedankens der Charta von Athen 1784 1850 1883

setzte, sind diese Siedlungen im Grunde komplett abhangig vom Rest der Stadkt.

Das mittelalterliche Zentrum kampft heute wie die meisten historischen Stadte vor allem mit den groBen

Massen an Touristen. Einheimische meiden das Zentrum oft gezielt und immer weniger Wohnungen werden

tatsachlich dauerhaft bewohnt; die meisten Hauser haben bereits auslandische Besitzer. Es kommt hier also

zunehmend zu einer Musealisierung; viele warnen davor, dass es bereits jetzt ein Freilichtmuseum flr Touristen ABBI1

geworden ist. Aber das ist eine andere Geschichte. Raumliches Wachstum Prags 1784 - 1974

RAUMLICHES WACHSTUM PRAGS

1784: Die 4 Stadte Staré mésto, Mald Strana, Hrad¢any und Nové Mésto werden zur kéniglichen Hauptstadt Prag
zusammengeschlossen

1850: Die innerhalb der Altstadt liegende Jidische Stadt wird unter dem Namen Josefov (Josefstadt) an Prag
angeschlossen

1883: VySehrad wird Teil von Prag

1884: die Vorstadt HolSovice-Bubny wird an Prag angeschlossen

1901: die Vorstadt Libef wird an Prag angeschlossen

1922: Entstehung von GroB-Prag, Eingemeindung von 38 Stadten und Ortschaften

1960/68: Erweiterung Prags um 22 Gemeinden und einige kleine Ansiedlungen

1974: Erweiterung Prags um weitere 30 Gemeinden - heutiger Stand
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Bauordnungen

Neben unterschiedlichsten Faktoren, die das StraBenbild einer Stadt beeinflussen, zahlt die Bauordnung zu
einem der einflussreichsten. Als unsichtbare Kraft, die bereits im Entwurf Entscheidungen bewirkt und noch

lange danach ihre Spuren hinterlasst, lenkt sie die gebaute Stadt aus dem Hintergrund. Um zu verstehen, wieso

das Stadtparterre so aussieht wie es aussieht, kann ein Blick in die Bauordnungen in gewissen Aspekten sehr
aufschlussreich sein.

Eine kurze Geschichte des Baurechts

Geht man in der Geschichte der Stadtentwicklung zuriick, so ist das Baurecht hauptsachlich aus zwei Aspekten

entstanden - einerseits, um einen Brandausbruch zu verhindern, andererseits um die Rechte des Nachbarn
zu schiutzen. Dabei ging es vor allem um die Kontrolle privater Gebaude. So verordnete etwa die Stadt Brinn
bereits im 14. Jahrhundert, dass die Grundsteinlegung nur unter Anwesenheit des Nachbarn zu erfolgen hat.

Andere Vorschriften verlangten beispielsweise, dass das Grundstiick umzaunt werden musste, damit kein Vieh

weglaufen konnte oder dass sich an den Kosten fir die Wand zwischen zwei Baugriinden beide Nachbarn zu
beteiligen hatten. Das Bestimmen von FeuerschutzmaBnahmen liegt hingegen noch weiter zurlick und gehort
generell zu den altesten Vorschriften Gberhaupt. Oft gab es bereits in den Griindungsrechten einer Stadt
Anordnungen, die einen mdglichen Brand verhindern sollten.? In Bohmen waren fur die Baurechtentwicklung
die von Pavel Krisidn Klatovsky aus Koldin niedergeschriebenen stadtischen Rechte aus dem Jahr 1579
bedeutend, welche mit nur wenigen Ausnahmen fur fast alle tschechischen Stadte galten. Erst ab dem 19.
Jahrhundert kommen auch andere Prinzipien wie Asthetik hinzu. Statische Aspekte wurden erst weit spater
miteinbezogen.?

Das tschechische Baurecht wurde, wie auch jenes in allen anderen Landern der Habsburgermonarchie, ganz
wesentlich durch den Wiener Hof beeinflusst, insbesondere als Folge der Reformen Maria Theresias und
spater Josefs Il. Bis ins 18. Jahrhundert wurde das Baurecht vor allem in Form von Hofdekreten und Gubernial-
Verordnungen definiert. So wurde beispielsweise 1787 ein Dekret flr die gesamte Monarchie entschieden,
welches erstmals verlangte, dass bei einem Neubau Plane vorzulegen sind.? Erst seit Beginn des 19.
Jahrhunderts entstanden dann Bauordnungen im heutigen Sinne. In Prag entstand die erste Bauordnung 1815.
Die erste Bauordnung fur Wien wurde 1829 erlassen.

27 HEGENBART EBEL 2015
28 EBEL 2007

29 5.marz1787

»Wer einen neuen Bau zu flhren
gedenkt, soll den genau und deutlich
verfaBten RieB vorlaufig der im Orte
bestehenden politischen Obrigkeit
vorlegen, welche denselben nicht
nur allein von Seite der eintretenden
politischen Rucksichten wohl zu
durchgehen, zu bestattigen, oder
nach Beschaffenheit abzuandern,
sondern auch vor der Ertheilung

des Baukonsenses die Nachbaren
und Anrainer zu vernehmen, und,
wenn zwischen diesen Irrungen
entstehen, dieselben im gltlichen
Wege auseinander zu setzen, sonst
aber, und wenn diese gutliche
Auseinandersetzungen nicht erwirkt
werden konnte, die Streitenden an den
ordentlichen Rechtsweg zu verweisen
hat.“ [ROSSLER 1842: 5.168]

30 HEGENBART EBEL 2015

31 ZALUD 1902
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(5.30) Vergleich der in der Grinderzeit
entstandenen Bauordnungen in Wien
und Prag (bzw. Bohmen)

1833 wurde die erste landesweite Bauordnung fir Bohmen entschieden (mit Ausnahme von Prag), in der auch
erstmals striktere Verordnungen fiir das Bauen in der Stadt gegentiber dem Bauen am Land galten. In den
darauffolgenden Jahren gab es immer wieder leichte Anderungen und Novellen. 1864 wurde sie schlieBlich
erneuert und auch auf Prag erweitert. Bedeutend fir Prag war jedoch die Bauordnung aus dem Jahr 1886, die
als erste Prager Bauordnung bekannt ist. Sie galt nicht nur fur die kdnigliche Hauptstadt Prag, sondern auch fir
ihre Vorstadte und blieb im Prinzip fir das nachste halbe Jahrhundert gliltig.>®

»,Gesetz vom 10.April 1886, womit eine Bauordnung fir die kdnigl. Hauptstadt Prag und die Stadte Karolinenthal,
Smichow, konigliche Weinberge, Zizkow, dann die Ortsgemeinden Koschit, Stfeschovic mit Klein- Stfeschovic,
Brewnow mit Tehnka, Dejvic, Bubentsch, Lieben, Troja, Wrschovic, Nusle mit Pankrac, Michle und Podol erlassen
wird“3

Bedeutende Anderungen der Bauordnung gab es nach dem Ersten Weltkrieg mit der Griindung der
Tschechoslowakischen Republik.

Vergleich mit Wien 09

Vergleicht man die Wiener Bauordnung 1883 und die Prager Bauordnung 1886, so finden sich sehr viele
Ahnlichkeiten. Einige Paragraphen sind sogar nahezu deckungsgleich - so beispielsweise jener iiber das Bauen
von Souterrainwohnungen oder jener, der die minimalen Raumhdhen sowie die maximal zulassige Hohe von
Wohnhausern bestimmt. Hier fallt als einzig kleiner Unterschied auf, dass bei einem abfallenden Terrain in Wien
die Hohe des Hauses vom hochsten Niveaupunkt des Terrains zu bemessen war, in Prag hingegen von der Mitte
des Gebaudes aus.

Die folgende Grafik (5.30) zeigt einen Vergleich der Wiener als auch Prager Bauordnungen der Griinderzeit.
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BAUORDNUNGEN DER GRUNDERZEIT

Stadtentwicklung in Prag heute

Prager Bauordnung 2016

Die aktuelle Prager Bauordnung aus dem Jahr 2016, die vom Institut fir Planung und Entwicklung der
Hauptstadt Prag (IPR Praha) zusammengestellt wurde, legt einen Fokus auf Kriterien, die eine ,,Stadt des

21. Jahrhunderts* zu erfiillen hat. Urspriinglich lediglich als Uberarbeitung der alten Bauordnung aus dem

Jahr 2006 gedacht, entschied man sich letztendlich eine ganzlich neue zu schaffen, die, nach Vorbildern wie
ZUrich, Berlin, Kopenhagen oder Wien, neue Zugange zur Raumplanung in die Vorschriften einflieBen lasst.

Das Ziel der neuen Bauordnung ist es, die allgemeine Wahrnehmung der Stadt als einen zusammenhangenden
Organismus zu starken, in dem die einzelnen Gebaude eine untrennbare Einheit bilden. Dabei soll der Akzent
auf den innerstadtischen Beziehungen liegen. Lebendige ErdgeschoBzonen sowie 6ffentliche Rdume mit
Aufenthaltsqualitat bilden hierbei die Grundlage. Viele der Verordnungen sind demnach dahin gerichtet, die
Qualitat von offentlichen Raumen zu verbessern und deren Standards zu definieren.

Die Grundsatze der aktuellen Prager Bauordnung und somit der zukinftigen Entwicklung von Prag sind es, die
Stadt urban, kompakt und grin zu machen. Es soll zu keiner unnétigen Verbauung von freien Flachen kommen,
es soll gentigend Infrastruktur, die angemessen verteilt ist, zur Verflgung stehen, und es soll ein ausreichendes
Angebot an Grinflachen gegeben sein. Die Verlagerung der Schwerpunkte gegentiber alterer Bauordnungen
kam vor allem daher, dass sich die stadtische Struktur Prags in den letzten Jahren mehr und mehr aufgelést und
zerteilt hat (urban sprawl), was sowohl dkonomische, dkologische als auch soziale Auswirkungen hatte.
Gebaude sollen als Bestandteil der Stadt gesehen werden, keineswegs als Solitar, da jedes Bauwerk mit seinem
Charakter das Stadtbild bedeutend beeinflusst.

Um im Sinne einer kompakten Stadt einer weiteren Raumverschwendung entgegenzuwirken, wird flr die
Neubewertung der Flachennutzung in Richtung Stadtverdichtung pladiert.

Die Verkehrsflache wird als ,,offiziell“ 6ffentlicher Raum definiert, und die verschiedenen Arten von StraBen
werden nach ihrer Hierarchie im System der Stadt eingeteilt, nicht wie zuvor nach ihrer Art der Bebauung. Die
StraBe mit der hochsten Stellung ist die ,,Stadtische StraBe” (in der Baume zu pflanzen sind), gefolgt von der
sbedeutenden StraBe“, weiter der ,lokalen Gasse® und zuletzt der ,ZufahrtsstraBe“. Gehsteige sollen eine
lichte Durchgangsbreite von 1,5 m bieten, es ist jedoch keine allgemeine Mindestbreite vorgeschrieben. Der
Gehsteig sollte dem Kontext entsprechend adaquat bemessen sein.
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Der StraBentypus ,lokale Gasse“, der mit dem Charakter der von mir analysierten Gassen am ehesten
Ubereinstimmt, wird folgendermaBen beschrieben:

Lokale Gassen: Sie werden als offentlicher Raum ohne sonderliche Bedeutung oder Wichtigkeit im System
der Stadt definiert. In der Regel handelt es sich um StraBenziige, welche die ersten zwei (bedeutendere)
StraBentypen, namlich die ,stadtische StraBe“ und die ,bedeutende StraBe“ erganzen.®?

Es ist die meistvertretene Art von StraBenzug in der Struktur einer Stadt, und kommt vor allem in dicht
bebauten Vierteln, wie beispielsweise 2iikov, Vinohrady oder Smichov, vor. Inre Mindestbreite betragt 12 m. =

Metropolitni plan

Im Einklang mit der neuen Prager Bauordnung entwickelte das IPR Praha im Jahr 2018 einen neuen
Stadtentwicklungsplan fir Prag, den sogenannten Metropolitni plan (Metropolenplan). Erganzend zur
Bauordnung, soll der Metropolenplan den ,Charakter der Stadt stabilisieren und seine kulturellen, sozialen und
okologischen Werte schiitzen und entwickeln®. 34

Vergleichbar mit dem Wiener Stadtentwicklungsplan, legt er ein Konzept fir die Entwicklung der Stadt fest,
welches als Grundlage fur baubehdrdliche Entscheidungen dienen soll.

Der Plan soll ab 2022 giiltig sein und bringt nicht nur Anderungen in Hinsicht auf den aktuellen
Flachennutzungsplan mit sich, sondern passt auch das System der Raumplanung den Problemen des 21.
Jahrhunderts an, um auf diese besser reagieren zu konnen. Nach dem zweiten Weltkrieg gab es in der
Raumplanung einen stark funktionellen Zugang und die Flachen wurden nach ihren Funktionen aufgeteilt - eine
Methode die sich bis heute gehalten hat. Der neue Metropolenplan soll sich von dieser funktionstrennenden
Flachengliederung abwenden hin zu einer Einteilung nach den rdumlichen und strukturellen Attributen eines
Gebietes.

Der gesamte Raum Prags wurde somit in einzelne ,Lokalitaten“ unterteilt, die aufgrund ihres Charakters,
welcher jeweils anhand von vier Parametern bestimmt wurde, definiert sind. Fur jede Flache wurde festgelegt,
ob sie Uberhaupt zugebaut werden kann oder nicht, welche Bebauungsstruktur sie aufweist oder in Zukunft
haben soll, fiir welche Nutzung sie primar gedacht ist (Wohnen, Produktion, Natur, Erholung) und schlussendlich
welchen Stabilitatsgrad sie aufweist, ob es sich also beispielsweise um ein Transformations- oder ein stabil
verbautes Gebiet handelt. Dadurch soll die Multifunktionalitdt sowie Durchmischung der Stadt gefordert
werden.

32 Wahrend im Deutschen heute oft kein
klarer Unterschied zwischen einer StraBe
und Gasse gegeben ist, verwendet man
im Tschechischen fiir Wege innerhalb

der Stadt ausschlieBlich den Begriff
Gasse (ulice), was etymologisch so viel
bedeutet wie ein ,enger, umschlossener
Weg*. StraBen (silnice) werden nur
Verkehrswege groBerer Distanz genannt,
wie beispielsweise Landstra3en. Die
Herkunft des Wortes ist auf den ,,starken,
festen Weg*“ zuriickzufihren.

Auch in der deutschen Sprache steht

die Gasse urspriinglich fir ,von Hausern
eingefasste enge StraBe* oder fir

den ‘ungepflasterten Weg’ innerhalb

des Dorfes oder der Stadt. Die StraBe
dagegen bezeichnete zundchst den
‘gepflasterten Verkehrsweg zwischen
Ortschaften bzw. innerhalb einer
Ortschaft’ - von lateinisch ,via strata“,
also ,,gepflasterter Weg“.[URLO3: ,,DWDS
- Gasse - Worterklarung, Grammatik,
Etymologie u.v.m.“]

33 HNILICKA et al. 2016

34 IPR PRAHA 2018

ABB13

Metropolitni plan: Die
Transformationsgebiete sind rot
schraffiert eingezeichnet

Einige Ziele des MP:

Ende des urban sprawls, strikte Einschrankung der Ausbreitung der stadtischen Bebauung in die
umliegende Landschaft

Hohenregulation (gab es bisher nicht fur das gesamte Gebiet der Stadt, weshalb an vielen Orten recht
willkarlich hohe Hochhauser entstanden)

Qualitative offentliche Rdume

Schutz des lokalen Charakters einzelner Viertel

Neue stadtische Parks sowie Ausnutzung des Potenzials der Moldau

Schaffung neuer Stadtviertel

Generell [duft das Konzept des Plans darauf hinaus, die Stadt zu verdichten. Mit einer Dichte von rund 2580
Einwohnern pro Quadratkilometer (Wien hat im Vergleich ca. 4500 EW/km?2), gibt es in dieser Hinsicht noch viel
Luft nach oben. Sieht man sich den Schwarzplan Prags an, so kann man tatsachlich feststellen, dass die Struktur
stark zerstreut ist. Wie Roman Koucky, Leiter des Teams fir die Ausarbeitung des MP, in einem Interview darauf
hinweist, liegt der Grund hierfir vor allem an der Stadtplanung des 20. Jahrhunderts, die zu einem Zerfall der
urbanen Struktur flhrte, und damit verbunden eine ,,Desurbanisierung” sowie ,,Suburbanisierung“ verursachte.
Die MP baut darauf auf, die vielen brachliegenden Flachen, die so genannten Brownfields, zu nutzen und die
Stadt innerhalb der gebauten Struktur zu verdichten.
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ABB14
(S.34) Blick auf Zizkov vom Bevor ich mich auf ein konkretes Viertel festlegte, spazierte ich zunachst durch nahezu alle grinderzeitlichen

Higel Vitkov Stadtviertel Prags, um mir einen Uberblick zu verschaffen und in weiterer Folge meiner Forschungsarbeit einen
Fokus zu geben. Zizkov war nicht nur aufgrund seiner hiigeligen Topografie spannend, auch die Atmosphére, die
dort herrschte, verlieh dem Gebiet eine sehr interessante Facette.

In meiner Detailanalyse beschéftige ich mich nur mit einem kleinen Ausschnitt dieses Stadtteiles. Bevor ich

auf diese nadher eingehe, biete ich zundchst einen Einblick in den Kontext des Gebietes, insbesondere in die

ABBI16 Entwicklungsgeschichte, die Zizkov stark gepragt hat.
(5.37) Hohenlinien von Zizkov

ABBI15
(5.36) aktueller Schwarzplan von
Zizkov mit Umbeghbung

Kontext

Zizkov ist eine in der Griinderzeit® entstandene Stadt und ist heute ein Stadtviertel Prags, das fir seinen ABB17

sehr eigensinnigen Charakter bekannt ist. An einem recht steilen Nordhang gelegen, sind die StraBenblocke Position der Katastralgemeinde
fir die Grliinderzeit untypisch unregelmaBiig angeordnet, was dadurch bedingt ist, dass es auf dem Grundriss “zkov

ursprunglicher LandstraBen und Anwesen entstand. Es wurde von Beginn an als Arbeiterwohnstadt gebaut, ABBIS

welche Wohnraum fiir Leute bieten sollte, die in den nahegelegenen, von Industriewerken gepragten Stadten Grunddaten Zizkovs

Karlin oder Liber Arbeit fanden. Uber die Jahre entwickelte sich hier eine ganz spezifische, oft als rebellisch
bezeichnete Lebenskultur, die dem Viertel bis heute nachsteht. Heute kennt man Zizkov vor allem fir seine
Kinstler- und Beiselszene.

Das gesamte Gebiet Zizkovs erstreckt sich heute auf 5,44 km?2. Die im 19. und frithen 20. Jahrhundert

entstandene Bebauung, die das Zentrum meiner Analyse ist, macht dabei nur einen Teil der Gesamtflache aus. 35 Als Grlnderzeit ist hier grob die Zeit
zwischen 1848 - 1914 gemeint, beginnend

. mit der Marzrevolution, welcher die
Zizkov gehort heute groBteils zum Verwaltungsbezirk Praha 3, kleine Teile erstrecken sich aber auch tber industrielle Revolution vorausging

. . . . . . . . . i i Einwoh: Flach Dicht Hoh terschied
die Bezirke Praha 8 und 10. Dies liegt daran, dass die Gliederung in Prag zum Teil sehr komplex gestaltet ist, und endend mit dem Beginn des 1. Honner ache renre cnentmersciie
da sie sich im Laufe der Geschichte - oft mit dem Regierungswechsel verbunden - hdufig gedndert hat. Vor

Weltkrieges. In der Wirtschaftsgeschichte
endet die Epoche der Griinderzeit

allem in der Zeit der kommunistischen Regierung (1948-1989) kam es zur neu gegliederten Aufteilung in bereits mit dem Bérsenkrach 1873. A 280 m
Bezirke, die teils ohne Ricksicht auf die urspriinglichen Stadtviertelgrenzen erfolgten. Man kann annehmen, Im kulturgeschichtlichen Verstandnis :
. . . . .. . . . . . spannt sich diese Phase bis ins friihe 20.
dass die Regierung damit gezielt konomische und gesellschaftliche Unterschiede der verschiedenen Viertel Jahrhundert.
verwischen wollte.*® So entstand der 3. Prager Bezirk, wie man heute weiB3, aus der politischen Motivation
heraus, die Gemeinde ,,Kralovské Vinohrady*, die mit ihren reprasentativen (Wohn-)Bauten und zahlreichen 36 URLO4:,Prazské Ctvrte” 10304 EW /km? 1190 m

Kirchen seit jeher als Hochburg der Bourgeoisie galt, zu zerteilen.¥” 37 &ESTAK 2005: S10
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' Stadtgliederung von Prag

‘ Im Gegensatz zu Wien, das Uber eine klare Gliederung in 23 Gemeindebezirke verfligt, Gberlagern sich in Prag
mehrere Ebenen der administrativen Aufteilung.

‘ Die Flache von Prag wird zurzeit auf sechs verschiedene Arten gegliedert, wobei die Gliederungen auf Ebene
der Selbstverwaltung, der Staatsverwaltung, auf katastraler Ebene und auf Basis statistischer Klassifikation
erfolgen. Dabei geht es nicht immer nur um eine Unterteilung der jeweils dartberliegenden Ebene. Vor allem
die Grenzen der Katastralgemeinden decken sich nicht mit jenen der Verwaltungsbezirke.

‘ Prag teilt sich somit auf in:

10 Bezirke (Praha 1-10) - staatlich
‘ 22 Verwaltungsbezirke - staatlich

57 Stadtteile - Selbstverwaltung
‘ 146 Ortsteile - Selbstverwaltung

112 Katastralgemeinden (ehemalige Stadte und Gemeinden)
‘ 901 Siedlungseinheiten - Statistik

‘ Die heutigen Bezirke 1-10 gibt es seit dem Jahr 1960, in dem das neue Raumordnungsgesetz eine
Umstrukturierung des Staates in Bezirke und Kreise bestimmte.®® Im Jahr 1990 wurde Prag in 57
selbstverwaltende Stadtteile eingeteilt, wobei diese jeweils innerhalb eines Bezirkes liegen mussten.® So
gehoren beispielsweise zum Bezirk Praha 4 sieben verschiedene Stadtteile.

2001 kam die Unterteilung Prags in 22 Verwaltungsbezirke. Das Ziel dieser Novellierung war es, einige
Zustandigkeiten der staatlichen Verwaltung auf die 22 neu erschaffenen Gemeindedmter zu Gbertragen, mit
dem Zweck, den Staat in diesen Angelegenheiten zu entlasten.*®

Katastralgemeinden wie Zizkov sind Viertel mit den Grenzen der urspriinglichen Stadte und Gemeinden,

die heute kein eigenes Amt mehr haben. Die an Zizkov angrenzende Katastralgemeinde Vinohrady ist
beispielsweise auf 5 verschiedene Verwaltungsbezirke aufgeteilt (Praha 1,2,3,4 und 10)

Siedlungseinheiten, sogenannte ZSJ (Zakladni sidelni jednoka), dienen schlussendlich als kleinste Einheit
zur genauen raumlichen Identifikation und zum Bestimmen von soziodkonomischen und gebietstechnischen
Faktoren.#

38 URLOS: ,,36/1960 Sb. Zakon o
Uzemnim ¢lenéni statu“

39 URLOB6: ,418/1990 Sh. Zakon Ceské
narodni rady o hlavnim mésté Praze“

40 URLO7: ,131/2000 Sb. Zakon o hlavnim
mésté Praze“

41 URLOS: ,,Zakladni sidelni jednotka |
Csu«

ABB19
Zizkov im Kontext der Gliederung
von Prag

Verwaltungsbezirke
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Terrain und Lage

Zizkov befindet sich 6stlich des historischen Stadtzentrum Prags. Zwar liegt es auf der Karte betrachtet in
unmittelbarer Nahe zum mittelalterlichen Stadtkern und hat in Bezug auf Prags AuBengrenze eine sehr zentrale
Lage (ABB19). Bedingt durch topographische Gegebenheiten sowie baulich konstruierte Komponenten der
Stadlt, ist die Verbindung Zizkovs mit seiner Umgebung jedoch eingeschrénkt -ist also, wenn auch mittig
gelegen, kein Zentrum in dem Sinne. Vor allem fiir FuBganger*innen sind die umliegenden Bezirke von Zizkov
zum Teil nur schwer erreichbar.

Das Gebiet von Zizkov breitet sich entlang der ehemaligen ,,Wiener StraBe“ aus, welche durch das Tal entlang
des Sudhanges des Hugel Vitkovs fihrte. Lange Zeit war dies fur ostlich der Hauptstadt gelegene Ortschaften
die einzige Verbindung nach Prag.

Von diesem Tal aus Richtung Siiden erstreckt sich dann die &lteste Bebauung Zizkovs mit den charakteristisch
steil abfallenden StraBen. Nach Osten hin, wo das Gefalle bereits geringer ist, entwickelte sich die Stadt erst ab
dem 20. Jahrhundert.

Im Norden ist Zizkov durch den sehr steilen Hiigel Vitkov wie auch durch die Bahnstrecke entlang des Massivs
begrenzt. Dadurch ist das nordlich gelegene Karlin im Prinzip komplett abgetrennt. Erst in den 1950er-Jahren
wurde ein FuBgangertunnel erbaut, der diese zwei Gebiete verbindet. Im Osten bildet der ehemalige und zur
Zeit brachliegende Guterbahnhof*2 mit seiner ausgedehnten Flache eine weitere Barriere. Weiter sudostlich
befinden sich auf einer groBen Flache die zwei Friedhofe OlSany, die ebenfalls eine undurchlassige Flache
bilden. Im Westen von Zizkov liegt der Prager Hauptbahnhof. Dieser ist allerdings von der Seite Zizkovs nicht
zuganglich, womit die einzige Verbindung zum historischen Stadtzentrum eine eng zulaufende Schleuse bildet,
in der sowohl die StraBenbahnlinien, der Autoverkehr sowie der FuBgangerverkehr zusammenkommen.

Somit bleibt das im Siiden angrenzende Viertel Vinohrady das einzige von Zizkov aus qut erreichbare Gebiet, zu
dem es hochstens ein paar Hohenmeter zu Uberwinden gibt.

An das 6ffentliche Verkehrsnetz ist Zizkov liber StraBenbahnlinien angebunden, die eine direkte Verbindung ins
Zentrum bieten. Es gibt jedoch keine U-Bahn-Station innerhalb des Viertels.

Auch wenn Zizkov in unmittelbarer Nahe zur Altstadt liegt, gab es von Anfang an keine starke raumliche
Verbindung. Nahezu zeitgleich mit dem Abtragen der Befestigungsmauer, das die Moglichkeit auf eine gute
Anbindung bedingen hatte kdnnen, wurde 1872 mit dem Bau der Bahnlinie und des Bahnhofes begonnen.
Spater, Mitte des 20. Jahrhunderts, kam der Ausbau der so genannten Nord-Slid-Magistrale dazu - eine
Autobahn die durch die Stadt fihrt und nicht unbedeutende Eingriffe in das Stadtgeflige mit sich brachte. Die
an der Verbindungsstelle zwischen Prager Neustadt und Zizkov gefiihrte HochstraBe verstérkt die Trennung
also umso mehr“3. Die durch diese Voraussetzungen bedingte Abschottung spielte sicherlich eine bedeutende
Rolle bei der Entstehung des eigensinnigen Charakters von Zizkov.

42 Gegenwartig eines der zentralen
Stadtentwicklungsgebiete Prags

43 SEDLAK LUKES CUDLIN HAVLOVA
2008: .12

ABB20

In der Umgebung von Zizkov befinden
sich mehrere stadtische sowie
landschaftliche Dominanten, die das
Viertel eingrenzen

Giiterbahnhof -

ehemaliger

any
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Entstehungsgeschichte

Weinberge

Noch bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts war dieses direkt hinter der Befestigungsmauer gelegene Gebiet eine
Weingegend mit einigen wenigen, verstreut vorkommenden Liegenschaften.

Es war seinerzeit Karl IV, der im Jahr 1358 entschied, die Umgebung von Prag fur die Aussaat von Weinreben
zu nutzen*t. FUnf Jahrhunderte lang wurde diese Gegend fir den Anbau von Wein genutzt und avancierte zu
einem beliebten Ausflugsziel fiir die Stadtbevolkerung. Ab 1849 wurden infolge einer Gubernial-Verordnung
alle Grundsticke und Anwesen in der neuen Gemeinde ,,Weinberge“ vereint, ab 1867 trug sie den Namen
,Konigliche Weinberge“. Aufgrund von Uneinigkeiten zwischen dem nérdlichen Teil (heutiges Zizkov) und dem
stdlichen Teil der Kéniglichen Weinberge kam es 1875 zur Teilung in zwei selbststandige Gemeinden mit den
Namen Vinohrady I.dil (Weinberge I. Teil, spéter Zizkov) und Vinohrady Il.dil (Weinberge Il.Teil). Die bereits
baulich sehr aktive Gemeinde ,,Kralovské Vinohrady I.“ beantragte schlieBlich 1877 eine Umbenennung auf
,Zizkov“. 1881 wird die Gemeinde zu einer Stadt erhoben.*s

ABB21
Stadtzeichen von Zizkov

ABB22

Bis Mitte des 19. Jahrhunderts wurden die
Higel, auf denen spater Zizkov entstanden
ist, als Weinberge genutzt

nok mésta Zizkova.

ABB23

(S.45) Karte von Prag 1842. An

der Stelle des heutigen Zizkovs
befinden sich in dieser Zeit nur
vereinzelte Anwesen. Bis 600
Klafter vor der Befestigung galt das
Demolierungsrevers

44 URLO9: ,,Bezovka - Nezndma Praha“

45 SRBHOUBA 1910: S.72ff

Demolierungsrevers - bis 600 Klafter vor der Befestigungsmauer
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Bezovka

ABB24
Eine der beliebten Ausflugsstatten der Kéniglichen Weinberge war die so genannte Fliedermihle (Bezovka). Das urspriingliche Anwesen
Erwédhnenswert ist diese deshalb, weil sie als etablierter Fixpunkt dieser Gegend fiir die Entwicklung von »Fliedermahle mit Teich
Zizkov relativ bedeutend war. Nicht nur die StraBen wurden so gelegt, dass die Fliedermiihle von Prag aus gut ?j}?fig%‘;ijes 19
erreichbar war, wie im ersten ,,Regulierungsplan® zu erkennen ist. Auch Zizkovs erste StraBenbahnlinie, mit
welcher die Gemeinde ab 1883 eine 6ffentliche Anbindung an Prag erhielt, hatte ihre Endstation direkt vor ABB25
dieser beliebten Gaststatte. Spater befand sich in dem zentral gelegenen Gebaude ein reprasentativer Saal Bezovka nach dem Umbau in
wodurch es zum Schauplatz gesellschaftlicher Veranstaltungen wurde. Im Zuge einer StraBenverlangerung eine Veranstatltungsstatte,

lange Zeit eine Dominante der
Stadt

wurde die Fliedermuhle 1936 abgerissen.*®

Bis 1866 wurde die Bautatigkeit in unmittelbarer Nahe der Befestigungsmauer (600 Klafter, was in etwa

einem Kilometer entspricht) vom Demolierungsrevers erheblich eingeschrankt. Im Gegensatz zu anderen
Gemeinden rund um die Befestigungsmauer waren die geographischen Bedingungen fir die Entwicklung einer
(industriellen) vorstadtischen Bebauung hier weniger gtinstig. Um 1825 standen hier nur rund 69 Hauser mit
knapp Uber 700 Einwohnern.*” Wahrend in Karlin und Smichov ein sehr intensiver Ausbau von Wohngebauden
und Industriebauten méglich war, blieb das Gebiet rund um das heutige Zizkov lange Zeit nur sehr spérlich
bebaut, einerseits, weil die Topografie den Ausbau von Industriearealen erschwert hatte (das Gebiet war an
keiner Stelle wirklich eben, wodurch es auch keine kontinuierliche Besiedlung gab), andererseits, weil es weder
einen Zugang zur Moldau gab, noch einen Anschluss an das Eisenbahnnetz. Erst in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts, als die Zahl der Prager Stadtbevolkerung einen rasanten Anstieg erlebte - da immer mehr Leute 47 HORSKY 2009
in die Stadt kamen um Arbeit zu finden - und Smichov und Karlin den Bedarf an Wohnraum nicht mehr decken
konnten, setzte auch hier der Bauboom ein.*®

46 DVORAK et al. 2012

48 HRUZA 2003: 5.87

49 BECKOVA et al. 2015

Bauboom

Es war demnach das einfache Prinzip der steigenden Nachfrage nach billigem Wohnraum, welches in dieser Zeit
die Entstehung Zizkovs begiinstigte. Die Grundstiickspreise kamen aufgrund des hiigeligen und dadurch fiirs
Bauen ungunstigen Terrains sowie der Lage am Nordhang nie an jene der Nachbargemeinden heran, weshalb
das Gebiet viele Bauunternehmer anlockte, die hier billige, kleine Wohnungen erbauen lieBen. Nach 1860
kauften erste Unternehmer Anwesen und Felder auf und lieBen die ersten - vorerst eingeschoBigen - Gebaude
errichten. Ferdinand Kuhn aus Karlin und Antonin Fanta zahlten hierbei zu den ersten Spekulanten. Keiner der
beiden hatte Erfahrung in der Baubranche, sie erkannten jedoch das wirtschaftliche Potenzial der Situation.
Der dritte und bedeutendste der Unternehmer war Karel Hartig, Mauerer und Landbaumeister und spater
Biirgermeister von Zizkov. 1865 arbeitete er einen ersten Bebauungsplan fiir einen ca. 7,5 ha groRen Baugrund
(Parzellennummer 790) und gab dadurch den ersten Impuls einer regulierten Entwicklung.

Im gleichen Jahr hatte Hartig Amalie Stome, Tochter von Marie Stome, geheiratet, der Besitzerin des Anwesens
auf der Parzelle 790, gelegen an der Wiener StraBe, die vom Neuen Tor der Stadt Prag Richtung Osten fihrte.
Noch vor der Hochzeit entwarf er nach Absprache mit Marie einen Regulierungsplan, der das Grundstuck

in acht kleine Blocke teilte, wobei ein Block in der Mitte als zentraler Platz unbebaut blieb. Die im
Schachbrettmuster angeordneten Hauser waren sehr eng aneinandergebaut, was bereits damals auf Kritik
stiel3. Die Flache der geplanten acht Blocke entsprach jener eines Blocks in Karlin. Man muss jedoch bedenken,
dass Hartig hier auf die gegebenen Bedingungen reagierte und mit dieser Baudichte so viel Wohnraum

wie méglich schaffen wollte. In den 1970er Jahren wurde dieser urspriingliche Teil Zizkovs zum Kern eines
Assanierungsprojektes und fiel somit einer neuen Bebauung zum Opfer.

Mit der Fertigstellung von Hartigs Plan setzte ein nahezu stirmisches Aufkaufen der Grundstucke durch
Spekulanten ein und es begann eine wilde Bauphase, in der nicht selten der Mangel an baulicher Erfahrung
sowie der Einsatz von billigem Material zu einer schlechten Qualitat der Hauser flihrte - in einzelnen Fallen
sogar zum Einsturz. Die Errichtung der Wohnhauser folgte keinem Bebauungsschema, welches etwa ein
schrittweises, von einem Stadtkern ausgehendes Wachstum regeln wiirde. Somit konnte mehr oder weniger
auf allen parzellierten Baufelder zeitgleich gebaut werden. Einige der verkauften Grundstticke blieben aber aus
diesem Grund auch bis ins 20. Jahrhundert unbebaut. Weder in Prag noch in anderen Teilen Tschechiens ist eine
Stadt je in so einem Tempo gebaut worden wie Zizkov.

In den Jahren 1866-1868, der Anfangsphase Zizkovs Stadtentwicklung, wurden pro Jahr durchschnittlich zehn
neue Gebaude errichtet. 1870 waren es im Durchschnitt schon 24, von 1871 bis 1874 sogar 44 neue Gebaude pro
Jahr. In Folge des Wiener Bérsenkrachs und der Wirtschaftskrise der spaten 70er-Jahre ging die Bautatigkeit fur
einige Jahre zurlck, stieg ab 1880 aber wieder an.*®

47
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ABB26

Anfange der Bebauung Zizkovs
- Blick auf die Wiener StraBe
(heute Konevova) von der
Anhohe Vitkov

ABB27
Zizkov im Jahr 1873 - Blick auf die die
Bebauung der Parzelle Nr. 790

50 MIKOTA1995:S.9

51 aus dem Begleittext zu Hartigs
Regulierungsplan, (MIKOTA 1995: S96)
[26] 5.96, Ubersetzt von der Autorin

52 ,Popis planu na rozdéleni ¢asté
pozemnku ¢is. parc. 790 ve stavebni mista
v obci Vinohradské k usedlosti ¢is. pop.
10 ,,Prazacka“ patriciho.“ (Beschreibung
des Planes zur Baugrundaufteilung

eines Abschnittes des Grundstlickes
Parzellennummer 790 in der Gemeinde
Vinohrady zur Liegenschaft Nr.10
»Prazac¢ka“ zugehorig)

Regulierungsplan fiir Zizkov

ABB28

Rekonstruierter Plan der durch Karel
Hartig durchgefiihrten Parzellierung des
Grundstuckes Nr.790, erstellt anhand
des noch erhaltenen dazugehdrigen
Beschreibungstextes

Der urspriingliche von Karel Hartig angefertigte Regulierungsplan blieb leider nicht erhalten®. Ein
dazugehoriger Beschreibungstext, welcher Bestandteil des Originalplanes war, sowie ein Faksimile des nicht
mehr existierenden Regulierungsplanes, sind im Buch von Miroslav Mikota UGber Karel Hartig (Karel Hartig a
polatky Zizkova v 19. Stoleti) abgedruckt. Der Text ist weder unterschrieben, noch datiert, muss aber in etwa
um das Jahr 1872 entstanden sein.

»Inder Zeit, in der in Prag Gberhaupt nicht gebaut wurde, blieb die Lust zu bauen lediglich an der Wiener StraBe
aufrechterhalten®

In dem Begleittext zu Hartigs ,Regulierungsplan fir Zizkov* 2 erklart der Verfasser wieso sich dieser auf den
ersten Blick zum Bauen ungeeignete Grund zum Bebauen empfiehlt, und beschreibt die genaue Aufteilung

der einzelnen Parzellen, was einen guten Einblick in Hartigs Beweggrinde, an dieser Stelle eine Stadt zu
erbauen, bietet. Einerseits wird die Wahl des Ortes mit dem steigenden Bedarf an Wohnraum in dieser Gegend
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begrindet, der konkret durch die Nahe zum ,,bereits projektierten“ Bahnhof sowie zum nahegelegenen

Karlin, wo es viele Arbeitsplatze aber zunehmend weniger Wohnungen gab, bedingt sei. Andererseits wird die

gute Qualitat des Bodens erwahnt, der so viel Lehm und reinen Sand beinhalte, dass man den Uberschuss an

Baustoff sogar nach Prag und Karlin exportieren konnte. Fir die StraBenlegung wurde bei der Parzellierung die

Regel aufgestellt, dass jeder Grundbesitzer vier Klafter entlang der gesamten Grundsticksgrenze fir einen

gemeinsamen Weg freigeben muss. Schaut man sich die damalige Bauordnung (Bauordnung fiir das Kénigreich

Bohmen, 1864) an, die entsprechend der Zeit stark darauf ausgelegt war, wie bei Stadtgriindungen vorzugehen

sei und anhand derer Hartig den Regulierungsplan fiir Zizkov erstellte, so kann man feststellen, dass diese

Regel in Ubereinstimmung mit der Bauordnung festgesetzt wurde. Genaue StraBenbreiten wurden in der

Bauordnung nicht vorgegeben; die Anforderungen waren lediglich, dass die StraBe in gerader Linie gelegt

werden und sowohl offentlichen Bedurfnissen wie auch dem ,,guten Geschmack® entsprechen sollen.>® Sehr

wohl aber wurde vorgeschrieben, wie bei der Planung neuer StraBen vorzugehen sei. Demnach musse jeder,

der seinen Grund parzellieren lassen wolle, entlang der Grundstlicksgrenze so viel der Flache der Gemeinde

kostenlos zur Verfligung stellen, dass genug Platz fir eine zukiinftige StraBe entstehen kénne. Im Fall von

Zizkov entstanden also mit den vorgeschrieben 4 Klaftern pro Grundstiick StraBen mit 8 Klaftern Breite, was in

etwa 14,3 m entspricht. 53 Bauordnung fir das Koénigreich
Ein weiterer Paragraph der Bauordnung 1864 schreibt vor, dass sich neu gelegte StraBen, wenn méglich, im BShmen 1864 (Rad stavebni. Vydany
rechter Winkel kreuzen sollen. An diese Vorschrift hielt sich Karel Hartig nur bedingt, namlich sichtlich da, wo dne 11 kvetna 1864 pro kralovstvi
das Gelénde sowie die Form des Grundstiickes diese zulieB. Ceske. Prahu v to pocitajic), §66

Urbanes Konzept
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,Die Blocke sind unsinnig unregelmafig, die erbarmlichen Platze sind hochstens Reststucke von Raum, die
StraBen flihren Uber den Steilhang auf und ab. Ein kardinales Beispiel dafir, wie man eine Stadt nicht bauen
soll.“>* So kritisierte Architekt Max Urban (1882-1959) die von Karel Hartig konzipierte Stadtstruktur von Zizkov.
Die eigenartige Anordnung und Form der StraBenblocke, die dazu fihren, dass StraBen mit 12 % Steigung keine
Seltenheit sind, ist hierbei das Ergebnis des Versuchs, das strenge Blockraster der damals Ublichen Bebauung
auf ein sehr hligeliges Terrain zu zwangen.*

Das Grundskelett des StraBennetzes basiert dabei auf den Grundstiicksgrenzen der ehemaligen Weingarten,
Felder und Anwesen und dem Wegenetz, das zwischen ihnen durchlief.>¢ Trotz scheinbarerer Willkurlichkeit
besitzt die Komposition der StraBen aber auch eine bedachte Ordnung und Hierarchie. Es wurde sowohl auf
eine gerechte Verteilung von Platzen und offentlichen Raumen als auch auf eine ausreichende Versorgung mit
sozialer Infrastruktur geachtet.

Die StraBenbreiten bewegen sich zwischen 13 und 20 m, je nach Bedeutung im Gesamtgeflige. Hauptachsen,
die vorwiegend in der Ost-West-Achse liegen, haben eine starke visuelle Verbindung zur historischen Stadt
Prag. So liegt beispielsweise die Prager Burg in der direkten Blickachse der in Richtung Hauptbahnhof
fihrenden Seifertova Gasse. Aber auch beim Anlegen von NebenstraBen spielten die Sichtbeziehungen

eine bedeutende Rolle. Hier werden oftmals Durchblicke zu kleinen Platzen oder bedeutenderen Gebauden
(Schulen, Kirchen...) geboten.

Die vielen kleinen, éffentlichen Platze, die innerhalb der Stadtstruktur verteilt sind, sind charakteristisch flr
Zizkov. Hartig legte Wert darauf die Plitze stets mit kleinen Parkanlagen oder Baumreihen zu begriinen, in den
StraRen selbst findet man in Zizkov dagegen so gut wie keine Baume. Im Sinne der stadtischen Komposition
eines Wohnviertels der damaligen Zeit, sind die Platze ohne grof3e reprasentative Ambitionen gestaltet. Sie
sollten viel mehr als Aufenthaltsraum fir die Bewohner*innen einer dicht bebauten Stadt dienen, weshalb

sie durch ihre kleine Flache eher bescheiden und intim wirken. Sie sind so gelegt, dass sie von Uberall aus gut
erreichbar und voneinander nur 5 - 10 Minuten Gehdistanz entfernt sind, was ca. 300 bis 500 m entspricht.
Eine der interessantesten Formationen findet man beim Platz Prokopovo namésti, wo die drei auf diesen Platz
zulaufenden StraBen ein Dreieck bilden.>”

Da fast jede StraBe in ihrer Lange einen Hohenunterschied aufweist, wurde flr die StraBenpflasterung von
Beginn an Quarzit-Pflasterstein verwendet, der die Eigenschaft hat, sich nicht abzuschleifen, wodurch er seine
Rauheit behalt und rutschsicher bleibt. Flr Stra3en ohne Steigung wurde Granitstein verwendet. Die Gehsteige
sind mosaikartig gepflastert worden, aus lokalem Marmorstein mit einem Randstein aus Granit, was sich bis
heute teilweise erhalten hat®. In manchen StraBen findet man noch alte Kopfsteinpflaster.

Auffallend in Zizkov sind die farbenreichen Fassadenansichten, die gréBtenteils bis heute erhalten geblieben
sind. Damals wurde angeordnet, dass zwei nebeneinanderliegende Parzellen weder zusammengefiigt noch vom
gleichen Bauherr bebaut werden durften. Man versuchte gezielt eine schematische Verbauung zu vermeiden,
um die StraBen nicht mit langen, monotonen Fassaden zu saumen. Durch das higelige Terrain entstehen zudem
oft kaskadenartige Fassadenansichten, sowie eine spannende Dachlandschaft.®®
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ABB31
Dreiecksformation der StraBen rund um den Platz
Prokopvo namésti

ABB32
Gehsteigmosaik in Zizkov

ABB33
Kopfsteinpflaster aus Quarzit

ABB34
Kaskadenartige Fassadenansicht
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Die Stadt in ihrer Blutezeit

,Die Stadt Zizkov ist modern angelegt und vermittelt den Eindruck einer GroBstadt.“s

Nach einer intensiven Bauphase, die vor allem Anfang der 70er Jahre des 19. Jahrhunderts ihren Hohepunkt
erreichte, und nach einer durch die Wirtschaftskrise bedingten Pause wieder ab den 80er-Jahren fortgesetzt
wurde, war Zizkov 1910 mit 78 418 Einwohnern nach Prag eine der bevélkerungsreichsten Stadte Tschechiens.®
Seit ihrer Entstehung 1865 war die Stadt um rund 74 000 Einwohner und knapp 900 Hauser gewachsen. Lebten

um 1869 noch durchschnittlich 26 Personen in einem Haus, waren es 1910 im Durchschnitt bereits 65. Sowohl die

Bebauungs- als auch die Bewohnerdichte ist in diesesm relativ kurzen Zeitraum enorm angestiegen. Mit dem
Ziel gebaut, Wohnraum flr jene zu schaffen, die nach Prag kamen um in einem der zahlreichen Industriewerke
Arbeit zu finden, setzte sich die Bevdlkerung vor allem aus Arbeitern und Kleingewerbetreibenden zusammen.
Wohlhabende Leute zogen kaum nach Zizkov. Charakteristisch fiir Zizkov war die hohe Anzahl an Kindern (im
Jahr 1910 wohnten in Zizkov 10637 schulpflichtige Kinder). ,,Diese hohe Anzahl an Kindern verleiht der Stadt
einen besonderen Charakter, und fallt auch fremden Ankémmlingen beim ersten Besuch Zizkovs auf.« 62

Von Beginn an legte Karel Hartig, der von 1876 bis 1879 auch Biirgermeister von Zizkov war, groBen Wert

auf ein gut ausgebautes Schulwesen in seiner Stadt. Ihm war bewusst, dass ein gutes Bildungsniveau der
Jugend fiir die Zukunft der Stadt essentiell ist. Lange Zeit rithmte sich die Bevélkerung Zizkovs mit der hohen
Qualitat des Bildungswesens. Mit dem enormen Bevolkerungswachstum entstanden auch zahlreiche kleine
Gewerbebetriebe, hauptsachlich in Verbindung mit Gegenstanden des taglichen Bedarfs. So gab es vor allem
Lebensmittelladen, Holz- und Kohlenhandler, Backereien, Fleischerladen, Schneider, Schuster etc., die die
gebaute und geplante Stadt und die von ihr zur Verfiigung gestellte soziale Infrastruktur um eine von der
Bevolkerung gestaltete Versorgungsinfrastruktur erganzten. Kleinbetriebe wie Tischlereien, Schlossereien,
Ofensetzereien, Spenglereien, Steinmetzbetriebe oder gar Gartnereien wurden dabei oft direkt in Verbindung
mit dem erbauten Gebaude gegriindet.®®

ABB35
Palackého Gasse (heute Vlkova) um 1910
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Prokopva Gasse in Zizkov in den 90er Jahren
des 19.Jahrhunderts mit der Gaststatte
Bezovka am Horizont

ABB37
Mili¢ova Gasse in Zizkov um 1910
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Kriegsschaden

Im Gegensatz zu anderen mitteleuropaischen Metropolen kam Prag im Zweiten Weltkrieg mit relativ

wenigen Schaden davon. Erst gegen Ende des Krieges wurde die Stadt Ziel zweier Luftangriffe der

amerikanischen und britischen Luftwaffe, und so blieb auch Prag nicht ganz verschont. Die ersten

verheerenden Schaden wurden mit dem Angriff am 15.11.1944 verursacht. Weit groBer war aber jener am

14.2.1945, bei dem vor allem die Prager Neustadt und Vinohrady getroffen wurden. Laut amerikanischer

Piloten habe es sich dabei jedoch um einen Irrtum gehandelt, da der Luftangriff Dresden gelten sollte. . 64 URLI10: ,Luftangriffe auf Prag*

ABB38
Kriegsschaden in Prag verursacht durch die
Luftangriffe 1944 und 45

Der Angriff am 14.2.1945 hat Zizkov nur
minimal getroffen. Es wurde lediglich
ein Gebaude schwer beschadigt.Der
angrenzende Bezirk Vinohrady wurde
wesentlich schlimmer beschadigt

° Komplett zerstort

0 Schwer beschadigt

m Leicht beschadigt

65 URLTI: ,Youtube - Asanace Zizkova
1977, min: 4:46, Ubersetzt von der
Autorin

Assanierung

ABB39

Sprengung grunderzeitlicher
Gebaude in Zizkov in den
1970er Jahren

“...und all die kimmerlichen, alten Hauser, die um die Jahrhundertwende
erbaut wurden, werden flir immer verschwinden.“>

In den 1970er Jahren wurde ein Assanierungsprojekt gestartet, welches das gesamte griinderzeitliche Zizkov
niederreiBen und als moderne Siedlung wieder aufbauen sollte. Dank der politischen Wende 1989 kam es nur zu
einer teilweisen Realisierung des Vorhabens.

Bereits in der Zwischenkriegszeit kritisierten Stadtplaner*innen den Zustand Zizkovs und fingen demzufolge
an, sich Gedanken Uber dessen Neugestaltung zu machen.

Unter Einfluss der Charta von Athen anderte sich ab den 1930er-Jahren die allgemeine Meinung Uber die
Form der stadtischen Bebauung fundamental, so auch in Prag. In einer Studie aus den 30er-Jahren mit dem
Titel ,Beginn eines neuen Zizkov* (Polatky nového Zizkova), beschéftigte sich Architekt Ing.Josef Havli¢ek
mit einem Regulierungskonzept fir Zizkov - ein Viertel welches, wie er eingangs erklart, bereits allzu sehr den
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Vorstellungen eines Slums entspricht. Es sei demnach nétig, besonders hier Uber eine geeignete Form der
Sanierung nachzudenken.

Aus Angst vor einem schrittweisen Ersetzen einzelner Gebaude durch neue, moderne Gebaude, die noch héher
und noch tiefer in den Hof hinein gebaut werden konnten, pladierte Havli¢ek fur eine komplette Assanierung
im Sinne einer Auflésung der Blockstruktur zugunsten eine offene Bebauung. Hofe beschrieb er als verlorene
Flachen, die einen GroBteil der Stadtflache einnehmen und die StraBen zu 6den Korridoren werden lassen, die
keinen Blick ins Griine gewahren.5¢

Eingeleitet wurde das Assanierungsprojekt mit dem Bau der allgemeinen Pensionsanstalt 1933, die am Gelande
des ehemaligen Gaswerks in Zizkov entstand. Entsprechend den planerischen Prinzipien dieser Zeit stellte
dieses Gebaude ein neues, sich von seiner Umgebung stark abhebendes Element dar und markierte somit den
Beginn einer neuen Bebauungsphase.” Lahmgelegt durch den Krieg, griff man erst wieder in den 60er-Jahren
das Vorhaben auf, Zizkov zu sanieren. Weiterfihrend im Geiste der funktionalistisch denkenden Stadtplaner
der Zwischenkriegszeit entstand ein Plan fir den Um- oder vielmehr Neubau dieses Viertels.

Anfang der 70er-Jahren wurde eine Bausperre ausgerufen, die jegliche Bautatigkeit inklusive
Renovierungsarbeiten unmoglich machte.® Die Kommunale Wohnungsverwaltung, in dessen Besitz sich die
Mietshauser in Zizkov zu dieser Zeit befanden, wies diese Wohnungen (die keine Aussicht darauf hatten,
renoviert zu werden) gezielt sozial schwacheren Schichten zu . War etwas zu reparieren - sei es das Dach,

die Kanalisation oder der Kamin - gab es im Prinzip keine Méglichkeit dies machen zu lassen. Vonseiten des
verstaatlichten Bauwesens kam hierfur keinerlei Unterstitzung, da auch kein Bedarf bestand, Handwerker fur
traditionelle Handwerksarbeiten auszubilden und es somit einen Mangel an fachlichen Handwerkern gab. (Die
Vorfertigung und Massenproduktion nahm im Wohnungs- und Siedlungsbau in dieser Zeit langst tberhand).”®
Man lie3 die Gebaude somit mit Absicht verfallen, auch unter dem Vorwand, dass man dadurch Geld erspart,
das in den Ausbau der neuen Hauser investiert werden kann. Es war allerdings schon damals bekannt, dass

die Kosten einer kompletten Neugestaltung die der Renovierung der bestehenden Gebaude um nahezu das
doppelte Ubersteigen wiirde.”

Im Kontext der damaligen Zeit war die Argumentation einer Assanierung in gewisser Weise nachvollziehbar.
Begrindet wurde das Vorhaben damit, dass Zizkov eine alte Stadtstruktur aufweist, die des sozialistischen
Blrgers unwirdig sei. Schlechte hygienische Bedingungen, eine auBerordentlich hohe Siedlungsdichte, die 67 HAVLICEK HRUSKA1940: S.5
durch dichte Bebauungsstruktur und die kleinen Wohnungen noch verstarkt wurde, die daraus resultierenden
dunklen, kleinen Raume sowie Toiletten am Gang ergaben Wohnverhaltnisse, die langst nicht mehr dem

66 HAVLICEK 1937, Regulierungsstudie
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Standard entsprachen.” Das geplante Ausmaf der Assanierung ist aus heutiger Sicht jedoch wenig 69 URL12:,Zizkov prezil, Zizkov zije dal

verstandlich. Schon damals gab es eine Reihe junger Architekt*innen, die gegen diese radikalen Plane des

- . 70 BECKOVA et al. 2015
kommunistischen Establishments aufbegehrten.
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ABB40

(oben) Dle alte Blockstruktur sollte durch eine ganzlich
neue Bebauung ersetzt werden, die einen ,modernen®
Horizont bilden und die alte Bebauung ,,harmonisch®
erganzen sollte

ABB41

(links) Die aktuelle Bebauungsstruktur von Zizkov im
Vergleich zu 1938. Im gelb-schraffierten Bereich hatte die
2.Phase der Sanierung stattfinden sollen

ABB42
(rechts) Letzte stehende Gebaude im Assanierunggebiet
in den 1980er Jahren
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ABB43/ ABB44
Folgen der Sanierungeingriffe im
heutigen Stadtbild
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Der Entwurf fUr die Sanierung wurde seit dem Start des Projektes mehrere Male lberarbeitet. Das
endguiltige Ausman des Eingriffs stand schlussendlich 1973 fest. Nahezu das gesamte Viertel und

somit Zizkovs spezifischer Charakter sollte verschwinden und durch eine Siedlung ersetzt werden. Die
HauptdurchzugsstraBen wurden als mehrspurige Verkehrsachsen geplant, Gberplattet mit einer Plattform fur
FuBganger. 1978 erfolgte der erste Abriss, der das Assanierungsprojekt in die Wege leiteten sollte.

Die Bewohner*innen der abgerissenen Hauser wurden in neu gebaute Plattenbausiedlungen am Stadtrand
Ubersiedelt. Zwar boten diese Siedlungen eine Steigerung der Wohnungsqualitat, in Hinsicht auf die
Lebensqualitét im sozialen und alltdglichen Sinn brachten sie jedoch im Vergleich zum Alltag in Zizkov einen
groBen Verlust. Insbesondere dltere Menschen kamen mit dieser enormen Umstellung oft nicht zurecht.
Aus ihrem sozialen Kontext gerissen, war es fur viele schwer sich neu zu orientieren und sich ein soziales
Netz aufzubauen. Der Mangel an gemeinschaftlicher Atmosphére, die in Zizkov so lebhaft war, fand in der
Bebauungsstruktur einer modernistischen Siedlung keinen Entfaltungsraum.”

Die Grundlage fir die Plane boten die Anforderungen des nachkriegszeitlichen Stadtentwicklungsplans, der
fUr Prag ausgearbeitet wurde. Dieser erachtete den GroBteil der im 19. Jahrhundert erbauten Stadtteile in
Hinblick auf die hygienischen Bedingungen und die Qualitat der Gebaude als unzureichend, weshalb hier
Sanierungen vorgesehen wurden. Zizkov, welches sich zu dieser Zeit bereits in einem sehr desolaten Zustand
befand, wurde als erstes Zielgebiet angepeilt und sollte als Vorbild fir weitere Assanierungsprojekte in

der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik dienen. Mit dem zunehmenden Bewusstsein flr den
historischen Wert der Bebauung, unter Druck der Offentlichkeit sowie dem Erkennen der Kostenintensivitat,
und letztendlich mit dem Fall des sozialistischen Regimes wurde von diesen Planen abgelassen.” Den
Grof3teil der geplanten Etappen gelang es nicht mehr im vorgesehenen Zeitraum zu erfillen, und so blieb das
Assanierungsprojekt letztendlich nur auf die erste Phase beschrankt.
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Wende

Mit der politischen Wende 1989, die einen Zusammenbruch der kommunistischen Regierung zugunsten einer
Demokratischen Republik bedeutete, kam es auch in stadtplanerischen Angelegenheiten zu einem Umdenken.
Die geplanten Assanierungseingriffe in Zizkov wurden somit beendet.

Am 01.11.1993 wurde eine Verordnung erlassen, in der mehr oder weniger samtliche Stadtviertel des 19.
Jahrhunderts zu Schutzzonen erklart wurden. Neben Zizkov zahlten also z. B. auch Vinohrady, Smichov
oder Karlin dazu. Zur Obliegenheit der Schutzzonen gehdrt in erster Linie die Erhaltung des Charakters im
asthetischen, funktionalen, technischen, kulturellen wie auch gesellschaftlichen Kontext. 7

Ab 1993 kam es also zu einer schrittweisen Sanierung der Gebaude in Zizkov, die zu dieser Zeit nach jahrelanger

Absenz jeglicher Form von Erhaltungsarbeit in einem sehr vernachlassigten Zustand waren. Bei meinem Besuch

des Planarchivs, in dem mir die Einsicht in einige Plandokumente Zizkovs Gebaude gewahrt wurde, war klar

ersichtlich, dass viele Renovierungsplane gerade um, respektive nach 1993 entstanden. Vereinzelt findet man

im Stadtgeflige von Zizkov aber immer noch Gebaude, die darauf warten, renoviert zu werden.

Durch die grof3e Privatisierungswelle nach 1989 und den aufkommenden Kapitalismus als leitende Kraft, wurden

viele Wohngebaude aus finanziellen Grinden zu wirtschaftlich ertragreicheren Funktionen wie Hotels oder 61
Buroraumlichkeiten umgestaltet, wovon auch der sinkende Anteil an Hauptwohnsitzen zeugt.”® In den letzten

Jahren wurden zudem viele Wohnungen in Unterklnfte (AirBnB,..) umgewandelt, was ebenfalls eine Auswirkung

auf die Bewohner*innenzahl hat.

Aktuelle Stadtentwicklung in Zizkov

Im neuen ,Metropolitni plan®, der die Flachen Prags in Lokalitaten unterteilt, wird fir Zizkov als Einheit

des neuen Stadtentwicklungsplanes eine neue Grenze bestimmt, die nicht der urspriinglichen Flache der
Katastralgemeinde Zizkov entspricht, sondern sich nach dem Charakter des Gebiets richtet. Der Charakter der
Lokalitat Zizkov wird in dem Fall so definiert, dass sie ,zubaubar ist, eine Blockstruktur aufweist, fir Wohnen
genutzt wird und sich in einer bebauungstechnisch stabilen Lage befindet sich.

Neben dem allgemein formulierten Ziel der Erhaltung der raumlichen Komposition und Starkung der
charakteristischen Ziige der Lokalitat, ist auch geplant, das Gebiet fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen
benutzerfreundlicher zu machen und die Durchlassigkeit im Bereich des Hauptbahnhofs zu erhéhen. 7”7



1 i

-
|
\ 5+ .
O ¥ Ill
Wt |

3
RAUMANALYSE

\
Ll)

oy

"

) WD, “w—i

) ™~
& E.z_. l]‘ | l“"'l 5 ; Der StraRenraum
' 3 L‘h 'u'__”'*‘!‘?-k :ﬂil : Zizkovs Gassen
| : '5:' - S - Lage des Analysegebietes
| b ”” “ l:t | | - === | |'§ fl“}l Nebenlage
Lli N | i = | ¥ N Atmosphire
—l _ : ‘!-|-F;‘ A2 1:7 Tagebucheintrage
(115 — ) I ‘X,,"-;}?h ;
I' F':};]'T_“ i 1 - ‘ﬁ!, Das Stadtparterre hinter der Baulinie
pint e § S ! ; : |1( Erdgeschofitypen
e T j Erdgeschof
; [ Souterrain/Doppelparterre
Durchgange
Hofe

Funktionen im EG
Erdgeschoff damals und heute
Gentrifizierung




64

Wahrend meines Aufenthaltes in Prag unternahm ich zahlreiche Spaziergange in und rund um Zizkov,
Uberwiegend im alten, grinderzeitlichen Teil des Viertels. Dabei zog es mich immer wieder in die selben
Gassen, die ich schlussendlich zum Gegenstand meiner Analyse machte. Das ausgewahlte Gebiet zeichnet sich
auf den ersten Blick durch nichts Spezielles aus. Ruhige NebenstraBen mit teilweise sehr starkem Gefalle, einer
eher ruhigen Erdgeschofzone, von parkenden Autos gesaumte Einbahnen und oftmals recht enge und zum

Teil sehr unebene Gehsteigen. Und doch besitzt diese Gegend eine ganz eigene Atmosphare, die ich im Laufe
meiner Analysen festzuhalten und zu begreifen versucht habe.

Das Ergebnis dieser Analyse beschreibe ich im folgenden Abschnitt. Es setzt sich zusammen aus meinen
Beobachtungen (wobei ich hier Gberwiegend die Form der teilnehmenden Beobachtung angewendet habe),
Notizen von Situationen, die ich erlebt habe, Fotos von Stra3en, Details, und Menschen, die ich wahrend meiner
Stadtspaziergange gesehen habe und Interviews mit Anrainer*innen und StraBennutzer*innen.

Die Analyse beruht ebenfalls auf meinen stadtebaulichen Studien, die ich parallel zu meinen
Stadtspaziergangen durchflihrte und die mir das nétige, faktenbasierte Hintergrundwissen zu meinen
Beobachtungen boten.

65



66

Der Strallenraum

Zizkovs Gassen

Mit durchschnittlich zwischen 14 und 15 m Breite sind die Gassen in meinem Analysegebiet im Vergleich

zu jenen in umliegenden Gebieten wie Vinohrady, die ungefahr zur gleichen Zeit entstanden sind, nicht
sonderlich breit. Am Nordhang gelegen, ist die StraBenebene stellenweise nahezu permanent ohne direkte
Sonneneinstrahlung, vor allem in Herbst- und Wintermonaten. Innerhalb des Viertels gibt es Gebaude mit bis
zu 25 m Hohe. Die Gebaudehohen variieren allerdings stark, auch wegen der higeligen Topografie, weswegen
keine massiv erscheinenden Fassadenansichten entstehen, die monoton wirken wirden.

Die Gehsteige sind in den meisten Gassen ca. 3 m breit, zum Teil findet man noch die urspriingliche
Mosaikpflasterung.

Die StraBen werden in diesem Gebiet ausnahmslos als Einbahnen gefihrt und manche sind immer noch mit
Kopfsteinpflastern belegt. Baume sind so gut wie gar nicht vorhanden, nur vereinzelt findet man ein paar
Ausnahmen. Auch wenn Baume in StraBen generell wiinschenswert sind, so tragt deren Abwesenheit in dem Fall
zum ,familidren“ Charakter des Gebiets bei. Die visuelle Verbindung zwischen den Wohnungen und der StraRe
sowie auch zwischen zwei gegenuberliegenden Wohnungen, bleibt viel starker erhalten. Dies muss naturlich
nicht immer positiv gesehen werden, es verstarkt aber in gewisser Weise das Zusammengehorigkeitsgefuhl.
Zudem bleibt der Blick nach oben frei, womit die kaskadenartigen und bunten Fassaden starker wahrgenommen

werden konnen. ABB48

StraBenquerschnitt im Vergleich:
Zizkov hat im Vergleich zum
angrenzenden Viertel Vinohrady viel
engere Gassen

Zizkov 1878 Vinohrady 1889 Vinohrady 1875
Vlkova

ABB49
Bofivojova Gasse in Zizkov
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Lage des Analysegebietes

Bevor ich auf meine Eindrilicke innerhalb des Gebietes eingehe, ist es nétig einen kurzen Blick auf seine Lage
und unmittelbare Umgebung zu werfen, die einen bedeutenden Einfluss auf seinen Charakter hat. Wie auch
Zizkov als Ganzes sich in einer gewissermaBen abgeschotteten Lage befindet, so hat auch dieser Teil seine
Grenzen, die das Gebiet umgeben und es somit relativ klar definieren.

Im Norden ist das Gebiet durch die Hauptverkehrsader Seifertova Gasse begrenzt, die Richtung Hauptbahnhof
fUhrt. Im Westen grenzt das Gebiet an den Park Rajska Zahrada und den Park Riegerovy sady, der unter
Einheimischen sowie Touristen sehr beliebt ist (vor allem wegen seiner Aussichtspunkte auf die historische
Stadt), sowie an das FuBballstadion Viktoria Zizkov und die danebenliegende Wirtschaftsuniversitat. Im Osten
bildet die Verlangerung der Hauptverkehrsader Seifertova (an dieser Stelle genannt Taboritska) die Grenze.
Hier beginnt auch bereits die Bebauung aus den 70ern und 80ern des letzten Jahrhunderts, welche die altesten
(und urspringlichen) grinderzeitlichen Blocke ersetzten.

Im Stden geht das Gebiet in das Viertel Vinohrady Uber. Auf den ersten Blick besteht hier ein flieBender
Ubergang und auBer einer leichte Geldndekante gibt es hier kein abgrenzendes Element. Dennoch ist an
dieser Stelle eine Art Grenzlinie splrbar. Die StraBen von Vinohrady sind weit groBziigiger angelegt, zudem

ist auffallig, dass hier im Gegensatz zu Zizkov Baume in den Gassen vorhanden sind. Die Baumgrenze ist an
manchen Stellen ziemlich deckungsgleich mit der Grenze zwischen Zizkov und Vinohrady. Ebenfalls an der
Grenze zu Vinohrady befindet sich der 1992 erdffnete Prager Fernsehturm, der auf der Flache eines ehemaligen
Judischen Friedhofes errichtet wurde. Als touristischer Hotspot lockt er viele Menschen an, welche jedoch
vorwiegend von Vinohrady herkommen und nur selten weiter hinunter Richtung Zizkov spazieren.

ABBS50

Lageplan des Analysegebietes

im Kontext seiner Umgebung.
Verschiedene stadtische Elemente
grenzen das Gebiet von der Stadt
rundherum ab
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Nebenlage

Umgeben von Hauptverkehrsachsen und (touristischen) Hotspots bildet dieses Gebiet interessanterweise

einen Raum, der keine groBen Menschenmassen anzieht. Trotz kartographisch gesehen sehr zentraler Lage, ist

es kein Ort, an dem sich viele Wege kreuzen. Im Gegenteil, fir viele ist es eine eher unbekannte Gegend; eine
unpratentiose Nebenlage, die nicht viel aus sich macht und kaum Aufmerksamkeit auf sich zieht.

Das gewahlte Gebiet wird von keinen &ffentlichen Verkehrsmitteln durchkreuzt und bietet auch keine schnelle
FuBverbindung oder gar Abkulirzung zwischen zwei Stationen oder Haltestellen.

Oft hat man sogar das Gefiihl, dass die Gassen an nahezu willkurliche Stellen fihren und eher einen Umweg
bedeuten als dass sie eine verbindende Funktion hatten.

Verbunden mit dieser ,Richtungslosigkeit, die durch die teils dreieckige Geometrie des StraBennetzes und
den haufigen T-Kreuzungen entsteht, ergibt sich oft ein visuell abgeschlossener Raum, da man statt einem
Weitblick, den man bei linearen StraBenachsen gewdhnt ist, einen Blick auf die Fassaden erhalt. Im Gegensatz
zu Vierteln, die ein klassisches Blockraster aufweisen und deren streng nach Schachbrettmuster angelegte
StraBen oft ins scheinbar ,Endlose” gehen, nimmt hier das griinderzeitliche Raster einen ganz eigenen
Charakter an, der in gewisser Weise an Aspekte mittelalterlicher Bebauung erinnert.

ABB51

Die teils verwinkelte Blockstruktur
fUhrt dazu, dass der Weitblick in den
StraBBen begrenzt ist
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ABB52

Zizkovs StraBen vermitteln durch

die Orientierung der StraBenachsen
mancherorts einen sehr introvertierten
Charakter
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GroBe Menschenmassen habe ich wahrend meiner Beobachtungen kaum getroffen. Es spazierten hier vor allem
jene durch, fur die sich in diesen StraBen ein Ziel befindet, die einen Bezug zu diesem Viertel haben - die hier
also entweder wohnen oder zur Arbeit bzw. zur Schule gehen. Haufig traf ich auf Menschen, die ohne Tasche
unterwegs waren, nur mit Schlissel in der Hand, oder auch mit Putzkibel und Wischmop - ein Indiz, dass es sich
hier um kurze FuBstrecken innerhalb eines eher kleinen Radius handeln muss. Ein starker Durchzugsverkehr
herrscht hier also nicht, da das Gebiet weder fliir FuBganger noch fiir Autos tatsachlich ,am Weg“ liegt, und

somit wenig Bedarf besteht, dieses Viertel zu durchkreuzen.

Eine Bekannte lebte in den 80er-Jahren in einem Studentenwohnheim nahe
des Fernsehturms, also an der Grenze zwischen Zizkov und Vinohrady. Sie
erzahlte mir, dass sie in den zwei Jahren, in denen sie dort wohnte, nicht
einmal in Richtung Zizkov gegangen ist und dieses Viertel also im Prinzip
gar nicht kannte, auch wenn sie gleich daneben wohnte. ,Die U-Bahn und
alles andere war auf der anderen Seite. Wozu hétte ich denn dahin gehen
sollen?”
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Atmosphare

Diese Gegebenheiten der Lage, der Umgebung und der Orientierung der StraBen lassen eine ruhige und

nahezu intime Atmosphare entstehen, in der man sich gegenseitig starker wahrnimmt, als in StraBen, die von
ihrer Lage und Struktur her offener und zuganglicher sind. Nicht selten hatte ich das Gefiihl, dass es angebracht
ware, die Menschen, an denen ich vorbeiging, zu griBen.

Kontrastierend zur unmittelbaren Umgebung, in der das Ubliche, schnelle Stadttempo zu splren ist, wirkt
dieser Teil von Zizkov plotzlich wie eine Ruheblase, in der alles etwas langsamer lauft.

,Slow cities have less traffic, less noise, fewer crowds.“”8

Den Aspekt der Langsamkeit fand ich besonders spannend und ich stellte mir die Frage, wodurch dieses
Geflhl hervorgerufen wurde. Gerade in unserer heutigen Zeit, in der als Reaktion auf unseren stressigen Alltag
immer mehr Slow-Movements entstehen - von Essen Uber Yoga bis hin zum Reisen - interessierte es mich
herauszufinden, durch welche (natiirlich gegebenen) Faktoren diese Langsamkeit in Zizkov entsteht.

Ein Aspekt ist sicherlich die bereits erwahnte Ruhe, die dort herrscht. Mit Ruhe ist immer auch eine
Entschleunigung verbunden. Dies ist aber ein sehr allgemeiner Grundsatz und bezieht sich auf verschiedenste
Orte. Ein Aspekt, der sich mehr auf Zizkov an sich bezieht, ist das starke Gefalle der StraBen. So banal das
klingen mag - geht man einen steilen Berg hinauf, geht man langsamer. Geht man bergab, so mlissen die
Beine ebenfalls mehr Kraft einsetzen um abzubremsen, auch hier ist der Gang also etwas gedampfter. Es kann
also im Endeffekt auch schlicht und einfach der Schwerkraft zugeschrieben werden, dass hier manchmal ein
langsameres Tempo herrscht. Meine dritte Annahme ist der bereits erwahnte Aspekt, dass das Gebiet durch
seine Lage viel mehr ein Start- und Zielpunkt ist und somit eines, wo man verweilt und nicht blo3 durchgeht.
Viele Menschen, die man auf der StraB3e sieht, sind nicht in Bewegung. Sie lehnen an der Wand, sitzen auf einer
Stufe, rauchen eine Zigarette oder reden miteinander. Dieser Aspekt, namlich dass es hier nicht die eilenden
Menschen sind, die Gberwiegen, ist in Hinblick auf die Langsamkeit sehr entscheidend.

Fazit

Der StraBenraum in meinem Analysegebiet (wobei ich zum StraBenraum den gesamten AufBenraum zwischen
den Gebauden zdhle, also Gehsteig, Parkstreifen und StraBe) wird sowohl von den Bewohner*innen als auch von
den Besucher*innen nicht nur als Verkehrsraum, sondern oft als Aufenthaltsraum genutzt.

Es ist selten UbermaBig viel los auf den StraBen, sie werden jedoch kontinuierlich genutzt, sowohl von
Menschen als auch von Autos, sodass sie nicht unbelebt oder leer wirken. Viele Menschen, denen man

dort auf der StraBe begegnet, verharren langere Zeit an einem Ort, sind also nicht nur am Durchgehen. Sie
beanspruchen demnach mit ihrer Anwesenheit Raum fiir sich oder eignen sich gar Elemente im StraBenraum an.
Dies vermittelt nicht nur soziale Sicherheit, sondern zeigt auch, dass sich die Menschen hier mit dem Ort
starker identifizieren, da sie den AuBenraum zum Verweilen nutzen.

,Ein Bubble, frei von Hektik*

78 URL14: ,Slow cities and the slow
movement*

ABB53
(oben links) Bergauf geht es
langsamer

ABB54 - ABB57

Der Gehsteig wird hier oft zum
Herumstehen und langeren
Verweilen genutzt

Seit Mai 2017 gilt in der

Tschechischen Republik das
Nichtrauchergesetz, welches

das Rauchen in allen offentlich
zuganglichen Innenraumen

verbietet. Daraus ergibt sich,

dass Raucherpausen aus den

(ehemals verrauchten) Bars nach
drauBen verlagert werden. 73
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Tagebucheintrage

Stadtspazierginge durch Zizkov

»Ich gehe die Krasova Gasse hinauf, langsam, denn es ist ganz schon anstrengend. Es ist hei3 und ich bin
froh, dass ich im Schatten gehen kann. Eine Person kommt mir entgegen. Sie lachelt mich an, sagt ,,Einen
wunderschonen Tag wiinsche ich“ und geht weiter. Ich lachle zurlick. Es ist schon, wenn man so nett gegriit
wird, da wird der Tag gleich frohlicher. “

»In der Vlkova-Gasse ist nicht viel los. Es ist Sonntag, friiher Abend, gegen 18h. Die Sonne steht schon etwas
tiefer, die Hitze ist mittlerweile etwas ertraglicher. Ein kleines Madchen fahrt auf einem Laufrad an mir vorbei,
ein paar Meter hinter ihr trottet ihr die Mutter nach, telefonierend. Sie hat keine Tasche dabei, Flipflops,
Schlissel in der Hand, ist also offenbar nur kurz mit der Tochter hinausgegangen. Sie gehen bis zum Ende der
StraBe, und kehren wieder um. Ich schau hinauf zu den Fenstern. Am Balkon”® steht ein alterer Mann mit langen
grauen Haaren und einer bunten Boxershorts, lehnt am Gelander und beobachtet die Strafe. Ich gehe ein paar
Meter weiter, als ich plotzlich einen betrunkenen Mann vor mir sehe, der gegen die Miilltonnen pinkelt, die
neben dem Gehsteig stehen. Nach einem lauten Rilpser macht er seine Hose wieder zu und macht ein paar
Schritte zurlick zum Beisl auf der gegeniiberliegenden StraBenseite, wo ein ein paar weitere angetrunkene
Menschen an der Wand lehnen.“

79 Der Balkon ist in dem Fall in Hinsicht
auf die griinderzeitliche Bebauung in
Zizkov eine gestalterische Ausnahme

ABB58
Pepa sitzt bei schonem Wetter

jeden Tag auf diesem Fensterbrett.

Seine Wohnung befindet sich im
gegenlberliegendem Haus. Die
meisten Menschen, die an ihm
vorbeigehen kennen ihn schon und
griBenihn.

Pepa, der Rom

Er saB auf dem Fensterbrett eines tief gelegenen ErdgeschoBfensters in der Vita Nejedlého Gasse. In der Hand
eine Zigarette, neben ihm eine Plastikflasche mit Limonade, oder Alkohol. Ein alterer Mann, um die 65, der das
StraBengeschehen um sich herum beobachtet. Es passierte nicht viel an diesem warmen Herbstnachmittag.

Es herrscht eine ruhige Stimmung. Ab und zu fahrt ein Auto vorbei und es sind nur wenige Menschen in

den StraBen unterwegs. Ich spaziere durch die Gegend und mache Fotos. Als ich an ihm vorbeigehe, sagt er
plotzlich ,Foto® und deutet auf das Gebaude gegenuber. Ich schau das Gebaude an - ein heruntergekommenes,
aber ehemals sichtlich sehr schones Griinderzeitgebaude - dann ihn, und nicke zu. ,,Das hab’ ich schon“ sage
ich freundlich. ,Ah, Sie reden eh tschechisch.“ Er wohne in diesem Gebaude erklart er mir daraufhin. Ganz
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oben, in einer kleinen Wohnung, nur ein Zimmer, es ist nicht grof3, aber es reicht ihm, mehr braucht er nicht.

30 Jahre wohnt er schon dort. Davor hat er 30 Jahre in Nusle, einem anderen Viertel von Prag, gelebt. Ob ich
denn Nusle kenne? Schon sei es dort. Aber hier ist es auch schon. Er ist mit seiner ersten Frau hierhergezogen,
damals noch in eine Wohnung in der Cimburkova Gasse. Nach der Scheidung wurde ihm von der Kommunalen
Wohnungsverwaltung diese Wohnung hier zugeteilt. Das war 1987 oder 88. Er ist zufrieden hier, die Leute

sind nett, aber sie haben sich geandert. Friher war es besser, da waren sie noch freundlicher und haben mehr
miteinander geredet. Heute denkt jeder nur an Geld, alles andere ist unwichtig wie es scheint, und niemand
hatte mehr Zeit zu reden. Er wohne ja erst seit 30 Jahren hier, aber die Alten, die er aus den BeisIn kennt, die
wohnen zum Teil schon seit 60 Jahren hier, die erzéhlen viel, wie es damals so war. ,Die echten , Zizkovaner, das
waren noch Leute... das gibt es heute nicht mehr.“

Pepa ist nicht sehr gesund, erzahlt er mir. Er raucht viel. So 30 Zigaretten am Tag. Und er trinkt auch sehr gerne.
Kaffee trinkt er an die sechs Tassen am Tag. Aber jetzt kann er ja mit all dem nicht mehr aufhdren. Das wiirde
sein Korper nicht mehr schaffen, der ist schon an all die Zigaretten, den Alkohol und den Kaffee gewdhnt. Und
er isst halt auch gerne, dann nimmt er eben immer ein bisschen zu. Pepa erzahlt viel, und alles mdgliche.

Ich frage ihn, was im ErdgeschoR dieses Gebaude ist da es sehr verlassen ausschaut. Er meint, das sei es auch.
Es war mal ein Lager, von einem Verlag fir Kalender und Blicher, der dort angesiedelt war. Dem ging es aber
nicht so gut, jetzt steht das ErdgeschoB leer. Aber ganz friiher, da war es eine Backerei! Deswegen gibt es auch
so ein groBes Lager dort, das war notig, flr das ganze Brot. Danach war dort ein Obst-und Gemdiseladen, und
eine Zeit lang war dort auch ein Second-Hand-Laden.

Gerade als er mir das erzahlt, kommt ein junger Mann um die Ecke, und Pepa ruft ihm zu ,,Hallo Pétbo,...hilfst

du mir?“ Er kommt zu uns riber, griBt freundlich und tauscht sich kurz mit Pepa aus. Was er denn brauchte?
Bisschen was zum Trinken und zum Rauchen? Dann verschwindet er kurz und kommt in ein paar Minuten wieder,
mit einer Packung Zigaretten und einer Flasche Bier. ,,Bier und Chick um 100 Kronen. Ein gutes Mittagsmend,
oder? Sagt er mit einem Lacheln und Ubergibt Pepa die zwei Sachen. Dann verabschiedet er sich und geht
wieder weiter, in die Arbeit.

Pepa zUndet sich eine Zigarette an, und erzahlt weiter - Gber Leute, die hier in Zizkov mal gelebt haben, lber die
Leute in den Bars,.... Er fragt auch immer wieder sehr interessiert, was ich so mache und welche Sprachen ich
denn spreche. Er selber wirde gerne mehr kénnen. Englisch kann er nur ein paar Worter. Okay, Alright, Five, und
Gipsie - ,,das bin ich, ein Zigeuner*.

Wann ich denn wieder hier sei, will er wissen? Samstag vielleicht? Ich weil3 es nicht genau. Er meint, er sitzt eh
immer hier auf diesem Platz, solange es nicht regnet. Die Leute kennen ihn schon. Das merkte ich auch daran,
dass viele Leute, die an uns vorbeikamen, Pepa griRten oder zunickten. Ich soll wieder einmal vorbeikommen.
,Dann kann ich dir noch mehr erzahlen.“

ABB59

Michal ist im Moment arbeitslos und
verbringt nun seine meiste Zeit in den
Cafés und Bars von Zizkov. Auch wenn
er nur wenige Minuten entfernt wohnt
ist er mit seinem Auto gekommen, um
dieses Café zu besuchen.

Michal aus Zizkov

,Sie fotografieren hier?“ Es ist Janner, -4 °C, und ich spaziere mit meiner Kamera durch Zizkov. Ich drehe mich
zur Person um, die mir diese Frage gestellt hat, und bin etwas verunsichert, ob ich denn jetzt etwas Unerlaubtes
getan habe. ,Das ist so schon, das macht sonst niemand hier.“

Michal, ein Mann in seinen DreiBigern, stand gerade mit seiner Zigarette vor einem Café in der Vlkova Gasse,
als er mich die StraBe fotografieren sah. Ich erklarte ihm was und woflr ich das mache, woraufhin er begeistern
meinte, dass er ein gebdlrtiger LZizkovaner ist, und dass er mir gern alles erzdhlen und zeigen kann. Es gibt so
viele schoéne Ecken hier. Was ich denn wissen wolle? Ich frage ihn, ob er schon sein ganzes Leben hier wohnt.

Er meint, er sei hier aufgewachsen, spater hat er kurz woanders gelebt, ist dann aber wieder zurlickgekehrt.
Wieso? Das kann er nicht erklaren. Er fUhlt sich einfach gut hier. Wenn ihn jemand fragt, woher er kommt, sagt
ist seine Antwort nicht Prag, sondern Zizkov.

Als ich ihm erzahle, dass ich mich fir das StraBenleben interessiere, beginnt er zu erzdhlen. Er erzahlt, dass
hier friher alles offen war. Niemand sperrte zu, alle Eingdnge Turen und Tore standen immer offen. Vor den
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Eingangen stellten sich die alten Frauen meistens ein paar Stihle hin und tauschten sich Giber den neuesten
Klatsch aus. Es wurde sehr viel gekifft und Autos geklaut oder ausgeraubt. Auch er hat mit seinen Freunden
geklaut. Vor allem Autoteile, zum Beispiel hier driben in der Krdsova Gasse. Die haben sie dann an die
Autowerkstatt um die Ecke verkauft und sich damit Geld verdient. Die Kinder, die nach der Schule nachhause
gingen waren friher noch ganz anders; laut und herumblddelnd. Heute kommen sie bereits mit dem Blick auf
ihr Smartphone aus dem Gebaude heraus und nichts passiert. Wie denn das Leben auf der StraBe in seiner
Jugend gewesen sei? Er kann mich gerne durch einen imaginaren Spaziergang von vor 25 Jahren fihren,

wie es war, wenn er von der Schule nachhause gegangen ist. ,,Stell dir vor, du gehst diese Gasse hinauf. Dir
kommt ein Zigeuner entgegen, der auf einer Gitarre spielt, neben ihm zwei weitere, die laut mitsingen. Hier
an der Ecke steht ein Griippchen junger Burschen. Du horst ein Pfeifen. Jemand schreit aus dem Fenster
,JOz0, komm endlich rauf!“. An dieser Ecke hier stehen auch ein paar junge Leute und quatschen. Dort ein
weiterer musizierender Zigeuner. Und gegenuber, vorm Eingang, sitzen die alten Damen und beobachten das
Geschehen. Dann ruft wieder jemand aus dem Fenster... und Uberall stehen Menschen in kleinen Gruppen
herum, das war typisch... so war es. Bis 2002. Das war das Jahr, in dem die groBen Uberschwemmungen waren.
Ich wei3 nicht wieso, aber danach war es plotzlich anders.“ Ob es denn damals noch weniger Autos gab als
jetzt? Eigentlich nicht, ein bisschen vielleicht. Aber wenn er sich das jetzt so anschaut, dann ist da kaum ein
Unterschied zu damals.

Ich frage ihn ob er Pepa kennt, den Zigeuner, der immer am Fensterbrett sitzt. Ja, denn kenne er, dem habe er
mal 100 Kronen gegeben, weil er Geld fiirs Essen gebraucht hat.

Er erzahlt mir, dass er allein, aber eigentlich auch Uberhaupt nicht allein ist, weil er sich hier in Zizkov nicht
einsam fuhlt. Er findet immer jemanden zum Reden, in den Cafes und Bars, oder eben auf der StraBe. Und er
redet gerne mit allen, egal wer sie sind und wo sie herkommen. So sind die Zizkovaner eben. Sie reden gerne
und viel, sind womaoglich nicht immer die freundlichsten, aber sie sind jedem gegenuber offen, erzéhlen viel und
interessieren sich fur andere.

Nach einer halben Stunde in der eisigen Kalte und zwei Zigaretten verabschiede ich mich von ihm. Er ist sich
sicher, ich werde eine sehr gute Diplomarbeit schreiben, jetzt wo ich all diese Informationen habe. Ich sollte ihn
und Pepa unbedingt erwahnen.“

Das Stadtparterre hinter der Baulinie

Im vorigen Abschnitt behandelte ich vorwiegend die Atmosphare die auf den StraBen herrscht. Dieser Teil der
Analyse bezog sich also vor allem auf den AuBenraum des Stadtparterres.

Den folgenden Abschnitt widme ich nun den Innenrdumen bzw. den versteckteren Rdumen im Stadtparterre,
also jenen offentlichen Raumen, die sich bereits hinter der Gebaudelinie befinden, und sich dadurch physisch,
rechtlich und gefihlsmaBig vom AuBenraum abtrennen.

Gerade die hiigelige Topografie in Zizkov begiinstigt eine mehrfache Nutzung des gebauten Raumes und
weitet das Stadtparterre - mehr als in ebenen Gebieten - auf verschiedene Ebenen aus. So ist es nicht nur
das ebenerdig betretbare Erdgeschof3, das als offentlich zuganglicher Raum dient, sondern haufig auch das
Souterrain oder durch Durchfahrten erschlossene Gebaude im Innenhof.
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N nin

DURCHGANG

Ein offenes
Durchgangstor
bietet Zugang zum
(halb)offentlichen
Hof

Erdgeschofttypen

Baulich kann man die ErdgeschoBraumlichkeiten in verschieden Typen aufteilen. Hier spielt vor allem die
Topographie eine bedeutende Rolle, wie das Erdgeschof3 eines Gebaudes gestaltet ist. Findet man das
klassische ebenerdige Erdgeschof3 insbesondere in eben verlaufenden StraBen, so sind in abfallenden StraBen
vermehrt Souterrains, die vom StraBenniveau aus zuganglich sind, zu finden. Es ist also zu sehen, dass die
Steigung der StraBen sehr wohl einen Einfluss auf die Architektur als auch deren Nutzung hat.

DOPPELPARTERRE

Durch das Gefalle der
StraBe wird die Nutzung
des Erdgeschof3 und des
Souterrains gleichzeitig
ermoglicht

WOHNPARTERRE

Hoher gelegen oder
ebenerdig wird als
Wohnraum genutzt, das
Souterrain ist nicht
offentlich zuganglich

ERDGESCHOSS

,klassisches“
ErdgeschoB mit
ebenerdigem Eingang

QDDDD

SOUTERRAIN

Das Souterrain ist
offentlich und von der
StraBe aus zuganglich
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ABBG63

Der Plan zeigt die Verteilung der verschiedenen ErdgeschoBtypen innerhalb meines Analysegebietes.
Dabei bezieht sich die Einteilung nicht auf die aktuelle Nutzung, sondern auf die konstruktiv-raumlichen
Gegebenheiten - also die Architektur der Gebaude.

Erkennbar ist, dass die abfallenden StraBen - die Gberwiegend in der Nord-Slid-Achse Richtung Norden
abfallen - vermehrt Souterrains oder Doppelparterres aufweisen. In der Ebene liegenden StraBen hingegen \ T\

“ abfallend.

weisen &fter klassische ErdgeschoBzonen sowie Durchgange auf.

Erdgeschoft

Das ,klassische“ griinderzeitliche Erdgeschof, das auf gleichem oder nur leicht erhhtem Niveau mit der StraBBe
ist, und mehrere Oﬁ‘nungen zur StraBe hin hat, kommt am haufigsten in den eben verlaufenden StraBen in Ost-
West-Richtung vor. Die Fenster sind so gelegen, dass man als Vorbeigehende*r problemlos Einsicht in den
Innenraum hat, weswegen die Fenster auch haufig mit einem Gitter abgesichert sind, insbesondere wenn es
sich um eher private Rdume, wie Buros oder Wohnungen, handelt. In meinem Analysegebiet gibt es allerdings
nur wenige solcher ErdgeschofBe, die intensiv mit dem AuBenraum kommunizieren, die also nicht nur Einblick
gewahren, sondern darlber hinaus auch eine physische Verbindung zulassen. Als positives Beispiel ware

hier ein Café zu nennen, das bei schonem Wetter seine groBzligigen Fenster 6ffnet und das Fensterbrett als
Sitzmoglichkeit anbietet und kleine Tische und Banke auf den Gehsteig stellt. Dadurch wird der Innenraum viel
starker mit dem AuBenraum verbunden und als Teil des StraBenraumes wahrgenommen.

ABB64 / ABB65 / ABB66

ErdgeschoB in Zizkov: Manche Raume
kommunizieren mehr mit der Stral3e,
manche weniger

83



Souterrain und Doppelparterre

Souterrains findet man in Zizkov vor allem in den steil ansteigenden StraBen. Haufig sind in den Souterrains
solche Raume angesiedelt, die eine 6ffentliche oder halbéffentliche Funktion haben, die also nicht nur als
Kellerrdumlichkeiten des darlberliegenden Gebaudes dienen.

Die Nutzung der Souterrainrdumlichkeiten wird sichtlich dadurch begunstigt, dass durch die ansteigende
Fassadenunterkante der Gebaude eine natirliche ErschlieBung und Belichtung zweier Ebenen ermoglicht wird
und somit mehr oder weniger zwei Erdgeschof3e innerhalb eines Gebaudes existieren kdnnen.

Insbesondere Eckhauser weisen hier oftmals eine gleichzeitige Parterrenutzung auf zwei Ebenen auf, wobei
sich in einer Ebene das Erdgeschof befindet, und im Gefalle der mehr oder weniger ebenerdige Zugang zum
Souterrain. Dieses ,Doppelparterre® stellt daher ein recht effektive Ausnutzung der topografisch ansonsten
weniger glinstigen Bedingungen dar.

ABBG67 / ABB6G8 / ABB69
Souterrains findet man vorwiegend
in StraBen in Steillage sowie in
Eckgebauden

Durchgange

Dass StraBenzlge, die mit vielen Gebaudeodffnungen gesdumt sind, das subjektive Wohlbefinden in einer
StraBe erhohen, ist bekannt.

In Zizkov, speziell innerhalb der Gassen, die ich genauer analysiert habe, gibt es neben ,typischen® Offnungen
wie Eingangstiren und Fenstern auch eine Vielzahl an Durchgéngen, die tagslber offen stehen und somit
Einblick und Zugang zu den Innenhdfen erméglichen.

Sie dienen hauptsachlich als Durchfahrt zum Hof, was sinngeman auch der Grund dafir ist, dass sie offen
stehen. In manchen Fallen sind diese Durchgadnge aber auch fir FuBganger der einzige Eingang in das Gebaude,
was im Prinzip als sehr raumdkonomische Nutzung gesehen werden kann. Durch die Zusammenlegung der
Einfahrt und des Einganges erspart man sich ErschlieBungsflache.

Besonders findet man diesen Eingangstypen in den in der West-Ost-Achse gelegenen Gassen, also in denen,
wo kein (starkes) Gefalle ist. Was ich spannend an diesen Durchfahrten fand, ist die Tatsache, dass diese
eigentlich frei zuganglichen Ubergangsraume zwischen éffentlichem und halb-6ffentlichem Raum eigentlich
nicht definiert sind und somit eine Sonderstellung im Bereich des Stadtparterres haben. Durch die Offnung der
Durchfahrten entfallt die physische Barriere, sie werden also 6ffentlich zuganglich. Die Zuganglichkeit basiert
allerdings auf Freiwilligkeit, weil immer noch eine geflihlsmaRige Grenze vorhanden ist, da sie sich bereits auf 85
privatem Grund befinden. Es ist also ein Raum, den man in der Regel nur zu einem bestimmten Zweck betritt,
wenn sich also an dieser Adresse das Ziel befindet. Die Flache ist zwar im Grunde genauso zuganglich wie der
Gehsteig, kann aber nicht wie dieser genutzt werden, da sie bereits hinter der Gebaudelinie liegt. Vielleicht ist
es gerade dieser Aspekt, der den Durchgangsraum so reizvoll macht.

Seine primére Funktion ist es, das Blockinnere mit dem StraBenraum zu verbinden und einen Ubergang
zwischen der reprasentativen StraBenfassade und der haufig sehr einfach gestalteten hofseitigen Fassade

des Gebdudes zu schaffen. Zudem weist eine solche Durchfahrt gewisse Qualitaten auf - sie spendet
beispielsweise Schatten oder schiitzt vor Regen und bietet eine Offnung und somit Einsicht in das Blockinnere
in der ansonsten geschlossenen Fassadenfront. Dass eine Stral3e Uber solche Raumelemente verflgt erhoht,
womoglich unbewusst, das Gefihl der Sicherheit und hat somit positive Auswirkungen auf die Wahrnehmung
des Stadtparterres.
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ABB70 - ABB73
Offenstehende und
offentlich zugangliche
Durchfahrten und
Durchgange in Zizkov

SELATNICT VLS

g

80 URLI15: ,Nadmorska vyska“ Hohe
Uber dem Meeresspiegel

81 Die Plane hierfir befanden sich
unter den Dokumenten im Planarchiv
der Bauabteilung des MC PRAHA

3, welches ich wahrend meines
Forschungsaufenthaltes aufsuchte

82 Wie auch in der Wiener Bauordnung
1883 (§43) schrieb auch die Prager
Bauordnung 1886 (§65) vor, dass
mindestens 15% der Grundstulcksflache
unverbaut bleiben muss [WIEN 1884],
[VRANEK 1886]

ABB74 - ABB77

Zizkovs Hoflandschaften: Durch die
dichte Bebauung und die groBen
Hohenunterschiede im Terrain ergeben
sich oft wilde Strukuren

Hofe

Ist ein Zugang zum Hof gegeben, so erdéffnet sich einem beim Betreten in den meisten Fallen eine wilde
Gebaudelandschaft. Sie ist einerseits durch die dichte Bebauung der Hofe, andererseits durch die Steillage
gegeben. Der Hohenunterschied des Gelandes innerhalb eines Blockes betragt in diesem Gebiet oft um die

10 m, in manchen Fallen sogar 177 m.®° Bei den Hofgebauden handelt es sich dabei oft um Wohntrakte, haufiger
jedoch um Gebaude mit (ehemals) gewerblicher Nutzung. Sehr oft wurden die Hofflachen fiir das Errichten

von Werkstatten genutzt wobei sich der Verwendungszweck der Rdume im Laufe der Jahre sehr oft gedndert
hat und die Architektur dementsprechend adaptiert wurde. (Das gilt aber selbstverstandlich auch fir die
straBenseitigen ErdgeschoBzonen und Souterrains.)

So wurde beispielsweise ein Hoftrakt, der urspriinglich als Tanzsaal konzipierte worden war, in der ersten Halfte
des 20. Jahrhunderts in eine Schulkantine fur die gegeniuberliegende Schule transformiert.® Heute befindet
sich in diesem Hoftrakt ein Co-Working-Space.

Tatsachlich gestaltete Hofe, die zum Verweilen geeignet waren, findet man kaum. Viele Hofe werden heute
zumindest teilweise zum Abstellten von Fahrzeugen genutzt, deren Bodenoberflachen sind also groBteils
versiegelt. In den Hofgebauden sind sowohl diverse Werkstatten, Bliros oder Wohnungen angesiedelt, aber
auch Bowling- oder Boulderhallen, die sich in neu zugebauten Trakten befinden. 87
Wahrend meiner Forschungsspaziergange in Zizkov gelang es mir leider nur teilweise Zugang zu den Héfen

zu bekommen, meistens in jene, die ohnehin offenstanden. Sieht man sich Satellitenbilder an, kann man
feststellen, dass die Verbauung der Hofe tatsachlich sehr dicht ist.®2

|
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Funktionen im Erdgeschoi

Nicht anders als in anderen Viertel und Stédten befinden sich auch in Zizkov die wichtigen
Versorgungsgeschafte, Banken, Restaurants, Fastfood-Lokale etc. auf den HauptstraBen. In den
NebenstraBen, so auch in meinem Analysegebiet, findet man Funktionen, die in der Regel keine groRen
Massen anziehen, die also vielmehr auf Kundschaft angewiesen sind, die diese gezielt besucht. Cafés, Bars,
Frisorladen und Barbershops, einige Spatverkaufsstellen und kleinere Geschafte mit diverser Ware (z.B.
Feinkost, Hanfprodukte, Taschen, Orientalische Lebensmittel, Krauter, etc.). Supermarktketten findet man in
diesem Gebiet keine, daher auch keine aufdringlichen Schriftzlige - ein ganz bedeutender Charakterzug von
NebenstraBen.

Oft befinden sich auch Biros von kleineren Unternehmen im Stadtparterre - das hei3t sowohl im
straBenseitigen Erdgeschof3 als auch im Hof. In welchem Ausmaf die Hofgebaude fir Wohnungen bzw. fur
Buros genutzt werden, konnte ich nicht genau eruieren. Man kann aber annehmen, dass viele Wohnungen

in den letzten Jahren zu Biiros umfunktioniert wurden. Aufgrund Zizkovs Lage nahe des Zentrums sind aus
einigen Wohnhausern auch Hotels und Unterkiinfte entstanden, die in den meisten Fallen das Erdgeschof3
fr sich einnehmen und nicht 6ffentlich zuganglich machen. Auch scheinbar leerstehende oder verlassene
ErdgeschoBraumlichkeiten sind zu finden, fallen aber im Gesamtbild nicht allzu stark auf, genauso wie die
vereinzelt vorkommenden Kleingaragen. Einen wichtigen Beitrag zur Belebtheit der StraBen leistet auch die
Schule in der Vlkova-Gasse. Hier ist es aber weniger die Gestaltung der ErdgeschoBzone, als die Schiler, die
den Bereich vor der Schule beleben. Man kdnnte also sagen, es ist ein recht ausgeglichener Mix vorhanden, der
das Gebiet in vielerlei Hinsicht in Balance halt.

Erdgeschoft damals und heute

Es stellt sich nun die Frage, ob das Erdgeschof3 in meinem Forschungsgebiet im Gegensatz zu friher, also zur
Blltezeit der Stadt um die Jahrhundertwende, anders oder weniger genutzt wird.

Klar ist, dass der gebaute Raum erhalten geblieben ist. Die griinderzeitliche Fassadenfront wird hier in der
Regel durch keinen Neubau gebrochen.

Im folgenden Abschnitt soll es weniger darum gehen, die einzelnen Funktionen zu beschreiben, sondern viel
mehr darum, wie sich der Charakter der ErdgeschoBzone von damals zu heute unterscheidet.

Was sich gedndert hat ist, dass das Erdgeschof friher Nutzungen barg, die die Versorgung im alltaglichen
Leben der Bewohner*innen sicherstellte. Wollte man sich Schuhe kaufen, war es der Schuster im Erdgeschof3,
der diese anfertigen wiirde. Es war das naheliegendste, und die Alternative ware jene gewesen, um ein paar
Hauser weiter zu gehen, wo der nachste Schuster war. Das ErdgeschoR blieb eine unausweichliche Ebene.

Die heutige Zeit bietet uns mehr Alternativen an, denn wir haben die Wahl, ob wir zum Erwerb der Schuhe
Uberhaupt in ein Geschaft gehen wollen oder ob wir sie nicht online bestellen und nachhause liefern lassen.
Die Raumlichkeiten sind heute immer noch da und werden auch bis auf einige Leerstande genutzt, die Nutzung
ist jedoch einerseits viel privater, andererseits entbehrlicher geworden. Zudem haben sich die Funktionen
insofern gedndert, dass sich die Aufenthaltsdauer andert, womit die Nutzungsfrequenz der StraBBe sinkt.

ZIZKOV. Palagkého ti.
o i

£

ABB78 / ABB79

Die Gasse Vlkova (ehemals
Palackého) im Jahr 1913 im
Vergleich zu heute
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Nutzungsbedarf im Alltag

héufige Nutzung, hoher Alltagsgebrauch
(zB. Lebensmittel, Café,...)

seltene Nutzung, 6ffentlicher Zugang stark beschrankt

(zB. Lager, Biiro,...)

offener Durchgang

Privat / Wohnung / Leerstand

92

Die Grundrisse stellte ich anhand der Plandokumente zusammen, in die mir am Magistrat
von Praha 3 (MC Praha 3) Einblick gewéhrt wurde. Einige der historischen Plandokumente
waren unvollstandig und die Pldne vom aktuellen Stand waren nur selten beigelegt. Der
vorliegende Grundrissplan entspricht daher nur bis zu einem gewissen Grad der aktuellen
Grundrissaufteilung, zeigt aber grob wie die innerer Struktur der ausgewédhlten Gebdude
aussieht.

Die damaligen im Erdgeschof3 angesiedelten Funktionen entnahm ich dem ,Schematismus
der Stadt Zizkov* aus dem Jahr 1897 [Doubrava 18971, der mir Aufschluss dartiber gab, welche
Gewerbe sich an welcher Adresse befanden.

Zum Teil war in den Plénen ersichtlich in welchen Rdumen sich welche Funktion befand - vor
allem wenn es um Werkstéatten im Hof oder Geschéftslokale oder Gaststétten im Erdgeschof3
ging. Teilweise ist die genaue Aufteilung auch nur geschétzt. Die Anzahl und Art von
Gewerben, die in dem Fall aussagekréftig ist, entspricht den Daten, die mir zur Verfligung
standen.

Bezliglich der aktuellen Funktionen konnte ich insbesondere liber die Nutzung der
Hofgebéude nur selten ausreichend Information gewinnen. Sofern keinerlei Hinweis lber eine
(6ffentliche) Nutzung zu sehen oder zu eruieren war, habe ich die betreffenden Rdume als
private Nutzung beziehungsweise Leerstand klassifiziert (in der Liste markiert mit - )

coen

pus[reId® -~

©CENOO A ®N S

Lebensmittel
Obstgeschaft
Papiergeschaft
Seifenfabrik

Gaststatte

Tanz- und Veranstaltungssaal
Rahmenverkauf

Werkstatt
Rahmenwerkstatt und Lager
Papiergeschaft

Metzger

Tischler

Schmied

Tabak

Metzger

Gasthaus
Tischlerwerkstatt
Wascherei und Mangelei
Kolonialhandel

Tischlerei

Milch

Lebensmittel

Edelsteine

Taschner

Zuckerbacker
Kleidergeschaft

Schuster

Gaststatte

Schlosser

Frisor

Schriftenmaler und Lackierer
Tischlerei

Gaststatte

Lebensmitte

Papier- und Bastelgeschaft
Altwarenhandler
Lebensmittel
Kolonialhandel

Metzger

Ofensetzerei

40

10

11

39 f§ 38

37

36

14

20

i
i

31

32

34\ 33
35

15 \16

18

25
23 24

22

19

21
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Sieht man sich die Nutzerfrequenz sowie den alltaglichen Nutzungsbedarf des Stadtparterres im Vergleich
an, so kann man feststellen, dass beide im Gegensatz zu damals (um 1900) stark gesunken sind. Dies liegt
einerseits an den Funktionen, die sich heute stark von jenen von damals unterscheiden, andererseits an der
weniger 6ffentlichen Nutzung der ErdgeschofBzone. Viele der Rdume werden heute fir privatere Nutzungen
verwendet und sind somit fiir die Offentlichkeit gar nicht oder nur sehr beschrankt zugénglich. Im Hinblick

darauf, welchen Einfluss dies auf die Belebtheit der StraBe hat, sind die StraBenbilder, die wir von damals

kennen, die stets voll mit Menschen sind, sehr gut nachvollziehbar.

Gentrifizierung?

Beschaftigt man sich mit dem Erdgeschoi3 und den Funktionen, die sich
darin befinden, ist es in Bezug auf die aktuellen urbanen Tendenzen
kaum mehr moglich, das Thema der (moglichen) Gentrifizierung auBer
Acht zu lassen.

Viele Prager Viertel, allen voran Karlin - das Paradebeispiel eines
gentrifizierten Viertels® - haben sich bereits stark gewandelt. Aus
ehemals vernachlassigten, heruntergekommen und armeren Vierteln
werden durch Einfllsse, die vor allem im neoliberalen Wirtschaftssystem
verwurzelt sind, attraktive und angesagte Viertel. Die Preise, inklusive
Mieten, werden teurer und fir viele wird das Leben dort nicht mehr
leistbar.

Zizkov befindet sich in Bezug auf eine beginnende Gentrifizierung in
einem hochst interessanten Stadium, da man es dort noch nicht stark zu
splren bekommt, die ersten Anzeichen des Phanomens allerdings schon
prasent sind. Die Barbershops, hippen Cafés oder das Co-Working Space,
die in den letzten Jahren entstanden sind, sind Funktionen, die man in
die Klasse der gentrifizierenden Impulse einordnen muss.

Laut einer Studie gibt es in Zizkov, genauso wie in Vinohrady, zwischen
1000-1500 AirBnb-Anbieter. Nur die Prager Neustadt (der Bezirk auf der
anderen Seite des Bahnhofes) weist eine hohere Anzahl auf.8

Auch das bedingt eine Aufwertung der Gegend. Die Mieten in Zizkov
sind aber weiterhin relativ leistbar und es gibt noch viele ,lokale*
Unternehmen, also solche, die nicht im Rahmen der Hipster-Bewegung
entstanden sind und wo man noch Uberwiegend Locals findet. Viele
Unternehmen und Lokale passen sich dennoch zunehmend an, um dem
Geschmack auslandischer Klientel zu entsprechen, oder um sich an den
westlichen Stil anzugleichen. Dadurch geht allmahlich die Authentizitat
des Ortes verloren.®®

83 Beim Hochwasser 2002 wurde Karlin

komplett von der Moldau Uberschwemmt.

Einige Gebaude stirzten ein, viele
mussten aufgrund der entstandenen
Schaden abgerissen werden. Das Viertel
wurde evakuiert und die Bewohner
konnten erst Monate spater wieder
zurtickkehren. Viele Developer sahen

im verwlisteten Zustand Potenzial fiir
Investitionsprojekte zugunsten eines
Wiederaufbau des Viertels. Mittlerweile
ist es zu einem der angesagtesten
Viertel Prags geworden. Ehemals ein
Arbeiterviertel mit einer hohen Anzahl
an Roma, lockt Karlin heute eine ganzlich
andere Bevdlkerungsschicht an.

84  URLI6: ,Pronajimatelé Airbnb maji
rekordni trzby. [...]

85 URL17: ,Stary délnicky Zizkov mizi,
[...]| Radio Wave “
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Krauterladen

Blros

Café

Co-Working Space
Verkaufslager Sanitar/Heizung
Lager

Lager

Drogerie (verlassen)

Barbershop
Gaststatte
Beautysalon

Elektrozubehor
Frisor

Buro

Biro

Cafe + Galerie

40

1’

39

i

41

33
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Die Rolle des Stadtparterres
Schnelle, digitale Welt
Die Stadt von gestern fiir heute und morgen
Eine individualisierte Gesellschaft
Tendenzen des urban living
Okologie und Okonomie des Raumes
Das Stadtparterre als Wohnraumerweiterung
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Die Rolle des Stadtparterres

Nach einer Analyse des Stadtparterres in Zizkov und einer Auseinandersetzung mit den aktuellen
Gegebenheiten, ergab sich nun die Fragestellung, welche Bedeutung das Stadtparterre flr eine Stadt oder ein
Viertel hat. Das heiBt, ob und wieso es ein wichtiges und erhaltenswertes Element ist - und das nicht nur im
aktuellen und lokalen, sondern auch im globalen und zukinftigen Kontext.

Um darauf antworten zu kdnnen, ist es notwendig, sich zuerst einmal bewusst zu werden, welche Krafte die
heutige Gesellschaft leiten, also auch globale Impulse in die Uberlegungen einflieBen zu lassen. Damit ergibt
sich eine Reihe weiterer Fragen.

Was gibt es fur aktuelle Tendenzen im ,urbanen Leben“? Wohin entwickelt sich das stadtische Leben. Was sind
die konstanten Faktoren einer Stadt, die Uber die Jahrhunderte hinweg nicht an Relevanz verlieren (sollten)?
Wie kann das Stadtparterre eines grinderzeitlichen Viertel im digitalen Zeitalter noch genauso effektiv
genutzt werden wie damals, als es noch unter ganz anderen Bedingungen und fur andere Zwecke gebaut wurde?

Dieser Diskurs bezieht sich den Thematiken entsprechend stark auf eine junge, stadtische Generation, und
weniger auf beispielsweise dltere Menschen oder Kinder, die von all diesen gesellschaftlichen Veranderungen
(noch) wenig betroffen sind und auch ohne vernetzt zu sein ganz gut in der Welt zurechtkommen. Indirekt
haben diese Phanomene allerdings auch auf diese Generationen einen Einfluss, da sie sehr wohl von diesen
Veranderungen umgeben sind.

Personlich sehe ich den Raum des Stadtparterres als enorm wichtige Ebene, die im Kontrast zur Tendenz einer
digitalisierten und organisierten Welt steht. Der stadtische StraBenraum kann einen Ausgleich zu unserer
durch digitale Vernetzung bedingten Abkapselung von der physischen Welt bieten, indem er Spontaneitat

und Zufalle, sowie Chaos und Unerwartetes zulasst. Die Wahl zwischen diesen zwei Welten zu haben ist ein
bedeutendes und schatzenswertes Asset unserer Zeit. Es ist aber gerade deswegen umso wichtiger, diese zwei
Ebenen, namlich die virtuelle und die reale, in unserem Alltagsleben in Balance zu halten. Als Architektin und
Stadtplanerin sehe ich es daher als wichtige Aufgabe, die Moglichkeiten der Nutzung des StraBenraumes zu
unterstitzen und auszubauen. Denn der ,Boden der Stadt“ ist der Ort, der uns Menschen physischen sozialen
Kontakt ermdoglicht, den wir, da wir von Natur aus soziale Wesen sind, fir unser Wohnbefinden brauchen -
manche mehr, manche weniger.

86

ROGERS GUMUCHDIJIAN 1997:
S.162-165

Schnelle, digitale Welt

Wir leben heute in einer extrem schnell voranschreitenden Zeit. Gepragt von Digitalisierung, Globalisierung,
Mobilisierung, Vernetzung und daraus folgend einer standigen Veranderung, haben wir uns zu einer
Gesellschaft entwickelt, die es gewohnt ist, dass alles sehr schnell geht und in der es nur noch wenig

Stabilitat gibt. Auch wenn viele der Veranderungen keinen groBen MaRstab annehmen (wie zum Beispiel

die Industrialisierung seinerzeit einen radikalen Umschwung mit sich brachte), so sind sie doch permanent
vorhanden und ein Bestandteil unseres Lebens. Wir sind also mehr oder weniger gezwungen, uns standig
anzupassen und flexibel zu bleiben, um in dieser Welt zurechtzukommen. In welche Richtung eine Entwicklung
geht, ist nur schwer vorhersehbar, es bleibt daher wichtig, eine gewisse Offenheit zu wahren. Das gilt fir alle
Bereiche, so auch in der Stadtplanung. Man kann dabei annehmen, dass jegliche Entwicklungen dahin zielen,
die Komplexitat einer Sache zu verringern. So wie man in Physik lernt, dass der Strom immer den Weg des
geringsten Widerstands wahlt, so ist es auch naheliegend, dass die Menschheit ebenfalls danach strebt, eine
moglichst unkomplizierte Lebensweise anzusteuern. Jegliche Innovation und Anderung entsteht demnach aus
dem Bedarf und dem natlrlichen Drang heraus, unsere Leben einfacher zu gestalten. Die Digitalisierung ist
hierfur ein bezeichnendes Beispiel. Sie erlaubt uns, so faul sein zu kdnnen, dass wir uns den ganzen Tag nicht
aus der Wohnung bewegen miissen und trotzdem alles erledigen kdnnen.

Hier ist natUrlich zu bedenken, dass durch die Vereinfachung von Dingen nicht automatisch alles weniger 99
problematisch wird, denn gerade die zunehmende Digitalisierung hat eine enorme Auswirkung auf die Stadt -
sowohl positiv als auch negativ. Durch neue Technologien wird es aber durchaus méglich, sich von klassischen
Lebensmustern und somit von Orten, an die traditionelle Aktivitaten wie Arbeiten oder Lernen gebunden sind,
zu l6sen. Die ehemals physisch sehr unflexiblen Institutionen - wie Arbeitsplatze, Bibliotheken, Universitaten
oder Banken - kdnnen heute durch Netzwerke ersetzt werden. Dies kann in Folge einen direkten Einfluss auf
das Erscheinungsbild der Stadt haben.® Richard Rogers beschreibt Ende der 1990er Jahre in ,,Cities for a Small
planet“ schon, dass die zunehmende Digitalisierung und Innovation von Technologien eine Uberlagerung von
Raumen und Aktivitaten in der Stadt mit sich bringt. Gebaude unterliegen somit keiner hierarchischen Ordnung
mehr, die sich nach den ihnen zugeschriebenen Funktionen richtet, sondern sie werden zu einer Art flexibler
Hulle, die den zahlreichen Nutzungsbedirfnissen einer dynamischen Gesellschaft entsprechen muss.

Er bezieht sich in dieser Erkenntnis viel mehr darauf, wie neu gebaute Gebaude funktionieren sollten, erklart
aber im Grunde die Notwendigkeit von Nutzungsflexibilitat und Anpassungsfahigkeit in der Stadt, die durch die
standige Innovation und immer weitreichendere Digitalisierung essentiell wird. Die Frage ist also, wie man in
bestehenden Stadtstrukturen mit diesem Aspekt umgehen kann.
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Die Stadt von gestern fiir heute und morgen

Nimmt unsere Gesellschaft ein noch so schnelles Lebenstempo an, so ist die gebaute Struktur der Stadt

im Gegensatz dazu eine langlebige und sich nur langsam andernde Konstante. Gerade mittelalterliche und
grunderzeitliche stadtische Strukturen sind in einigen Aspekten immer noch dieselben wie vor Jahrhunderten
und Uberdauerten bereits mehrere gesellschaftliche Umbriche.

Aus Erfahrung wissen wir, dass die Konzeption einer grinderzeitlichen Blockstruktur funktioniert. Nicht nur
aufgrund ihrer Architektur, die hohe Wohnraume und flexible Grundrisse bietet, sondern auch aufgrund ihrer
kompakten stadtebaulichen Komposition die eine gleichmaBige Aufteilung von Versorgungsinfrastruktur in
der ErdgeschoBBzone ermoglicht, um nur ein Beispiel zu nennen. In friiheren Zeiten waren die menschlichen
Aktivitaten aber noch nicht sehr differenziert und stark an den jeweiligen Ort gebunden. Heute ist das Ausmaf3
an moglichen Aktivitaten viel granularer und vom physischen Ort oftmals losgeldst.

Wie gehen wir aber mit der bestehenden Struktur um und wie passen wir diese unserem jetzigen Lebensstil an?
Wie kann eine Stadtstruktur, die fir ganz andere Bedingungen geschaffen wurde, an die heutigen Verhaltnisse
adaptiert werden? Wie verandert sich die Rolle des griinderzeitlichen Stadtparterres in Hinblick auf die
Rahmenbedingungen der heutigen Zeit?

Denn klar ist: Die griinderzeitliche StraBe von damals, wie sie genutzt und dementsprechend funktioniert

hat, liegt in der Vergangenheit. Sich das StrafBenbild der alten Zeiten herbeizuwinschen, ware zwar schon, im
heutigen Kontext aber wenig zielfihrend. Viel mehr ist zu liberlegen, wie man den Raum des Stadtparterres
wieder in unseren Alltag inkludieren kann, ohne am damaligen Lebensstil festzuhangen. Man muss bedenken,
dass man friher an die Raumlichkeiten und deren Funktionen wirtschaftlich und sozial angewiesen war. Mehr
als diese Moglichkeiten gab es nicht, wollte man mit Menschen kommunizieren oder Einkaufe erledigen.

In unserer heutigen Zeit bietet das Stadtparterre hingegen viel mehr eine Option. Heute kdnnen wir ohne
weiteres Uberleben, wenn wir uns nicht aus der Wohnung bewegen. Wir kdnnen Geld verdienen, soziale
Kontakte pflegen, einkaufen oder uns die Produkte liefern lassen. Die Plattform, die die StraBe einmal gewesen
ist, ist sie heute keineswegs mehr.

Da ist es kaum verwunderlich, dass die StraBen immer leerer werden. Die Gemditlichkeit, die uns die digitale
Welt erméglicht, entbehrt uns der Notwendigkeit die zur Verfligung gestellte Stadt zu nutzen. Die greifbare
Stadt wird also in manchen Aspekten von unserer Gesellschaft zugunsten virtueller Netzwerke vernachlassigt.

Koénnen wir uns unsere lokale
Identitat aussuchen?

Oder wird sie dann zur globalen
Identitat?

»Keine einzige Person habe ich
getroffen, nicht einmal einen
Hund!*“ erzahlte mir letztens

meine Oma, als sie vom Spazieren
nachhause gekommen ist. Sie wohnt
allein in einer Plattenbauwohnung,
und ihre taglichen Spaziergange
unternimmt sie unter anderem
auch deswegen, um ein wenig

unter Menschen zu kommen. Es

ist ihr Mittel gegen Einsamkeit,
genauso wie Pepa aus Zizkov seine
Einsamkeit damit bekampft, taglich
an seiner Stra3enecke zu sitzen,
das Geschehen zu beobachten und
mit vorbeigehenden Menschen

zu reden. Es ist ein naturliches
Grundbedurfnis, soziale Nahe zu
spuren.

Eine individualisierte Gesellschaft

Die Vernetzung der Welt hat zur Folge, dass es in unserer Gesellschaft zu einer Fragmentierung sowie zu einer
Individualisierung kommt.

Wir konnen selbst darlber entscheiden, zu welcher sozialer Gruppe wir dazugehoéren wollen, wobei sich diese
Zugehorigkeit auf virtueller Ebene artikuliert und komplett unabhangig vom geografischen Ort sein kann.
Man fihlt sich nicht mehr zugehorig zum Ort, sondern zu einer Gruppe, die nicht verortbar ist, und fir die wir
uns unabhangig von unserem Umfeld entscheiden kénnen. Waren es einst die Nachbaren und die Leute aus
der Gegend, mit denen man Werte geteilt hat und an die man sich zwecks eines friedlichen Zusammenlebens
angepasst hat, sind es heute globale Tendenzen, aus deren Masse man wahlen kann, wie man sein mochte.
Unsere Identitat wird also weniger von unserem Umfeld bestimmt, als dass sie viel mehr zu einem ,,matter of
choice“ wird. Hier steht also die lokale Identitat der globalen gegentiber.

Die lokale Identitat bindet uns mit einem spezifischen Ort und zu realen, greifbaren Dingen. Die Globale
Identitat hingegen verbindet Menschen, die sich nicht kennen, die aber ihre Wertvorstellungen teilen. Es
handelt sich um eine ideologische Verbindung.

Der Ort verliert in der heutigen Zeit zunehmend an Bedeutung. Man kann an den abgelegensten Orten genauso
viel vom Weltgeschehen mitbekommen, wie im Zentrum.

Es ist nicht mehr die Stadt, sondern das Internet, dem die Rolle der Informationsdominante zukommt. Das

kann insofern sehr positiv gesehen werden, da es eine Entwicklung beglinstigt, durch welche die Hierarchie

der Besiedlung geebnet und stabilisiert wird. In anderen Worten heiBt das, dass die permanente Vernetzung
auch entlegene Orte attraktiver zum Wohnen macht und somit beispielsweise der Landflucht entgegengewirkt
werden kann. Es ist jedoch ein zweischneidiges Schwert. Denn gleichzeitig wird es mdglich, sich mitten in der
Stadt komplett von der AuBenwelt zu isolieren. Es kommt zum ,Cocooning“, also dem zunehmenden Riickzug
aus dem offentlichen Leben. Das hat sowohl fiir die Stadt als auch fiir die Menschen selbst oft negative Folgen.
Denn so wenig es - rational gesehen - fir die Welt notig ist, realen sozialen Kontakt zu haben, zu FuB zu gehen,
das Haus zu verlassen oder mit Menschen zu reden, wir bleiben immer noch soziale Wesen mit dem natulrlichen
Bedurfnis nach menschlicher Néhe.

Gerade aufgrund unserer von Digitalisierung gepragten Lebensweise, ist das Gefiihl von Einsamkeit ein

Phanomen, dass immer o6fter vorkommt, nicht nur unter alten Menschen. Nicht ohne Grund entstehen Uberall
auf der Welt verschiedenste Formen von ,,Co-Living“, also des Wohnens in Gemeinschaft.

w~Der Mensch ist des Menschen groBte Freude.“ Havamal, Edda
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Tendenzen des urban living

In einem internationalen Forschungsprojekt von The Pop-Up City & zur Zukunft des urbanen Wohnens wurden
die aktuellen Trends des (Zusammen-)Lebens in der Stadt untersucht, die vor allem aus Problemen wie den
stetig steigenden Mieten oder der bereits oben thematisierten Einsamkeit hervorgehen.

Anhand zahlreicher Projekte wird in diesem Bericht ein guter Uberblick dariiber gegeben, was vor allem

fir junge Leute, insbesondere die Generation Y, beim Wohnen wichtig ist, und wohin sich die Prioritaten
verlagert haben. Kritisch betrachte ich, dass der Bericht auf einen bestimmten Lebensstil fokussiert ist, und
andere sozio-6konomische Schichten nicht miteinbezieht, trotzdem gibt er grundlegende Einsicht in die zu
erwartende Entwicklung des stadtischen Wohnens.

In Hinblick darauf, dass die Wohnkosten in Stadten steigen, werden vermehrt neue Wohnformen bevorzugt -
einerseits geht der Trend in Richtung kleinere, kompakte Wohnungen, andererseits hin zum geteilten Wohnen.
Auf einer Seite steht hier also der Bedarf an ausreichend privatem Bereich und Raum furs Abkapseln, auf der
anderen Seite das BedUrfnis nach menschlicher Nahe.

Nebenbei geht die Entwicklung auch stark in Richtung kompakte Strukturen, in denen sich alles unter

einem Dach befindet, und in denen verschiedenste Dienstleistungen angeboten werden um das Wohnen

so bequem wie moglich zu gestalten. Man spricht dabei oft von ,,managed communities®, in denen sich die
Bewohner*innen um viele Haushaltstatigkeiten nicht mehr kimmern muissen. Auch wenn damit das soziale
Zusammenleben maximal geférdert werden soll, so sehe ich in diesem Begriff eine eher dystopisch anmutende
Tendenz, die zu sehr auf das Funktionieren der (klinstlich erschaffenen) hausinternen Community konzentriert,
die jedoch kein Bemihen zeigt, sich in die Umgebung zu integrieren. Die Nachbarschaftsgemeinschaft

geht also nicht Gber die Grenzen der ,,Co-Living-Institution® hinaus, wodurch es wieder zu keiner sozialen
Durchmischung kommt. Es geht bei diesen Projekten also im Grunde um eine Fusion von lokaler und globaler
Identitat. Man sucht sich Gleichgesinnte und zieht mit ihnen an einen Ort zusammen. Die Community wird in
einem kompakten Gebaude konsolidiert, und systematisch koordiniert.

Wir leben in einer Zeit, in der man es sich leisten kann wahlerisch zu sein. Wir wahlen und meiden gezielt.
Daher ist es nur verstandlich, dass man die Moglichkeit auch bei der Suche nach den idealen Mitbewohnern
nutzt. Gleichzeitig besteht hier aber die Gefahr, dass dadurch die Akzeptanz gegentiber ,den anderen® sinkt.
(Stichwort Fragmentierung)

Grundsatzlich ist der Trend von kleinerem Wohnraum und daftir mehr geteilten Gemeinschaftsraumen sehr
zukunftstrachtig. Ich denke aber, dass hier in Zukunft ein integrativerer Ansatz gewahlt werden kénnte, der eine
Vielzahl an Gemeinschaftsraumen tber eine gréBere Flache und vor allem auf StraBenebene verteilt und diese
somit auch fir hausexternen Stadtparterrenutzer*innen zuganglich macht.
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Pop-Up City ist ein Blog einer

,urban design and communication

agency“ mit Sitz in Amsterdam, der Uber
aktuelle Ideen, Konzepte und Trends im

urbanen Kontext informiert.

Okologie und Okonomie des Raumes

Viele Forscher*innen sind sich mittlerweile einig, dass die Limits der Ressourcenverschwendung unseres
Planeten erreicht sind. Die Notwendigkeit einer physischen Konzentration von Wohnraum wird demnach auch
aufgrund von diesen Umstanden eine naturliche Folge sein.

Verbunden damit wird es zunehmend wichtig werden, einen dkonomischen Umgang mit Raum - im Sinne von
Zusammenrlcken und Teilen - zu finden.

Eine Raumdkonomie bedingt dann folglich auch eine Raumokologie. In einer Stadt der kurzen Wege, in der es
eine Vielzahl an multifunktional nutzbaren Rdumen gibt, wird nicht nur Raum gespart, sondern auch die Umwelt
geschont.

Zusatzlich ist es aufgrund der Komponente der digitalen Vernetzung nicht mehr nétig, sich an vorgegebene
Zeitmuster zu halten. Dadurch wird beispielsweise eine Aufldsung des klassischen Verkehrsschemas
ermoglicht, wo morgens alle in die Arbeit fahren und abends wieder heimkommen. 103
Nachdem es also seit der Charta von Athen lange Zeit Usus war, die Rdume der Stadt nach Funktionen zu
trennen - Wohnen, Arbeiten, Freizeit - ist es uns spatestens seit Beginn des 21. Jahrhunderts maoglich, diese
Strukturen wieder aufzuldsen, zu vereinen und durch vielfaltigere Nutzung der bevorstehenden Raumknappheit
entgegenzuwirken. Denn Raum ist genug da, man muss ihn nur effizient nutzen kénnen.

Welche Ziele ergeben sich nun firr die Rolle des Stadtparterres im Kontext der aktuellen und zukiinftigen
Entwicklungen unserer urbanen Gesellschaft?
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Das Stadtparterre als Wohnraumerweiterung

Die genannten Begriffe, die Individualisierung und Fragmentierung der Gesellschaft, die

Digitalisierung und Fast-changing world, die Isolation bzw. das Cocooning, die steigenden Wohnpreise sowie
die Problematik der Gentrifizierung und schlussendlich die Frage nach der Identitadt beschreiben Themen, die
sich in irgendeiner Form auf der Bodenebene der Stadt widerspiegeln.

Raume und Funktionen verschwimmen, Zeitmuster |0sen sich auf, Prioritaten verschieben sich. Der Soziologe
Ray Oldenburg stellte einst die Theorie auf, der Mensch brauche drei Orte fir das Funktionieren einer
Gesellschaft. Der erste Ort ist das eigene Heim, der private Riickzugsort; der zweite Ort ist die Arbeit,

wo man seinen dkonomischen Verpflichtungen nachgeht; der dritte Ort ist schlussendlich der stadtische
Begegnungsraum, der flr die Pflege von sozialen Kontakten, aber auch fir flichtige Begegnungen essentiell
ist. Mittlerweile wird aber erkannt, dass sich diese drei Orte nicht nur réumlich, sondern in Hinblick auf den
Zweck, den jeder von ihnen laut Oldenburg zu erfillen hat, nicht mehr wirklich abgrenzen.

Was es also braucht, sind multifunktionelle, zeitflexible und , teilbare“ Rdume, im Sinne einer
Wohnraumerweiterung par terre, sprich am Boden, dem verbindenden Element der ganzen Stadt, wo alles auf
Augenhohe ist. Dies sollte sich sowohl auf die zum Stadtparterre dazugehdrigen Innenrdume beziehen, als auch
auf den AuBenraum, der ebenfalls als Erweiterung des Wohnraumes wahrgenommen werden kann.

Hier ist es also notwendig, Aneignung zu ermdglichen, die eine starkere Bindung zum Ort herstellen kann, und
so belebtere StraBen schafft.

Ist es das Ziel, die Anzahl der Menschen in den StraBen zu erhéhen, vor allem jener, deren Lebensmittelpunkt
sich in dieser Gegend befindet, ist es wichtig in einem gréBeren MaBstab zu denken, der Gber das Gebaude
oder den Block und sogar die StraRe hinausgeht. Das heiB3t, die Gebaudegrenzen sollen keine Trennlinien
darstellen zwischen ,bei mir“ und ,,in der Stadt®, sondern es sollte ermoglicht werden, auch das, was rundherum
ist, zum ,bei mir“-Raum zéhlen zu kdnnen. Das Ergebnis kdnnte somit eine ungezwungene Nachbarschaft

sein, in der es haufiger zu zufalligen und spontanen Treffen kommen kann. Das Stadtparterre sollte also

als eine Erweiterung des Wohnraumes gesehen werden kdnnen - ein Wohnraum, den man mit anderen
StraBennutzer*innen teilt.

»,Sharing is caring“

ABB83
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Wohnraum in Zizkovs Strafen

Wie lasst sich diese Theorie nun auf mein Forschungsgebiet in Zizkov umlegen?

Wir wissen bereits, dass das Gebiet einen sehr ruhigen Charakter hat. Durch seinen besonderen
StraBengrundriss wirkt das Gebiet nahezu introvertiert. Die StraBen werden nicht nur zum Durchgehen,
sondern oft auch zum zwanglosen, scheinbar zwecklosen, Verweilen genutzt - eine Nutzungsart, die sich in dem
Fall sehr positiv auf die Atmosphare der StraBen auswirkt.

Ebenfalls wissen wir, hier vor allem aus Erzahlungen von Pepa und Michal, dass die StraBen friher tatsachlich
aber viel mehr als gemeinsamer Aufenthaltsraum genutzt wurden. Mit der zu erwartenden Entwicklung, dass
Wohnraum knapp wird und es zwangslaufig zu einer dichteren Besiedelung kommt, ist es gerade in einem
Gebiet wie Zizkov, das ohnehin schon recht dicht bebaut ist und keine groBziigigen Flachen zur Verfiigung
stellen kann, wichtig, den vorhandenen Raum maximal zu nutzen. Es ist zu beachten, dass Zizkov einen sehr
eigenen Charakter hat, den die Einheimischen besonders schatzen, dass es also wichtig ist, diesen Genius
loci so gut wie mdglich beizubehalten und zu starken. Eine Gentrifizierung des Ortes ist also keineswegs das
Ziel, wenn auch nicht ganz vermeidbar. Nichtsdestotrotz sollte das Stadtparterre nicht nur den Bedirfnissen
der jungen Generation und somit globalen Trends angepasst werden, sondern fir alle einladend und nutzbar
sein - fUr junge Creatives ebenso wie fur ltere Menschen, fir (alleinerziehende) Eltern und Digital Nomads,
fir Student*innen und Freelancer und nicht zuletzt fir Kinder und Jugendliche, von denen es in den StraBen
Zizkovs schon friiher eine sehr hohe Anzahl gab. Dabei sollte sich niemanden gezwungen fiihlen, sich sozial
ZU engagieren, genauso wie niemanden von der Mdglichkeit, spontanen sozialen Kontakt herzustellen,
exkludiert werden sollte. Es geht dabei eher darum, Raum flr serendipity zu schaffen, also den spontanen,
zwischenmenschlichen Kontakt.

Autos in Zizkov

Wie ich bereits in meiner Analyse beschrieben hatte, ist der Verkehr in diesem Viertel nicht sonderlich stark.
Der Durchzugsverkehr biindelt sich in der Seifertova Gasse, bzw. in anderen StraBen rundherum. In den als
Einbahnen geflihrten NebenstraBen, die weder Abkirzungen bieten, noch wichtige Punkte verbinden, ist das
Verkehrsaufkommen demnach relativ gering, wenn auch konstant vorhanden. Daflir, dass sich FuBganger*innen
frei auf der StraBe bewegen konnen, ist es immer noch zu stark ausgepragt. Parkstreifen befinden sich immer
beidseitig der Fahrbahn, zum Teil handelt es sich dabei auch um Schragparkplatze. Die Gassen sind aber selten
komplett zugeparkt, man sieht immer ein paar freie Parkllicken. Dennoch nehmen die abgestellten Fahrzeuge
und generell die fUr Fahrzeuge ausgewiesenen Flache relativ viel Raum in der StraBe ein. Trotz dieser Tatsache
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ABB85 / ABB86
Gasse in Zizkov - mit oder
ohne Autos?

ist das Auto im Stadtparterre aber nicht der Punkt, bei dem ich ansetzen mdchte, wenn es um die Nutzung und
(menschliche) Rickeroberung des StraBenraumes geht, insbesondere in Nebenlagen wie diesen.

Auch wenn ich personlich der Meinung bin, dass Autos in keiner Weise positiv zum StraBenbild beitragen da
sie unverhaltnismaig viel Platz einnehmen, der ansonsten von FuBganger*innen und Anrainer*innen genutzt
werden kdénnte, so wire es meiner Ansicht nach im Falle von Zizkov nicht zielfihrend damit anzufangen das
Parken im StraBenraum zu untersagen. Die Frage ist namlich, welche MaBnahmen seitens der Anrainer*innen
getroffen werden wiirden, wenn das Parken ihrer Autos auf der StraBBe plotzlich erheblich erschwert oder

gar verboten ware und welche Konsequenzen dies fur das Stadtparterre hatte. Es ist anzunehmen, dass man
alternative Abstellmoéglichkeiten suchen und kreieren wiirde, die moglicherweise schlicht in eine andere Zone
des Stadtparterres verlagert wiirden. Zudem habe ich das Gefuhl, dass fir viele Prager das Auto ein zentrales
Fortbewegungsmittel ist und dass daher nur wenig Bereitschaft da ware, solch eine radikale Veranderung
anzunehmen. Viel mehr ware hier also eine sanftere Art anzudenken, die die Benefits einer autofreien StralRe
hervorheben wirde und somit das Bewusstsein flr dieses Thema starken konnte. Die Intensitat der Nutzung
eines Autos geht stark mit dem Lebensstil der Menschen einher. Wird also erst mal eine stadtstrukturelle
Basis geschaffen, in der der Alltag auch durch kurze, fuBlaufige Strecken bewaltigbar ist, wird dadurch ein
Lebensstil ermoglicht, der auf den Besitz eines Autos verzichten lasst. Die Entwicklung scheint ohnehin in

die Richtung zu gehen, dass es in Zukunft weniger Autos geben wird. “30% of millennials have no intention of
purchasing a car.”®® Mein Ansatz ist demnach, die Autos vorerst stehen zu lassen, und die Aufmerksamkeit auf
andere Aspekte zu leiten, mit dem Ziel, dass friher oder spater dadurch auch die Anzahl der (parkenden) Autos
reduziert oder sogar ganz eliminiert wird.
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Stadtparterre 1im Alltag

Will man das Stadtparterre also wieder mehr in den Alltag der Menschen bringen, so gibt es auf der einen Seite
die Méglichkeit, es durch Anderung der Funktionen zu erzielen. Auf der anderen Seite aber auch ein Umdenken
was die Nutzung von Raum(-elementen) betrifft. Die Tendenz sollte wieder mehr Richtung Sharing gehen.

Funktionell:

In Hinblick auf die Analyse waren hier jene Funktionen im Stadtparterre naheliegend, die einen
gemeinschaftlichen Charakter haben, die multifunktionell nutzbar sind und die auch als Erweiterung des
Wohnraumes dienen kénnen.

Raumlich:

Auch raumlich ist eine Nutzung die in Richtung Multifunktionalitdt geht anzudenken. Hier sollte die Aneignung
der verschiedenen radumlichen Elemente ermdoglicht und gefordert werden, denn vieles kann man auch Uber den
vorgesehenen Verwendungszweck hinaus nutzen. Gerade die grinderzeitliche Bebauungsstruktur weist einen
sehr facettenreichen StraBenraum auf, der eine Vielzahl an Raumelementen birgt, die auf mehr als nur eine
Weise genutzt werden kdnnen.

StraBe Parkstreifen

share your space,
use your space

Gehsteig

PN

Hof Durchgang

ABB87
Die verschiedenen multifunktional
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Raumpontenziale im Auflenraum

Auf Basis der ausgedehnten Analyse sollen im Folgenden Potenziale des AuBenraums aufgezeigt werden.

Strafie

Die drei Zonen Gehsteig, Parkstreifen und Fahrbahn haben laut StraBenverkehrsordnung sehr klar
voneinander getrennte Nutzer*innen, respektive Nutzungen. FuBganger*innen haben laut tschechischer
StraBenverkehrsordnung hauptséchlich den Gehsteig zu benutzen, beim Uberqueren der StraBe - auBerhalb
von Schutzwegen - sollen sie dies mdglichst senkrecht zu StraBenachse tun, und nur dann, wenn ein
nahendes Auto keine Richtungs- oder Tempoanderung vornehmen muss.® Dies macht Sinn, wenn es sich

um StraBen mit groBerem Verkehrsaufkommen handelt. In Nebenlagen wie meinem Forschungsfeld, wo das
Verkehrsaufkommen weitaus geringer ist, wird diese Verordnung ohnehin nicht besonders viel beachtet. Hier
ware also denkbar, die Fahrbahn, die im Schnitt ca. 1/5 der StraBenflache einnimmt (bei einer Breite von 15

m mit je 3 m Gehsteig und beidseitig 3 m Parkflache bleiben also in etwa 3 m fur die (einspurige) Fahrbahn),
haufig aber leer ist, auch teilweise von FuBganger*innen genutzt werden kann. Im Sinne eines ,shared space,
jedoch ohne eine bauliche Anderung der StraBe vorzunehmen oder es tatsichlich als ,shared space“ definieren
zu mussen. Es ware in dem Fall vorerst ausreichend, klarzustellen, dass bei gegenseitigem Respekt aller
Verkehrsteilnehmer*innen die Nutzung der Stra3e auch fir FuBganger*innen gestattet ist.

Parkstreifen

Ahnliches kénnte fiir die Parkstreifen gelten. Gerade in diesem Gebiet, wo selten alle Parkplatze zugeparkt sind,
ware es sicherlich moglich, Parkplatze auch fur alternative Nutzungen verfiigbar zu machen. Dabei soll es um
keine langzeitigen Strukturen, wie etwa Schanigarten oder dezidiert als 6ffentlicher Raum markierte Parkplatze
gehen, die die Anzahl an Parkplatzen langerfristig minimieren. Vielmehr kdnnte es sich um eine Regel handeln,
die definiert, dass Menschen sowie Autos gleiches Anrecht auf einen freien Parkplatz haben. Wenn man sich
dort also einen Tisch und ein paar Klappstuhle hinstellt und dort eine Zeit lang verweilt, ist es genauso in
Ordnung, wie wenn ein Auto die ganze Nacht lang dort parkt.
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ABB88

Die StraBe muss nicht
ausschlieBlich von Autos benutzt
werden

ABB89
Der Durchgang als offene Galerie

ABB90

Der schattige Innenhof kénnte
auch flr andere Zwecke dienen
als nur zum Abstellen von
Fahrzeugen

ABB91

»make yourself comfortable® -
Aneignung des Gehsteigraumes
durch Hinstellen von Sesseln

90 Laut Osterreichischer StVO ist

ein ,unbegrindetes Stehenbleiben®

auf Gehsteigen untersagt, um den
FuBgangerverkehr nicht zu behindern. Die
Tschechische StVO schreibt derlei Regel
nicht vor.

Gehsteig

Der Gehsteig in meinem Analysegebiet ist in den meisten Fallen 3 m, manchmal aber auch nur ca. 2,2 m

breit, und wird haufig nicht nur firs Gehen genutzt, sondern auch zum Herumstehen, zum Verweilen. Als

an die Baulinie angrenzende Flache, die in direktem Kontakt zur ErdgeschofRzone steht, ist es also der
naheliegendste Raum, wenn man gewisse Tatigkeiten nach drauBBen verlagern mochte (telefonieren, rauchen,
Luft schnappen,...). Uberdies kénnte auch dieser viel mehr fiir temporare Sitz- und Stehgelegenheiten genutzt
werden.®® Denn gerade in dicht bebauten Wohngebieten wie diesen, wo es relativ wenig Freiflachen mit hoher
Aufenthaltsqualitat gibt (Parks, etc.), stellt der Gehsteig einen idealen, schnell erreichbaren AuBenraum fir
spontanes Rausgehen dar - namlich fir alle StraBennutzer*innen. Der Gehsteig kann Spielplatz, Raucherecke
und Treffpunkt fur Kaffeeklatsch zugleich sein.

Durchgang

Der Durchgang, hinter der Baulinie liegend, gehort bereits zur halboffentlichen Zone des Stadtparterres.

Nicht immer ist er offentlich zuganglich. Sofern er jedoch offen steht und einen Zugang ermdglicht, eignet
sich dieser langliche, halboffene doch geschiitzte Raum auch fir andere Nutzungen. So konnten die Wande
des Durchgangs, der keine direkte Sonneneinstrahlung hat, beispielsweise zum Aufhdangen von Bildern, Fotos,
Plakaten, etc. dienen und ihn so in eine kleine Ausstellung umwandeln. Ebenso kdnnte er beispielsweise zum
Aufhangen von Schaukeln dienen (die im Falle eines durchfahrenden Autos zur Seite gezogen werden konnten)
und so als spielerisches Element zum Stadtparterre beitragen.

Hof

Unabhangig davon, ob ein Hof offentlich zuganglich ist oder nicht, bietet dieser Raum, der momentan nicht
selten als Parkplatz genutzt wird, weit mehr Nutzungspotenzial.

So kénnen hier beispielsweise Hochbeete platziert werden, um Gemiise oder Krauter anzupflanzen. Uberdies
kann der Raum aber auch als ruhiger Aufenthaltsraum dienen. Vor allem im Sommer, wenn die Hitze in den
Wohnungen nur schwer zu ertragen ist, kann der schattige, kiihle und Gberwiegend windstille Hof zu einem
Arbeitsplatz im Freien werden. Dabei kann es sich sowohl um physische Arbeit handeln (Reparaturen etc.),

als auch um die Arbeit am PC. Es ware jedenfalls schade, diese freie Flache auch in Zukunft Gberwiegend
parkenden Autos zu Uberlassen, denn von den Qualitaten, die dieser Raum bietet, konnen Menschen weit mehr
profitieren.
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Fassaden griinderzeitlicher Architektur

Grinderzeitliche Fassaden sind im Gegensatz zum GroBteil der in heutiger Zeit entstehenden Fassaden
stark profiliert. Durch die vielen Kanten wirken sie sehr plastisch und somit auch visuell spannender als
lange, glatte Wande.

Mit der Profiliertheit der Fassade ist hier jedoch nicht nur der Stuck gemeint, der sehr typisch ist und
dessen Auftragen in erster Linie asthetische Griinde hatte. Vielmehr geht es hierbei um die leichte
Abstufung, die durch die nach unten immer dicker werdende Mauerstarke entsteht.

Diese war in der damaligen Bauordnung festgesetzt (Prager Bauordnung 1886 - ein nahezu identer Paragraph
befindet sich aber auch in der Wiener Bauordnung 1883). Der auf statischer Sicherheit griindende Paragraph
schrieb vor, dass mehrgeschossige Gebaude, je nach Zimmertiefe im obersten GeschoB, 45 oder 60 cm
dicke Mauern haben missen und diese nach je zwei Stockwerken nach unten hin um 15 cm verstarkt werden
mussen (bzw. um 8 cm nach jedem Stockwerk). Hauptmauern in KellergeschoBen oder Grundmauern mussen
auf jeden Fall um 15 cm starker sein als die AuBenmauer des Erdgeschof3es.

Dadurch ergibt sich, dass sich haufig in fliir Menschen erreichbarer Hohe eine schmale, waagrechte Kante
befindet, manchmal sogar breit genug, um als Ablageflache zu dienen.

Auflenwand

Ablageflachen im StraBenraum haben einen enorm wichtigen und oft unterschatzen Stellenwert. Erhdht
gelegene horizontale Flachen geben Halt, sowohl uns Menschen als auch unseren Gebrauchsgegenstanden.
Sie kédnnen zum Anlehnen und Ablegen dienen, wodurch sie das Verweilen angenehmer gestalten.

Hierflr kénnen natlrlich genauso gut Fensterbretter dienen - ein Feature, dass bis zum Boden verglaste
Fassaden nicht bieten kénnen. Was in Zizkov haufig zu finden ist, sind kleine, anmontierte Tische an der
Fassade einer Bar oder eines Cafés, die eben diese Funktion erfillen sollen und auch als solche genutzt
werden.

Eingangsstufen

Eingangsstufen zahlen ebenso zu solch einer horizontalen Flache, die neben ihrer Funktion als
ErschlieBungselement auch eine Sitzmoglichkeit bieten kann. Auch der geringste Niveauunterschied kann
beispielsweise fiir Kinder schon als ideale Sitzgelegenheit dienen. Gerade in Zizkov, wo durch die Topografie
oft ein Hohenunterschied zwischen StraBenebene und ErdgeschoBebene vorhanden ist, findet man solche
Stufen relativ haufig.

Neue Gebaude haben meist einen ebenerdigen, barrierefreien Eingang, womit dieses Raumpotenzial
entfallt.®’ Auch wenn Stufen also nicht immer und fir jeden praktisch sind, so leisten sie einen diskreten
Beitrag zur ,Verweiltauglichkeit” einer Gasse.

91 Barrierefreie Eingdnge sollen

hier jedoch auf keinen Fall als negativ
bewertet gesehen werden. Erhéht
gelegene Eingange, wie sie haufig in
grinderzeitlichen Gebauden zu finden
sind, sind gerade fur altere Menschen
oder Menschen mit Beeintrachtigung,
die in ihrer Mobilitat eingeschrankt
sind, sehr unglinstig. Das Aufzeigen
des Nutzungspotenzials von Stufen soll
hier also vielmehr als Hervorhebung der
positiven Seite eines solchen Elements
gesehen werden, als dass sie diese einer
barrierefreien ErschlieBung vorziehen
wirde.

In der HasnerstraBe in Wien stehen
an einigen Ecken groB3e, ca. 1,20 m
hohe Verteilerkasten. Bei schénem
Wetter sieht man um einen dieser
Kasten regelmaBig eine Gruppe
von Mannern stehen, die sich den
Kasten als Stehtisch zum Ablegen
ihrer Kaffeetassen aneignen. Wére
eine solche tischdhnliche Flache
nicht vorhanden, wiirden sie das
Kaffeetrinken wohl seltener nach
drauBen verlagern.

ABB92 - ABB95

Nischen, Kanten und kleine Tische
als Ablageflache fir Getranke,
Aschenbecher etc.
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Als ich in Bordeaux lebte, wohnte
ich in einem Gebaude zu dessen
Eingangstir drei Stufen flhrten.
Das Gebaude lag an einer belebten
HauptstraBBe, es kam daher nur
selten vor, dass die Stufen von
niemandem besetzt waren. Am
héufigsten eignete sie sich ein
Obdachloser an, der sehr schlecht
gehen konnte und deswegen in der
Regel langer Zeit dort verbrachte.
Manchmal musste man regelrecht
Uber ihn dribersteigen um die Tur
benutzen zu kbnnen, da er sich nur
mit Mihe wegbewegen konnte.
Aber es war in Ordnung so. Wir
waren es gewohnt, und durch seine
hdufige Anwesenheit waren es eben
nicht nur die Stufen zu unserem
Eingang, aber in gewisser Weise
auch sein Sitzplatz.

ipky o Alr Hochey « Fathils

Antusmebllove smEltery
i {3
(S _mRaoan . mesgan el

ABB96 / ABB97
Stufen und Fensterbretter werden
gerne als Sitzgelegenheiten genutzt

Hamburg, Altona: Der Bedarf am Sitzen im
StraBenraum ist stets grof3. Auch Randsteine
bieten beliebte Sitzmdglichkeiten.
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Innenraume

L

Erdgeschof3 Hofgebaude

Erdgeschofs

Gerade griinderzeitliche Gebaude, die eine Vielzahl an straBenseitigen Offnungen aufweisen und somit
mehrere Eingange ermoglichen, konnen mehrere, voneinander unabhangige Funktionen beherbergen. Genauso
konnen die Raumlichkeiten im Erdgeschof3 aber auch zu gréBeren Einheiten zusammengelegt werden - der
grunderzeitliche Grundriss bietet hier eine grof3e Flexibilitat. Klar ist, dass diese Raume, die in direkter
Verbindung mit der StraBe stehen, diese Verbindung auch starken sollten. Hier ware es also wiinschenswert,
dass dort Funktionen angesiedelt sind, die fir die Offentlichkeit zugénglich sind und oder solche, die sich vor
den Blicken der FuBganger nicht verstecken mussen. Denn schlussendlich ist das Erdgeschof3 das, wo man
hineinsieht und beim Vorbeigehen auch gerne hineinschaut, da es schlicht und einfach auf Augenhéhe liegt.
Dabei kann es sich um , klassische“ Funktionen wie Lokale oder Geschafte handeln, aber eben auch kleine
Buros, die sich nicht von der StraBe abschotten und dem Kontakt mit der StraBe offen gegentiberstehen. Weit
mehr aber sollten hier Rdume entstehen, die weniger einen wirtschaftlichen Zweck erfillen, als einen sozialen
- Raume, die abseits der klassischen ErdgeschoBfunktionen nicht primar auf Ertrag ausgerichtet sind, sondern
darauf, den Bewohner*innen des Viertels einen Aufenthaltsraum zu bieten - einen ausgelagerten Wohnraum.
So kann es sich z. B. um ein Arbeitszimmer, ein Wohnzimmer, eine Kiiche oder eine Werkstatt handeln - fir
den Fall, dass es in der eigenen Wohnung zu knapp wird, oder zu einsam. Dabei sollte es nicht nur flr die
jeweiligen Hausbewohner*innnen nutzbar sein, also quasi als Gemeinschaftsraum fir die Hausgemeinschaft
dienen, sondern als Gemeinschaftsraum flr die gesamte Nachbarschaft funktionieren, um nachbarschaftliche
Verbindungen quer Uber die StraBe und quer durch das Viertel zu fordern. Sie sollten sich keineswegs nur auf
eine Bevolkerungsgruppe fokussieren oder versuchen, sich gezwungenermaBen globalen Trends anzupassen,
sondern sollten im Gegenteil fir alle Generationen und Gesellschaftsschichten attraktiv und leicht zuganglich
sein. Wird also beispielsweise ein Co-Working Space erschaffen, so soll dieser nicht an die Bedurfnisse von
Freelancer im Creative-Bereich angepasst werden, sondern z.B. auch Kindern und Jugendlichen Raum bieten,
dort ihre Hausaufgaben zu erledigen.

N

Souterrain

ABB99

Als 6ffentliche Raume nutzbare
Innenrdume des gruinderzeitlichen
Stadtparterres

Zudem sollten die Raume so konzipiert sein, dass sie eine multifunktionelle Nutzung ermoglichen. Wird
also zum Beispiel ein Raum untertags als Mittagslokal genutzt so kann es die Moglichkeit geben, es am
Wochenende oder abends fir ein Seminar zu verwenden, um nur ein Beispiel zu nennen.

Um es finanziell abzusichern - ohne Mitgliedsbeitrage zu verlangen, die wiederum einige Nutzer*innen
ausschlieBen kénnte - gabe es beispielsweise das Konzept der Konsummaglichkeit. Es waren also Sachen

zum Konsumieren da, womdglich kénnten die Rdume auch an andere Funktionen wie Geschafte oder Cafés
gekoppelt sein, es ware jedoch kein Konsumzwang. Selbstverstandlich ware hier ein respektvoller Umgang mit
den Raumlichkeiten sowie den Mitnutzer*innen erforderlich.

Weiters ware denkbar, dass ein Teil der Betriebskosten der Mieter dafuir aufgewendet wird. Denn wenn solche
Raume Uber das ganze Viertel verteilt sind und somit der ganzen Nachbarschaft zuganglich, bleibt es auch fair
- angenommen die Raumlichkeiten leisten einen positiven Beitrag zum Gemeinschaftsleben und stehen nicht
leer.

Hofgebaude

Hofgebaude innerhalb der Blockstruktur eigenen sich eher fur ruhige oder ,privatere“ Funktionen, also solche,
die nicht auf eine hohe Besucherfrequenz ausgerichtet sind und die auch bevorzugt ohne Einblick von der
StraBe bleiben. Ebenso sind Gebaude im Hof, die oftmals als Werkstatten geplant, gebaut und genutzt wurden,
fUr Tatigkeiten geeignet, die mehr Raum brauchen und auch die Moglichkeit der Verlagerung nach drauBen

(in den Hof) bendtigen. Hier kdnnen also zum Beispiel Sportraume oder (6ffentliche) Werkstatten platziert
werden. Gerade im Kontext der DIY-Bewegung fehlt es in der Stadt oft an Raum flirs Werkeln. Das Platzieren
von Werkstatten fir die Nachbarschaft kdnnte diesen Bedarf decken.

Souterrain

Ahnlich wie bei Hofgeb&uden, sind auch Souterrainrdumlichkeiten eher fiir Funktionen geeignet, die nicht
unbedingt auf Augenhdhe - von der StraBenebene aus betrachtet - sein miissen. Zum Teil unterirdisch gelegen
sollte es sich hier idealerweise um solche Nutzungen handeln, die weniger Licht brauchen oder solche, die
einen hoheren Schallpegel haben. Werkstatten, Proberdume, Bars oder aber auch Lagerraume sind hierflr
demnach gut geeignet. In Hinsicht auf den Trend der immer kleineren Wohnungen und dem zunehmenden
»Nomadentum*® der jungen Generation werde auch Self-storages zu immer gefragteren Elementen in der Stadt.
Auch fUr diese ist das Souterrain, gerade wenn es von der StraBe aus zuganglich ist, gut geeignet.
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Stellschrauben

Einige Beispiele wo und wie seitens der Stadtverwaltung etwas geandert werden kénnte:

Parkplatze

PARKPLATZE FUR MENSCHEN:

Parkplatze diurfen nicht nur fur Autos reserviert sein. Sowohl Menschen als auch Autos sollten gleiches Anrecht
auf die Nutzung der Parkflache haben. Braucht man Platz fir eine Fahrradreparatur oder zum Hinstellen von
Stuhlen, um seine Mittagspause mit den Mitarbeiter*innen im Freien verbringen zu kdnnen, so kann man die
Flache des Parkstreifens genauso fur sich beanspruchen wie wenn jemand dort sein Auto abstellen will. First
come, first serve. Ob Mensch oder Auto ist egal.®?

Sitzmoglichkeiten

STUHLE VERTEILEN:

Um das Sitzen und Verweilen im StraBenraum verstarkt in den Alltag der Bewohner*innen von Zizkov zu bringen
und zu zeigen, dass es nicht nur moglich ist sondern auch willkommen gehei3en wird, wenn man die StraBe

als Aufenthaltsraum nutzt, muss man einfache und unkomplizierte Voraussetzungen dafir schaffen. Eine
Madglichkeit ware, Stihle an die Bewohner*innen Zizkovs zu verteilen, die genau flr diesen Zweck gedacht
waren. Wie und wo die Stuhle tatsachlich verwendet werden wiirden, ware bereits jedem und jeder einzelnen
Uberlassen. Der Stuhl sollte in dem Fall aber als Impuls gesehen werden, sich den StraBenraum durch das
Hinstellen des Stuhles temporar anzueignen.

92 Als sehr positives Beispiel kann hier
das 2015 in Wien gestarteten Programm
Gratzeloase genannt werden, welches
die alternative Nutzung von Parkplatzen
ermaoglicht, indem es diese temporar zu
einem Aufenthaltsort umwandelt - den
sogenannten Parklets [URL19: ,Wir ver-
wandeln den Freiraum - Gratzl Oase“].

Erdgeschofinutzung

LEERSTAND VS. BILLIGE MIETEN:

Gemeinschaftsraume im ErdgeschoB, bei denen der soziale Aspekt im Vordergrund steht und weniger der
wirtschaftliche - also solche Raume, die ich in meiner Analyse als sehr wiinschenswert flir das Stadtparterre
erachte - sind wenig lukrativ. Flr die Schaffung solcher Rdumlichkeiten ware also ein hohes Startkapital notig,
um sich Uberhaupt die Miete leisten zu kdnnen. Wirde die Stadtverwaltung fir solche Zwecke die Mietkosten
auf ein Minimum senken - zumindest fir die ersten ein bis zwei Jahre - wiirde auch die Bereitschaft der
Unternehmer*innen oder Betreiber*innen steigen, solche Funktionen, die in erster Linie fur die Nachbarschaft
und erst in zweiter Linie flr Ertrag gedacht sind, in den ErdgeschoBlokalen einzurichten. Im Vergleich zum
Leerstand, der Gberhaupt kein Geld einbringt, ware diese Option also immer noch ertragreicher und hatte
nebenbei einen belebenden Effekt im StraBenraum, was aus stadtplanerischer Sicht viel wertvoller ist.

Durchfahrten

DURCHFAHRTEN FUR KUNST OFFNEN:

Wie bereits weiter oben genannt, wiirden sich die Wande der Durchfahrten sehr gut fiir das Aufhangen

von Bildern eignen. Gerade fir aufstrebende Kiinstler, die sich (noch) keine Galerie leisten konnen um ihre
Kunstwerke auszustellen, wirde dieser Raum eine gute Alternative bieten. Hier kdnnte also ein Projekt
gestartet werden, welches Durchfahrten 6ffnen und das Ausstellen von Kunstwerken ermdéglichen wiirde. Neben
der Tatsache, dass dadurch lokale Kunstprojekte geférdert werden konnten, wirde es auch Besucher*innen
anziehen, die Nutzerfrequenz erhéhen und das Stadtparterre beleben.

Hofe

OFFENTLICHE TISCHE

Gerade in Zizkov, wo es aufgrund der relativ dichten Bebauungsstruktur nur wenig groBflachige
Aufenthaltsraume gibt, wirden Hofe, trotz oftmals kleiner Flache, einen guten Ersatz bieten. Die H6fe missten
hierfir verstarkt zugénglich gemacht werden und Rdume ausgewiesen werden, die dezidiert fiir Zizkovs
Bewohner*innen und StraBennutzer*innen nutzbar waren. So kdnnen z.B. 6ffentliche Tische hineingestellt
werden, wie man sie auch in Parks oder auf offentlichen Platzen vorfindet, die von allen genutzt werden kénnten
- zum Arbeiten, Essen, Spielen oder einfach zum Zusammensein. Wirden solche 6ffentlich zuganglichen Hofe
mit Verweilmdglichkeit im gesamten Viertel verteilt werden, hatte dies sicherlich eine sehr positive Wirkung
auf das Stadtleben und wiirde auch die Wohnqualitat erheblich steigern.
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ABB100

Wien 7. Bezirk

Eine Parkllcke wird temporar als
Arbeitsplatz fur eine Teambesprechung
genutzt

ABBI101
London
Der Innenhof als Outdoor-Werkstatt

ABB102
Zizkov
Mobile Sitzgelegenheit am Gehsteig
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CONCLUSIO

Blickt man auf die Entwicklungsgeschichte Prags zuriick, so ist die Stadt aus einer Konurbation heraus
entstanden und hat lange Zeit polyzentral funktioniert. Die historischen Gegebenheiten haben dazu gefiihrt,
dass diese Polyzentralitat teilweise auch heute noch in Prag vorhanden ist. Insbesondere griinderzeitliche
Stadtviertel, die noch bis vor hundert Jahren als selbststandige Stadte funktioniert haben, besitzen zum

Teil immer noch einen sehr starken lokalen Charakter und bieten den Bewohner*innen eine ausreichende
Versorgungsinfrastruktur an, sodass diese Zentren bis zu einem gewissen Grad unabhangig von ,,der Stadt*
sein kdnnen.

Zizkov ist hierfiir ein sehr kennzeichnendes Beispiel. Im Laufe seiner Entstehungsgeschichte entwickelte dieses
Viertel einen ganz eigenen Charakter mit dem sich die Bewohner*innen auch heute noch stark identifizieren.
Somit wird es of als eigene kleine Stadt innerhalb Prags gesehen. Auch wenn es sehr zentral gelegen ist, liegt
es nicht im Zentrum des Geschehens und es herrscht dort zeitweise sogar eine nahezu familiare Atmosphare.
Es ist gerade dieser Aspekt, den viele an diesem Stadtteil schatzen.

Mit dem Wissen, wie das Leben in den Gassen Zizkovs friher ausgesehen hat, kann man jedoch feststellen,

das sich das StraBenbild stark gedndert hat und die ehemals so charakteristische Belebtheit der StraBen
allmahlich verloren geht - vor allem in Gebieten abseits zentraler Achsen und Platze. Sieht man sich die
Nutzung des griinderzeitlichen Stadtparterres in Zizkovs Nebenlagen an, so kann man feststellen, dass sowohl
die Nutzungsfrequenz als auch der Nutzungsbedarf dieser stadtischen Ebene deutlich zurlickgegangen ist - ein
globales Phanomen, das auch dieses Gebiet nicht gemieden hat.

Die Grinde daflir sehe ich einerseits in der Wirtschaft verankert, da wirtschaftliche Krafte oft in die
entgegengesetzte Richtung von raumgestalterischen oder stadtsoziologischen Anliegen flieBen, andererseits

in unserem von der heutige Zeit gepragten Lebensstil, der nur wenig férdernd ist wenn es darum geht,

die StraBen in einem Viertel zu beleben. Dabei liegt das Problem fir mich persénlich weniger bei der im
Vergleich zu damals deutlich angestiegenen Nutzung des motorisierten Individualverkehrs. Vielmehr ist es die
zunehmende Digitalisierung, Mobilitat und Vernetzung die uns Menschen zwar enorme Erleichterung bringen,
der offentliche Raum und das alltdgliche soziale Leben dadurch aber zunehmend vernachlassigt werden.

Ein Losungsansatz ware also, das Stadtparterre wieder verstarkt als ungezwungenen Aufenthaltsraum zur
Verflgung zu stellen, indem man den vorhandenen Raum als Erweiterung des Wohnraumes anbietet. Dies kann
in erster Linie durch einen geeigneten Einsatz von Nutzungsmaglichkeiten erfolgen wie das Vorhandensein
von ausreichend Cafés, offenen Co-Working-Spaces oder Gemeinschaftsrdumen - also Rdume die an erster
Stelle dazu da sind, sich mit anderen Menschen zu treffen oder einfach nur von ihnen umgeben zu sein. In
zweiter Linie geht es darum auch den AuBenraum wieder als moglichen und erwlinschten Aufenthaltsraum

ins Bewusstsein der Anrainer*innen sowie StraBennutzer*innen zu bringen und somit einen Raum zu schaffen,
der auch ohne tatsachlichen Grund genutzt werde kann. Sowohl die Innen- als auch die AuBBenraume sollten
wieder mehr zu Orten werden, die man aufsucht, auch wenn man gerade nichts Konkretes zu tun hat. Das
Stadtparterre kann hierbei also die Rolle Gbernehmen, ein Raum fiir Spontaneitat und fur zwischenmenschliche
Treffen zu sein, der im Kontrast und als Ausgleich zu einem zunehmend isolierten Lebensstil steht. Denn war
das grunderzeitliche Stadtparterre um die Jahrhundertwende der Raum, wo man sein musste, um den Alltag

zu bewaltigen, wird er heute mehr und mehr redundant, da er leicht von einer virtuellen Ebene ersetzt werden
kann. Das Ziel ware es also, das Stadtparterre in Zukunft zu einem Raum zu machen, in dem man sein will, weil
er nicht bloB Verkehrsraum, sondern vor allem Aufenthaltsraum ist.
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