d TECHNISCHT HOCHSCHULE WIEN
INSTITu?f ¢FZ& STADTERAU
5 PN i \UMGORENUNG

| i@fan
derStadt Sillach

VON ARCHITEKT

i ?‘
} EUGEN FASSBENDER -
J KBAURAT.

T I

.




ERLAUTERUNG

GENERAL-REGULIERUNGSPLAN

STADT VILLACH
I(AR&TEN.

VERFASST VON

ARCHITEKT
EUGEN FASSBENDER
K. K. BAURAT.

MIT STADTPLAN,

ALS MANUSKRIPT GEDRUCKT.

1906




Inhaltsverzeichnis.

e o

Yorwort . . . . . . ..

Abschnitt T.

- Die Notwendigkeit von Stadtregulierungen. . .

Abschnitt II.
Programm zur Regulierung der Stadt Villach.

Das Programm . . . . . . . . . Rl BRI 17,0 1 Y - T s B8 Y
Dessen Begriindungen . . . . . . Azwe mpsiod e sl v
Vergroflerung des Stadtgebietes . . . . . . . . .. oo

Abschnitt 1TI.
Das General-Regulierungsprojekt.

Aufgaben und Beschaffenheit des Projektes . . . . . . . .. . . .
Die Projektspline . . . . . . .00 0. A L s A
- Durchfiihrung der Regulierung . . . . . . . SRS U renhivd
Gesetzliche Bestimmungen zur Durchfihrung . . . . . . . . . . .

- Einschligige Bestimmungen der Bauordnung . . . . . . .

Abschnitt 1V.

- Allgemeine Gesichtspunkte einer Stadtregulierung.

Lebensdauer einer Stadt . . . . . . . . . . A el s die o S
Art und Umfang einer Regulierung . . . . . S MRl R

Die Faktoren einer Regulierung . . . . . ey s e ok AT

Prinzipien einer Regulierung

Die Aufgabe des Stddtebaues . . . . . . . . . . . . ...
IVorausgicht Sarmigi e s AT AN S R AR Brerse il 5

Gesamtwohl Fiivi® .ot s el T AR et s il
Vermeidung von Halbheiten . . . . . . . . . . . . . .

Verhiitung von Ubeln und falschen Malnahmen . . . . . . . . . .

Erhaltung der Eigenart der Stadt, Schonung hervorragender Gebiinde

Seite

. VII

18
18
18
19
19

19

20
20




e

Straffenerweitecrungen und -Durchschliige .
Anpassen an die zeitlichen und &rtlichen Verh: lltlllss(
Hygiene .
Uherschwemmnugsgef‘lhr
Lage der Hauptgebiiude und Anhu-en im Stadtﬂ'ebletc
Gebiiude, welche ins Zentrum der Stadt gehsren .
Gebiiude, welche im ganzen Stadtgebiete verteilt sein kunueu
Solche Anlagen, welche aulierhalb der Stadt oder an der Ieripherie gclcgnn
sein konnen oder miissen 3
Zeitraum einer Regulierung .
Stadtgriin .
Uber Platz- und btmﬂennamen

Abschnitt V.
Die Stadt Villach.

Kurze Charakteristik der jetzigen Stadt
Zur Geschichte Villachs
Die Bevolkerungszunahme
Das Anwachsen der Stadt e R e vt s b1
Eignung Villachs in bezug auf seine kiinftige Entwicklung
(Fremdenstadt, Industriestadt)
Die voraussichtliche Grofie der Stadt
Zukunftscharakter der Stadt B e o
Erfordernisse und allgemeine Vorschlige fiir Villach
Neubauten und Neuanlagen
Hotels
Stadtgarten
Saalbauten .
Industrieviertel
Zur Approvisionierung
Cottages fiir Beamte und Alheltcr
Fest- und Spielpliitze
Trinkwasser
Bade- und Schwnmm‘mshlten
Bergbahn auf den Dobratsch
Anglikanische Kirche
Blumenschmuck .

Abschnitt VI.
Das Terrain der Stadt und seine Regulierung.

Die Terrainverhiltnisse . .
Schutz gegen Uberschwemmungen :

Das General-Niveau,
Allgemeines
Niveau um die btudtpfaxrknche

Seite
20
21
21
21
29

22
22

22
22
23
24

26
26
28
30

30
32
33
33
33
3,

34
34
36
36
37
37
37
37
37
3

38

39
39

41
42

— I —

Niveau der Widmann-Gasse . 3 .
Niveau der Verbindungsstralie tiber dxe Llsenbdlmbrucl\e

Zur Durchfiihrung der Niveauregulierung

Abschnitt VIL
Der Verkehr.

== Allgemeines

A. Fernverkehr.

Die in Villach einmiindenden Bahnlinien . .
Bahnfithrungen und Bahnhife im Stadtgebxete \’1l|ach :
Neue Staatsbhahnlinie samt Bahnhof T At
Die Siidbahnanlagen und der Zentralbahnhof .
Bergbahn auf den Dobratsch 2]
Elektrische Straflenbahnen

B. Lokalverkehr.

System des Verkehrsnetzes
Hauptverkehrsadern in Villach
Gerippe des Verkehrsnetzes .
Hauptstralenziige 1. Ordnung
I[nuptatmﬁenziige 2. Ordnung
Briicken . .

~= Uber Herstellung von Pldt7en und btraﬂen !

Allgemeines

Plitze

Strallen .

Elemente der \tnbon nnd \\’wr(' . 3

Ausstattung und Schmuck der Plitze lmd gtraﬁen -

Klassen der Verkehrswege
I. Kategorie: Verkehrswege in den enrrverbauten Stadtteden
Il. Kategorie: Verkehrswege in .unverbauten oder teilweise ver-
bauten Stadtteile o 5 3 .

A. Strafien ohne Bnumrelhen und Vor;_h.rtrn 5
B. Strallen mit 2 Baumreihen (Alleen) .
C. Straflen mit 1 Baumreihe (lIalb~Alleen).
D. Landstrafien AL AdRS by Ol S

Abschnitt VIIL

Einteilung der Stadt in Gebiete und Bezirke.

Stadtgebiet und Landgebiet .
Die 12 Stadtbezirke

Seita
43
43
44

55

60
60
61
61
62
63
63
.65
66
67

67
67
68
69
70

1
71




— v —

Abschnitt IN.

Die Verbauung und deren Zonen.

~.Allgemeines .
Vorsehlidge fir Villach.

Allgemeine Verwendungsart der Stadtteile

Bauweisen .

Bauzonen
Zone 1, Geschlossene, dichte Verbamung .
Zone 11. Gcschlo&sonf\, minder dichte Velbanung ;
Zone 1. Offene; engere Verbauung
Zone 1v. Offene, weitere Verbauung J7t A e s
Zone v.  Verbauung fiir Industrie- und Fabrikszwecke .

Zone vI. Verl)auun:r fiir Kleinwohnhiiuser .

Zone vir. Verbauung zum Zwecke des Warmbades \'1ll'1ch

Zone vir Lindliche (biuerliche) Verbauung
- Parzellierung und Baublicke

Abschnitt X.
—Sanitdre Anforderungen .

Abschnitt XI.
~-Schdnheitsanforderungen

Abschnitt XII.

Die Regulierung der Stadt im besondern.

1. Bezirk Altstadt.

Der vornehmste Straflenzug Villachs . -

Der Hauptplatz . . . . . . .

Die Stadtpfarrkirche St. Jakol

Das Rathausi. . . i w0 oo

Pfalzgrafen-Platz .

Der Schiller-Platz

Bamberg-Stralie

Der Hans Gasser-Platz

Der Kaiser Josef-Platz

Marktplatz mit Markthalle :
Regulierung der engverbauten btadtuertel g

Drei Durchschlige nach Westen .

Die Ringmauer-Stralie " :
Durchschlag von der Karls- (msso zur Lederer-(msw
Der Hiuserblock zwischen Kirchen-Gasse und Post-Gasse

Seite

-1

(&1

(i
17
78

79
19
80

81
81

81

9%
95
97
97
98
99
99
99
99

100

100

101

101

101

101

— V-

Die Giirber-Gasse

Die Drauliinde . L

Uferweg nach St. '\[artm ; .
Verbindungsstrafle itber die Elsenbuhnbrucke .
Stadtgarten b . } t

1L Bezirk. Oberstadt.
Kaiser Arnulph-Strafie
Der Franz Josef-Platz
Neues Stadtviertel
Habsburg-Platz H
Maria Theresien-Stralie .
Marktplatz J 13 e
Vieh- und Getreidem: l['kt ;
Ausbau nach Siidosten
Neues Theater . :
Karawanken-Promenade .

III. Bezirk. Unterstadt.

Zentralbahnhof .

Das Haupt-Entree der btadt

St. Nikolai-Platz .

St. Nikolai-Strafie

Marktplatz D :

Die Kls lgenfurter-Stra(Se .
Durchschlag durch das Br:iuhausaroale :
Erschlieflung grofierer Baublscke AT
Kleiner Platz niichst der Klagenfurter-Strafie .
Damm-Strafie

IV. Bezirk. Drauboden

mit Seebach.
Neue Staatsbahnlinie mit Industriegeleisen
Industrieviertel . . . . . .
Ossiacher-Allee mit Platz F .
Der vergroflerte Friedhof .
Platz I .
Das stadtische Kmser me Toxef Spltal
Neuer grofier Schlachthof .
Das Exerzierfeld .

V. Bezirk. Lind.
Verwertung der schimen Lage
Bezirkszentrum: Platz A4
Platz B .

Bezirkszentrum: Platz (,

Seite
101
101
102
102
102 -

102
103
103
103
103
103
103
103
104
104

104
105
105
105
105
106
106
107
107
107

107
107
108
108
108
108
109
109

109
109
110
110



e v o

Hand in Hand gehen der Nachbargemeinden .
Straflenfiithrungen in Lind :
Arbeiter-Cottages

Der Kapuziner-Wald ]

Der Sommerfestplatz der Stadt

Die Franzens-Promenade

VI. Bezirk. St. Martin
mit St. Johann.
Bezirkszentrum: Platz &
Villen-Cottage
Herrensitze

VIL Bezirk. Volkendorf
mit Judendorf und Schmdlzing.
Platz I in Vilkendorf als Bezirkszentrum .
Platz I, in Judendorf als Bezirkszentrum .
Landwehrkaserne
Fichtenallee .

VIII. Bezirk. Warmbad Villach.

Kurrayon des Heilbades

IX. Bezirk. Waltersdorf.
Bezirkszentren: Plitze K und M
Stdparkl w2t g sl e
Griiner Ring mit Arbeiter-Cottage .
Tiirken-Zeile (Epidemie-Spital) . . .

X. Bezirk. Perau.
Der Heiligenkreuz-Platz
Ufer-Stralle ke x
Der Friedhof in Perau
Park in Perau . f o,
Bezirkszentrum: Platz N
Griiner Ring mit Arbeiter-Cottage .
Neuer Staatsbahnhof .
Industrie-Zeile . 9 el
Wenden-Zeile (Hauptfriedhof) .

XI. Bezirk. St. Agathen.
Ost-Strafle .

XIL Bezirk. Federaun.
Der alte Romerweg

SehluBwort

Seite
110
110
110
110
111

111

112
112
112

112
112
113
113

113

114
114
114
114

114
114
114
115
115
115
115
115
115

115

115
116

— ~ s

Vorwort.

Der Stadt Villach in Kiirnten steht eine hoffnungsreiche Ipoche
der Entwicklung und Vergrsforung bevor. In dieser Erkenntnis hat deren
fursorgliche Gemeindevertretung, mit dem Biirgermeister Herrn Friedrich
Scholz an der Spitze, die Aufstellung eines General-Regulierungs-
planes beschlossen, und erging im vergangenen Jahre an den Verfasser
dieses der ehrenvolle Auftrag zur Ausarbeitung desselben.

Die gestellte Aufgabe ist eine grofe und ihre Lisung fiir die zu-

" kitnftige Entwicklung der Stadt von allergroliter Wichtigkeit und Trag-

weite, daher sie mit allem Ernst und aller Gewissenhaftigkeit behandelt
werden muf.

Der vorliegende General-Regulierungsplan und diese Erliuterung hiezu
zeigen, wie der Verfasser seiner Aufgabe gerecht geworden ist. Sein
Bestreben war, unter Riicksichtnahme aller lokalen Verhiiltnisse nach
den Regeln des modernen Stiidtebauwesens ein iibersichtliches Bild der
zukiinftigen Stadt Villach zu entwerfen und die Mittel und Wege
anzugeben, auf dafl dieses Bild seinerzeit zu Nutzen und Frommen der
Bewohner Villachs in Wirklichkeit erstehe. Das eifrigste Bemiihen des Ver-
fassers war es, die besten Vorschlige fiir das bauliche Wachsen und
Gedeihen der schinen deutschen Stadt im Kirntnerlande zu erbringen.
Das Zweckmiiffige mit dem Schinen zu vereinen, war hiebei
ein Grundgedanke.

Der Vorgang bei der Arbeit bestand darin, dal der Verfasser vor-
erst die Stadt und ihre Umgebung, sowie deren Verhilltnisse an Ort und
Stelle einem eingehenden Studium unterzog, und hierauf den Entwurf fiir
das nachstehende Regulierungsprogramm der Stadt mit dessen
Begriindungen ausarbeitete, welche nach geringen Anderungen vom Bau-
ausschusse der Gemeindevertretung unter dem Obmanne Herrn k. k. Forst-
rat Ferdinand Wenedikter am 12. Oktober 1905 genehmigt wurde.
Auf Grund dieses Programmes wurde hierauf das General-Regulie-
rungsprojekt ausgearbeitet.

Die Gliederung des gesamten Stoffes gibt itbersichtlich das Imhalts-
verzeichnis dieser Erliauterung, welche ausfithrlich behandelt wurde,
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weil die grofie Gedankenarbeit ecines Stadtregulicrungsplanes es erheischt.
Auch erscheint dies aus dem Gruande notwendig, weil die bevorstehende
Stadtregulierung alle Kreise der Bevilkerung beriihren und in alle Ver-
hiiltnisse der Stadt eingreifen wird. Daher ist eine moglichst eingehende
Aufklirung iiber das Wesen und den Zweck des groflen Unternehmens
gewill sehr erwiinscht und forderlich. Es wurden deshalb in nachstehen-
den Abschnitten die Prinzipien und leitenden Gedanken der cigentlichen
Beschreibung und Begriindung der Arbeit vorausgeschickt. Der beigegebene

Stadtplan soll in ibersichtlicher Weise die projektierte Regulierung
Villachs zeigen.

Wien, im Oktober 1906.

Der Verfasser.

Abschnitt 1.

Die Notwendigkeit von Stadtregulierungen.

In unserer Zeit, in welcher die Stidte mit einer i fritheren Zeit

perioden nicht gekannten Weise anwachsen, tritt iiber lurz oder lang an

jede derselben die Aufgabe heram, ihr Wachstum durch die Schaffung

2 g e 3
eines_Stadtregulierungsplancs zu regeln, s ist dies eine unab 7y

weisliche Notwendigkeit.

;?B—S@—ngvﬁe'mng»oi-ne»r—s—tﬂt ist von do: allergrofiten,
weittragendsten Bedeutung fiir die Zukunft/derselben, und
mitbestimmend fir das Wohl und Wehe ihrer Einwohner,
auch in den fernsten Zeiten, und zwar nichtnur in bauli(fllcr,
sondern auch in hygienischer und tkonomischer Hin-smht.

Man ist allgemein zur Erkenntnis gekommen, dald das fallweise Be-
stimmen von Baulinien und das willkiirliche Disponieren von Anlagen
aller Art, beides ohne Hinblick auf das Grofie und Ganze, sowie ohne
Riicksicht auf dio Zukunft der Stadt, der Entwicklung dieser- nicht nur
nicht gedeihlich sind, sondern auch verderblich werden konnen. Auf diese
Weise werden oft Mafinahmen getroffen, dio in abschbarer Zeit und oft
mit den griften Geldopfern wieder geiindert werden miissen, wenn sie
nicht ein- stindiges Ubel bleiben sollen. Beispielsweise verkehrsstirende
Anlagen von Bahntrassen und Rangierbahnhofen im Stadtgebiete. :

In vielen Stidten war man sich vor nicht zu langer Zeit gar nicht
bewulit, was ein General-Regulierungsplan, bzw. ein Rogu]iex.‘lmg%-
und Vergrioferungsplan bedeute und zu was er eigentlich notwendig sei,
nachdem ja die Stidte bisher ohne einen solchen ihr Auskommen fanden.
Darauf ist zu sagen, daB vor dem Zeitalter der Eisenbahnen und der
Maschinen sich die Stidte nur sehr langsam entwickelten, daher ein solcher
Plan kein besonderes Bediirfnis war. Man behalf sich von Fall zu Fall,
recht und schlecht, wie es eben ging, und fand bei der geringeren, meist
stabil bleibenden Einwohnerzahl der Stidte und dem mnoch geringeren
Verkehr sein Auskommen. In der Jetztzeit aber, wo dio Einwohnerzahl
aller Stidte in ganz unverhiltnismifiger Weise gegen frither steigt, hie-
durch die Stidte an Grofe rapid zunchmen und eine &ufierst vermehrte Bau-
titigkeit auftritt, kommt man ohne weitausgreifende General-Regulierungs-
pline nicht mehr aus und wiirden ohne dieselben, wic viele Beispiele es
leider lehren, bei Stadierweiterungen zahllose, nicht wieder zu verbessernde

1
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Fehler, so durch schlechte Strafenfiihrungen, unrichtige Niveaubestimmun gen
und vorkehrte Anlagen entstechen, die den Stidten grofien Schaden ver-
ursachten.

Es tritt somit an alle Stadtvertretungen die Pflicht heran, fiir eine
gedeihliche Entwicklung ihrer Stidte durch die Aufstellung cines Stadt-
regulierungsplanes Vorsorge zu treffen.

Ein solcher ist nach Tunlichkeit baldigst herzustellen, damit recht-
zeitig verkehrte Mafinahmen verhindert und das Bauwesen der Stadt nicht
aufgehalten werde.

Es ist gewil von Interesse, die Ansichten mafligebender politischer
Behorden unseres Vaterlandes iiber Stadt- und Ortsregulierungen kennen
zu lernen. Solche sehr bemerkenswerte Ansichten sind dem Werke des
um das Aufblithen der Stidte und Orte in Niederisterreich sehr bemiihten
Statthalters, Sr. Exzellenz des Herrn Erich Grafen Kielmansegg zu
entnebmen. Dessen im Jahre 1898 erschienenes Werk iiber die Bau-
ordnungen von Niederisterreich und Wien enthiilt diesbeziiglich
folgende Stellen:

sline wichtige Angelegenheit fir die Gemeindover-
stretungen sind die Regulierungspline, welche die Grund-
»lage fiir Ordnung in Bausachen bilden.

»Dio " Vorteile, welche das Vorhandensein eines General-Regulierungs-
»planes hat, sind teilweise selbstverstindlich, teilweise gehen sie aus dem
»Wortlaute der Bauordnungen hervor.

wDie vielen aufstrebenden Gemeinden Niederisterreichs, welche
sGeneral-Regulierungspliine auflegten, haben die allerbesten Erfahirungen
»mit densclben gemacht, und damit von vorneherein jeder planlosen Ver-
ybauung, welche sonst von einzelnen so leicht zum sofortigen oder erst
»Spiiter bemerkbaren Schaden der Gesamtheit stattfindet, die Moglichkeit
,benommen. Fehler, welche bei der Anlage eines Ortsteiles in Beziehung
nauf eine nicht geeignete Anlage der Straenziige und Niveauverhiltnisse,
»oder auch nur bei einem einzelnen Neubaue in Beziehung auf eine nicht
nentsprechende Baulinie begangen werden, sind oft in Zukunft irreparabel,
sund kionnen einen ganzen Ortsteil in seiner spiteren Entwicklung hemmen,
»sowie den Verkehr und das Leben fiir denselben unterbinden. Ein solcher
peinmal begangener Fehler richt sich noch an den Kindern
sund Kindeskindern, wie wir es heute nur in allzu vielen Fillen
»selien, wo, um die Bedingungen fiir einen natiirlichen Verkehr zi be-
yschaffen und dessen Adern zu er weitern, oft von den Gemeinden
»Baulichkeiten, die man nie hitte gestatten sollen, zu exorbitanten Preisen
yeingelést werden, oder wo solche Bedingungen iiberhaupt nicht mehr
,hergestellt werden kinnen. i

»Besteht ein Geuerul-l{egulierungsp]an, 50 ist jedermann, der mit der

—~i8 —

4Absicht zu bauen umgeht, in der Lage, Einsicht in denselben zu nehmen
wund sich genau zu informieren. Handelt es sich beispielsweise um den
,Umbau eines bereits bestehenden Hauses, so zeigt der Regulierungsplan
,dem Baulustigen sofort, wieviel -er an Bauareal abzutreten oder vom
4bestehenden Strafenkdrper einzulisen haben wird, und hienach kann er
,den Wert seiner Realitit in ihrem jetzigen Zustande und nach dem Um-
,baue weit besser berechnen. Handelt es sich um einen Neubau in einem
snoch ganz oder teilweise unverbauten Teile der Gemeinde, so gibt der
sRegulierungsplan ein Bild der Verhiiltnisse, wie sie sich dort gestalten
,werden, und der Baulustige ist in der Lage, seinen Bauplan derartig ver-
,fassen zn lassen, dall er schon jetzt aus den nach dem Regulierungs-
wplane zu gewirtigenden neuen Verhiiltnissen durch die richtige Stellung
,seiner Hausfront, Anlage des Vorgartens usw., den griftmiglichen Vorteil
sziehe. Daher wirkt das Bestehen sines ordentlichen Regu-
;lierungsplanes auch stets anregend auf die Baulust und
Jfordert die Entwicklung der Gemeinde selbst.

,Bei der Regulierung der Straien und Gassen eines Ortes oder
seinzelner Ortsteile sollen nach dem Gesetze alle Verkehrs-, Sanitits- und
,feuerpolizeilichen Anforderungen Beriicksichtigung finden und verlohnt
ses sich gewill, auf die Wichtigkeit dieser Momente hier besonders hin-
yzuweisen, nachdem der Baugriinde besitzende Private meist von dem
,Bestreben geleitet ist, moglichst geringe Teile seines Grundes fiir Straflen
,und Plitze an die Gemeinde abzutreten, und weiters die Bau- und Maurer-
,meister der Landstiidte am liebsten bei Hausbauten den Stil der Wiener
,Zinskasernen nachahmen und in geschlossenen Hiuserreihen bauen
ymochten, Enge Strafien aber hemmen ‘die Entwicklung des Verkehrs,
»hindern “den Zutritt von Licht und Luft zu den Wohnungen, gestatten

skeine Anlagen von Alleen und Baumpflanzungen in den Strafien, und.

,dies alles gereicht doch einem Orte so sehr zur Zierde und zum Nutzen!
.Der Mangel an freien Plitzen, seien diese nun als Spielplitze fiir die
,Jugend, zu Gartenanlagen oder zu Marktzwecken bestimmt, oder zur
ospiiteren Verbauung mit einem monumentalen Gebiude, einer Kirche,
,einem Rathause oder einer Schule gewidmet, ist fiir jede griflere Ort-
oschaft frither oder spiiter iulerst empfindlich. Und nun' gar die ge-
,schlossenen Hiuserreihen ohne Vorgirten in unseren Landstidten und
ySommerfrischen! Sind diese nicht iiberall dort widersinnig, wo der Preis
,des Baugrundes noch keine itbermiliige Hiohe erreicht hat? Lebt denn
oder Biirger einer Landstadt oder ecines Marktes nicht angenehmer in
peinem niedrigen Familienhause inmitten seines Gtartens, als in einem mehr-
»stockigen Gebiude mit zahlreichen anderen Parteien? Bestitigt nicht die
yErfahrung, dali es ebenso fiir den Fabrikanten wie auch fiir seine Arbeiter
sweit vorteilhafter ist, wenn er den letzteren familienweise ein kleines
,Haus nebst Gartengrund zur Verfiigung stellt, anstatt denselben, wie es
pfrither tiblich war, in Arbeiterkasernen zu bequartieren ?
11(‘
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»Bs sei daher bei der Anlage von Regulierungsplinen das
»Hauptaugenmerk auf Freilassung von einer geniigenden Anzah|
svon Plitzen, auf geniigend breite Gassen, auf deren Bepflanzung
omit Alleebiumen und auf eine Verbauung hinter Vorgiarten und
»mit villenartigen Familienhiiusern gerichtet.“

Die Ursachen fiir das beispiellose Anwachsen der Stidte in der Neu-
zeit lagen nicht nur allein in der allgemeinen Bevilkerungszunahme und
in der zumeist der Hygiene zu verdankenden Sterblichkeitsverminderung,
sondern vornehmlich in dem Zuzug nach den Stidten. Man kiénnte mit
Henrici es eine neuzeitliche Vilkerwanderung vom Lande in die Stidte
nennen. In letzteren wuchs der Wohnungsbedarf ganz enorm und um ihm
nachzukommen, entstanden in raschestoer Weise neue Hiuser, Strafien und
Stadtteile. Hiebei verfiigte man zuniichst iiber keine Erfahrung der neuen
Erscheinung gegeniiber; es fehlte an Vorbildern. Man suchte und tastete,
experimentierte, ging planlos und willkiirlich vor. Ubelstinde bedenklich-
ster Art waren die Folge. Um nun diesen vorzubeugen und das Anwachsen
der Stidte in geordnete Wege zu leiten, bildete sich ein eigenes Fach -der
Baukunst, das Stidtebauwesen heraus. Hervorragende Vertreter der
Baukunst, von denen hier nur Kamillo Sitte, Theodor Goecke, R. Bau-
meister, K. Henrici, J. Stiibben, Franz v. Gruber genannt seien,
forderten durch hervorragende Werke den modernen Stidtebau, welcher
in jiingster Zeit in der Monatsschrift ,Der Stidtebau“ sein eigenes
Fachorgan gefunden hat.

Durch diese grundlegenden Werke und durch jahrzehntelange Er-
fahrungen sind wir nun heute in der Lage, Stadtregulierungen in sach-
gemitﬁ.er, zweckdienlicher Weise durchzufithren. Da sich nicht jeder
Techm'ker, sei es Architekt, Ingenieur oder Geometer, und wire er der
})este in seinem Fache, ohne spezielle eingehende Studien und Kenntnisse
im St?a‘dtel)alll der Durchfiihrung der groflen Aufgabe einer Stadtregulierung
gewachsen ist, so berufen die Stidteverwaltungen Stidtebauer hiefiir.
Auch werden bereits vielerorts an den Hochschulen eigene Lehrkanzeln
fir Stidtebau errichtet, damit auch jene Techniker, welche sich dem
kommunalen Baudienst widmen, sich die unerlifilichen Kenntnisse auf dem
Gebiete des Stidtebauwesens erwerben konnen.

Abschnitt I,

Programm

zur

Regulierung der Stadt Villach in Kirnten

mit seinen Begriindungen.*)

Zur Regulierung der Stadt VillachisteinGeneral-Regulierungs-
plan aufzustellen, nach welchem die weitere bauliche Entwicklung und
Ausgestaltung des gesamten Stadtgebictes zu erfolgen hat.’)

Der General-Rogulierungsplan hat nicht blof den unmittelbaren An-
forderungen der Gegenwart zu entsprechen, sondern muf} in ausgreifender
Weise der organischen und zielbewuBten Stadtentwicklung auch in ferner
Zukunft Rechnung tragen.

Als Richtschnur hat zu gelten, dafl die Stadt Villach infolge ihrer
landschaftlich priichtigen Lage inmitten der Alpen, und infolge der giinstigen
Eisenbahnverbindungen nach allen Seiten, welche durch den Bau der
Karawanken- und Tauernbahnen die Stadt zu einem Hauptknotenpunkte
vieler Alpenbahnen machen werden, — dafi infolge dieser Umstiinde
Villach dazu bestimmt erscheint, eine bedeutende Fremdenstadt in
den Alpen zu werden. Es ist daher vornehmlich diese Eignung bei allen
Mabnahmen der Regulierung im Auge zu behalten, und zu trachten, daf
die Stadt ein beliebtes, viel aufgesuchtes Standquartier des internationalen
Reisepublikums werde. In Verfolg dessen werden sich auch von selbst
verschiedene Industrien, insbesondere die Fremdenindustrie im Stadtgebiete
entwickeln, fir deren Ansiedlung gleichfalls Vorsorge zu treffen ist.

Der General-Regulierungsplan hat das gesamte Stadtgebiet von
Villach, bestehend aus der Katastralgemeinde Villach und jenen an-
rainenden Territorien der Nachbargemeinden, welche zum Stadtgebiete
einbezogen werden, zu umfassen, und des weiteren die Hauptstrallenziige
anzugeben, welche dieses gesamte Stadtgebiet mit seiner weiteren Um-
gobung in gecignete Verkehrsverbindung zu bringen haben.

Ferner ist ein spezielles Augenmerk den durch das Stadtgebiet
fiithrenden Eisenbahnlinien und ihren Bahnhofen zuzuwenden,
welche schon gegenwiirtic der freien baulichen Entwicklung der Stadt

#) Diese sind nachstehond punktweise angefiihrt.
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hinderlich sind, und es in Zukunft noch mehr sein werden, wenn nicht
dagegen rechtzeitigz Abhilfe getroffen wird.?) Bemerkt sei hiezu, dal ein
Zentralbahnhof dem zur Fremdenstadt werdenden Villach in jeder
Beziehung am vorteilhaftesten wiire.?)

Der General-Regulierungsplan hat im Vercine mit der neuen Bau-
ordnung Vorsorge zu treften, daB der Ausbau der Stadt in den kommen-
den Zeiten nach den Anforderungen des Verkehres, ciner organischen
Verbauung, und nach den sanitiren und Schénheitsanforderun-
gen vor sich gehe, und hat solchen Mafnahmen vorzubeugen, welche der
Entwicklung der Stadt hinderlich sein konnten.

Fir alle Verkechrswege im Stadtgebiete ist ein geregeltes, moglichst
verglichenes Niveau zu bestimmen, mit welchem auch die von auswiirts
einmiindenden Straienziige in Einklang, zu bringen sind.

Ein Hauptaugenmerk ist darauf zu richten, sowohl die bereits ver-
bauten, als auch die neu zur Besiedlung bestimmten Territorien, welche
im Ubersc]uvemmungsgebietc der Flisse Drau und Gail liegen, “durch
Hebung der Verkehrswege iiber den Hochwasserstand gegen Uber-
schwemmungsgefahren zu sichern.t)

In den bereits ganz oder teilweise verbauten Stadtteilen ist die
Regulicrung der bestehenden Verkehrswege, Plitze und Anlagen,
sowie die Erdffnung neuer notwendiger Verbindungen oder Plitze vor-
zusehen.

In den alten Stadtteilen ist die Regulierung unter tunlichster Wahrung
des historischen Charakters der Stadt und unter Schonung der hervor-
ragenden alten und neuen Bauwerke durchzufiihren.

Des weiteren wiiren in den alten und necuen Stadtteilen geeignete
Plitze zur Aufstelling von Denkmalen und 6ffentlichen Brunnen
anzugeben.

In den neuen, zur Verbauung bestimmten Stadtteilen sind neue Pliitze
als lokale Zentren, neue Haupt- und Nebenstralenziige, sowie die
Verwendungsart der entstehenden Stadtteile zu Wohn, Ge-
schiifts- und Industriezwecken festzustellen, und ist das Stadtgebiet in
Zonen mit geschlossener und offener Bauweise einzuteilen. Hiebei ist zu
beachten, daf den ortlichen Verhiltnissen entsprechend, fiir Villach sich
vornehmlich folgende Verwendungsarten ergeben?):

Fir Wohnzwecke: Am rechten Drauufer die zum Stadtge-
biete einzubezichenden Territorien von St. Martin, Neu-St. Martin,
Vilkendorf, Judendorf und Warmbad-Villach, weiters der
obere Teil von Perau und die Territorien siidlich der Stadt
(Kathareinfeld); am linken Drauufer das Gebiet nordlich von
der Siidbahntrasse.

Fiir Industriezwecke vornehmlich das Gebiet ostlich der
Nikolaikirche, nimlich jenes, welches von der Siidbahntrasse,
von der Klagenfurter-Straffle und vom linken Drauufer umschlossen
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ist; ferner Gebiete siidostlich von der Stadt lings des Inundations-
gebietes der Gail. — In den Industriegebicten wiire auch auf die
Anlage von Industriegeleisen Bedacht zu nehmen.

Fiir Geschéaftszwecke sind in Villach keine besonderen

Viertel anzugeben; selbe werden sich im Laufe der Zeiten von
selbst ergeben, und zwar je nach Bedarf, und ecingestreut in die ver-
schiedenen Stadtbezirke.

Tiir Villach besteht folgendes Erfordernis an iffentlichen
Neubauten und Neuanlagen®) in entsprechender Anzahl und Ver-
teilung im Stadtgebiete :

Kirchen, Versorgungshiuser, Stadtgarten'),
Schulen, Spitiler, Kindoerspielplitze,
Theater?), Friedhofe, Schwimm- und

Saalbauten?¥), Schlachthof, Badeanstalten,
Amtshiuser, Zentralbahnhof?), Kasernen.
Markthallen, Offentliche Anlagen?),

Tiir dieses Erfordernis wiiren geeignete Plitze in Vorschlag zu bringen.

Bei allen Regulierungsvorschligen “sollen die Kosten ) und die
tunlichste Wahrung der Privatinteressen'?) in Betracht komraen.
Alle durch die Aufstellung eines General-Regulierungsplanes sich er-

gebenden Anderungen oder Erginzungen der derzeit fir Villach gelten- -

den Bauvorschriften sind namhaft zu machen, damit sie in die neue Bau-
ordnung fir Villach aufgenommen werden kinnen.

Gleichwie fiir die neue Bauordnung ist auch fiir den Regulierungs-
plan Gesetzeskraft zu erwirken, damit dessen Mafnahmen nicht zum
Nachteile der Stadt aufler acht gelassen oder umgestofien werden.

Villach, im Oktober 1905.

Begriindungen.

1) Alle Umstiinde weisen darauf hin, daf Villach erfreulicherweise
am Beginne einer neuen, hoffnungsreichen Epoche seiner Entwicklung und
baulichen Vergrofierung steht. In diesem Stadium tritt an die Landes-
und Stadtverwaltung die Aufgabe heran, die bevorstehende Vergrifierung
mit Vorbedacht in die richtigen Bahnen zu lenken. Die Mittel hiezu sind
ein wohliiberlegter Regulierungsplan, und eine den Zeitumstinden
Rechnung tragende Baunordnung. Beide miissen Hand in Hand gehen,
und konnen, in objektiver, weit in die Zukunft blickender Weise aufgefalt,
von der grifiten Tragweite und segensreichsten Wirkung fiir die ganze
Zukunft der Stadt werden.

Im allgemeinen wire zu sagen, dall bei Aufstellung des Regulie-
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rungsprogrammes man nicht den gegenwiirtigen Zeitpunkt und seine
Erfordernisse allein im Auge haben darf, sondern auch bestrebt sein muf,
weit der Zeit voraus zu eilen, und sich im Geiste die Stadt bereits in
bedeutender Vergriferung an Gebiet und Einwohnerzahl vorzustellen, um
auch fiir dieses ferne Stadium die Mafnahmen und Erfordernisse aufstellen
zu konnen. Geschieht dies nicht, so sind die Anordnungen in kurzem
iiberholt, und es werdenn‘(ﬁnftige Generationen der heutigen den Vorwurf
machen, sic wire in kurzsichtiger Weise der groflen wichtigen Aufgabe
nicht gewachsen gewesen.

Bei dieser Gelegenheit sei bemerkt, dal ein Blick in die niichste
Umgebung der Stadt belehrt, dab die Nachbargemeinden, besonders
St. Martin, bereits in kurzer Frist in baulichen Anschluf mit Villach
kommen werden. Es ist daher die Absicht, die anrainenden Territorien in
entsprochendem Ausmafie in das Stadtgebiet einzubeziehen, als eine ziel-
bewulite Mafiregel zum organischen Ausbau der Stadt sehr zu begriiflen.
Je frither die Einverleibung erfolgt, desto besser, denn in den genannten
Territorien erfolgt die Verbauung nur in willkiirlicher, regelloser Weise,
ein Vorgehen, welches sehr schlechte Folgen haben wird.

*) Es sei kurz darauf hingewiesen, dafi in Europa bei allen sich ver-
grolernden Stidten der ,Zug nach dem Westen® sich kund gibt. Das
hat seinen Grund darin, weil in unserem Weltteile die vorherrschenden
Winde von Westen und Nordwesten kommen und aus diesen Richtungen
die reine Luft zuftihren, welcher die Stidter bei Ansiedlungen unwill-
kiirlich nachgehen, wiithrend in den entgegengesetzten Richtungen die
Diinste der Stadt fortgetricben werden, daher daselbst keine Wohnviertel
entstehen, hingegen die Industrien sich ansiedeln sollen.

In Villach erschweren ungliicklicherweise die Trassen der Siidbahn
und der Staatsbabn gerade in den giinstigen Richtungen nach Westen
und Nordwesten sowic auch nach Norden die weitere Entwicklung der
Stadt. Die Trasse der Siidbahn ist nicht mehr abzuindern; aber nachdem
es moglich ist, gelegentlich der Anlage der Karawanken- und Tauern-
bahnen die Bahntrasse und den Bahnhof der Staatshahn westlich der
Stadt aufzulassen, und dafiir eine gemeinsame Bahnlinie im Stden und
Osten der Stadt herum zu fithren, so wiire diese Losung im grolbten
Interesse der Stadt mit allen Mitteln anzustreben.

) Aus vielfachen praktischen Griinden suchen alle Stidte, welche
von mehreren Bahnen berithrt werden, Zentralbahnhofe zu bekommen.
Und war nicht von vornherein darauf Bedacht genommen, so stellen sie
solche nachtriiglich mit grofien Opfern her. Nachdem nun in Villach die
Errichtung eines Zentralbahnhofes gelegentlich der neuen Bahnfithrungen
leicht moglich ist, so wire das Unterlassen ein grofier Fehler fir alle
Zukunft.

1) Diese Forderung ist aus sanitiren, wirtschaftlichen und praktischen
“(riinden so selbstverstindlich, dafl sie nicht weiter zu begriinden ist. Es
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kann nur dazu gesagt werden, daf das ecine schlechte Stadtregulierung
wire, welche ganze Stadtteile und ihre Bewohner fiir alle Zeiten den
Gefahren von Uberschwemmungen ausgesetzt liefe.

%) Fiir diese Dispositionen gilt als Begriindung gleichfalls der ,Zug
nach dem Westen“. Siehe unter?).

®) Es ist klar, dall wenn einmal Villach zur doppelten oder mehr-
fachen Grobe an Territorium und Bevolkerung angewachsen ist, die jetat
bestehenden Kirchen, Schulen, Amtshiuser, Versorgungshiuser, Spitiler
und Triedhife an Zahl oder Grifie nicht mehr geniigen werden, und neue
je nach Bedarf errichtet werden miissen. Werden schon jetzt im Regu-
lierungsplane hiefiir Plitze in Aussicht genommen und deren anderweitige
Beniitzung verwehrt, so wird dadurch erreicht, dall nebst bedeutender
Kostenersparnis fiir den Baugrund die betreffenden, spitterhin auszufiihren-
den Gebiude und Anlagen zuversichtlich den fiir sie am besten geeigneten
Platz im Stadtgebiete einnchmen werden, was sonsthin oft gar nicht mehr
maglich ist.

) DaB in nicht allzugrofier Ferne die Errichtung eines grifleren frei-
stehenden Thoaters in Villach notwendig sein wird, ist nicht schwer
vorauszusagen.

$) In Villach fehlen entsprechend grofie Sile, in welchen aller
Art Feste, Vergniigungen, Versammlungen und Ausstellungen veranstaltet
werden konnen. Das Bediirfuis nach solchen Silen stellt sich ein, wenn
mit der Einwohnerzahl einer Stadt auch das gesellige Leben sich hebt.
Die Frage der Saalbauten wird in verschiedener Weise gelost werden
konnen; entweder bei einem seinerzeitigen Neubau eines Rathauses oder
bei Errichtung ecines eigenen Stadthauses (auch mit Ritumen fiir verschie-
deno Sammlungen) oder bei Errichtung eines Ktablissements im Stadt-
garten oder beim Baue eines grofien Stadthotels.

%) Ein bedeutender, trotz der landschaftlich schonen Lago Villachs
fihlbarer Mangel ist das Fehlen von ¢ffentlichen Anlagen. Das er-
quickende ,Stadtgriin® miifite daher in Hinkunft erhihte Verbreitung
und Pflege im Weichbilde der Stadt finden, schon aus dem Grunde, weil
die Sommer in Villach sehr heif sind, und somit schattenreiche Giirten und
Anlagen notwendig sind, besonders auch in Form von Kinderspielplitzen.
Hat eine Stadt reichen Vegetationsbestand, so ist ihr lokales Klima ein
besseres, gesiinderes als jenes einer Stadt, welche nur aus Hiiusermassen
und Pflastersteinflichen besteht.

10) Wenn Villach sich za einer hervorragenden Fremdenstadt
qualifizieren will, dannmuf es sich auch die Behelfe hiefiir beschaffen,
und zu diesem gehirt ein eleganter Vereinigungspunkt, zugleich
fashionable Vergniigungsstitte, in welchem sich die in allen Hotels zer-
streut bequartierten Fremden treffen konnen. Diese Ortlichkeit muf}, nach-
dem die Hauptreisezeit im Sommer ist, ein schiner Garten oder Park sein
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mit einem (xel?:iude, in welchem die Fremden bewirtet werden kiénnen
und Schutz bei schlechtem Wotter finden.

Fremde suchen stets in einer Stadt jene Orte auf, wo sich die Ge-
stzllschaft zusammenfindet, wo sie sehen und sich sehen lassen konnen, wo
sie Musik und Untorhaltung vorfinden. Fehlt dies, so langweilen sie sich
und verlassen baldigst dic Stadt. Is ist aber gerade in derem grifiten In-
ter.osse gelegen, dal die Reisenden so lange als moglich in ihr ver-
weilen, daher wiire die Lrrichtung eines solchen Anziehungspunktes, eines
solchen Requisites einer Fremdenstadt, wie es ein dergestalteter Stadt-
garten wire, sehr zu empfehlen. KEr wiirde direkten und indirekten
Nutzen bringen,

) 1) Eine Stadtregulierung verursacht Kosten, sogar sehr grole
I\osto.n. Aber es wiire ein Irrtum zu glauben, dafi mit der Aufstellung des
Regulierungsplanes auch gleich die Ausfithrang all der von ihm vorge-
schlagenen Anlagen, Bauten und Malinahmen verbunden sei. Das wiiro
cben wegen der zu grolicn Kosten nicht moglich. Die Sache steht anders.
Der Regulierungsplnn macht seine Vorschlige; die Ausfithrungen derselben
fsrstrccken sich aber auf Jahre, Jahrzehnte, vielleicht Jahrhunderte hinaus,
Je nachdem der Bedarf und die Mittel hiefiir sich ergeben.

. Der grofie 6konomische Wert eines Regulierungsplanes liegt
d)ﬂ'l_'m: df‘ﬁ,,_ er beiz.eiten auf das kiinftig Notwendige hinweist, und die
I]atze'z lnef.ur reserviert, so dall die seinerzeitige Herstellung mit unver-
h'iiltmsyliiﬂlg geringeren Mitteln erfolgen kann als ansonsten, wo zumeist
dle-drmgendc Notwendigkeit die Herstellung selbst unter den grifiten
Opfern erheischt. Des weiteren liegt des Regulierungsplanes Wert darin,
dall cr kurzsichtige MaGnahmen verhindert, die zumeist mit grofien Kosten
wieder beseitigt werden miissen.

Selbstverstindlich ist es, dall man trotz der Verteilung der Kosten
auf lange Zeiten verniinftigerweise nur solche Ausfithrungen vorschligt,
welche nach reiflicher chrlcgung sich als unbedingt notwendig erweisen,
und der Stadt und ihren Bewohnern zum direkten oder indirekten Nutzen
gereichen,

12) Es liegt in dem Begriffo Gemein wesen, dafl sich das Einzelne
dem Allgemeinen unterordne. So muf auch in dem Gemeinwesen einer
Sta.dt der einzelne Haus- und Grundbesitzer seine Interessen dem allge-
meinen Stadtwohle unterordnen. Ohne eine solche Unterordnung ist weder
der Aufbau noch die Erweiterung eines so grofien Korpers wic einer
Stadt tiberhaupt muoglich.

Aber sclbstverstindlich darf man bei allen MaGnahmen der Regulierung
nicht riicksichtslos gegen Privatinteressen vorgehen, sondern denselben
nach Moglichkeit Rechnung tragen, und nur in dem Falle, als das Einzeln-
interesse dem allgemeinen Interesso widerstrebt, zugunsten des letzteren
entscheiden,
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VergroBerung des Stadtgebietes.

Im Dezember 1905 trat ein denkwiirdiges Ereignis fiir Villach ein,

Nachdem nicht nur allein die Stadt, sondern auch die anrainenden
Nachbarorte in den letzten Jahrzehnten an Ausdehnung zunahmen, kamen
sic (wie erwihnt) bereits in riumliche Beriihrung miteinander. Diesen
Umstand nahm der verdienstvolle und sehr auf das allgemeine  Wohl
bedachte Bezirkshauptmann von Villach, Herr k. k. Landesregierungsrat
Hans Schuster wahr, um die Einverleibung der anrainenden Nach-
bargemeinden St. Martin, Vilkendorf, St. Johann, Judendorf,
Warmbad-Villach, Perau, St. Agathen und schlieflich Federaun
in das Stadtgebiet Villach anzubahnen und’ durchzufiihren, um so
gewissermalien ein GroBvillach zu schaffen.

Durch diese sehr im Interesse aller beteiligten Gemeinden gelegene
und auf das wirmste zu begriifende Aktion hat Herr Landesregicrungsrat
Schuster ganz Hervorragendes zum Aufschwunge und zur kiinftigen
Grofe Villachs geleistet. Sein Name bleibt durch diese Tat fiir alle
Zeiten in die Geschichte der Stadt eingeschrieben.

Aus Dankbarkeit benannte die Gemeindevertretung die von Villach
iber St. Martin nach Volkendorf fihrende Strafie, welche durch
jhre Lage gewissermafien die Verbindung der Gemeinden riumlich dar-
stellt, ,Hans Schuster-Straflie




Abschnitt III.

Das General-Regulierungsprojekt und
seine Durchfiihrung.

Aufgaben und Beschaffenheit des Projektes.

Der an den Geofertigten ergangene Auftrag lautete, nach dem vor-
stehenden Regulierungsprogramme fir das Gebiet der Katastralgemeinde
Villach samt dem anschliefenden Teile der Katastralgemeinde Perau
bis unterhalb des Engelhofes einen General-Regulierungsplan
auf Grundlage der von der Stadt beigestellten Unterlagspliine und Niveau-
angaben auszuarbeiten.

Die Arbeit liitte sich vorerst auf das besagte Gebiet zu erstrecken
und kénnte in dem Falle, als die damals erst in Aussicht genommene
Einverleibung der anrainenden Nachbargemeinde eintrete, auch eine weitere
Beauftragung zur Regulierung des zugewachsenen Gebietes erfolgen.

Nachdem einstweilen diese Finverleibung tatsichlich eintrat, konnte
nicht mehr das engere Gebiet allein, sondern es mufite selbstverstindlich
nun das gesamte vergrolerte Stadtgebiet in allgemeine Beriick-
sichtigung gezogen werden, weil man die Regulierung einer Stadthiilfte
nicht ohne den unbedingt nitigen organischen Znsammenhang mit dem
Ganzen planen kann, ansonsten eine nicht iibersichtliche, liickenhafte und
somit verfehlte Arbeit entstanden wiire. Demzufolge wurde in den Ubersichts-
plinen die Regulierung des weiteren Stadtgebietes im grofien und ganzen
geplant, jene des engeren Stadtgebietes jedoch nur auftragsgemif auf
den weiteren Plinen grofieren Malstabes. (Siche den folgenden Absatz iiber
die Projektspline.)

Das nachstehend in allen seinen Teilen angefiihrte Projekt zeigt, wie
der Verfasser den ehrenvollen Auftrag zur Ausfithrung brachte. Die Arbeit
geht bereits tiber den Rahmen eines G eneral-Regulierungsplanes hinaus,
der meist nur in kleinerem MaBstabe und nur in grollen Ziigen verlangt
wird. Das Operat ist daher nicht nur ein General-Regulier ungsplan,
sondern auch ein Gener:lI-Niveaupl:m und ein Baalinienplan im
Mafistabe 1 : 720. Es ist damit eine ausreichende Grundlage mit weit-
gelienden Vorschliigen zur Durehfihrung der Regulierung in der Natur
gegeben,
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Ausdriicklich zu betonen ist, dafl alle Projektierungen und Maﬂ_m'\,hmen
der Arbeit nur als Vorschlage zu betrachten sind, welche zur Aktivierung
der Beratung und Genehmigung der Stadtvertretung bediirfen.

Die Projektsplane.

A. Umgebungskarte von Villach.
Mafstab 1 : 25000, . . . . . . . .Blatt L

Diese Karte zeigt das gesamte Gebiet des im Jahre 1905 durch Einbezie-
hung der Nachbargemeinden entstandenen Grofi- Villachs (mit roter Farbe
umgrenzt), welches zerfillt in das zur Verbauung bestimmte eigentliche
Stadtgebiet-Villach (um die alte Stadt gelegen), und das ibrig-
bleibende Landgebiet Villach (siidwestlich, zumeist an der Gail und
auf den dortigen Ausliufern des Dobratsch).

Die Karte weist auch die Hauptverkehrsadern auf, das sind die Eisen-
bahnen, Strafen und auch Briicken, durch welche die Stadt in das um-
gebende Land eingebunden ist.

B. Ubersichtspline des Villacher Stadtgebietes.
Mafistab 1 : 10,000.

ro

@) Der Bestand der Stadt im Jahre 1905 . . . . . . . . . Blatt
b) Die Stadtteile, fiir welche vorliufig die Regulierung zu
planen iwar®)i i ic: S e om0 b il e oneh 2 Blath 3
¢) Die projektierte Kinteilung in Stadtgebiet und Landgebiet
sowie in 12 Stadtbezirke . . . . . . . .. . ... ... .. .DBlatt4
d) Die projektierte Stadteinteilung nach den Zonen der Ver-
bauung sowie die Grimanlagen . . . . . .. .. ... .. . .Bhatd

C. Katastralplan der Gemeinde Villach samt dem anschlieBen-
den Teile von Perau bis unterhalb des Engelhofes.
Malistab 1 : 2880 . . . . . . . . Blatt 6—S.

Dieser Plan umfafit ein Gebiet von 51892 ha, niimlich die Katastral-

gemeinde Villach (samt Exerzierfeld in Seebach) mit 479-31 %a, und
den Teil von Perau bis unter den Engelhof mit 39-61 ha.

#) Dieser Ubersichtsplan wurde verkleinert der vorliegenden Erliuterung beigegeben.
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Der Plan zeigt die projektierte Regulierung dieses  Gebietes mit
farbiger Darstellang der bestehenden Hauptgebiude (grau), der projektierten
Hauptgebiude wie auch der Umrahmung der Bezirkszentren (vot) und der
Griinanlagen (griin).

D. Detailpline der Katastralgemeinde Villach,
MafBstab 1 : 720 . Blatt 9—486.

Diese Pline zeigen die projektierte Regulierung dieses Gebietes mit
Ausnahme der Teile von Seebach und der Haide sowie auch des anrainen-
den Teiles von Perau, wovon die Unterlagspline fehlen.

Die projektierten Verkohrswege sind benannt oder beziffert die wichtig-
sten hievon auch kotiert. 2 2

E. General-Niveauplan der Katastralgemeinde Villach.
Mafstab 1 : 1440 . . Blatt 47—58,

Dieser Plan zeigt das projektierte General-Niveau aller, das ist der
alten und neuen Verkehrswege dieses Gebietes.

F. Liingenprofile der Plitze und StraBen.

Mafstab fir die Lingen 1 : 1440,

fir die Hshen das 10-fache . . Blatt 59—69.

Diese Blitter zeigen die Lingenprofile der im General-Niveauplan &
mit Namen oder Zahlen bezeichneten Verkehrswege,

G. Tabelle der Klassen der Verkehrswege.

Diese Tabelle zeigt die im Abschnitt VII angefiihrten Klassen der
Verkehrswege o e e Blatt 70

H. Erlduterung.

Vorliegend.

— ——ee—

Durchfiihrung der Regulierung.

Die Aufstellung des General-Regulierungsplanes einer Stadt kann ein
Einzelner, ein im Stidtebau bewanderter Techniker besorgen; aber zur
Ubertragung des Planes in die Natur, zur Ausfihrung des groflen Werkes
sind viele Kriifte und geraume Zeit erforderlich.

Bei einer Stadtregulierung ist der Stidtebauer das beratende Organ ;
das ausfithrende Organ aber ist die Stadt selbst durch ihre Vertretung
und durch ihr Stadtbauamt, indem die Gemeindevertretung den gelegten
Plan genehmigt und durch das Stadtbanamt zur tatsichlichen Ausfithrung
bringen lilt.

Manche Regulierungen werden infolge ihrer Grifle oder Kompliziert-
heit nicht von einzelnen Haus- und Grundbesitzern allein durchgefiihrt
werden kénnen; hiezu werden vereinte Krifte, so insbesondere die
Mitwirkung der Stadt, oder auch des Landes erforderlich sein.
Weiters wird sich auch eine gruppenweise Umbauung von Gebiuden
dort als vorteilhaft empfehlen, wo otwa durch die értlichen Verhiiltnisse
der Umbau einzelner Gebiude sehr schwierig oder unzweckmilllig wire.

Die Ausfithrung eines Regulierungs- und Verbauungsplanes schliefit
eine schwere Verantwortung den Lommenden Geschlechtern und Jahr-
hunderten gegeniiber in sich; sie kann zum Heile oder zum Unheile
filhren, daher es cine Pflicht der mit der Ausfihrung betrauten Organe
ist, sich soviel als moglich mit den Lehren des Stidtebaues vertraut zu
machen.

Jedenfalls wird es im Interesse des Gemeinwesens gelegen sein, wenn
alle Glieder desselben einmiitig und nach Kriiften zum Aufbaue und zur
Verschonerung der Stadt beitragen. So wird die Mithilfe von Stadt-
verschonerungsvereinen und anderen, auf das Wohl der Stadt bedachten
Vereinigungen sohr ersprieflich und willkommen sein.

Gesetzliche Bestimmungen zur Durchfiihrung.

Eine Stadt mufl beizeiten alle Rechte erwerben, welche die Durch-
fiilhrung einer Regulierung ermoglichen. Es wiiren dies folgende: Das
Recht, die Straflenziige zu erbreiten; Strafiendurchschlige zu machen;
noch unverbaute Flichen zum Zwecke der Anlage von Plitzen, Strafien
und offentlichen Anlagen zu erwerben, oder sie mit dem Bauverbot zu
belegen, damit sic zu keinen anderen als im Stadtregulierungsplan be-
stimmten Zwecken verwendet werden; weiters das Recht, sich vom Wider-
stande einzelner Haus- und Grundbesitzer unabhingig zu machen und
iibertricbene Forderungen bei Grundeinlésungen auf das richtige Mall zu
bringen.
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Diese Rechte bestehen vornehmlich in jenem der Enteignung
(Expropriation), der Zueignung (Inpropriation) und der Neua ufteilung
von Grundstiicken (Kommassierang).

Hieher gehiren auch allfillige gesetzlich zn gewiithrende Erloichto-
rungon an Steuern und Abgaben fir schwicrigere Bauten oder fiir solche,
deren rasche Duarchfithrang im Stadtinteresse gelegen ist.

Nur durch solche gesetzlichs Bestimnungen ist c¢ine gedeihlichs
Durchfiithrang einer Stadtregalierung iberhaupt moglich.

Einschligige Bestimmungen der Bauordnung.

Mit dem Regulierungsplane mul Hand in Hand die Bauordnung
gehen; nur in dem Zusammenwirken beider kann ein dem Wohle der
Stadt erspriefiliches Werk entstehen. Der Zeitpunkt der Aufstellung eines
Regulierungsplanes gibt den besten Anlal zur Revision der bestehenden
Bauordnung, in welcher die diesbeziiglichen Bestimmungen des Planes auf-
genommen werden miissen, und dieser dadurch die ausgiebigste Unter-
stiitzung findet.

Es sind demnach in die Bauordnung die einschligigen Bestimmungen
aufzunehmen iiber:

Bauzonen-Einteilung,

Verbauung der Parzellenfliichen,
Gebiiudehohen und Geschoflanzahl,

Klassen der Verkehrswege und ihre Breiten,
Hebung der Uberschwemmungsgebicte,
Niveau der Verkchrswege.

Die ecingehende Iirorterung dieser Themen ist in den nachfolgenden
Abschnitten enthalten; aus denselben wiiren sinngomiifs die betreffinden
Bestimmungen fiir die Bauordnung zu entnechmen.

Als Beispiel dafiir, von welcher Bedeutung und Tragweite dic Be-
stimmungen einer Bauordnung sein kinnen, sei folgendes gesagt:

Die meisten Menschen und insbesondere die Stidter verbringen die
grolite Zeit ihres Daseins in Wohn- und Arbeitsriiumen. Is ist daher eine
der wichtigsten sanitiren Anforderungen, dafll diese Riume moglichst
gesund hergestellt werden. Das einzige Mittel, dies zu erreichen, liegt in
einer wohldurchdachten, auf den Grundsitzen der Hygiene aufgebauten
Bauordnung, welche die Lage und Ausmafic der Riume in gedachtem
Sinne vorschreibt. Licht, Luft und Raum fiir gesundes Wohnen
und Arbeiten mufl die Richtschnur sein, nach welcher in
Hinkunft gebaut werden soll.
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Eine Kardinalforderung hiefir ist die, daf die Wohn- und Arbeits-
riume unbedingt nicht in die Erde hinein gebaut werden diirfen, sondern
zumindest 30 em iber das Bodenniveau zu legen sind. Diese Vorschrift
schlieft die verderbliche, die Gesundheit vieler Menschen und Familien
untergrabende Gepflogenheit aus, Wolin- und Arbeitsriiume in Souterrain-
riume unterzubringen.

Also kann eine einzige Bestimmung der Bauordnung segensreiche
Folgen haben, deren Fehlen hingegen aber unheilvoll sein.




Abschnitt IV.

Allgemeine Gesichtspunkte einer Stadt-
regulierung.

Bei der Aufstellung eines General-Regulierungsplanes fiir ecine Stadt
miissen vor allem die Gesichtspunkte festgestellt werden, nach welchen
diese Aufgabe durchgefihrt werden soll. Diesc seien in bezug auf Villach
in folgendem kurz zusammengestellt.

Lebensdauer einer Stadt.

Das Leben einer Stadt mifit nicht nach Jahrzehnten oder Jahr-
hunderten, es zihlt oft nach Jahrtausenden; einc Stadtgemeinde kann da-
her im Verhiltnisse zu dem kurzen Menschenleben als ewig bezeichnet
werden. Dieser Standpunkt ist sehr wichtig fiir eine Stadtregulicrung; von
dieser hoheren Warte aus sondert man leicht kurzsichtige Annahmen von

dauernden, bleibenden.

Art und Umfang der Regulierungsarbeit.

Die Regulierung einer Stadt durch Aufstellung eines hiezu geeigneten
Planes hat den Zweck, fiir die kommenden Zeiten den geregelten Ausbau
der Stadt festzustellen. Hiebei ist vor allem das Grofie und Ganze im
Auge zu behalten, und keineswegs der Augenblicksstandpunkt einzunehmen ;
die Aufgabe ist weitausblickend in Raum und Zeit zu lgsen.

Die Regulierung darf nicht fiir einzelne Teile, sondern muf fir das
gesamte Stadtgebiet geplant werden, entgegengesctatenfalls nicht ein
Werk aus vollem Gusse, sondern ein unbrauchbares Stiickwerk entstehen
wiirde. Des weiteren hat die Regulierung nicht nur das Stadtgebiet allein
in Bedacht zu nehmen, sondern mufi auch eine organische Verbindung
desselben mit dem umliegenden Lande vorsorgen. Die Stadt mull gewisser-
malen mit Verkehrswegen in das Land eingebunden werden.

Die Faktoren einer Stadtregulierung.

Vor allem lassen sich vier Hauptfaktoren erkennen, und diese
sind :

/
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1. Der Verkehrp,

2. die Verbauung, YO Ik
3. die sanitiren Anforderungen, V2l
4. die Schonheitsanforderungen. /

Diese. Hauptfaktoren /averden— in den nachfolgenden Abschnitten des
eingehenden besprochen werden.

7 Weitere Faktoren sind:

Die Grife und voraussichtliche Erweiterungsfiahigkeit der Stadt;
ihre allzemeine und strategische Bedeutung im  Land; die natiirliche
Bodenformation; die klimatischen Verhiltnisse; die Lage gegeniiber den
Himmelsrichtungen und den vorherrschenden Winden; der landschaftliche
Charakter; die ortsiibliche Bau- und Wohnweise; die Grundbesitz- und
Grenzverhiltnisse; die Erwerbsadern der Bevilkerung sowie ihre Geschiifts-
und Verkehrsbeziehungen.

Alle diese Faktoren miissen bei einer Stadtregulierung Beriicksich-
tigung finden. 1

7

Prinzipien einer Regulierung.

Hievon seien folgende kurz angefiihrt:

(Dic Aufgabedes Stidtebaues) liegt darin, allen Anforderungen,
die an’ eine wohlorganisierte Wohnstitte der Menschen gestellt werden
konnen, moglichst gerecht zu werden und sie miteinander in Einklang zu
bringen. Der Verkehr, die Volkswohlfahrt, die Unterstitzung und Er-
leichterung des Erwerbsleben, die Moglichkeit einer angenehmen Lebens-
fithrung miissen Beriicksichtigung finden, und zugleich darf die Schonheit
des Stadtgebildes nicht aulleracht gelassen werden. Tl

(Voraussicht) Is wire grundverkehrt, einen General-Regulierungs-
plan nur den gegenwirtigen Verhiiltnissen anzupassen. Der Stidtebauer mufl
mit starker Vorstellungskraft das Bild der zukiinftigen Stadt voraussehen und
darnach seine Mafinahmen planen. Diese sind nicht nur fiir den derzeitigen
Bestand der Stadt und nicht nur fiir die Bediirfnisse der.kommenden Jahre,
sondern auch fiir die Bediirfnisse der kommenden Jahrzehnte
und Jahrhunderte zielbewuflit zu treffen. Geschieht dies nicht, so
werden die kurzsichtig getroffenen Malnahmen' in Bilde iiberholt, und die
Stadt wird vor eine abermalige Regulierung gestellt, welche dann weit-
aus schwieriger und kostspieliger sein wiirde. J

Im Stidtebau darf nicht der Grundsatz: ,Nach uns die Sintflut*

" gelten, sondern im Gegenteil mul} der Leitgedanke heiflen: ,Weitgrei-
- fende Voraussicht fiir die Zukunft.“

(Unterordnung unter das Gesamtwohl) Ein Hauptprinzip
mull es sein, stets das Gesamtinteresse, das Gesamtwohl der Stadt im Auge
zu behalten und darnach die Mallnahmen zu treffen. Sonderinteressen
miissen sich unbedingt dem Allgemeinen unterordnen, seien sie nun von

2%
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einzelnen Stadthezirken, oder Klassen der Einwohnerschaft, oder gar nur
von einzelnen Personen vertreten.

(Vermeidung von Halbheiten.) Im Stidtebau ist jede Halb-
heit zu vermeiden; jede Mafllnahme mufl vorerst reiflich durchdacht und
durchgearbeitet und sodann voll und ganz zur Ausfiihrung gebracht
werden, widrigenfalls bittere Verlegenheiten und schwer ins Gewicht
fallende Unzukémmlichkeiten entstehen, die seinerzeit mit groflen Kosten
beseitigt werden miissten. Z. B. eine zu eng angelegte Hauptverkehrsader
oder ein schlecht bestimmtes Stralenniveau. Stehen dort bereits die Hiiuser,
so sind Korrekturen nur mit den grofiten Kosten durchzufiihren oder viel-
leicht gar unmgglich. In erhshtem Mafe gilt dies von einer schlecht
gefiihrten Eisenbahnlinie im Stadtgebiete.

(Verhittung von Ubeln und falschen Mafnahmen.) Ein
guter Regulierungsplan mufl nicht nur Vorziigliches zu schaffen, sondern
auch Maflnahmen zu verhiiten suchen, welche weitere Entwicklungen
und Verschonerungen fiir alle Zeiten unméglich machen, oder dem Ge-
samtwesen Schaden bringen.

Vor allem muf eine Art von Verbauung ‘des Stadtgebietes als schid-
lich und verwerflich hintangehalten werden, und das ist die zu dichte
Verbauung mit vielstickigen Gebiiuden und kleinsten Hifen, wie sie
in manchen Stidten leider gang und gibe ist. Das ist ein selbstmorderisches
Beginnen. Eine mit himmelhochragenden Mietkasernen verbaute Stadt, in
welcher die Bevilkerung, eingepfercht in driickender Enge, ohne geniigend
Luft und Licht, jhr Dasein verbringen muf, ist ein Herd von Krankheiten
und Seuchen, der Sitz der schrecklichen Geillel der Stadtbewohner, der
dezimiérenden Tuberkulose, sowie auch der Herd von sozialem Elend und
tiefer Unzufriedenheit. 7 )

(Erhaltung der Eigenart der Stadt, Schonung hervor-
ragender Gebiude.) Jede alte Stadt hat durch die Art des Volks-
stammes, der sie erbaute, durch die Besonderheit ihrer Lage, durch das
Klima, durch die wechselreichen Schicksale, die sie im Laufe der Jahr-
hunderte erlitten hat, ihr besonderes Geprige, ihre Kigenart erhalten, die
sie vor anderen Stidten unterscheidet oder auszeichnet. Diese historische
Eigenart, welche vor allem in den alten Stadtteilen zutage tritt, sowie die
alten Stadtbilder sollen nach Tunlichkeit erhalten bleiben, und nicht durch
Willkiir zerstort werden. Es sind sonach die Konfigurationen der Plitze
und Strallen im allgemeinen beizubehalten und die hervorragenden Gebiiude
zu schonen und zu erhalten, wenn dies nur irgendwie moglich ist.

In den alten Stadtteilen hat daher der Konservatismus Platz zu greifen,
withrend hisheren Zwecken zuliebe in jingeren Stadtteilen oder im Neu-
lande, d. h. in noch unverbautem Terrain, schon radikaler vorgegangen
werden kann.

(Straflenerweiterungen und -Durchschlige.) Die Frage, ob
diese in alten Stadtteilen Platz greifen diirfen, ist unbedingt zu bejahen.

) B

Die Vergrolierung der Stidte und das damit zusammenhiingende Anivachsen
des Verkehres erzwingen mit der Macht ecines Naturgesetzes neue und
vermehrte Wege in solchen Stadtteilen, welche kein geordnetes Vefkehr.&
netz besitzen. Weiters verlangt die Hygiene Licht und Luft in die
oft viel zu engen alten Strafien, Gassen und Giilichen. Auch erheischt
dies der Bedarf an Weitrdumigkeit, der mit Vergroflerung einer Stadt
auftritt.

Es ist nicht notwendig, dall durch solche Frweiterungen und
Durchschlige der Charakter der Stadtteile leide; auch hiebe:i kfin.nen
durch verstindige, sachgemille Raumerweiterungen schine, emheltl.lc'he
Stadtbilder erstehen. ,//— Bei Stralienerweiteruﬂgen fithre man aus-B!lllg-
keitsgriinden die Regulierungslinien so, dall [auf der Seite der .tleferen
Parzellen grofere Grundabtretungen erfolgén, als auf der Seite der
geichteren Parzellen.

Vom okonomischen Standpunkte aus ist die Herstellung neuer
Strafen im Kern der Stadt mittels Durchbriichen sehr vorteilhaft, denn
sie schaffen weitere steuerkriftige Objekte in den besten Lagen. :

(Anpassen andiezeitlichen und rtlichen Verhziltn.lsse.)
Ein Regulierungsplan wird nur dann als gut und brauchbar bezeichnet
werden konnen, wenn er sich diesen Verhiiltnissen anpalit.

Der Plan mul einerseits die Bediirfnisse der Zeit beriicksichtigen,
und andererseits miissen seine Projektierungen den Besitzgrenzen nach-
gehen und sich den Terrainverhiiltnissen anschmiegen, was nicht - nur
allein ein natiirlicher Vorgang, sondern auch die am wenigsten Kosten
verursachende Regulierungsart ist. Verkehrt ist es dagegen, ohne Riick-
sicht auf die Bodenformation, nur dem wohlgefiilligen Ausschen des Planes
zulicbe, gerade Linien oder geometrische Figuren auf dem Papie?' zu pro-
duzieren, deren Ausfithrungen im Terrain grofie Schwierigkeiten und
Kosten verursachen. Einem Regulierungsplane sollen iiberhaupt nicht Miingel
der Willkiir und Kurzsichtigkeit anhaften.

(Hygiene.) Das immer mehr und mehr sich steigernde Ansammeln
von Menschen in den Stidten hat eine Verschlechterung der (Gtesund-
heitsverhiltnisse in- denselben zur Folge. Zur Abhilfe dieses bedauerlichen
Ubels mub die 6ffentliche Gesundheitspflege in erhihtem Male
gehandhabt werden. Von den hiezu erforderlichen Mafiregeln ist eingehen-
der im Abschnitt X die Rede. ¢ ]

(Uberschwemmungsge fahr.) Nachdem Uberschwemmungen nicht
nur enormen materiellen Schaden bringen, sondern auch des (ifteren)fenschfin-
opfer fordern, sowie Krankheiten und Epidemien im Gefolge haben, 80 sind
Stadtteile, welche Uberschwemmungsgefahren ausgesetzt sind, um jeden
Preis derart zu schiitzen, oder ist deren Niveau so hoch zu heben, dafl
sie fiir alle Zeiten vor Wassersnot bewahrt sind.
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Lage der Hauptgebiude und Anlagen im Stadtgebiete.

Diese Lage ist nicht gleichgiiltig, sondern von grofier Bedeutung.
Hiebei sind folgende Kategorien zu unterscheiden:

1. (Gebiude, welche in das Zentrum der Stadt gehoren.)
Das sind die Gebiiude der Staats-, Landes- und Stadtbehirden, der geist-
lichen Behirden, der Verkehrs- und Handelsanstalten, sowie die iffentlichen
Sammlungen. Also in Villach: Die Gebiude der Bezirkshauptmannschaft,
des Bezirksgerichtes, des Steueramtes und andere staatliche Verwaltungs-
gebiude; Rathaus, Sparkasse, hohere Unterrichtsanstalten, Theater; Haupt-
imter fiir Post, Telegraph und Telephon; Feuerwehrzentrale, Museum,
Bibliotheken; endlich die Hotels und grofien Gasthife.

2. (Gebiude, welche im ganzen Stadtgebiet verteilt sein
kénnen.) Die einzelnen Bezirke oder Vorstidte, welche gleichsam kleine
Stiidte innerhalb des gesamten Stadtgebietes bilden, miissen wegen Ver-
meidung von Zeitverlust der Bewohner ebenfalls gewissermalien Zentral-
anstalten erhalten. Dazu gehiren die staatlichen und kommunalen Neben-
imter, also Nebeniimter fiir Post, Telegraph und Telephon; Feuerwehr-
filialen etc. Ferner gehiren verteilt: Kirchen, Schulen und Badeanstalten,
Spitiiler, offene Mirkte und Markthallen, endlich Erholungsorte, sffentliche
Girten und Kinderspielplitze. — Selbst ein Zentralbahnhof gehort nicht in
die City, sondern knapp an deren Peripherie.

3. (Solche Anlagen, welche aullerhalb der Stadt oder
an der Peripheric gelegen sein konnen, odermiissen.) Erstere
wiren: Kasernen, Exerzierplitze, Gefingnisse, Siechen-, Irren- und Waisen-
hiiuser.

Letztere wiren : Friedhiife, Epidemiespitiller, Schlachthifo, Viehmirkte,
Gasanstalten, Fabriken (in eigenen Vierteln), Schiefistitten, alle iiblen Ge-
ruch verbreitenden Anstalten und schlieflich Lagerstiitten feuergefihrlicher
Gegenstinde, so Magazine von Explosivstoffen, Holzlagerplitze und Scheunen.

Die engere Platzwahl fir die Hauptgebiinde ergibt sich von selbst
nach deren Zweck und Bedeutung. Zumeist werden sie auf Plitzen die
beste Stellung  finden. Beziiglich der Schulen ist zu sagen, daff diese
moglichst an verkehrsarmen Stellen zu errichten wiren, damit die Kinder
sie gesichert aufsuchen konnen. Sehr zu witnschen wiire es, wenn unmittel-
bar an die Schulen Girten anschliefen wiirden, wo die Kinder ihre Er-
holungspausen zubringen und ilre Spiele treiben kinnten.

4)
Zeitraum einer Regulierung. 3

Der Wichtigkeit halber sei die diesbeziigliche Andentung in den Be-
griindungen des Programmes hier ausfiihrlicher behandelt.

Uber den Zeitraum, in dem der Regulierungsplan ausgefithrt werden
soll, hat der Laic oft die irrige Meinung, die Vorschlige des Planes sowie
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alle Anderungen gegeniiber dem jetzigen Bestande miifiten sofort in Angriff
genommen werden, was unerschwingliche Kosten verursachen wiirde. Das
ist selbstverstindlich nicht der Fall. Die Durchfiihrung des Regu-
lierungsplanes wird sich iitber einen mehr oder weniger
grolien Zeitraum erstrecken, der dem Wachstum der Stadt
entspricht. Bei den gemachten Vorschligen ist daher stets zu bedenken,
dal sie nicht allein fiir die niichste, sondern auch fiir die fernere Zu-
kunft getroffen werden, was nicht oft genug betont werden

kann. ; %
Je grolier eine Stadt wird, desto mehr Erfordernisse erwachsen, aber \
dafiir werden ihre Einnahmen auch immer grifier. s werden sich daher
in Zukunft sicherlich die Mittel finden, um die als notwendig erkannten |
MafGnahmen des Regulierungsplanes auszufiihren. !
Unbedingt aber kann ein General-Regulierungsplan
nie frith genug aufgestellt werden, um das Wachstum einer Stadt

rechtzeitig zu regeln, und der Entwicklung hinderlichen Mafinahmen vor-
zubeugen.

Stadtgriin.

Sowohl vom gesundheitlichen als vom schonheitlichen Standpunkte
aus ist es hochwichtig, dall eine Stadt nicht ausschliefilich aus Gebiude-
massen, aus Platz- und Straflenflichen bestehe, sondern dall sie in ihrem
Innern reichlich Vegetation in Form von offentlichen Griinanlagen,
Squares (Rasenflichen mit Biumen), Hausgiirten, Vorgirten, Alleen,
Baumgruppen und auch Einzelnbéaume besitze. Camillo Sitte nennt
dies ,Grobstadtgriin®.

Eine Stadt ohne Griin ist einer Steinwiiste vergleichbar; sie ist dem
Sonnenbrande und dem Staube verfallen, die eine ungesunde Atmosphiire er-
zeugen. Griinanlagen und Blumenschmuck beleben und verschinern die
Stadt, Anpflanzungen behindern die Staubentwickelung und das Staubtrei-
ben; Biume geben kiihlenden Schatten und atmen gute Luft aus; Parks
und Giirten bilden gesunde Frischluft-Reservoirs innerhalb des Hitusermeeres.

Villach ist von bewaldeton Gebirgen umgeben, aber im Stadtgebiete
selbst und in dessen niichster Umgebung mangelt es an ausreichender Vege-
tation. Diesem Mangel mull im vitalsten Interesse seiner Bewohner in Hin-
kunft abgeholfen werden. Reichlichst wire das ,Stadtgriin® in seinem
Innern und auch an der Peripherie zu schaffen und zu pflegen; dadurch,
und zwar durch die Pflanzen selbst, nnd dann durch die Mengen Wassers,
mit denen sie zu ihrem Fortkommen begossen werden miissen, wiirde zu-
versichtlich die Stadt ein anderes, milderes Lokalklima erhalten, und der
Aufenthalt im Sommer ein angenehmerer werden.

Ja noch mehr wiire zu raten.

Nachdem wie bereits erwiihnf, in Europa die vorherrschenden Luft-
stromungen von Westen und Nordwesten kommen, so wiren in Villach
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in diesen Richtungen und auch gegen Norden soweit als moglich der
Waldbestand das Gebirge hinan zu erhalten und vor Ausrottune zu
bewahren, damit die vorherrschenden Winde stets ozonreiche W'xgldes
luft der Stadt zutragen kionnen. Is ist einleuchtend, dafl es vom "r‘ii(&te<
Vorfcil fir den Gesundheitsstand der Stadt wire, wenn auf dieseb“'eisz
gewissermafien ein ,Bannwald“ als Gesundheitszone geschaffen wiirde
Bedacht ist darauf zu nehmen, bestchende grolle Girten, seien sie 01 :
oftentlichen oder privaten Besitze, fiir immer zu erhalten: i’ ind b s
vophandene gesundheitliche Luftreservoirs. i
Aufgelassene I'riedhife sind zu offentlichen Girten umzugestalten

E.s ist ein durchaus pietitvolles Beginnen, die Stitten, wo die \§orf;thror;
(I-Ie ewige Ruhe nach des Lebens Miihe gefunden habezi nach Verstreichc;n
einer lingeren Zeit, innerhalb welcher das lebendige j\ngedenken an die
Iinhmgegangene'n naturgemily verblalit ist, nicht dem profanen Zwecke des
Verbauens anheim zu geben, sondern zum Wohle und zur Freude der Nach-
kommen fiir immerwihrende Zeiten als Erholungsstiitten zu erhalten( —
Im Laufe der Zeiten soll man auf diesen Zweck durch planmiifi 'e.Be-
pflanzung, insbesondere durch Setzen groliwerdender Biume hinar{ls)eiten
: l)urchdfungen von dem aufllerordentlichen #sthetischen und snnitﬁrer;
\.\ erte des. sStadtgriinen¥, ist der Verfasser dieses auf das Eifrigste bestrebt
sich allezeit und iiberall fiir das Erhalten und Neuschaffen desselben e :
zusetzen. In diesem Sinne sind auch die betreffenden Vorschlize ;1;33 Ge 'l:
Regulierungsplanes fiir Villach gehalten. b e

] Es sei vh.iel' die Mitteilung gestattet, dal der Verfasser im Jahre iggg}fsrin
Vaterstadt Wien den Vorschlag crbrachte, an der St:ldtperipllcrie‘ um die en )
l)autcu_ Vororte .herum eine 600 m breite Zone von der Vcrbauul: auwuschlig‘l;cr-
und m}t Vegct:}tmn zu versehen, um so cin hochwichtiges Lul‘tresergoir }dr di “.'31"
nl!sbrelte‘ndc Weltstadt und cine Erholungs- und Vergniigungsstiitte fiir di M'I(l}' %
sciner Einwobner zu schaffen. Dicse Zone nannte er _Volksrine I)lc I _1t0"0"
empfahl er, die bestehenden Wilder weit ins Gebirge”binein zu (:Iw.lltencs iz
Ztlm Heile Wiens wird dieser Vorschlag gegenwiirtig in Form d ; Wald
und Wiesengiirtel“ zur Ausfilhrung gebracht, T

Uber Platz- und Stra8ennamen.

Gutgewtihlte Namen fiir Plitze, Strafen und Gassen tragen - nicht
wenig El.azu bei, eine Stadt zu charakterisieren,

Wie f)de ist es hingegen, wenn man in einer Stadt oder einem Orte
hauptsichlich so simple, wenigsagende Bezeichnungen findet wie: Schul-
Kasernen-, Acker-, Vorgarten- und Gasometer-Stralie oder Neu- Post-’
Feld-, Fabriks-, Spital-, und Bad-Gasse (oder gar Straﬁen-Gasce’\\'ie‘iI;
Konigsfeld bei Briinn). ‘

Nachdem in Villach durch die Regulierung viele neue Plitze und
Stralien entstehen werden, die benannt werden miissen, so sei es gestattet
hier eine Anregung tiber die Benennungsweise zu geben. 4
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Als erste Regel hat zu gelten, dafl althergebrachte Platz- oder Strafien-
namen nicht ausgemerzt werden sollen; sie sind meist urpriinglich und
charakteristisch und gehoren zur Geschichte der Stadt. (So in Wien: Graben,
Freyung, Am Gestade, Tuchlauben, Am Hof, Bognergasse, Seilerstiitte usw.)
In Villach sind Lederer-Gasse und Girber-Gasse gewill uralte
Bezeichnungen und geben der Nachwelt kund, daf in ihnen einst die
sicherlich blithenden Ziinfte der Lederer und Girber gehaust haben.

Fiir neue Namen wiihle man nicht geringfiigige Zufilligkeiten, die in
kurzer Zeit schon vergessen sind, z. B. daf} die neue Stralie auf einem Acker
hergestellt wurde, oder dafl der Grund frither dem X gehirte, oder dal
der Y dort zuerst ein oder mehrere Hituser auffithrte; sondern man wiihle
Namen von tieferem Sinn, welche fir immer erklirbar sind.

Man withle also:

Namen nach geographischer Orts- oder Richtungsbezeichnung, so nach
der Lage an Gewissern, auf Anhshen oder Ebenen, oder nach der Richtung
auf Gebirge, Seen, Wilder oder Stiidte ja selbst Nachbarlinder; Namen von
historischer Bedeutung, so mach grofen geschichtlichen Ereignissen des
Landes oder der Stadt; Namen nach grofien und bedeutenden Miinnern oder
Frauen der Nation, des Herrscherhauses, des Landes oder der Stadt; Namen
nach Wohltitern, Forderern und hervorragenden Biirgern der Stadt; Namen
nach besonders hervorragenden Gebiiuden oder Anlagen der Stadt, aber nur
nach solchen, die einzeln vorkommen. Weiters Namen nach charakterischen
Ortlichkeiten oder nach besonderen Verwendungsarten der Stadtteile.

Bezeichnungen in bezug auf Vaterland, Heimat und Ortlichkeit geben
die Lokalfarbe, die Charakteristik vor andern Stidten und sind daher zu
bevorzugen.

Ein Gang durch Villach zeigt, dal man hier (falls nicht beim
Umtaufen alte, treffende Namen entfielen) obigem Prinzipe nachgekommen
ist, was auf den Fremden einen sehr guten Eindruck macht. Moge dieses
Prinzip auch fernerhin beibehalten werden.

Der Verfasser erlaubt sich in der Folge Vorschlige zur Benennung
von ecinigen wichtigen neuen Strallenziigen zu machen, selbstverstindlich
ohne dadurch der hierin allein mafigebenden Gemeindevertretung vorgreifen
zu wollen, sondern nur um Beispiele zu geben, und zu dem praktischen
Zweck, die Diskussion iiber diese Strafienziige zu erleichtern, was bei. der
Bezeichnung mit Zahlen nicht so der Fall wiire,

Noch sei hier der schonen Gepflogenheit in manchen Stidten, so in
Briinn Erwihnung getan, dal man bei der Ehrung cines verdienstvollen
Biirgers durch Bezeichnung einer Strafle mit seinem Namen, auf der Stralien-
tafel auch den Grund dieser Ebrung angibt.




Abschnitt V.

Die Stadt Villach.

Kurze Charakteristik der jetzigen Stadt.

Gleichwie in Eden liegt Villach inmitten des herrlichen Kirntner-
landes, durchrauscht von den Fluten der Drau, umgeben von den
miichtigen Gebilden der Alpen. Das weite Tal, in welchem die Drau und
die Gail ihre Vereinigung unterhalb Villach finden, ist im Westen be-
grenzt von der Villacher Alpe, auch Dobratsch genannt, zu deren
Fiifien in einer Seehshe von durchschnittlich 500 m die Stadt liegt. Der
Villacher Alpe folgt im Rundblick nordlich der Bleiberg, eine Fern-
sicht auf die schneebedeckten Tauern, der W ollanig und weiters die
Gerlitzen, zu deren Fiifien der Ossiacher-Seo liegt. Gegen Osten
in der Richtung zum Wirther-See verflacht sich das Rundbild, um dann
in dem michtigen Zuge der Karawanken mit dem majestiitischen
Mittagskogel und dem von Ferne herblickenden Mangart einen un-
vergleichlich schionen Abschluly gegen Siiden zu erhalten.

Aber nicht nur die niichste, sondern auch dic weitere Umgebung
Villachs ist eine landschaftlich entziickend schime. Das ist auch der

Grund, warum Villach des Sommers iiber von Fremden iiberaus zahlreich
besucht wird.

Villach, die zweitgrofite Stadt Karntens, ist. dorzeit jn einem Stadium
fortschreitender Verbauung, welche es dringend erheischt, in einer zicl-
bewufiten, dem Gesamtinteresse der Stadt dienlichen Weise geplant und
durchgefiihrt zu werden.

Zur Geschichte Villachs.

Will man die Eigenart einer Stadt voll und ganz erfassen, mufl man
ibren Werdegang aus der Geschichte kennen lernen.

Zahlreich und wechselvoll waren die Geschicke der Stadt Villach
in Kirnten, wie uns die Geschichte lehrt. Herr Carl Ghon hat hiezu
in seinen sehr verdienstvollen, lokalpatriotischen Werken: ,Geschichte
der Stadt Villach von der Urzeit bis zur Gegenwart® und ,Chronik
der Stadt Villach von 1848 bis 1889% vielo und interessante Beitriige
geliefert.

PREEL ) - ke,

Das Herzogtum Kiirnten soll seinen Namen von de@ keIl\;ischcn
Volksstamme der Karner erhalten haben; der Ursprung des Namons
Villach® wird vielfach, aber nicht ﬁberze\lgenjl. gedeutet. . ;

X Schon die Romer setzen ihren Fufi auf V lllachs‘ Boden; an der
Stelle von St. Martin soll das von ihne.n gegriindete S:lfltl cu mdgestan en
haben. Nach der Rimerzeit brausten die S.ti'u'me der Vo'lke}'walrjx e{;lflﬁ,“n:.
und iiber Villach. Germanische, sln\'.lsche und asiatische : o .\c

zogen iiber Kiirnten nach dem Lande .1hrer Sf)hnsucht, dem 1:ori:m{:;;en
Italien. Von den slavischen Volkern blieben die Wenden nach harten

3 -0 si als Slovenen die Nachbarn der
Kiampfen im Lande, wo sie noch heute s

: ind.
Deutsg':;l?:::e Kimpfe brachten auch die folgenden Jahrhunderte und

nicht sowohl innere Kimpfe, insbesondere mvit dem Raubu'd‘el, fxls aucg
wiederholte Einfille fremder Vilker, so der Ungarn, der Tirken un
iefMli franzosen.

scmleﬂ:ﬁ? :i:;ltr:.n‘:r allein von den F'einden," auch von den Elen‘lenten
wurde Villach oft und schwer heimgesucht. Ubersclxwer_nmungenil}: el{(’ars‘-
briinste und Erdbeben richteten . schwere Scl-m('len, oft .bxsvzur vollen ; ef\-
nichtung an; auch Seuchen, so die‘ Pest, dezumertcn. duz meol;ngrsc}x\a te
Aber immer wieder erhob sich die Stadt durch (116. Kraft und die Aus-
dauer des mannhaften deutschen Volksstammes, der .sxe'bewoh.nt.

[m Laufe der Zeiten hatte Kirnten und mit ihm V.lllach \:?zr2-
schiedene Herren. Nach mannigfachem Wechsel kam das Land im J"{I.hl'e :1
unter die Herrschaft des Herzogtums Bayern und' dann unter Jene. er
deutschen Kaiser. Im Jahre 843 ernannte Kinig K a.’r!mann seme;x

iirlichen, in Kirnten geborcnen Sohn, den spiiteren Kaiser Arnulph
nmurﬂerzo’rc von Kirnten. 976 vergriflerte Kaiser Otto II. Kirnten und
:::::hte esb zu einem selbstindigen Herzogtum. Villach und sein Gau
standen unter eigenen Mark- oder Pfalzg?rmfen. L

Wieder wechselten mannigfach dl:a Herrsch'ex'-; sell?st dem Zepter
Konig Ottokar II. von Bshmen war Kiirnten einige Zeit untertan, um
vom Jahre 1335 angefangen, mit der kurzen Ausnahme der Franzos(:n-
herrschaft (1809—1814), fir immer dem Hause Habsburg untertan
i bl%li):nétadt Villach samt Gebiet wurde von Kaiser H'einrich 1I.
im Jahre 1007 dem damals erricllteten. Bism.m Bamberg in Fra.nkrcl}:
geschenkt, unter dessen Herrschaft es swbenumha.lb J.ahrhunc'lerte, nimlic
bis 1760 verblieb, in welchem Jlf\lnl'e es unter Kaiserin Maria Theresia

{ an das Kaiserhaus kam. .
durdlln‘l\a)lll:‘tt::l]alter war Villach ein Emporium des Handels zwischen
Deutschland und Italien, welcher der Stadt Reichtum un(.I Ansehen
brachte. Besonders unter der umsichtigen Herrschaft des Hochstiftes Bam-
berg erreichte Villach grofe Blite. :

Zahlreich sind die Nanien hervoragender Minner und edler Geschlechter,



_ 94 .

die aus Villach entsprofien sind, und zum Ansehen der Stadt. und des
Landes Kédrnten rithmlich beigetragen haben, so die Khevenhiiller,
Leiningen, Dietrichstein, Fugger, Widmann, Weisbriach,
Seenus, Paracelsus und viele andere.

Als durch die Entdeckung eines neuen Seeweges nach Indien der
Handel Italiens und besonders Venedigs immer geringer wurde und
schliefilich der Niedergang Venedigs hereinbrach, da mufite Villach
dasselbe Schicksal erdulden, denn die Quelle seines Reichtums, der Ver-
kehr versiegte.

Und nun will es wieder ein giitiges Geschick, daf sich iiber Villach
ein immer mehr sich steigender Verkehr ergiefit. Moge man die Lelre
der Geschichte beherzigen.

Die Bevolkerungszunahme,

_ Um bei der Annahme der zukiinftigen Griflenverhiiltnisse einer Stadt
das richtige Mal} einhalten zu konnen, ist es wichtig, die Bevolkerungs-
zunahme der Stadt in Betracht zu ziehen.

Im Jahre 1905 waren der Bevilkerungsstand Villachs und
der anrainenden Katastralgemeinden, sowie deren Flichen-
ausmafie nach der Zusammenstellung der k. k. Bezirkshauptmannschaft
folgende :

Bevilkerungsstand und Gebietsausma8 der Stadt Villach
im Jahre 1905.

ki K:lt:lf!frnlgcmeiuden o 945 h? Eili\vghner < Hckrmrci]‘i
‘\ Villach und zwar: Villach Stadt . . . . . 8.637 ?l i V.s
Seebach . . . . . . .. 536 | 47831
Peran ‘ P S T T A e 476 'l 90Q.0¢
| B i St. Agathen . . . . . . 41 ’l 86823
| St. Martin 278t Muartin) T2 I aaa 880 | 11901
VBT Rendoer ] V' yitadom it T 2 faost
Waltersdorf . . . . . . J e 813-86
St. Johann . . . . # 128 - |
[ Moltschach . . . . . . 120 |
[ Judendorf ., , Judendorf. . . .. .. Vimsrshy s ]
Warmbad Villach . . .|J 13 839-50
‘t ] Aven: iad e Tatie, 38 oy | 26 |
’ Federaun » Oberfederaun . . . . . 58 }l
Unterfederaun . . . . . 108" |1 ar 4.
f Oberichiitt" <7 .41, 95  |(1,87423
| Unterschiitt . . . . . . 85 |

|
In Summe . . . . . . ! 11.662  3,994-14 !

'\
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Aus der Chronik Villachs von Carl Ghon, sowie aus der Zu-
sammenstellung der Stadt (1900) und jener der k. k. Bezirkshaupm'm'nfx-
schaft (1905) sind folgende Daten iiber die Bevilkerung der Stadt (Zivil-
bevilkerung der Katastralgemeinde Villach) zu entnehmen:

Im Jahre 1848 zihlte Villach 2487 Einwohner

I s |- et 198Wag19754
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Somit war vom Jahre 1848 bis 1905, d.i. in 57 Jahren ein Zuwachs
von 6686 Linwohnern oder 268¢/, zu verzeichnen, was einer Vermehrun.g
von 259/, im Jahrzehnte gleichkommt. Im Jahre 1905 erreichte also die
Bevolkerung das 3:68 fache vom Jahre 1848.

Aus diesen Daten. lit sich dic Wahrscheinlichkeit der zukiinftigen
Bevilkerungszahlen berechnen.

Von nun ab ist nicht mehr die bisherige Katastralgemeinde Villach
allein, sondern das durch Iinbeziehung der Nachbargeme'inden vor-
groferte Villach in Betracht zu nehmen und dieses (mit Ausualm?c
von Federaun, welches als zu abseits liegend und nie mit der Stadt in
riumliche Verbindung kommend, hier nicht eingerechnet werden kann)
zihlt heute 11.316 Einwohner. Nehmen wir abermals eine Vermehrung
von 259/, im Jahrzehnt an, so erhalten wir fiir die niichsten hundert Jahre
folgcndo‘ wahrscheinliche Bevillkerungszahlen:

1965 diirften sein  43.100,

1905 wurden geziihlt 11.316, -
1915 diirften sein 14.100,| & 1975 . 03900, g
1925 , 17.600,| & 1985 . 67.400,1°3
1935 . 22100, & 1995 3 84.300,|‘§
1945 . 21600, 2005 , 105300 )&
1955 . . 34500

Infolge des enormen Anwachsens der Stiidte in der Gegenwart, und
nachdem die kommende Periode des Aufschwunges eine ungleich giinstigere
fir die Entwicklung der Stadt sein diirfte, als die Zeit vor 1905, so ist
nicht nur anzunehmen, daft die Wahrscheinlichkeit des oben angesetzten
Zuwachses zutreffen, sondern dafl sie sogar iiberschritten werden diirfte.

Is ist unabweislich, dali man hei den Vorschligen des General-
Regulierungsplanes mit diesem Zuwachse rechne; daher sind in erster
Linie fiir die zu gewiirtigende Vermehrung der Bovilkerung zielbewulit
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entsprechend grofle Territorien zu reservieren, widrigenfalls

in einer kurzen Spanne Zeit ein zu eng bemessener Rahmen der Stadt
unzulinglich wiire.

Das Anwachsen der Stadt.

Wie sohr Villach das Bestreben und die Kraft hat, baulich sich zu
vergréfiern und auszudehnen, zeigen augenfillig die in den letzten Jahr-
zehnten ringsum die Altstadt neu entstandenen Stadtvierteln. Im Siiden
und Siidosten der Stadt ist von der alten Stadtgrenze an ein neuer schiner
Stadtteil lings der oberen Schul-Gasse um dio protestantische Kirche
sowie Ostlich gegen Peran ontstanden; auf dem westlichen Plateau gegen
St. Martin und Vslkendorf ersteht oin Neubau um den anderen: im
Norden der Stadt ist oberhalb des Siidbahnhofes ein noues Stadtviertel im
Werden. (Vor einigen Jahren standen dort nur wenige Gebiude.) Und
schliefilich entwickelt sich ostlich von der Unterstadt gegen die Haide zu
eine rege Bautiitigkeit.

Kurz, die bauliche Entwicklung Villachs schreitet in erfreulicher
Weise riistig fort, und diirfte nach Lriffnung der neuen Alpenbahnen noch
ein rascheres Tempo einschlagen.

Aufgabe des General-Regulierungsplanes ist es, wie schon orwiihnt,
dieser fortschreitenden Verbauung die richtigen Wege zu weisen.

Eignung Villachs in bezug auf seine kiinftige Entwicklung.
(Fremdenstadt, Industriestadt.)

Um fiir die kiinftige Entwicklung einer Stadt die richtige Vorsorge
treffen zu kiinnen, ist es erforderlich, ihre diesbeziigliche Eignung zu
erkennen.

Villach wird infolge seiner geographischen und politischen Lage,
sciner natiirlichen Grenzen und aller anderen Umstiinde nie eine Grofstadt
werden. Die Stadt diirfte auch keine hervorragende Sommerfrische werden,
hiezu fehlen ihr die klimatischen und ortlichen Vorziige, wie sie andere
Orte durch ihre Lage am Meer, an Seen oder durch ihre Hohenlage, oder
infolge bedeutender Heilquellen besitzen. (Nur Warmbad Villach hat
cine priichtige, aber nur kleine Heilquelle.) Der grofie und bedeutende
Vorzug der Stadt Villach ist aber seine itberaus giinstige zentrale Lage
inmitten einer Lerrlichen Alpenwelt, und des weitern, daf sie in kurzem
der Knotenpunkt von acht bedeutenden Kisenbahnen sein wird. Diese
gliicklichen Umstinde sind zielbewult zur ferneren Ent-
wicklung und zum Aufschwunge der Stadt auszuniitzen.
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Bisher schon vielfach und in stets steigendem Ma.ﬁc von I‘I;remdl;e:
aufgesucht, wird Villach nach Fertigstellung der bende; ,mdei:“ﬂuﬁ
griffenen Alpenbahnen gewil ecinen noch hedeutleudercn rem beare
erhalten. Wenn dieser Umstand voll ausgeniitzt wird, d. h. wenn 1(111‘{\7 by
Villach alle Vorkehrungen trifft, um vorziigliche Unterkunfts- 1;11] deen
pflegsanstalten, sowie auch Unterhaltungsstitten zu schaffen,' ;V(;](;l:ichor
erhohten Anspriichen an modernen Komfort entsprechen, so is ! 1; 2
anzunchmen, daf Villach eine vielbesuchte Fre“mdens ad I;;im“-
beliebtes Standquartier, nicht nur allein des geniigsameren mAz] i
schen Reisepublikums, sondern auch des ansp'ruchvollcrcn(i llnxsta.r‘c(al 1[;“0
aufsuchenden internationalen “eisepllbllk.ums werden ‘;ll.:l S
Bedingungen sind vorhanden, daf Vil.lacl.l einen -\Vfl,t';ltlse;;: i
konne, gleichwic Salzburg, welches alljihrlich ungezih tb- a}: At
Fremden aus aller Herren Linder fiir kurz oder linger aufsuc c?nis s
Schinheiten der Stadt, der Umgebung und des Landes A1 gerfw "szlver i
welche von den kleineren oder grifieren Ausfliiggen stets immer wie
die Stadt als Standquartier zuriickkehren.

Villach ist einst im Mittelalter im Zeichen des VC]LL];III s
- : 1l A8
cine blithende und reiche Stadt geworden, und wieder bietet d‘le I\Oﬂitezen
tion des Verkehres auflerordentliche Chancen. Man moge sio afusn; do;
und dic Pflege des Fremdenwesens als die vornehmste Aufgabe
Stadt betrachten.

Aber noch in einer andern Richtung blitht Villach eine §9g¢:1r35-
reiche Zukunft, und zwar als Industriestadt. Die Stadt betrelbic1 I;:-
reits in ansehnlicher Weise Industrie und Handel (besnndeI-‘S I“Iolzb:ml()c'aesi
es kann aber zuversichtlich eine wesentliche Steigerung eintreten. mlﬁm.
beziiglich sei hier eine Anregung gegeben, deren Beachtung von g
Bedeutung fiir die Zukunft Villachs sein konnte. ‘ : i -

Die Alpen besitzen grofie Wasserkriifte, die sicherlich ubex: Lurzs(t»e”t
lang in elektrische Kraft iibertragen, in den Dienst der Industru'er; g. mtr
werden diirften. Wenn nun die Stadt Villach dieses Moment “n. lrmlr‘n s
und in ihrem Weichbilde ausgedehnte Territorien zu Industnear;{-l;}zﬂ
reserviert, so ist anzunehmen, dafl die auf Ausniitzung der \Vasser r' !3
zielenden Unternehmungen in erster Linie Villach ins Auge fassen wer
den. Auf diese Weise kinnte Villach anderen Orten zuvork.omtl‘lem :

Des weiteren wiire zu beachten, dafi praktischerweise die Eisenba :1-
direktionen in einem so bedeutenden Knotenpunkte der l.hllmen‘ wie
Villach, ihre Zentralanlagen errichten diirften, wenn geeignete 'lfn‘;l:
torien hiezu bereitgestellt werden. Diese Zentralanlagen, als da sind:
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Maschinenhiuser, Reparaturswerkstitten, Heizhiuse r,
Waggonremisen und die hiezu gehirigen Arboiterkolonien wirden
sich vorziiglichst mit der zukiinftigen Industriestadt in Verbindung bringen
lassen, und zum Aufschwunge Villachs und zur Vermehrung seiner Be-
volkerung durch Beamte und Arbeiter sehr beitragen.

Villach ist also durch den Umstand, dal es demnichst der Knoten-
punkt von acht Bahnlinien wird, dic den Personen- und Frachtenverkohr
nach allen Richtungen der Windrose besorgen werden, sehr geeignet, nebst

einer bedeutenden Fremdenstadt auch eine bedeutende Industrie-
stadt zu werden,

Voraussichtliche Grioge der Stadt.

Fiir die Aufstellung eines General-Reguliorungsplanes ist os wichtig,
sich iiber die zukiinftige Grife, d. i. Ausdehnung der Stadt und iiber
die Grenzen ihres Wachstums nach den vorhandenen Anhaltspunkten ein
ungefihres Bild zu machen. Tut man dies nicht, so kann man leicht iibers
Ziel schieflen, und den Zuschnitt fir die zukiinftige Stadt zu grofl nehmen;
oder auch das Gegenteil.

Wir haben daher vorstehend die geographische Lage der Stadt
Villach, ihre ortliche Beschaffenheit und ihre Verkehrsverbindungen in
Betracht gezogen; wir haben cinen kurzen historischen Riickblick auf ihre
Entwicklung genommen; weiters ihre Einwohnerzahl und deren wahrschein-
liche Zunahme, sowie das ersichtliche Anwachsen des Stadtkorpers in
Riicksicht gezogen, und endlich Bedacht auf den bevorstehenden Auf-
schwung genommen,

Hilt man alle diese Faktoren zusammen, so konnten in bezug aunf
die zukiinftige Grofle Villachs folgende Annahmen wahrscheinlich sein:

Villach wird, wie vorstehend begriindet, nimmer eine Grofstadt
werden. Aber es wird sicherlich eine schiine, bedeutende Landstadt
werden.

In ridumlicher Beziehung diirfte Villach, nach allen Vorbedingungen
zu_ schlieffen, im Laufe eines oder anderthalben Jahrhunderts jene Aus-
dehnung erreichen, welche im folgenden Abschnitt VIII als das eigent-
liche Stadtgebiet (im Gegensatz zum ibrigbleibenden Landgebiet)
des im Jahre 1905 geschaffenen Grofivillach bezeichnet wurde, und
94857 ha umfalst.

Der General-Regulierungsplan nimmt somit auf eine sich iiber 100 bis
150 Jahre erstreckende Entwicklung der Stadt Bedacht. Fiir einen weiteren
Zeitraum vorauszubestimmen, dazu reicht wohl die menschliche Voraus-
sicht nicht aus infolge der ungewissen, im Schleier der Zukunft liegenden
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wechselnden Geschicke und allfalligen Umiwalzungen des Landes und’
der Stadt.

Zukunfts-Charakter der Stadt.

Nicht eine vergriBerte langweilige Provinz.stadt soll Vll!ach tm.thu;
kunft werden, sondern eine schine, freundlxcnh o, wohlexlngedc;:‘non
Alpenstadt, in welcher die Bevilkerung, gescl:utzl: durch}al (;lmokmme.
hygienischen Vorkehrungen, und zufrieden ihrem Erwerbe na(;{xge anﬁnde r,
eine Stadt, welche mit Vorliebe von Fremden aus aller Herren Li

aufgesucht werde.

Als anniiherndes Beispiel kinnte man eine St i
vorweisen, welche wegen ihrer mannigfachen Vorziige gerne bew-o mt, ul ¢
viel von Fremden aufgesucht wird. Es ist das der griinen Steu;rmart
Hauptstadt Graz, die man mit Recht ,die schone Gartenstadt“ nennt.

adt unseres Vaterlandes

Erfordernisse und allgemeine Vorschlige fiir Villach.

Diese sind im groflen und ganzen im Regulierungsprog.ra.mrfl(z
sowie in den vorstehenden Kapiteln enthalten und begriindet; hiezu sin
besonders die Vorschlige fiir das Fremdenwesen und.den Ind ustr; t]a-
betrieb zu nennen. Des weiteren wire zum Thema hier besonders fol-

gendes zu erwithnen:

(Neubauten und Neuanlagen.) Uber die im Regullermigs;
programme als Erfordernis aufgestellten Neubauten und Neua.nlagen \\Ilr
des weiteren und insbesondere im Abschnitte XII gelegentlich d::r Je-
schreibung der vorgeschlagencn Regulierungen das Nihere von Fall zu
Fall gesagt werden.

(Motels.) Fir den wirtschaftlichen Vorteil der ganzen Stm‘it ist es
selr wichtig, dal sich in ihr die Fremden wohl flihlen,‘daﬂ sie gen;)e
einige Zeit verweilen und nicht, kaum angekommen, gleich w1<'3der ab-
reisen. Zu diesem Zwecke sind die ,Behelfe der Fremdenstad-t, ms‘beson-
dere die Hotels in der schon vorerwiihnten komfortablen Weise einzurichten.

Die Zahl der Hotels in Villach muf unbedingt vermehrt werden.
Es ist keineswegs zu befiirchten, dall die neuen den bereits boste.henden
Hotels Eintrag machen werden. Erstens konnen bekannterma[?en dm. letz-
teren schon lange nicht mehr dem grofien Andrang des Rcixsepublrkums
Geniige leisten, so daB in der Reisehochsaison zahlreiche Fremde abge-
wiesen werden miissen; und weiters ist zu bedenken, je mehr gute Hotels
vorhanden sind, eine desto grifiere Menge von Fremden wird dadurch

angezogen. Somit werden simtliche Hotels je nach ihrem Range
3
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besetzt sein, und gute Geschifte machen. Wihrend derzsit gewill viele
Reisende Villach nicht aufsuchen, weil sie wissen, dall daselbst schwer
Unterkunft zu haben ist, wird dann gerade das Gegenteil eintroten.

(Stadtgarten.) Als ecinen weiteren ,Behelf der Fremdenstadt,
néimlich als Sammelpunkt der Villach aufsuchenden Fremden
schligt der Verfasser einen anzulegenden Stadtgartan mit einem ent-
sprechenden Saalbau vor.

Villach hat zwar einen kleinen 6ffentlichen Garten, nimlich
jenen neben dem Schulbau in der Perau-Strafie, und weiters eine priich-
tige Waldanlage, den Kapuzinerwald oberhalb Lind. Beide sind jedoch
nicht geeignet, praktikable Vereinigungspunkte der Fromden zu werden.

Der erstere ist viel zu klein, versteckt gelegen, und hat fiir die Frem-
den nicht die geringste Anziehungskraft. Der Kapuzinerwald ist wieder
viel zu entlegen vom Zentrum der Stadt und seinem Fremdenverkehr. Er
wird aber stets wegen seiner schonen Lage an der Drau und wegen seiner
schonen Fernsichten ein von Fremden bei Spaziergiingen gern aufgesuchter
Punkt der Stadt sein.

Der godachte Vereinigungspunkt fiir das Fremdenpublikum muf fol-
dende Kignung haben: Nihe des Stadtkernes und der Fremdenhotels, schine
freie Lage mit Ausblick auf die Gebirge. — Is gibt in Villach einen
Punkt, der besonders diesen Anforderungen nachkommt, niimlich das den
Bleiberger Gewerken gehirige Anwesen in der Tiroler-StrafBe.
Auf diesem und dem anrainenden, hoher gelegenen Plateau liefle sich ein
offentlicher Garten oder Park schaffen, so herrlich gelegen, wie er weit
und breit in den Alpen nicht zu finden wire. Vom genannten Platean
geniellt man eine herrliche Rundschau sowohl iiber die Stadt als auch
ringsum auf die Gebirge. Diese uneingeschrinkte Aussicht kann niemals
verbaut werden. Es ist somit sicher, daf ein an dieser Stello geschaffener
Stadtgarten mit geschickter Ausniitzung und Bepflanzung des kupicrten
Terrains und mit Belebung durch Wasser (Springbrunnen, Teiche, Kas-
kaden) ein gern aufgesuchter Sammelplatz der Fremden werden, ja, daf}
er sogar ein weiterer Anziehungspunkt fiir Villach sein wiirde.

Die Lage des Stadtgartens ist keineswegs zu weit vom Stadtkerne.
Die Luftlinie von der Mitte des Hauptplatzes betriigt 500 m. Und wiire
der Punkt auch etwas entlegen, die unvergleichlichen Vorteile seiner Lage
machten dies wett. Die verbreiterte Tiroler-Strafie bietet eine elegante
Zufahrt, und weiters der Durchschlag von der Kirche nach Westen eine
kurze Verbindung dahin. i

(Saalbauten.) Villach wird bei seiner Vergriflerung mehrfacher
Saalbauten beniitizen. In erster Linie bedarf eine Anlage, wie es der
Stadtgarten ist, auch eines Saalbaues, der anderwiirts gemeiniglich
Kursaal genannt wird.
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Dioser Ba1 miilte folzende Riume enthalten: Einen grofien Saal,
mehrere kleine Sile zu Speise-, Konversations- und Spielzvtrecken, f’em.er
die Wirtschaftsriume zum Betriebe einer Restauration unfl einer Qafetene.
Gegen den Garten wire eine grofie freie Terrasse anzubrmgen.. Dieser Bau..
kinnte in Villach nicht einem, sondern zweierlei Zwecken dienen, u. zw.:

1. In der Reisezeit wire der Bau zusammen mit dem Garten, wie

gesagt, ein Vereinigungspunkt fiir das Reisepx.xblik'mn, u.nd wiirdfa c: :JBI
schlechtem Wetter unbedingt eine Notwendigkeit sein, weil SOI;ISt die vielen
Fremden verteilt in den Hotels oder Kaffeehdusern ihre Zeit verbnflgen
miifiten, oder von Langweilo geplagt, verreisen. wi‘u-dfan. Des weltergL
kinnten in dem Baue zur Unterhaltung des Reisepublikums Feste un
Iergniicungen aller Art abgehalten werden. ‘
i brgnslz):rlxliléb\(:'iire dieser Sa.a.lcimu im Vereine mit dem Stadtgarten ein Mittel,
um dem Reisepublikum den Aufenthalt in Villach a‘ngenehm zZu .mac:,he.n,
und es zum lingeren Aufenthalte zu vermdgen. Wir sehen somit hierin
oin wichtiges Requisit des Fremdenverkehrwesens. b

2. Die Stadt benotigt aber Saalbauten nicht nur fir die Fremden,
sondern auch fir die Einwohnerschaft selbst zur Abhaltung von 'Festen,
Versammlungen, Billen, Konzerten, Ausstellungen usw. Fiir b‘ende /n'vecke
Bauten zu errichten, dazu diirften vorderhand die Mittel nicht rc?‘chen.
Daher wiire os ratsam einen Saalbau hiefiir zu errichten und zu beniitzen,
was ohne die geringste Zweckwidrigkeit beiderseits muoglich w::ire. 'Man
braucht nur den obgenannten Bau so zu richten, daf er auch im Wm'ter
beniitzbar sei. Das Raumerfordernis und das Bauprogramm wiirde fiir beide
Zwecke das gleiche sein. Selbstredend kinnten in dem Gebiude aucb. zur
Sommerszeit Feste fir die Einwohnerschaft abgehalten werden, so wie es
anderswo in den Kursilen geschieht. '

Vielleicht kinnten wegen der Lage Meinungsverschiedenheiten au.f-
treten. MafBgebend miiite hier in crster Linie die Forderung sein, d‘aﬂ fl}r
das Fremdenpublikum der Bau in einer Gartonanlage stehen miisse. Fir die
Veranstaltungen im Winter, zu denen man zumeist mittels \V:}gen kommt,
ist es gleichgiiltig, wo der Bau liegt, nur darf er nicht allzuweit \t.om Staflt—
zentrum entfernt sein. Das ist aber hier nicht der Fall; auch miissen sich
die Villacher bei der vergriferten Stadt auf grofere Distanzen gefalit
machen, als sie jetzt gewohnt sind. Das ist unausweichbar. :

Aber ein nicht zu unterschiitzender Vorteil der Deniitzung eines
Saalbaues fiir beide Zwecke lige darin, dafl das Gebiude im Sommfar
und im Winter in Verwendung stehen konnte, daher sich leichter ein
Piichter finden und das angewandte Kapital sich besser verzinsen wiirde,
was bei eciner nur zeitweisen Beniitzung des Gebiudes schwerer zu er-
reichen wiire. g

In Anbetracht des fihlbaren Mangels an Silen hat man jiingst mn
Villach einen Verein zur Errichtung eines Saalbaues gegriindet, und will

! &
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diesen in richtiger Betonung des Charakters der Stadt ,Deutscl
Haus¥ benennen. : i
Vielleicht entschlielit der Verein sich aus obigen Griinden, den Saal-
bau zum Doppelzwecke an genannter Stelle zu errichten. Er wiirde dadurch
seinen Vereinszweck voll und ganz erreichen, und iiberdies der Stadt
Villach in Hinsicht des Fremdenverkehres einen unschiitzb:ren Die‘:st
erweisen. Nachdem dieser Bau im vitalsten Interesse der Stadt lie t, s
diirfte diese wohl auch zu den Kosten einen Beitrag leisten. (Gowils \%ii,rdo
auch der Ruf dieses ,Deutschen Hauses* durch alle Lande ehen. v 4
es alljihrig tausend und abertausend Fremde besuchen, wzih:end ;s ‘::12
e Al i s
ﬁx:}rn gl[frftée.“ ecke der Einwohnerschaft beniitzt, weniger bekannt wer-
Eine dritte Art, wie Villach zu einem dem Fremdenverkehre dienen-
den Saale kiime wiire die, dafl bei einem zu errichtenden grofien Fremd 3
hotel ein solcher Saal eingebaut werden wiirde. Dies miiﬁtz in ‘ciner W 6"n-
geschehen, dall derselbe nicht nur zu Zwecken dieses Hotels allein <ondemo
auch abgesondert fiir Feste und Veranstaltungen aller Art zu beniit;e'xll w‘ler:;n
Dieser Saal konnte somit im Sommer als der gewiinschte Vereini lll(.l rq.
punkt der Fremden, im Winter auch fiir Veranstaltungen der Villagc hé:n:
dienen. Sehr wiinschenswert wiire es fiir ersteren Zweck, wenn der Bau
mit einer Griinanlage verbunden wire, oder noch besser, wenn er an d;m
Stadtgarten angrenzen wiirde, in dem dann kein eigener Saalbau nitig wiire.

(Industrieviertel) Wenn Villach die sich giinstig bietend
Gelegenheit ergreift, um auch eine Industriestadt zu werdebn wie 1:]‘(3
Nitheren in dem Absatze iiber die EFignung hiezu ersrtert w,urde :
miiiten zu diesem Zwecke in erster Linie entsprechende T e rritor,i eL
fiir Industrie-Anlagen reserviert werden, und zwar abseits der h rn
schenden Windrichtung, das ist im Osten und Siidosten der Stédt damit ?l :
Rauch und die oft unvermeidlichen iiblen Geriiche der Fabrike;x nicht d('!r
Stadt belistigen, sondern abgetrieben werden. i

Wie die Pliine zeigen, sind am linken Drauufer sstlich auf der Haide
und am rechten Ufer innerhalh des grofien Bogens der projektierten St;Lat ,
bahnlinie ausgedehnte Territorien fiir Industriezwecke reserviert redacl i
Sie haben an und fiir sich, sowie auch deshalb eine selten gﬂnsti'bc La le.
nachdem zu ihnen von der vorbeifithrenden Trasse der Stantse?senb‘aixi
leicht Industriegeleise gelegt werden konnten, und somit die Zufuhr der
Rohmateriale einerseits, und der Versandt der fertigen Fabriksprodukte
andererseits durch die acht in Villach einmiindenden Bahnen von bzw
nach allen Weltgegenrichtungen erfolgen konnte. Infolgedessen bietet dicses;
Industrieviertel die beste Ortlichkeit zu Stapelplitzen aller Art. Ins-
besondere kionnte der groie Holzhandel Villachs hier seine Lagerplitze
haben, wo sie keine Gefahr fiir die Stadt mehr sind. i

(Zur Approvisionierung.) Bei zunehmender Vergrofierung der
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Stadt werden nebst einem grofieren Schlachthof auch Marktplitzein
den einzelnen Stadteilen, sowie auch Markthallen erforderlich sein;
desgleichen auch Vieh- und Getreidemdi rkte.

(Cottages fiir Beamte und Arbeiter.) In dem Bestreben, die
Lage der minder- oder unbemittelten Mitmenschen durch eine entspre-
chende Losung der Wohnungsfrage zu verbessern, haben in manchen
Stidten die Gemeindevertretungen oder eigene Vereine Cottages®) fiir
Arbeiter und auch fir Beamten geschaffen, welche sehr zweckent-
sprechend, und sehr der Nachahmung zu empfehlen gind. Es moge hiemit
auch fir Villach die Anregung gegeben werden. Plitze hiefiir wurden
im General-Regulierungsplane angegeben, und zwar fiir Arbeiter-Cottages
in Lind auf der oberen Haide an der Rennsteiner-Straie, dann unter-
halb St. Leonhard, sowie unterhalb Perau und Waltersdorf. (Sie
kennzeichnen sich durch ein engmaschiges Strafiennetz; Plitze fir Beamten-
Cottages lassen sich leicht nach Wunsch im Stadtgebiet auswithlen.)

(Fest- und Spielplatze.) Jede Stadt sollte nebst Jugendspiel-
plitzen auch einen grofien freien Platz, einen Festplatz haben, wo
zur Sommerszeit grofie ffentliche Feste oder Spiele abgehalten werden.
Am besten eignen sich hiefir Orte am Waldessaume oder (wo es angeht) im
Bergesschatten, wo Kiihle herrscht.

(Trinkwasser.) Fir ein vergroBertes Villach geniigt die Dbe-
stehende Wasserleitung nicht; es ist unbedingt fir eine vermehrte Wasser-
zuleitung Vorsorge zu treffen. Sehr zu begriillen ist deshalb die Aussicht,
von Treffen vorzigliches und reichliches Trinkwasser herleiten zu

konnen,

(Bade- und Schwimmanstalten)) Zur Volkshygiene gehiren
auch eine entsprechende Anzahl von Bade- und Schwimmanstalten im
Stadtgebiete. Nachdem die Drau und die Gail zu kaltes Wasser fiir
Freibader fihren, wiren in Hinkunft die Bade- und Schwimmanlagen am
wiirmeren St. Leonharder-See zu vergrofiern, und Badeanstalten, darunter
auch Volksbider in den verschiedenen Stadtbezirken zu errichten.

(Bergbahn auf den Dobratsch.) Dieser gewaltige Gebirgsstock,
berithmt durch seinen Bergsturz vom Jahre 1348, bietet auf seinem,
9167 m tiber dem Meere gelegenen Gipfel eine grofartige, umfassende
Alpenrundschau, die von manchem sogar jener des Rigi vorgezogen wird.
Es wiirde eine auferordentliche Anziehungskraft mehr fiir die Fremden-
stadt Villach bedeuten, wenn von ihr, welche ja zu Filen dieses
Gebirgstockes liegt, eine Bergbahn zum Gipfel des Dobratsch’ filren
wiirde.

#) Cottage (englisch): Anlage lindlich gebauter Hiuser,
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(Anglikanische Kirch e.) Eine grolic Anziehungskraft fir die
.dxe A‘Ipcn aufsuchenden Englinder und Amerikaner wire es, wenn
in Villach zur Reisezeit anglikanischer Gottesdienst, entweder
in e_mem cigens hiefiir 'zu.errlchtenden Kirchlein, oder sonst in einem hiezu
geeigneten Raume periodisch abgehalten wiirde. Eine Mitteilung hievon in

englischen und amerikanischen Journalen wiirde mehr wirken als manch
andere Reklame.

(Blumenschmuek.) In Villach fillt auf, daf so wenig Blumen
zu schon sind; sie fehlen in den offentlichen Anlagen und Promenaden
sie sind selten auf Balkonen und Fenstern, und nur in den Vorgiirten zx:
sehen. Und doch triigt nichts so sehr dazu bei, einer Stadt einen freund-
lichen Charakter zu geben, als Blumenschmuck. Dieses Moment wiire
gerade bei einer Fremdenstadt sehr ins Auge zu fassen.

4‘(‘

Abschnitt VI.

Das Terrain der Stadt und seine
Regulierung.

Im Regulierungsprogramme war die Herstellung eines geregeltex.l,
moglichst verglichenen Niveaus fiir die Verkehrswege der Stadt .und die
Hebung der im Uberschwemmungsgebiete der Drau und Gail liegenden
Verkehrswege verlangt. KEs war somit ein General-Niveauplan fiir
das Stadtgebiet aufzustellen.

In welcher Weise diese schwierige Aufgabe gelost wurde, zeigen die
Blatter 47 bis 69. Die hiebei cingehaltenen Gesichtspunkte seien folgend
erliiutert.

Die Terrainverhiltnisse.

Das Gebiet der Stadt Villach erstreckt sich nicht in einer Ebene,
sondern ist mannigfach gestaltet. Im Norden fullt das Terrain von dem
dortigen Gebirgszuge, im besonderen vom Oswaldi-Berg und Kumitz-
Berg terrassenformig zur Drau ab; im Westen fillt es von dem Ge-
birgsstocke des Dobratsch auf das langgestreckte Plateau von St.
Martin bis Judendorf ab, und erhilt wieder eine Abtreppung zu dem
Talboden zwischen Drau und Gail. Auf diesem lift sich ein in der
Richtung des Hans Gasser-Platzes vnd der Post-Gasse liegender
Kamm erkennen, von dem nirdlich das Gelinde steiler zur Drau abfillt,
und zwar 14 m vom Hans Gasser-Platz bis zur Drau-Linde,
withrend es siidlich davon und auch gegen Osten sich sanfter zur Gail
abflacht. Der ilteste und wichtigste Stadtteil liegt auf dem steileren Ge-
linde, und bietet aus diesem Grunde der Regulierung grofiere Schwierig-
keiten; ebenso die Abtreppung in dem nordlich der Drau gelegenen
Stadtteile Lind.

Schutz gegen Uberschwemmungen.

Der Angriffspunkt fiir die Herstellung des General-Niveaus war die
Regulierung der im Uberschwemmungsgebiete liegenden Stadtteile.

Die mit der Herstellung des Stadtnivellements betraute Ingenieurfirma
gab an, dal der Nullpunkt des Draupegels bei der Briicke zum Haupt-
platz 486-60 m Meereshshe habe, und dall man das Gefille des Flusses
nach beiden Richtungen mit 1:1000 annehmen kinne; weiters dafli der
beim Draupegel seit lingerer Zeit beobachtete Hachstwasserstand 530 m
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ither dem Nullpunkte betragen habe. Das gibt eine absolute Hihe von
491-90 m.

Auf Grund dieser Angaben wurden die Niveauregulierungs-Vorschlige
ausgearbeitet, und zwar wurden die der Drau zuniichstliegenden Verkehrs-
wege auf eine Hohe gebracht, welche dem joweiligen, der Ortlichkeit ent-
sprechenden Hochstwasserstande, mehr einem Sicherheitsabstande von
0-30 m entspricht. An die so gewonnenen Punkte wurde das verglichene
Niveau auf beiden Ufern angebunden. '

Da diese verschiedenartiz gestaltet sind, so waren folgende Mal-
nahmen erforderlich:

Drau-Linde und Drau-Kai bleiben im bisherigen Niveau und
dienen, bei Hochwasser iiberschwemmt, zur Vergriierung des Durchzugs-
profiles des Flusses.

Am rechten Ufer wurde die Lederer-Gasse samt ihrer Verliinge-
rung stromaufwirts in der bezeichneten Weise gehoben, ebenso die Girber-
Gasse, welche des weiteren beim Mitterling auf den dort hochliegen-
den Uferrand hinaufgefithrt wurde. Von hier an wurde stromabwirts lings
des Ufers eine Strafle (nennen wir sie zur leichteren Besprechung ,, Ufer-
Strafie*) bis zur projektierten Draubriicke III und weiters um den
Perauer Friedhof herum, immer lings der Drau bis zum Orte Perau,
und dann bis itber St. Agathen hinausgefiihrt gedacht. Diese ,Ufer-
Strafie* ist durchwegs 030 m iiber den Hochstwasserstand geolegen ge-
dacht, und bietet somit einen sicheren Schutz gegen die Uberschwemmung
der dortigen Gegend durch die Drau.

Als Schutz gegen die siidsstlich von der Gail herkommende Uber-
schwemmung (welche nach deren Regulierung nicht mehr so drohend sein
soll) ist der, fiir die im grofen Bogen um die Stadt fithrende Staatsbahn-
linie erforderliche Damm gedacht.

Am linken Drauufer liegt der Stadtteil von der Eisenbahnbriicke
bis unter die Flufi-Gasse, an und fir sich iiber dem Hichstwasser und
ist durch die Kaimauern geschiitzt. ks ertibrigt nur die weiter stromab-
wiirts liegenden Gebiete zu schitizen. Und dies ksnn am besten dadwich
geschehen, indem das ganze linke Ufer entlang eine Strafie auf einem
Damm gefiithrt wird. (Nennen wir sie s Damm-Straflet,)

Es erscheinen sonach siimtliche gefihrdete Terrains der Stadt vor
Uberschwemmung der beiden Fliie geschiitzt.

Aber es mufs betont werden, daf alle die genannten MaBnalhmen nur
dann zutreffend sind, wenn die erhaltenen Angaben iiber den Hichstwasser-
stand und {iiber das Fluligefille richtig sind. Sind sie es nicht, so wiiren
die seinerzeitigen, durch diesc Regulierungen erwachsenden grofien Kosten
umsonst ausgegeben, und die Stadt auch fernerhin Uberschwemmungs~
gefahren ausgesetzt. — Anlal zu dieser Erwigung geben folgende Daten
aus Mitteilungen iiber grofle Wasserkatastrophen in Ghon’s Geschichte
der Stadt: .Im Jahre 1567 stand der niedere Teil der Stadt 7 Schuh

—d ] ==

unter Wasser.* Nachdem der tiefste Punkt der Liederergasse, wo eine Tafel
das Andenken an diese Not bewahrt, 490-34 m hoch liegt, und 7 Schuh
(wenn Wiener Mal) gleich 2:21 m sind, so erreichte damals das Ho7c-h7-
wasser eine absolute Hohe von 492:55 m. — Ferner: ,,T_m Jahre ll:z
trat eine grofe Uberschwemmung ein, so dal der Hauptplatz b:s zur Apotherc;
im Wasser stand. — Dann: ,Vom Hochwasser am 2. l\ow"ember. 185
wurde die holzerno Draubriicke weggerissen und das Wasser reichte blf zZum
Hause Nr. 95/7 am Hauptplatze (gegenwiirtig Apotheke (lo.s Herrn Burgder-
meister Scholz) wo Flsfie angebunden wurden.® — Die Kote fiir das .
Scholz'sche Haus betriigt 493:22 m, welche absolute Hohe das H.ochwasser
in den beiden lotateren Fillen errcichte. — Somit itberschreiten diese Daten
die Angabe der Ingenieurfirma von 49190 m um 0-65 m, bzw. um 1'32' m.
: Das gibt Anlafy zu ernstem Bedenken, auf Grund dessen der Gefertigte
hier in Vorschlag bringt, die Stadt moge in Anbetracht der enormen
Wichtigkeit der Sache vor Inangriffnahme der betreffenden Reguheran%c.r;
auf das genaueste den Hochstwasserstand der Drau und auch .der Gai :
sowie deren Gefille ermitteln lassen, wobei auch auf d.on Fall gleichzeitiger
Hochwasserstinde beider Flisse Bedacht zu nehmen ist.

Wenn auch die cinstweilen durchgefithrte Regulierung del.' Drau
eine Besserung von deren Wasserverhiltnisse gebracht hat, so ist doc'h
bei dem exzessiven Charakter des Flulies auch weiters Bedacht auf die

selichkeit von Katastrophen zu nehmen.
Mugl‘l(:‘llilxll\ebi‘mer Umstand Ifiir den Durchzug des Wassers durch das Stadt-
gebiet ist der, dal das Flulibett zwischen den beiden Briicken, welches .samt
Linde und Kai noch eine Breite von 100—110 m hat, bei der Stad}tbrﬂcke
auf 71 m eingeengt wird, wodurch bei Hochwasser eine Gefahr l.n'mgende
Stauung verursacht wird. Um diese Stanung zu vermindern, was e Hcrab-.
gehen des Hochwasserstandes an der gefihrdesten Stelle, das ist oberhall.) der
Stadtbriicke zur Folge hiitte, wiire das Durchzugsprofil des Flu(S.cs'belnder
Britcke moglichst zu vergrifern. Die radikalste Losung wire die Lm'-uck—
schiebung des linken Ufers bis zu der in den Plinen ersichtlichen strichu-
lierten Linie. Nachdem diese Lisung an zu groben Kosten scheitern diirfte,
besteht eine andere darin, bei einem Neubau der Briicke deren Kopfe so
weit als moglich auseinander zu riicken. Die Pline zeigen diese Losung,
waobei der rechte Briickenkopf bereits innerhalb der drauseitigen Hiuser-
flucht liegt und die jetzigen Treppen zur Drau-Linde behufs Raum-
gewinnung kassiert sind. Auf diese Weise erhielte man ein gegen frﬂl'ler
um 10 m erweitertes Fluliprofil, also ein solches von 81 m Spannweite.

Das General-Niveau.

(Allgemeines) Im vorstehenden Absatze haben wir einen T?il
der Herstelling des General-Niveaus kennen gelernt, welches fiir
Villach nach folgenden Prinzipien durchgefithrt wurde.
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Iis ist selbstverstindli i i i res i
wege und Anlagen der Sta.dlf ]ll)r:t]ti:};;b;lrllezi:lilsll:llljex;ge‘s‘ °=9H{ ol
: , sondern es wurde nur
getrachtet, zu steile Gefille zu beheben und dem ganzen Verkehrsnetze
grammgemif ein geregeltes, miglichst verglichenes Niveau zu sebe o
zwar, daff im ganzen Stadtgebiete ein sicherer und be % “, e
Kt quemer Verkelr
s Im Allgemeinen ist neu anzulegenden StraBen ein miglichst geringes
Gefille zu geben; dieselben diirfen aber wegen der Entwmserélru g a
. vollkommen horizontal gelegt werden. Fiir Steigungen im unebel Tln 'n'le
sind 3—59/,, hochstens 69/, anzunehmen. oy
o le(i. Djlrcllful)]rllng fles. General- Niveaus ist aus den diesbeziiglichen
lanen fir Jeden Platz, fir jede Strafle und Gasse zu ontnehmen. Ks seien
hier einige der wichtigsten Vorschlige erklirt.

gl\lveau um die Stadtpfarrkirche.) Dieses Gebiiudo steht
auf einem Plateau, welches in der Richtung nach Osten '-l‘ b 5
umliegende Stadtterrain erhebt. PaarieG L
Nachdem das Rautter- sbr rarde, i i
mit einer Stiitzmauer zu beglrl(;;luzse1ibg;}:ll'Oc]l'lsgs:;el:'lill(-c]:clst e
' ' . . ‘ k schen  Ausgestaltung
(ii;.seflbe;; \\ltlu'de bekanntlich das preisgekrionte Projekt des Architekten Herrn
Alfre . AR 5
nngezcigt:ste:r bestimmt. Hiebei wiren folgende Niveaubestimmungen die
i Derzeit fihren aus dem Innern der Kirche beim West- und Siidtor
cinige Stufen hinauf zum umgebenden Terrain. Das ist ein unhaltbar (?
Zustand, der bei einer Panik in der Kirche zu schrecklichen Un"liickel
fillen filhren miifite, denn die hinauftiihrenden Stufen wiirden cine ﬂlie?xtendsc;
Mexlllge u.nbe(.]ingt zum Stirzen bringen. Weiters sind die Kirchentore
?chlm/,zr;x:i;];:f, und konnten infolge dieser Regulierung eine grilere lichte
: 'Es empfehlen sich daher folgende Mafinahmen: Der Kirchenfulboden
mit einer Hohenkote von £00:75 m tiber dem Meere wird zum Auseapes
punkt der Niveauregulicrung um die Kirche gemacht. Von jedem Kii?chei:-
tore hiitten 3 Stufen zu 14 ¢m auf das umgebende, gegen den Kirchen-
fuflboden um 42 cm tiefer zu legende Niveau herabzufithren. Sonach wiir
das Kirchenplateau mit der Kote 500:33 m festzulegen. ].)ieses ]’latézil(:
hiitte um die Kirche im Norden, Osten und Stiden bis zur Linie A ni
d. i. der Kirchendurchfahrt herumzugehen. (Siehe Plan.) ,
Gegen Westen hiitte das Terrain von der Linie A m gegen die zu
hebende Widmann-Gasse, und zwar um 1:99/ anzusteigen und giibe
die Gelegenheit zur Schaffung eines schomen Platzes. .
Die Terrainschnitte zeigen das regulierte Niveau des Straflenzuges
Schul-Gasse und Hauptplatz, sowie der dahin fiihrenden Kirchen.
Gasse und Weisbriach-Gasse. Wie weiter ersichtlich, ergibt sich im-
Zusawmenklang der Achsen dieser Verkehrswego eine Schichtenlinie Lki,
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welche von /£ nach ¢ horizontal Liuft (Kote 498-00). Von dieser ist bis zum
Kirchenplateau (500:33) eine Hihendifferenz von 2:33 m. Dies gibt die
Hihe der kiinftigen Kirchenplateau-Stiitzmauer (ohne DBalustrade) vom
Punkte / bis ¢, welche Hihe einerseits vom Punkte % iiber ! nach m (in
der Kirchen-Gasse), und andererseits vom Punkte 7 bis 7 mit Null
auslituft. Eigentlich nur bis 2:50 m vor den Punkten 7 und =z, weil in der
Linie s m eine B m breite Zufahrt zum Haupttor der Kirche gedacht ist.

Bemerkt sei hier, daf es aus Verkehrs- und Schonheitsriicksichten
empfehlenswert wiire, nebst der neuen Stiegenanlage gegen den Hauptplatz
auch die Doppelstiege gegen die Weisbriach-Gasse (zuriickgeschoben
in die endgiltige Flucht der Stiitzmauer) beizubehalteu, und iiberdies eine
neue Stiege gegeniiber der Rathausecke in die sonst zu lange, und daher
langweilig wirkende Mauer einzuschueiden.

(Niveau der Widmann-Gasse.) Diese Gasse ist der steilste aller
Verkehrswege Villachs und deren Regulierung: aus diesem Grunde sehr
schwierig. Das jetzige Niveau ist fir die Zukunft nicht haltbar; wie es im
Sinne der Forderung des Regulierungsprogrammes abzuindern sei, zeigen dio
diesbeziiglichen Lingenschnitte. Die Widmann-Gasse ist darnach mit
den alten und neuen einmiindenden Verkehrswegen in ein verglichenes,
geregeltes Niveau gebracht. Um dieses herzustellen, sind betrichtliche Erd-
bewegungen erforderlich; in dem unteren Teile mufl die Gasse gehoben,
im oberen Teile abgegraben werden, so zwar, dal die Steigung 6%, nicht
tiberschreite. — Will man die Gasse fiur die Zukunft ordentlich reguliert
haben, so mufy man sich zu diesen cinschneidenden Mafregeln entschlicfen.
Wenn nicht, nun so bliebt eben diese Kalamitit bestehen. Von halben Mali-
regeln wiire abzuraten; sic miiiten doch wieder in Zukunft zweckentspre-
chenden weichen. Ubrigens sind zur Regulierung dieser Gasse noch dio
cingehendsten Studien und Vermessungen an Ort und Stelle erforderlich.

(Niveau der Verbindungsstrafe tiber die Eisenbahn-
briicke.) Wie spiter erirtert wird, soll die Staatsbahnlinie im Stadtgebiete
aufgelassen, und an deren Stelle cine Stralle gefithrt werden, welche die Stadt-
teile auf beiden Drauufern miteinander verbindet. Sie wiirde als Strafie XXXV
(siche Plan) die Siidbahnlinie beim Punkte a tiberbriicken, und dann an das
Straflennetz des dortigen Stadtteiles anschlieffen. Eine Abzweigung wiirde
durch die Genotte-Allee und durch die Strafle VI zum Platzl beim
alten Pulvermagazin fiihren, und an der Grenze von Vassach auf dem
,Hoch-Weg an die Strafie zum St. Leonharder-See einmiinden.

Dieser ganze Stralienzug bekommt ein so giinstiges Niveau, daf er
zur Anlage einer Strafienbahn sich eignet. Man kinnte also dann vom
Hans Gasser-Platz und dessen Umgebung bequem mit einer elektri-
schen Trambahn zum Leonharder Bade gelangen.
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Zur Durchfiihrung der Niveauregulierung.

Trotz der moglichsten Anschmiegung an das bestehende Terrain werden
sich bei manchen Regulierungen unabweisbar mehr oder minder betrichtliche
Anschiittungen oder Abgrabungen fir die Strafien ergeben. Im Neulande
fallen dieselben nicht so ins Gewicht; man kann die Neubauten darnach
richten. Milige Anschiittungen der Straflenkérper sind sogar angenehm,
weil dadurch das Ausheben der Baugruben fiir Keller und Fundamente
verringert wird, — Aber in verbauten Stadtteilen sind Hebungen und
Senkungen des Strafienniveaus oft sehr empfindlich. Selbstverstindlich
kénnen dieselben nur Schritt fir Schritt mit dem im Laufe der Zeiten
eintretenden Umbau der alten Hiuser vor sich gehen. Lrst wenn eine alte
Stralie giinzlich oder doch zum grifiten Teile umgebaut ist, kann die durch-
gehendo Niveauiinderung Platz greifen. In der Zwischenzeit sind Ubergangs-
maliregeln zu treffen.

Fiir die Art und Weise, wie solche Reguliorungen technisch durch-
zufiihren, gibt es ungezithlte Beispiele in grofien und kleinen Stidten.

Grofie Schwierigkeiten wird die Hebung der Verkehrswege iiber
den Hochwasserstand der Drau in den alten Stadtvierteln von Villach
bieten, so in der Lederer- und Girber-Gasse, sowie in den an-
schliefenden Teilen der in sie einmiindenden Verkehrswege. Die von
genannten Gassen drauwiirts liegenden Hiiuser miissen nicht nur auf das,
0-30 m iiber dem Hichstwasserstande liegende Niveau gebracht werden,
sondern sie haben auch lings der Drau-Linde Wassermauern zu er-
halten. Diese Mauern werden dann zusammen die Kai- oder Ufermauern
bilden, welche den Einbruch des Flusses in das Stadtterrain fiir alle Zeiten
abzuhalten haben.

Nachdem durch diese Umstinde fiir die dortigen Bauten bedeutende
Mehrkosten verursacht werden, so wird es recht und billig sein, wenn deren
Herstellung durch ausgiebige Zuschiisse und Erleichterungen unterstiitzt
wird. Ktwa durch Beitriige des Landes zur Herstellung der Wassermauern,
welche nichts anderes als ein Uferschutz der Drau sind, und zwar ein sehr
dringender, denn sie bewahren wertvolle Stadtteile vor sonst sicherem
Verderben; und weiter durch Frleichterungen an Steuern und Abgaben
durch eine entsprechend lange Zeit.

Sind diese Unterstiitzungen ausreichender Natur, so zwar, daf sie die
Mehrkosten der Baufiithrung aufwiegen, so werden die in Frage stehenden
Viertel ebenso leicht und schnell zum Umbau gelangen wie andero;
vielleicht noch eher, denn die Baustellen an der Drau-Linde haben
eine schine Lage.

T
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Abschnitt VII.

Der Verkehr.

Allgemeines.

i i sgebaute
Eine der wichtigsten Anforderungen, die man an eine gut ausge

Stadt stellt, ist die cines wohlgeordneten, systematisch angelegtex} Vcrkehrsf:
netzes. Dies ist das Fundament, auf welchem cine Stadtregulierung au
gebaut werden muf. :
Der Gesamtverkohr ciner Stadt teilt sich in 2 Kategorien:
@) in den Fernverkehr und
b) in den Lokalverkehr. - 5 :
Der Fernverkehr wird durch alle von aufien in die Stadt mundofm ert
Verkehrswege, also Eisenbahnen, Landstrafen und Wasserw?ge be\\;)lrl(;ta
der Lokalverkehr spielt sich auf den Plitzen und Strafien 1r‘1§1erhalb es
Stadtgebietes ab. Jede der drei Arten der Verkehrswege (Imsenbs:1 nejly
Land- und Wasserwege) sollen ihre eigenen, voneinander geson erten
Trassen haben, welche sich nicht im Niveau kreuzen diirfen, da sonst deor:
egenseitig empfindlich gestirt werden kann. 1
Vcrkel’,lil.;eibgahnon %md I\)/Vasserlaug‘fe im Stadtgebiete sind Hindernisse fil(l1
den Straflenverkehr; um deren Nachteile einigermafien zu l.)eFlebe'n, sm]
lings derselben beiderseits Stralen zu fithren. Bei Eisenbu]mln.uen ist auch
auf eine seinerzeitige Verbreiterung der Bahnkorper infolge weiterer Geleis-
anlagen Bedacht zu nehmen.

a) Fernverkehr.

Die in Villach einmiindenden Bahnlinien.

In Villach minden derzeit folgende Bahnlinien ein, welche den
Verkehr von den nachstehenden weiteren Routen herleiten: ;
Staatsbabnlinie von Wien, Bruck a. d. M., St. Michael, Villach.
Siidbahnlinie Graz, Marburg, Klagenfurt, Villach.
Staatsbahnlinie , TLaibach, Aflling, Tarvis, Villach.
Staatsbahnlinie , Venedig, Pontafel, Tarvis, Villach.
Staatsbahnlinie , Hermagor, Arnoldstein, Villach.
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6. Siidbahnlinie von Innshruck, Franzensfesto, Spittala.d.D.,
Villach.

Hiezu kommen demniichst:

7. Tauernbahn von Salzburg, Gastein, Spittala.d. D., Villach.
8. Karawankenbahn Triest, Gorz, ABling, Rosenbach, Villach.

Somit miinden derzeit bereits sechs Eisenbahnlinjen in Villach ein
und in Kiirze werden es deren acht sein, welche in ausgezeichneter ‘Vgis(;
den Verkehr nach allen Richtungen der Windrose und{> den Anschlufs 41)
das gesamte Kisenbahnnetz von OsterrciclpUngmvn vermitteln.
Demnach wird Villach ein Eisenbahnknotenpunkt allerersten Ranges
durch welchen wichtige Fernverbindungen, namentlich jene von 'l‘ries::
und Italien nach Siiddeutschland gehen werden.

Die jetzigen 6 Eisenbahnlinien fithren in 2 Trassen durch das Stadt-
gebiet. Die eine Trasse geht am linken Ufer der Dray von Westen nach
Osten und tangiert, eigentlich durchschneidet die Stadt im Norden in
der Linic a b ¢ d. Die zweite Trasse filhrt von dem an ersterer gelegenen
Siidbahnhofe, die Drau iiberbriickend, nach Siiden. Die Linien der ti,(ara-
wanken- und Tauernbahnen sollen in diese Trassen cinmiinden.

Bahnfithrungen und Bahnhife im Stadtgebiete Villach.

Fiir die fernere Entwicklung der Stadt ist es von der groliten Wichtig-
keit, in welcher Weise der grofie Eiscnbahnverkchr durch das Stadtgebict
gefihrt wird. Es wurde im Regulierungsprogramme bereits darauf hin-
gewiesen,

1. dalf Villach unbedingt einen Zentralbahnhof erhalten milsse,

2. dafl die gegenwiirtigen Bahntrassen im Stadtgebiete der weiteren
Entwicklung der Stadt hinderlich seien, und daf gelegentlich der Anlage
der Karawanken- und Tauernbahnen hierin Abhilfe geschaffen werden miisse.

In der Denkschrift der Stadtgemeinde Villach tiber dio
Ausgestaltung der Bahnhofanlagen anlifilich der Erioffnung
der Alpenbahunen, datiert vom 9. Jinner 1906, hat im gleichen Sinne
der Gemeindeausschufl von Villach im Vereine mit dem Kisen-
bahknausschusse dicse hochwichtige Frage in einer sachlich ganz
vorziiglichen Weise ausgefiihrt und glinzend begriindet.

Die Forderungen der Denkschrift sind in folgenden 8 Punkten zu-
sammengefalit, welche einhellig als unabweisbar bezeichnet wurden :

1. Ausgestaltung des Sitdbahnhofesals Zentral-Personen-
bahnhof.

2. Freimachung der Bahniibersetzungen in der Klagen-
furter- und Siidbahn-Strafie durch Uber- bzw. Unterfahren.
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3. Herstellung einer Hochbriicke fir Fubginger ostlich
vom Siidbahnhofe.

4. Verlegung des Heizhausoes der Siidbahn nach Oste‘u.

5. Ubergabedergegenwiirtigen Kisenbahnbricko an die
Stadtgemeinde Villach.

6. Verlegung des Staatsbahngcleises mit den gesamton
Bahnhofsanlagen und Holzlagerplitzen in den Osten, bzw.
Stidosten der Stad t. :

7. Auflassung des gegenwirtig vom Rangierbahnhofe
zum Staatsbahnhofe fiithrenden Geleises.

8. Anbringung einer Briicke fiir Personen- und Wagen-
verkehr, zum mindesten eines Uberganges fiir FulBginger
an der notwendig werdenden neuen Eisenbahnbricke.

Der Gefertigte hat simtliche Forderungen der Denkschrift in den
General-Regulierungsplan  aufgenommen, und nur beziglich der Fihruog
der neu erforderlichen Staatsbahntrasse im Osten und Siidosten eine fir
die Vergroferung der Stadt giinstigere Losung in Vorschlag gebracht,
welche nachstehend erliutert sei:

Die Denkschrift fiihrt aus, daf die gezenwiirtigen Linien der Siidbahn
und der Staatsbahn einzelne Stadttcile gewaltsam abschniiren und die
weitere Entwicklung der Stadt in den Richtungen nach Norden und Westen
behindern.

An diese Moglichkeit dachte man bei der Anlegung dieser Bahn-
fithrungen im vorigen Jahrhundert nicht. Damals reichte die Verbauung
der Stadt noch lange nicht so weit, und die Bahnhife wurden noch aufer-
halb der Stadt angelegt. An die Tatsache, daB die Stidte stets wachsen
und an Ausdehnung zunehmen und dann die Verbauung iiber die Bahn-
anlagen hinausgreift, wurde auch nicht gedacht. Das war gewill sehr kurz-
sichtig. Die bosen Folgen treten in Villach bereits jetzt, nach wenigen
Jahrzehnten, so einschneidend auf, daf sie mit groflen Opfern behoben
werden miissen. ;

Bei einer mneuerlichen Bahnanlage darf ein solcher
Fehler nicht mehr gemacht werden.

Die Denkschrift fordert ganz begriindetermalien, dafl die Trasse der
Staatsbahn im Westen aufgelassen und nach Osten und Siidosten ver-
legt werde.

Nun, dies mul aber so geschehen, dal die neue Trasse nie
mehr in Zukunft die Entwicklung der Stadt in irgendeiner
Weise behindere, und dies wird nur dadurch moglich sein, wenn man
die Trasse, soweit es nur angeht, zum Laufe der Gail hinlegt. Das sei
folgendermafien begriindet:

Die Stadt Villach zeigt, wie bereits ausgefiihrt, gleich allen Stidten
in unserer Zeit das Bestreben, sich rasch zu vergréfiern und auszubreiten.
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11?1 )."m'den hat sie bereits den Siidbahnhof iibersprungen, und nach Siiden
hin ist von der alten Stadtgrenze an ein neues Stadtviertel entlang der
oberen Schul-Gasse und gegen Perau zu in einer Ausdehnung von
500 m, das ist ein halber Kilometer, entstanden. (Vom Anwesen ,Zur
Stadt "Iri.est“ -bis zum Hause des Herrn Baumeister Alois Poltn,igg-),7 :

‘ Es ist nicht nur anzunehmen und zu wiinschen, dafl Villach dieses
'l‘empo d'er Vergriflerung ferner beibebalte, sondern es ist dies sogar
sicher infolge des in Kiirze berechtigt zu erhoffenden Aufschwunaes

Greift also die Verbauung innerhalb der nichsten Jahrzehnte 'fel-
mals um einen halben Kilometer weiter aus, dann ist sie bereits (iiber
Waltersdorf hinausgelangt. Hat manaber etwador.thin die neue
Stﬂ'atsb:lhntrasse gelegt, dann hat man ja wieder ein selbst-
errichtetes Hemmnis knapp an der Stadt und ist trotz der
gemachten bosen Erfahrunginden gleichen Fehler verfalle
wie dereinst. ‘ i

Es ist somit voraussichtlich, dal eine der Stadt zu nahe gelegte
Ba]‘mtrasse schon in wenigen Jahrzehnten ein Ubelstand sein wird und in
weitaus verstiirktem Malle in noch fernerer Zeit.

. s wi.rd daher begriindet erscheinen, wenn der Gefertigte, der bei
seinen Projektierungen des General - Regulierungsplanes nicht ":llein die
niichste Zeit, sondein auch die fernere Zukunft im Auce h';bcn muld
folgenden Vorschlag erbringt: e e

Die neue Staatsbahnlinie samt Bahnhof.

Die gegfmwiirtign Trasse der Staatsbahn westlich von Villach ist
von der Station Warmbad Villach an bis zur Eisenbahnbriicke tibor
die Drau und auch in ihrem weiteren Verlaufe nordlich des Siidbahn-
Imfes‘ aufzulassen und samt der Briicke als eine erwiinschte und not-
wendige Strafie vom rechten aufs linke Drauufer nach dem Punkte a und
weiter zu beniitzen.

. Al.s Ersatz ist eine neue Trasse, von Warmbad Villach ausgehend
(siche die Punkte n m 1 am Plan) in weitem Bogen (1 h g f) um die Stadt eini
sc.hlicﬂlich Perau herum zu fithren (im Inum]ationsgebiéte auf einem Damm)
mittels einer Briicke (V) bei St. Agathen iiber die Draun, und dann weitc:;
im Bogen iiber die Haide in den zum Zentl’ulb;lhnl;of umgestalteten
Siidbahnhof zu fihren. Die Lage der neuen Briicke ist so gewihlt, dal die
kiirzeste Verbindung der neuen Trasse mit der vom Ossiacher—S,ee her-
kommenden Staatsbahnlinie hergestellt werden kann. Auf dieser Verbindungs-
strecke kinnen die Lastenziige direkt geleitet werden, ohne den Zentr::l-
bahnhof passieren zu miissen. Gleicherweise konnen durch ein Bogenstiick
die Lastenziige der Siidbahn von Klagenfurt her dirckt auf die neue
Staatsbahntrasse gefiihrt werden. Die tbcrbriickung der Kreuzungsstelle
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e mit der Siidbahn diirfte keinem Anstande unterliegen, nachdem der Ein-
schnitt bei Seebach, von dem die Staatsbahnlinie herunterkommt, unge-

fihr 8 m hoher liogt, als die Ebene.
Durch die vorgeschlagene Fithrung der neuen Staatshahntrasse er-

wachsen folgende grofie Vorteile:

1. Zwischen der jetzigen Peripherie der Stadt und der neuen Bahn-
trasse entsteht eine Zone von 1000—1400 m Breite, welche eine ausgiobige
Entwicklung der Stadt nach Osten, Siidosten und Siiden ermiglicht. (Iis
wiirde in den beiden letzten Richtungen allein, geschiitzt durch den Lisen-
bahndamm ungefihr 259 ha, das sind 2,500.000 m? wertyvolles Bauland ge-
wonnen werden.)

Dioser Teil des Stadtgebietes wird in Zukunft eine grofle wirtschaft-
liche Rolle spielen, denn hier wird die weitere Verbauung zu Wohnzwecken
Platz greifen, und dariiber hinaus wird das Industrieviertel der Stadt
entstehen. Hier ist der Platz, wo Iabriken und andere Industrie-Etablisse-
ments entstehen kinunen, hier ist reichlich Platz zur Anlage von Werk-
plitzen und Stapelplitzen aller Avt und zu den Zentralanlagen der Bahn-
verwaltungen. Hier knnen leicht Industriegeleise zu den einzelnen Etablisse-
ments gefithrt werden. :

Es ist somit ersichtlich, dal fir dio VergroBerungsfihigkeit der Stadt
und fir die erforderliche Grofiriumigkeit eines Industrieviertels die Aus-
dehnung dieses Stadtgebietes fiir die Zukunft keineswegs zu grofl ist, wie
os vielleicht fir den, nur auf die niichste Zeit beschriinkten Blick den
Anschein hat.

9. Kin weiterer Vorteil ist der, dai durch die besagte Trassenfithrung
das schon in baulichem Anschlusse mit der Stadt stehende Perau nicht
von ersterer abgeschnitten wird, was zum Nachteil des Ortes durch eine zu
nahe Trassenfihrung unbedingt der Fall wiire, um so mehr, als letztere hier
wahrscheinlich nicht auf Dimmen, sondern im Niveau gefihrt werden wiirde.

Diese Vorteile sind in skonomischer Hinsicht aufierordentlich grofio:
cchon darum, weil die vielen, jetzt minderwertigen Griinde im Inundations-
gebiete sehr an Wert gewinnen wiirden.

Der an der neuen Bahnstrecke zu errichtende Bahnhof der Staats-
bahn ist vom Gefertigten keineswegs als Haupt-Personenbahnhof, sondern
als Frachten- und Rangierbahnhof, sowie derzeit als Haltestelle,
spiter Neben-Personenbahnhof gedacht.

Nachdem Villach einen Zentralbahnhof bekommen muf, braucht
es keinen zweiten Haupt-Personenbahnhof. Ein solcher wire sogar in
bezug auf den Fremdenverkehr aus mancherlei Griinden unvorteilhaft.
Es geniigt hier ein Neben-Personenbahnhof. Natiirlich wird er als
solcher vorliufig der Stadt wegen seiner entfernteren Lage keine be-
sonderen Dienste leisten, aber spiter desto mehr dem Industrieviertel und
den Stadtvierteln daselbst. Es muf hier wiederholt werden, daf die
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Einwolner Villachs, die derzeit nur mit kleinen Distanzen zu tun haben,
sich in Zukunft, wenn die Stadt sich vergrofiert, auch auf grofiere Distanzen
gefalit machen miissen. Diese sind eben in griberen Stidten unausweichlich
und miissen durch Straflenbahnen bewiiltigt werden.

Vom neuen Bahnhofe werden drei Hauptverkehrswege ausgeteilt ins
Stadtgebiet fithren, deren zwei auch eine zukiinftige Verbindung der Stadt
mit dem linken Gailufer ermiglichen. (Siehe Plan.)

Der Bahnhof ist so gelegen, dal er sich bei wachsendem Verkehre
nach allen Seiten uneingeschriinkt ausdehnen kann, ohne je die Entwicklung
der Stadt zu behindern. Dje Ausdehnungsmiglichkeit ist ein Moment von der
grobiten Wichtigkeit fir den Bahnhof eines solchen Hauptknotenpunktes.
Auch vom militirischen Standpunkte ist eine geriumige Bahnhofanlage mit
Militirgeleisen und -Ram pen, sowie mit nahegelegenen grofien Ral-
lierungspliitzen fir die hier zusammentreffenden Truppen von eminenter
Wichtigkeit, denn der Eisenbahnknoten punkt Villach wird auch
vomstrategischen Stundpunkte aus eine hochwichtige Rolle
spielen. Fiir grofie 'I‘rnppentransporte sind hier auch erforderlichen-
falls grofie Lagerplitze auf beiden Ufern der Gail in niichster Nihe.

Dem vorliegenden Vorschlage zur Frage der Bahnfithrungen liegt
der gewifl sehr erwigenswerte Hauptgedanke zugrunde, dafll bei dem
Eisenbahnknoten punkte Villach der Personenverkehr sich im
Zentralbahnhof, also nahe dem Zentrum der Stadt konzentrieren, wihrend
abgesondert der Verkehr der Frachten und des Militiirs, sowie die Haupt-
rangierung und die Zentralanlagen aller Bahnlinien sich beim gedachten
grofiraumigen Staatsbahnhof konzentrieren wiirden.

Alle die hier angefiihrten Vorteile der Lage entbehrt der gegen-
wiirtige Staatsbalinhof. Hingegen aber belistigt stets der Rauch der Loko-
motiven und der Lirm die anrainenden Stadtteile und sind die grolien
Holzlagerplitze unausgesetst eine eminente Feuersgefahr. Mitten in
der sich ausbreitenden Stadt golegen, kinnte ein bei Sturmwind entfachter
Brand eine Katastrophe fiir die Stadt werden. Auch ist die Aus-
dehnungsfihigkeit eine heschriankte fir einen Bahnhof der
Zuakunft und einen erhéhten Handel. Somit mul die jetzige Lage
des Staatsbahnhofes als eine hochst ungiinstige bezeichnet werden.

Noch ein bedeutender skonomischer Grund spricht beredt fiir seine
Verlegung. Auf seinem Areale (das iiberdies spiiter erweitert werden
miilite) breiten sich grofle Geloiseanlagen, Verladeplitze, grole Holzlager
und wenig Baulichkeiten aus; das alles hat samt und sonders keinen be-
deutenden Grund- und Steuerwert. Bei Verlegung des Bahnhofes konnte
aber auf einem Areale, das ungefihr 25 ha gleich 250.000 m* .falit und
in der schonsten Stadtlage sich befindet, ein blihendes Stadtviertel mit
wertvollen Griinden und einer bedeutenden Anzahl von stenerkriiftigen
Baunobjekten entstehen. — Dieser Grund allein miiite fir die Verlegung
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des Bahnhofes an eine andere Stelle ausreichen, wo er, wie erwiesen,
soinen Zweck weitaus besser erfiillen kann.

Betrachtet man die Villacher Bahnfrage vom allgemeinen,
objektiven Standpunkte, so ist itber allen Zweifel erhaben, da.ﬂ,'wenn
einer cinzigen Bahnverwaltung die Aufgabff zugefallen wire, fiir dbtll
Knotenpunkt von acht Eisenbahnlinien und' im Interesse der Stadt die
Frage der Bahnfithrungen zu lisen, unbedingt das den Anforderungen
der Neuzeit entsprechende Prinzip eines Zentral-Personalbahnhofes
und eines davon abgesonderten Frachten- und Rangierbahn-
hofes angewendet worden wiire.

Nachdem aber derzeit in Villach zwei konkurrierende Bahnver-
waltungen sich zu einer grofiziigigen Anlage nicht einigen kiinne.n, llegen
swei Losungen der Bahnfrage vor. In Aubetracht dessen, dafi diese eine
Kardinalfrage fiir die Zukunft der Stadt ist, seien hier kurz die Vor- und
Nachteile beider Lisungen in objektiver Weise gogen einander abgewogen.

1. Losung der Bahnfrage.

Ausgestaltung des Siidbahnhofes zu einem Zentral-
Personalbahnhofe; Verlegung der Staatsbahnlinie un.d
deren Bahnhof als Frachten- und Rangierbahnhof.sowm
Neben-Personenbahnhof an die siidliche Peripherie der

Stadt. j
Vorteile: Zustandekommen eines dem modernen Eisenbahnverkehre
entsprechenden Zentral-Personenbahnhofes. — Einheitliche Wagenbeforde-

rung der Reisenden vom Bahnhofe in die Stadthotels unfl zuriick. ke Be-
freiung von der, die Stadtentwicklung nach Westen behindernden .bta.ats-
bahnlinie. — Entfernung einer permanenten Feuersgefahr im Stadtinnern
durch Auflassung der dortigen Holzlagerplitze. — Intstehen einesi Wer't-
vollen, blithenden Stadtviertels auf dem Bahnhofareale. — Muglichkeit
einer wichtigen Verbindungsstralle zwischen beiden Drauufern aurf" de.r
aufgelassenen Kisenbahnbriicke. — Gewinnung eines sehr grollen lerr_l-
toriums zur Stadtvergriferung im Uberschwemmungsgebiete der Gail
durch den schiitzenden Eisenbahndamm. — Unbegrenzte Ausdehmu.:gs-
fihigkeit eines dortigen Bahnhofes. — Entstehung und Entwicklung il
eroffen Industrieviertels im Siidosten durch die Nihe der Bahn. — Mog-
ﬁcllkeit der Einfithrung von Industriegeleisen in dieses Viertel. — Schaﬁ'ung
von grofien Holzlagerplitzen in gefahrloser Lage. — Giinstige Gelegenheit
zur Errichtung von Zentralanlagen aller in Villach einmi’mdet‘xdcn
Bahnen. — Auflerordentlich giinstige Lage des Bahnhofes in militirisch-
strategischer Hinsicht mit groffen Rallierungspldtzen in der Nihe.

4*
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i somit bei dieser grofiziizigen Lisung der Bahnfraga

Wir sehen somit 1 d grofiziigig I g d Bahnfraga
durchwegs enorme Vorteile, die fir Villach mit Millionen und Millionen
zu beziffern wiiren. )

Der einzige Nachteil gogeniiber der anderen Lisung ist der, daB die
Ausfithrungskosten grifler sein wiirden, aber keineswegs iibermiillige. Die
angefilhrten Vorteile sind aber so gewichtig, daf dic Frage der Mchrkosten
gar nicht dagegen aufkommen kann.

2. Losung der Bahnfrage.

Der Staatsbahnhof bleibt und wird als zweiter Haupt-
Personenbahnhof und Frachtenbahnhof ausgestal tet.

Suchen wir die Vorteile dieser Losung, welche. objektiv betrachtet,
nur eine unzweckmiflige Komplikation der Bahnfrage ist, so finden wir
auller einigen verschwindend kleinen Vorteilen (so, daf die nichsten An-
rainer oder die Frichter niher zu einer Station haben) nur folgende
Nachteile:

Vorhandensein zweier gleichwertiger, stets mit ecinander konkur-
rierender Personenbahnhiife in spannelanger Entfernung, was ein arofier
Uberflull in einer Stadt von der Grifie Villachs, eine permanente Quelle
von Irrungen in der Ankunft sowie Abfahrt und der daraus folgenden Be-
nachteiligungen des Reisepublikums wire. — Die Notwendigkeit von Aus-
kunftsmitteln fiir den Anschlufl zwischen den in zwei Bahnhifen einmiin-
denden Bahnlinien; diese Auskunftsmittel, etwa Pendelziige, wiren dem
modernen Eisenbahnwesen kaum entsprechend und fiir einen raschen Durch-
zugsverkehr total unzulinglich, dagegen fiir die Reisenden eine Molestation
sondergleichen durch mehrfaches Umsteigen, Umtransport des Gepiickes,
sowie Zeit- und Anschlubversiumnis. — Schwierigste, Gefahren in sich
bergende Durchfiihrung des Bahnverkehres (iiber eine Briicke) zwischen
beiden Bahnhifen infolge gehiiufter Ansammlung von Fern- und Lokal-
ziigen sowie Pendel- und Lastzigen, endlich Verschiebung, Rangierung und
Stiirzen derselben. — Zersplitterung der Wagenbefirderung der Passagiere

von und zu den Bahnhifen. — Entfall der wichtigen Straflenverbindung
iitber die Eisenbahnbriicke. — Beschriinkte Erweiterungsfihigkeit des

Staatsbahnhofes in fernerer Zukunft; daher Beschrinkung der Holzlager-
und Stapelplitze und Wegfall von Zentralanlagen der Bahnen im Vil-
lacher Stadtgebiete. — Behinderung der Verbindungen ‘mnach Westen
infolge der im Niveau liegenden Bahntrasse; dadurch Beeintriichtigung
der Entwicklung der Stadt in dieser hiefiir giinstigsten Richtung. — Blei-
bende Belistigung der anrainenden Stadtviertel durch Rauch und Lirm.

— Permanente Feuersgefahr durch die Holzlager. — Entfallen eines
steuerkriiftigen Stadtviertels. — Unmaoglichkeit einer dringend notwendigen

kurzen Verbindung des Bahnhofes mit den Industrievierteln, die nur im
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Osten und Siidosten der Stadt errichtet werden konnen. — Wegfall von
Industriegeleisen daselbst. — = Gefahr einer unzweckmiifigen, nicht die
Interessen der Fremdenstadt wahrenden Fithrung des grofien inlin-
dischen und internationalen Bahnverkehres nach und iiber Villach, wo-
durch der Lebensnerv der Stadt getroffen wird.

Das sind so gewaltige, schwerwiegende Nachteile, dafl eine Wahl
zwischen beiden Lisungen nicht schwer wird. Die Unterstiitzung der
zweiten Losung durch die Geldfrage wiire ein Musterbeispiel von Spar-
samkeit am unrichtigen Orte, denn diese iibel angebrachte Sparsamkeit
hiitte cine Verhinderung des Aufschwunges und der Vergrioferung Vil-
lachs und ecine dauernde schwere Schiidigung seines Wohlstandes zur
Folge.

Der Verfasser gibt sich der Hoffnung hin, hiermit die Notwendigkeit
der in der Denkschrift vom 9. Jinner 1906 geforderten Lisung der Bahn-
frage voll erwiesen zu haben.

Mit der Denkschrift und ihrer Erginzung kimpft die
Stadt fiir ihre freie, uneingeschriinkte Vergroferung, und
gegen die Einengung durch Bahnlinien, — sie kimpft um
ihr kiinftiges Wohl

Die Siidbahnanlagen und der Zentralbahnhof.

Hier sind zu erwiihnen die erbrachten Vorschlige der k. k. priv.
Siidbahngesellschaft beziiglich Ausgestaltung ihrer Strecke bei
Villach und des Zentralbahnhofes, worliber ein Projekt bei der
Stadtgemeinde erliegt.

Die Ausgestaltung des derzeitigen Stidbabnhofes zu einem Zentral-
babnhofe mit vier Personenperrons ist im allgemeinen im Sinne der
Denkschrift vom 9. Jinner 1906 gelegen. Boi Punkt b des Planes ist die
Uberbriickung, bei Punkt d die Unterfahrung der Bahntrasse gedacht.
Hingegen fehlt noch die Hochbriicke, welche hei Punkt ¢ den Fuligiinger-
verkehr iber die nun 1200 m lang werdende Bahnhofanlage in das nordlich
gelegene Stadtviertel ermoglichen mufl. Dafl diese drei Bahnkreuzungen
infolge der Hoher- und Tieferlegung der Verkehrswege keine Annehm-
lichkeiten, sondern nur notwendige Korrekturen seinerzeitiger Versidumnisse
sind, wird spiiter schon der blofle Anblick erkennen lassen.

Von grofler Wichtigkeit ist der Durchlaf bei Funkt d, denn er ist der
Ankniipfungspunkt fiir die erforderliche zweitgrifite Hauptverkehrs-
ader Villachs, welche dort beginnt und in siidwestlicher Richtung das
Stadtgebiet durchquerend, itber die Draubriicke 111 und iiber Walters-
dorf gehend, bei k in die Italiener-Strafie einmiindet. An dieser Strafle




wt AN =

werden in Zukunft sich blithende Stadtteile erheben, und schon aus diesem
Grunde ist die Trasse der Staatsbahn weit ab davon zu legen.

Die Denkschrift vom 9. Jinner 1906 verlangt die Verlegung des
Heizhauses der Siidbahn nach Osten. Diese Malnahme ist aus dem Vor-
schlage der Sidbahn nicht zu entnehmen. Die gecignetste Stelle hiefir
wiire jedenfalls das durch die Bahnlinien gebildete Dreieck siidlich der
Strecke d e, das auch fiir einen Rangierbahnhof Platz bietet.

———r————

Dem Fernverkehre wiire auch zuzuzihlen die bereits im Abschnitt V

erwithnte

Bergbahn auf den Dobratsch.

Es wire vorteilhaft, wenn deren Anfangsstation im Weichbilde der
Stadt, so nahe als miglich dem Zentrum mit seinem Fremdenverkehre lige.

In diesem die Bahnen behandelnden Abschnitte sei auch Erwithnung
getan der

Elektrischen StraBenbahnen.

Jedenfalls wird man nach Vergroferung der Stadt elektrischer Strafien-
bahnen bediirfen, welche den Verkehr in den Hauptverkehrswegen und
zwischen wichtigen Punkten der Stadt, und seinerzeit vielleicht auch zu
Sommerfrischen und bevorzugten Punkten der Umgebung besorgen werden.

So wiiren vielleicht folgende Linien angezeigt: Vom Zentralbahn-
hof tiber den Hauptplatz zum Warmbad; vom Warmbad iber
die aufgelassene Staatsbahnlinie, durch die Genotte-Allee
und iiber den ;Hoch-Weg® zum Bad im St. Leonharder-See; vom
Zentralbahnhofe zum Festplatz beim Kapuzinerwald; in der
vorher erwihnten zweiten Hauptstrafle Villachs iiber die Drau-
briicke IIT; vom Hauptplatz zum neuen Staatsbahnhof; vom
Zentralbahnhof zur Station der Dobratsch-Bahn.

An diese Linien kinnten vielleicht seinerzeit solche zum Ossiacher-
See, zum Faaker-See und ins Gailtal anschliefien,

b) Lokalverkehr.

A System des Verkehrsnetzes.

‘T

Es ist behufs guter Orientierung in einer Stadt von griliter Wichtig-
keit, daf in derem Verkehrsnetze (d. i. die Summe aller Verkehrsadern)
die Hauptstrallenziige eine entschieden ausgesprochene Richtung nach
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cinem bestimmten Ziele haben; es erleichtert dies ungemein.den Vel:-
kehr. Das System der Radial- und Kreisstrafien “ha‘t diesen Vor-
zug vor anderen Systemen. Dieses cinfachste und naturhc]fste .System
besteht darin, daf von allen Seiten her Strafien von der Perlpher'le zum
Zentrum der Stadt filhren (Radialstrafen), welche den leichtesten Verkehr
in diesen Richtungen besorgen, wihrend Strafien senkrecht auf. letztere
(sie bilden im Zusammenschlusse anniliernd konzentrische Krel'se) den
besten Verkelr der nebeneinander liegenden, Kreisausschnitte bildenden
Stadtteile vermitteln (Kreisstrafien). .

Das sogenannte Dreieck-System, d. h. ein System, bei welchem
vorhandene oder projektierte Verkehrsknotenpunkte durc'h Haup.tstralien-
ziige verbunden werden und dergestalt ein System von anemfmderhegenden
Dreiecken entsteht, hat keine entschiedenen Richtungslinien, da}‘ler .der
Fremde sich leicht im Strafengewirro verirren kann. Man fiihlt sich in. eineE
auf diese Weise regulierten oder angelegten Stadt ebenso ungemiitlich,
wie in den nach dem sogenannten amerikanischen Syste‘m ge‘bautell
Stadten, bei dem alle Strafen rechtwinkelig wie die Linien eines Schach-
brettes aufeinander treffen und man in der Absicht, die Stadt zu durcl‘1-
queren, bis zur Bewultlosigkeit im Zickzack gehen mull (so New-York).
Es ist dies ein verwerfliches System. _

Bei einer alten Stadt, und so auch bei Villach, wird es ‘mcht
moglich sein, alle Stadtteile nach ein und demselben System ?u reguheren.
Naturhindernisse oder eigenartige Stadtteilanlagen lassen dies nicht zu.
Man wird daher am besten tun, im grofien und ganzen das erstgfmannte
System mit den erforderlichen Radial- und Kreisstrafien sowie auch Diagonal-
strafen anzawenden und im besondern die Regulierung vollkommen der
betreffenden Ortlichkeit und den Verhiiltnissen auzupassen. : !

Die Priifung eines Verkehrsnetzsystems auf scine Giite wird sich
leicht dadurch ergeben, wenn man die Verbindung verschiedentlich gelegener

Punkte im Stadtgebiete auf dem Plane versucht. Lage -

Hauptverkehrsadern in Villach.

Behufs Projektierung eines organischen, zweckcntsprechenden V.er-
kehrsnetzes ist es notwendig, jene Linien zu bestimmen, auf w?lchen sich
der Hauptverkehr abzuspielen hat. Diese Linien werden sich leicht finden
lassen, wenn man die Hauptverkehrsadern, welche aus dem Lande zur
Stadt fithren, von auflen in die Stadt hinein verfolgt.

Gerippe des Yerkehrsneizes.
s seien hier die bestechenden, sowie die kiinftig erforderlichen H‘aupt-
verkehrsadern fiir das Stadtgebiet angefithrt. Sie bilden samt den Briicken
iiber die beiden Flisse das Gerippe des Verkehrsnetzes (Blatt 1
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des Planes), welches auch die Stadt in das um gebende Land
nach allen Richtungen cinbindet. An dasselbe kimnen sich alle
itbrigen Straffen organisch anschliefien.

= Von Osten fithrt die Reichsstraflo fiber Seebach her, cinerseits von
Klagenfurt, andererseits vom Ossiacher-See und vom Treffner-
Tale den Verkehr aufnechmend. Sie miindet in die Klagenfurter-Strafle und
untere Stidbahn-Strafe und fithrt iiber die Draubriicke II auf
den Hauptplatz.

— Von Norden fiihrt  eine Verkehrsader von Zwischenbergen
herunter, vorbei an Vassach, dem Vassacher-See und St. Leon-
harder-See; sie findet einerseits fiir den Fulgingerverkehr ihre Fortsetzung
in der Hochbriicke iiber den (zaum Zentralbahnhof erweiterten) Siid-
bahnhof zur Klagenfurter-Strafe, und nimmt andererseits fiir den
Wagenverkehr den Umweg wm den genannten Bahnhof mittels der
Bahniibersetzung b durch die Sitidbahn-Allee zur Sitdbahn-Strafie, um
sodann weiter itber die Draubriicke II in die Altstadt zu fihren.
(Man konnte diesen Stralienzug im ersten Teile ,Seen-StrafBet heiflen.)

= Von Nordwesten fiihrt am linken Drauufer von Puch und Renn-
stein, den Kapuzinerwald berithrend, dic Rennsteiner-Strafc herab,
welehe gleicherweise wie der vorige Stralfenzug den Bahnhof mittels der
Bahniibersetzung b umgehen muff, um ins Zentrum der Stadt zu fihren.

= Am rechten Drauufer nimmt die Z%roler-Strafle die vom oberen
Drautale und von Bleiberg kommenden Straflenziige auf, fiihrt durch
den Ort St. Martin und miindet in den Hans Gasser-Platz, von
wo der Strallenzug einerseits durch die Post-Gasse in die Schul-Gasse,
anderer:eits links in die obere Widmann-Gasse abbiegend, und weiter
beiderseits um die Hauptpfarrkirche herum, auf den Haupt-Platz fihrt.

— Fine niichste Verkehrsader ist die den Verkehr von Judendorf,
Schmolzing und Vélkendorf, sowie weiters von St. Johann auf
nehmende, ein am Plateau zu schaffendes Bezirkszentrum G (siche Plan)
beriihrende Vilkendorfer Strafie, welche jiingst zu Ehren des Schipfers
von Gro Bvillach ,Hans Schuster-Strafle* genannt wurde. Sie fiihrt eben-
falls auf den Hans Gasser-Platz und dann weiter in die Altstadt.

= Auf dem westlichen Plateau verbindet eine Strafle von Nord nach
Std die Orte St. Martin, Volkendorf und Judendorf und fihrt des
weiteren nach Warmbad Villach hinunter. (Diese Strafie kinnte man
pLegionen-Strafle* vennen, denn es ist zweifellos, dafi die romischen
Legionen, vom Gail-Tal herauf iiber den alten ,Romerweg* bei
Federaun kommend, auf dieser Iinie nach Santicum, ihrem Kastell
an der Drau marschiert sind.)

=— Vom Stiden aus dem Gail-Tal fihrt iiber Warmbad Villach
dic Reichs-Strafie lings der jetzigen Staatsbahnlinie herauf, miindet in
die Italiener-Strafle, und geht dann durch die obere Widmann-Gasse
in die Altstadt.

il

— Wenn die jetzige Staatsbahnlinie anfgelassen wird, so kann auf deren
Trasse und iiber die dann freigewordene Eisenbahnbriicke (I) eine sehr er-
wiinschte Strafie hergestellt werden (etwa , Mangart-Zeile* geheifien, wegen
ihrer direkten Richtung auf diesen Bergriesen), welche den nordlichst
gelegenen Stadtteil Lind am linken Drauufer durch die Briicke mit
dem Hanuptteil der Stadt am rechten Drauufer verbinden wiirde.

Das grofie, im Siiden, Siidosten und Osten von der Altstadt gelegene
Territorium, von Warmbad Villach angefangen bis, St. . Agathen
bedarf mehrfacher Radialstraflen. Zuniichst kime: ‘

— Ein Stralienzug, welcher vom rechten Gailufer, vielleicht von
Miillnern herkommend, den Flufl durch die Gail-Briicke I iibersetzt,
durch die Villacher Auen geht, von hier im sanften Bogen zum
Kathareinfelde fiihrt, darnach in die Goethe-Strafie einmiindet, und
iiber den Franz Josef-Platz in die Schul-(iasse und dann ins
Herz der Stadt fiuhrt. (Man kinnte diese Strafie vielleicht ,Auen-Strafet
nennen.)

— Eine Straffe von Tschinowitsch und Turdanitsch herkom-
mend, den Fluf durch die Gail-Briicke II itbersetzend, fithrt auf
der Linie des dortigen Fahrweges durch ein Bezirkszentrum M bis unter-
halb Waltersdorf und biegt dann in die Bismarck-Strafle ein,
um weiter tiber den Franz Josef-Platz und durch die Schul-Gasse
in die Altstadt zu gelangen. (Man kinnte sie ,ZTdurken-Zeile“ nennen,
zur Erinnerung an das Eindringen dieses asiatischen Volkes; und um so
mebr wire diese Bezeichnung gerechifertigt, weil sie gerade das Schlacht-
fcld durchquert, auf dem der Geschichto nach die Tiirken im Jahre
1492 eine gewaltige Niederlage durch die Deutschen erlitten.)

= FEine weitere Radiale wiire eine Stralle, welche von der Mitte des
neuen grofien Staatsbahnhofes gegen die Stadt zu fithrt, und zwar
auf einen Platz in Waltersdorf (lokales Zentrum K), dort sich gabelt
und rechts durch die Hauser-Strafie in das ostliche Viertel der
Altstadt, und links in die Richard Wagner-Strafe fithrt. (Man
konnte diese Verkehrsader ,/ndustrie-Zeile* heiflen, weil ihr eine wichtige
Rolle in dem zukiinftigen Industrieviertel Villachs zufallen diirfte.)

— Eine niichste Strafle wire jene, welche von dem auf den Anhihen der
Dobrava gedachten Hauptfriedhofe iber die Gail-Bricke 1l
beim ostlichen Ende des Staatsbahnhofes vorbei, nach einem als lokales
Zentrum anzulegenden Platze N in Perau fihrt, dann weiter zur Kirche
Heiligenkreuz und von da sich gabelnd, entweder links durch die
Perau-Stralie, oder rechts entlang der Drau durch die Ufer-Strafie
ins Innere der Stadt. (Man konnte diese Strafie , Wenden-Zeilet heillen,
weil sie die Richtung nach jenem Landstriche Kirntens gibt, wo die
Nachkommen der Wenden wohnen.)
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= Der niichste Straflenzug ist jener, welcher die in der Richtung vom
"aaker-See herkommenden Verbindungen, so von Prossowitsch und

Maria-Gail aufnimmt, den Fluff mittels der Gailbriicke IV iibersetat,
weiters nach Perau und schlieflich wie der vorgenannte Stralienzug
gabelnd in die Stadt fihrt. (Es wiire naheliegend, ihn , Mwria Gail- Sl’mﬁc“
zu nennen.)

— Eine Verbindung nach Osten wire eine Strafle, die von Perau
abzweigend, unterhalb St. Agathen zur Drau und mittels einer Briicke
(Draubritcke VI) aufs rechte Ufer und nach St. Magdalena fithrt.
(Vielleicht ,Ost-Strafet geheiffen.)

= Rin wichtiger Straflenzug nach Osten wird jener sein, welcher am
Platze vor der St.Nikolai-Kirche beginnt, als Nikolai-Strafe zum stiid-
tischen Krankenhaus und zum neuen Friedhof geht, und weiters
knapp am linken Drauufer unterhalb des Exerzierfeldes voriiber-
filhrt und dann die Richtung iiber den Seebach nach St. Magdalena
nimmt.

Hiemit wiren die von der Peripherie zum Zentrum der Stadt (oder
umgekehrt) fithrenden Haupt-Radialstrafien gegeben, und wir wenden tuns
zu den weiteren Hauptverbindungen.

= Der allerwichtigste der kiinftigen Strafienziige wird jener schon
erwithnte sein, welcher bei der Unterfahrung der Sidbahn d beginnt,
die Haide durchquert, in deren Mitte das Bezirkszentrum F' beriihrt,
mittels) der Draubriicke III auf das rechte Ufer gelangt, und vom
Platze O vor der Heiligenkreuz-Kirche in Perau zum Platze K in
Waltersdorf fithrt, um schliefilich iiber das Kathareinfeld zum
Ende der Italiener-Strafie zu gelangen. Dieser Strafienzug (welchen
man ,Ossiacher-Allee* nennen konnte, weil er die direkte Richtung zum
Ossiacher-See hat), wird den unmittelbaren Verkehr der neuen wstlichen
und siidostlichen Stadtbezirke auf beiden Drauufern vermitteln, und im all-
gemeinen als zweite Hauptverkehrsader den Verkehr iiber die Drau-
briicke II und durch das Herz der Stadt entlasten. Schon derzeit kann
der oft sehr grofie Verkehr von der einzigen Briicke schwer bewiltigt
werden, in Hinkunft aber wiire es ganz unmoglich.

Die ,Ossiacher-Strafie“ wird anch sehr geeignet scin, um den
aulierordentlich sich mehrenden Straflenverkehr mit Automobilen aufzu-
nehmen, und somit die innere Stadt davor zu bewahren. (Die Automobile
hitten zu fahren: von Seebach her tiber die ,Ossiacher-Strafie«
bis iiber die Draubriicke III, und dann entweder tiber Waltersdorf
ins Grailtal, oder rechts abbiegend iiber die ,Uferstrafie“ durch die
verlingerte Post-Gasse und die Tiroler- Stl‘alie ins Drautal.)

— Wichtig ist es, den Zug der Tiroler-Strale durch die Stadt nach
Osten hindurchzufithren. Dies geschieht mittels Fortsetzung der Post-
Gasse durch das Anwesen Moritsch biszur Hausner-Strafie, durch

~
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welche weiters der Verkehr im Bogen zur ,Ufer-Straf e und zur Briicke
I1I gefiihrt wird. (Man konnte die Post- (msse und ihre Fortsetzung ,, Bamberg-
StraBe* zur Erinnerung an jene lange Zeit nennen, in w elcher Villach
unter der Herrschaft des Hochstiftes Bamberg stand und seine Bliitezeit
im Mittelalter erlebte. Zwar ist eine kleine (iasse bereits darnach benannt,
aber sie kann keineswegs zum wiirdigen Gediichtnis an jene grofie'Epoche
dienen. Man nenne selbe lieber ,Franzosen-Gasse“ zur Erinnerung
an eine historische, aber kurze Episode.)

— Erwiinseht wird ein StraBenzug sein, welcher unterhalb des Kirch-
leins von St. Johann in der ,JLegionen-Strafe* beginnt, und iiber das
,Kreuzfeld“ direkt nach Osten fihrend, die Italiener-Strafe kreuat
und durch die Richard Wagner-Strafe auf den Platz K in Walters-
dorf trifft. (Etwa ,Dobratsch-Strafe* nach der Richtung auf diesen Berg.)

— Weiters ist die StraBe zu erwiihnen, die von Viélkendorf in der
Richtung nach Osten herunterfihrt und am Kathareinfeld in einen
Verkehrsplatz der ,Ossiacher-Allee“ miindet. (Man konnte nun diesen
Strallenzug , Vilkendorfer-Strafle“ nennen.)

— Ferner wird eine Strafe erforderlich sein, welche von Judendorf
herunter zur Reichsstrafie fihrt (vielleicht ,Judendorfer-Straf3e®).

— Eine bedeutende Kreisstralle beginnt beim sogenannten Galgen-
bithel und umzieht stidgstlich, parallel zur weiter aullen laufenden neuen
Staatsbahnlinie im leichten Bogen die Stadt, um nach Perau zu gelangen.
Diese Kreisstralle wird die Industriebezirke von den Wohnbezirken trennen
und ist reichlich mit Griinanlagen und Alleen bedacht. (Man kinnte sic
den ,Griinen Ring® nennen.) Derselbe findet im Westen seine Fortsetzung in:

— einer Promenadestralie (,Karawanken-Promenade* geheiflen), welche
sich lings des Marx-Rain vom Siiden nach Norden zieht, reichlich mit
Gritnem bedacht ist, und dergestalt sowie durch ihre unbehinderte, grol-
artige Aussicht auf die Karawanken viel und gerne von Einheimischen
und Fremden aufgesucht werden diirfte.

— Ein weiterer, von Westen nach Osten fiihrender Strafienzug wird
jener sein, welcher den Verkehr von der Rennsteiner-Strafie und den
vom Kapuzinerwald her aufnimmt, und:iiber die Meerboth-Allee
in die Picco-Strafle und weiter in die Reichsstraffe nach Klagen-
furt fithrt. :

— Schliefilich sei noch jenes Straflenzuges Erwihnung getan, welcher
vom Platze F auf der Haide nach Siiden itber die Draubriicke IV durch
die Ortschaft Perau in die Maria-Gail-Straflie fiibrt. (Konnte am
linken Ufer , Haide-Strafle* genannt werden.

Als Hauptstragenziige 1. Ordnung sind zu bezeichnen:

Der Straflenzug, der mit der Klagenfurter-Strafie, in welche
durch die Stidbahn-Strafie der grofle Verkehr vom Zentralbahnhof
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gltm:;ﬁnr:ef, beginnt und iiber die Draubriicke I durch das Herz der
,al t, Ir)e'n1 Ha?npt.platz fiihrt, und seine Fortsetzung nach Siiden (ent-
\\e((le;) ext( e(;selts df!e Stadtpfarrkirche umgehend, oder durch die Schul-
und Post-Gasse fithrend) in der Italiener-St iter i

. p er-Stralle und weite le
Strafle nach Warmbad findet. et

Der nichstwichtige Strafienzug ist die Ossiacher-Allee. Hierauf
folgen: . (
N
ik hd]e Tiroler-Strafie mit ihrer von Westen nach Osten die Stadt
dure L?uerenden Fortsetzung bis in die Maria Gail-Strafle;
o 3 i1 i ’
L (,SI‘ Straflenzug iiber Judendorf und Volkendorf her durch die
an :1 cl\lll uster-Stralie in das Zentrum der Stadt;
tle Mangart-Zeile mit der Uberbriickn i
linken Drauufer; WA R
die Industrie-Zeile mit ihrer Fortsetzung ins Stadtzentrumj

die Nikolai-StraBe mit i o
E nit ihrer Fortsetzung nach Osten;
der Griine Ring. y e &

Hauptstragenziige 2. Ordnung sind die itbrigen, u. zw.:

. Seen-Strafie, Rennsteinor-Strabe, Strafienzug vom Kapu-
:ltne}‘swald"zur Picco-Strafie, Legionen-Strafle, Dobratsch-
étrraa;; r}’glrl;kendo'rfe'r-Struﬂe, Judendorfer-Stralle, Auen-
4 i 2 .en-/,el'le, Wenden-Zeile, Ost-Strafie, Haide-

tralle, schlieflich auch die Karawanken-Promenade.

\Vichﬁglr;:,?t_ inteilung ist fiir die Dimensionierung der Verkehrswege von

Briicken.

" Nachdem die Drau und die Gail das Stadtgebiet durchzichen, bzw.
berulvxmn, so miissen diese Fliisse an jenen Stellen, welche die Hauptziige
des V erke]n'.s:ne!zes bestimmen, iiberbriickt werden, um einen ungehindertin
Verkelir zwischen den einzelnen Stadtgebieten und auch nach answiirts
zu ermioglichen. ‘ vy
: Heute besitzt Villach nebst der Eisenbahnbriicke nur eine einzige
\erkoln‘sbri:wke iiber die Drau und eine iiber die Gail. Dies ist in Ztl’l-
kunft f_m- die vergriflerte Stadt viel zu wenig. Wie der Plan zeigt, wurden
itber dxg D{':lu 6 und iiber die Gail 4 Briicken angeordnet di’e (wohl-
ge.merkt.) s'emerzeit, sobald sie erforderlich sein werden, in ent:’aprechenden
Dimensionierungen auszufiihren wiren. Pemerkt sei, dafll die jetzige Eisen-
bahnbriicke (I) iiber die Drau als solche anfgelassen und erbreitert, Strafien-
briicke werden soll. Die zukiinftige Kisenbahnbritcke (V) soll “;omiiﬂ'lich
auch zum Verkehr fir Wagen und Fufginger hergerichtet werden. X

gl

Uber Herstellung von Plitzen und StraBen.

4 » Allgemeines.

Um neue Plitze und Strafen in unverbautem Terrain anzulegen, soll
man dieses nicht vorerst eben wie den Tisch machen wollen, um darauf
die Anlagen mit Zirkelschlag und Reifschiene in moglichster Symmetrie
und Geradlinigkeit zu planen. /’Das__wineaeinonmils»ﬁin kostspieligos Be-
ginnen und hitte zum _andern zumeist nur Steifheit und Langweile zur
Folge. Man mul im Gegenteil den Terrainformationen und Besitzgrenzen
nachgehen; dann erhilt man von selbst in lebensvollen Linien reizvolle
und auch praktische Strafenfihrungen. Die Sucht, kerzengerade, miglichst
lange Straflenziige zu machen, welche von trostloser Langweile sind und
das ungehinderte Durchfegen des Windes ermdglichen, ist verwerflich. Der
,Begradigungswahn“ mufl aufhoren, sagt Henrici.

Ein Verkehrsnetz von abwechselnd leicht gebogenen oder gebrochonen
Strafen, von nicht zu langen geraden Straficn, alle verschieden in Breito,

Profil und Ausschmiickung, mit eingestreuten Lrweiterungen, Plitzen und 7,

Griinanlagen gibt einer Stadt ein interessantes Geprige voll Abwechslung
und reizvoller Stadtbilder. —
Beziiglich der Steigung der Straflen wurde schon in Abschnitt VI
gesagt, daB man neu anzulegenden Straflen ein miglichst geringes Gefille
goben, u. zw. im unebenen Terrain 3—59/,, als Maximum 69/, Neigung
annchmen soll. Wegen der Entwiisserung darf eine Stralle nie vollkommen

- horizontal gelegt werden.

Auf der Kante von Rainen oder starken Boschungen, welcho Plateaus
begrenzen, soll man in der Regel keine Strafen fithren, sondern lieber in
entsprechenden Entfernungen oberhalb und unterhalb, wiihrend auf der
Kante die riickwiirtigen Parzellengrenzen laufen kinnen, jedoch mit durch-
sichtigen Einfriedungen, um die Aussicht nicht zu benehmen. Erheischen
os die Verhiltnisse dennoch, oder will man eigens auf solche Weise Aus-
sichtsstrafen schaffen, so darf man nur oberhalb der Kante Gebaude
auffilhren, aber an ihr selbst nicht, weil sie hier in die Bischung gebaut
werden miilten, und noch dazu der anderen Straflenseite die Aussicht
benehmen.

In eine starke Boschung oder Lelne zu bauen, ist aus sanitiiren und schon-
heitlichen Griinden zu widerraten. Derim Boden steckende Teil des Souterrains
wird schwer oder gar nicht vor Feuchte zu bewahren sein, und bei offener
Bauweise werden zwischen den Gebiiuden unschone, schlecht oder gar
nicht verwertbare Boschungen bleibexg (Von dor Haflichkeit solcher An-
lagen kann man sich in der Renns einer-Strafie durch den Augen-
schein itberzeugen, wo nach dem Umbug der Strafie gegen Westen mehrere
Hiiuser in dieser Weise erbaut wurden. Zum Uberdruf laufen die Ab-
plankungen der Grundstiicke schief gegen die Strafie. — Dieser Hinweis
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gg‘esclueht nur aus dem Grunde, um im Interesse einer schiénheitlichen
fostaltung der Stadt vor ferneren solchen Hililichkeiten zu warnen.)

i Bei Str.lllenfuhrungen hat man zwischen Strafienflucht und Bau-

flucht zu unterscheiden. Die erstere hegrenzt den eigentlichen Verkehrs-
weg (Fahrbahn samt den begleitenden Gehsteigen), und soll in der Regel
aus zwei parallelen Linien bestehen. inter der Strafenflucht kommt e:\;t
die Bauflucht (die Linie, in der die Gebiude stehen), welche entweder mit
der Strafienflucht zusammenfallt, oder von ihr durch einen Vorstreifen
v‘on. 0-60—3:00 m Breite (zur Anbringung von Vorbauten, Risaliten
¥ reltrepp(’an, vorspringenden Schaukisten usw.) oder durch Vorgiirten’
g.etrennt ist. Die Bauflucht muf nicht parallel mit der Straflenflucht gehen ;
ein Abweichen oder ein Vor. oder Zuriickriicken einzelner Gebiiude odel3
ihrer Teile bringt Abwechslung und schonheitliche Momente in die sonst
starre Parallelitit der Platz- und Strallenwandungen.
ﬁ:}zuilihc;lild(llteruil::n.ﬁonvermit?lungen wiirc.folgendes Zu sagen:
: dingt notwendig und auch nicht immer miglich
d:\('S die Verkehrswege senkrecht aufeinander treffen, aber behufs Veri
n?mdung von spitzen Winkeln ist es erwiinscht. Man wird daher die
.Stml)cntr:x"ssen maglichst darnach fithren. Spitze Straflenwinkel sind abzu-
]{ftppen. Uberkreuzungen bei wichtigen VerkehrsstraBen erfordern
eino platzartige Erweiterung. Das Zusammentreffen mehrerer Strallen er-
Z?“gt Verkehrsplitze; kommen von allen Richtungen Strafien nach
einem Punkte, so entstehen sogenannte Sternpliitze. Diese bilden unschine
Stadtbilder, und sind auch fiir den sich dort zusammendriingenden Ver-
kehr ungiinstig, daher verwerflich. %
Versetzungen von Strafentrassen, das heift kurzes Verwerfen
oder A.brﬁckeu aus der Geraden, sind zweckmiillig, um itberlange, daher
langweilige Strafen zu unterbrechen und die aus Verkehrsriicksichten
unerwiinschten direkten Uberkreuzungen zu StraBenerweiterungen
zu gestalten. Anlafl zu letzteren geben auch Wagenstandplitze, Pliitzaofiir
Anschlagsiulen, Erfrischungs- und Verkaufsbuden, Wartehallen der Strafien-

kfuhnen und Bediirfnisanstalten, fiir welche alle ja auch irgendwo in der
Stadt Raum sein muf,

Plitze.
Man kinnte unterscheiden:
Haupt- und Marktplitze,
Verkehrsplatze,
Denkmal- und Gartenplitze,
die sich aber nicht immer scharf auseinanderhalten lassen.
Sebr oft liegen zwei Plitze als Dop pelplitze nebeneinander.

Die -Pliitze sollen im allgemeinen geschlossene Bauanlagen bilden, in
welche die Strafienziige so einmiinden oder durchziehen, daf sie die Ge-
schlossenheit nicht storen. Der Fahrverkehr sollte nicht durch die Mitte

|
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dos Platzes gehen. Schr belebt werden die Plitze durch Denkmiiler und

Brunuen, welch letztere am besten an den sogenannten toten Punkten,
iiber die kein Verkehr geht, aufzustellen sind. Die Aufstellung von Denk-
miilern erfordert die mannigfachsten #sthetischen Erwigungen.

StraBen.

Hier werden in bezug auf Verwendung unterschieden:
Verkehrsstrafien,
Wohnstrafien,
Fabriksstralen und
Promenadestraflen.
Verkehrsstrafen und Wolnstrafien sollen sich durch Lage, Richtung
und Ausgestaltung voneinander unterscheiden.

(Verkehrsstraflen) haben in bestmoglichster Weise den Verkehr
durch das Stadtgebiet und nach aulen zu besorgen, sowie die wichtigsten
Punkte der Stadt miteinander zu verbinden. Auf den Verkehrsstraben (beson-
ders im Innern der Stadt) sowie auf den Plitzen wird sich das Geschiifts-
leben am regsten entwickeln. Darnach miissen auch die Strafien ausgestaltet
sein, d. h. fiir jene Teile der Verkehrsstrafen, in welchen voraussichtlich
reger Geschiiftsverkehr herrscht, wird die geschlossene Bauweise unter
Weglassung von Vorgirten und auch Alleen am vorteilhaftesten sein. Die
Breite der Straflen richtet sich nach deren Bedeutung im Verkehrsnetze
der Stadt. :

(WohnstraBen) haben behufs eines ruhigen angenehmen Wohnens
abseits von den Hauptverkehrsadern mit ihrem Lirm und Getriebe zu
liegen. Es ist sogar zweckentsprechend, wenn sie nicht in durchgehenden,
sondern in verworfenen Strafienziigen liegen, so dal sie der Verkehr wegen
der Umwege meidet. Fiir Wohnstrafien eignen sich in besonderem Mafle
Vorgiirten und Alleen; geringere Breiten geniigen.

(Fabriksstrafen) sind dem Zwecke entsprechend als Lasten-
strafen mit Radfahrwegen zu gestalten. Falls sie in der Nithe von Bahn-
linien liegen, muf ihre Breite das Einfiilhren von Industriegeleisen gestatten.
Alleen werden auch erwiinscht sein.

(Promenadestrafen.) Der Name besagt den Zweck. Sie werden
an hervorragenden schinen Punkten der Stadt, an Berglehnen, an Aus-
sicht gebenden Rainen oder an Flufiufern angelegt, dienen zur Erholung
und zum Vergniigen der Einwohner, und sind zumeist deren Stolz, daher
sie mit aller Sorgfalt mit Alleen, Griin- und Blumenanlagen sowie kleinen
Bauobjekten ausgestattet werden.

Elemente der StraBen und Wege.
Diese sind: Fahrbahnen, Gehsteige (Trottoirs)) Radfahrer-
wege, Baumreihen, weiters Vorstreifen, Vorgirten und schlieflich



spur auf 7-00 m.

7 ]

Rnsel‘lst‘l"elfen, welche zwischen und lings den Baumreihen laufen
{:1;(} mit bnt?plntzuu verselien werden konnen; sie verschonern das Strafien-
ild und dienen aut-.h dazu, iiberbreite Strafenflichen zu verschmilern
und dadurch deren Staubentwicklung zu vermindern

Die Wagenspur, d. h. die Strallenbreite, die ein breiter Wagen samt

Sicherheitsabstand benitigt, betrigt 2:50 m, daher eine cinspurige Fahr-

bahn 250 m, eine zweispurige 500 m, eine dl‘CiSpurigo Bahehahn. 50 i

mifit. Das sind Mindestmafe. Be! stark frequentierten, oder von Auto-
mobilen Vievl beniitzten Strafien sind etwas verbreiterte ,MaBo erforderlich
' Zur Not kimnen aber in engverbauten alten Stadtteilen obige M'IIS(;
eingeschrinkt werden, und zwar die Zweispur auf 4-50 m und die D(rei-
; Hiebei hat man aber schon zu gewiirtigen, dal aus-
weichende Fuhrwerke knapp an den Rand des Gehstejces ftahren und
zum Teil in diesen tiberhiingen. :

Die Gangspur, d. h. die Weghreite, die ein Mensch zum unbehin-

derten Gehen bGHOtlgt I)Gt!‘ﬁ. O m ¢ 4
) gt 65 m fu'l &3 P &
' 2 v 'y ar 1:30 m, fiir z wel

Der Radfahrweg miflt 160 m.

Der Vorstreifen kann 0-60—300 m messen.

Vorgiirten soll man nicht unter 500 m Tiefe annehmen, wenn ihre
’I}epﬂ:mz.ung gedeihen soll. Vorgiirten, in welchen Alleobiume .qt,ehen sollen
4-00_ m Tiefe erhalten, bei kleineren Baumgattungen weniger. Fiir den ’(irund-
streifen, den eine Baumreihe benstigt, werden 2-00 m angenommen, u.zw. 1:90 m
f:ilr die durch die Baumgrube gebildete Baumscheibe und ’dz;zu .0‘10 m
fiir den 'dunebcnlaufenden 020 m breiten Randstein der Strafie, welcher 0-10
iibnrgre'xfen kann. Fiir einon grofien Alleebaum, der sich ’vo]I entwickeln
und  seinerzeit nicht verkitmmern soll, ist eine Baumgrube von 190 m
Dt{r(:‘llmessel' notwendig, welche moglichst tief mit guter Erde zu fiillen ist.
Bei Setzung von kleineren Baumgattungen, oder in Straflen, die fiir immer
ungepflastert bleiben, kann man unter dieses Maf gehen ; jedoch soll die
Baumscheibe nie schmiler als 1-00 -7 sein. B

A\lleebﬂume mit grofien Kronen (Linden, Ahorne, Kastanien, Platanen
Ulmen) miissen von hohen Gebiinden mindestens einen Abs,tand von,
6:00 m (vom Baumstamm zum Gebiude gemessen) haben, sonst ver-
brc?nnen. die reflektierten Sonnenstrahlen die zugewendeten ,Buumh‘fllften.
Bei klemel'cn~ Baumgattungen (z. B. Kugelakazien) oder schmalen Biumen
(z.B. I’a.ppeln) oder bei Biitumen, die stets zusammen geschnitten werden, kann
unter d.leses Mafi gegangen werden, ist jedoch unter 450  nicht r’éitlich.

-Dne Abstinde der Biume in einer Baumreihe soll 6:00—7-00 m
voneinander betragen, je nach der GroBe der Baumgattungen. Stehen
die Baumreilen einer Allee weniger als 600 m voneinander ab, so
darf man die Biume nicht mehr gerade gegeniiber, sondern muf si; im
Zickzack setzen.

Bei allen Baumsetzungen mul§ darauf geuachtet werden, daf die

s A

Biume gleich auf das richtige Niveau kommen, - widrigenfalls sie spiiterhin
Bei Wahl der Biaume soll man nur dem

wieder kassiert werden miiliten. ,
Zweck entsprechende und dem Klima sich anpassende Gattungen nehmen.
neben dem Fahrdamm fir Wagen

Angezeigt ist es nach Umstiinden, :
auch besondere Wege fiir Radfahrer oder solbst fir Automobile

anzulegen. ! : ]
Fiir Strafenbahnen sind folgende Mafie erforderlich : Geleisbreite

1:50 m, Sicherheitsabstand 0-25 m beiderseits. Abstand zweier Geleise 2:80 7

von Mittel zu Mittel. g
Briicken miissen, weil auf ihnen der Verkehr sich konzentriert,

gute Ausmale der Wegbreiten haben, u. zw. zum mindesten fiir eine drei-
spurige Fahrbahn 800 m, fir je einen Gehweg 2:50—3-00 m.

‘(Verhiltnis der Fahrbahn zu den Gehsteigen.) DBenennt
man die gesamte Straflenbreite mit s, die Fahrbahnbreite mit f und die Geh-
steigbreite mit g, so erhilt man folgende Erfahrungsformeln:

Bei gewohnlichen, nicht zu breiten Stralen mit starkem Fahrverkehr:

2 3 S
f == s = e
Bei denselben Straflen mit minder lebhaftem Fahrverkehr:
o S S
S g =t

Bei schr breiten Straffen wird sich g im Verhiltnisse zu s verringern.

Im allgemeinen ist zu sagen, dall eine Stralie mit breiteren Gehsteigen
einen freundlicheren Eindruck macht als mit schmalen; auch ist es ko-
nomisch und sanitir, die kostspieligeren und stauberzengenden Fahrbahnen
so schmal, als es angeht zu machen.

Ausstattung und Sehmueck der Plitze und Stra8en.

Die Plitze und Strafien einer Stadt bestehen selbstverstindlich nicht
blo6 aus gepflasterten, makadamisierten oder besandeten Flichen zwischen
Hiiuserreihen, sondern sie bediirfen aus Niitzlichkeits- und Schinheits-
grinden einer mannigfachen Ausstattung durch Natur- oder Kunstgegen-
stinde, die hier nur kurz angefithrt seien:

Alleen, Baumgruppen und Einzelnbiiume, Vorgirten, Rasenstreifen
lings der Baumreihen, oder Rasenkrinze um die Biume, Blumenbeete;

grofiere und kleinerc Denkmiiler, Denksiulen; Monumental-, Auslauf-
und Springbrunnen;

Kandelaber, Laternen, Anschlagsiulen, Anzeigetafcln, Stralenweiser,
Schutzpfosten, Strafleninseln; -

Kioske zum Verkauf von Erfrischungen, Zeitungen, Zigarren u. dgl.;

Wartehallen fiir die Straienbahnen;

Bediirfnisanstalten (ober- oder unterirdisch);



Bl

Balustraden, Gelander, Gitter, Linfriedungen ;
endlich Provisorien fiir grofie Feste:
Triumphbogen, Ehrenpforten, Festzelte, Flaggonmaste, Feuerkande-
laber usw.
Die Ausstattung und Ausschmiickung der Verkehrswege ist von
grofier Bedeutung fiir den Eindruck einer Stadt in schonheitlicher Be-

ziehung. s sollte hiebei nicht der Zufall, sondern eine zielbewubte,

kiinstlerische Absicht walten.

Klassen der Verkehrswege.

/ 1.)le Verkehrswege Villachs werden mannigfacher Art werden je
na:ch 1h.rc_x1 Bedeutung, Richtung und Lage im Weichbilde der Stadt. 7 Es
wird eine Abstufung von den grofien Hauptverkehrsadern bis zu den
Gifichen Platz greifen miissen, und darnach wird deren Breite und Aus-
it}z’x.ttung zu bestimmen sein. Hiezu geben die vorstehenden Ausfithrungen
1]13(;1;1?;3 Herstellung der Strafien, insbesondere iiber deren Elemente die

Der Gefertigte gibt nachstehend eine Aufstellung von 24 Klassen
der Verl.(chrtswege in 2 Kategorien geteilt, aus welchen Normal-
t_?rp en scinerzeit nach den jeweiligen Beschliissen der GGemeindevertretung
die Verkehrswege herzustellen wiiren. (Siehe Blatt 70: Tabelle der Klassen

der Verkehrswe{;e.) Bemerkt sei, daf sich nach den genannten Behelfen aucli,
andere Typen je nach Ortlichkeit oder Bediirfuis zusammenstellen lassen. >

ph P
Der (x_ro_ue und dem Namen nach unterscheidet man bei Verkehrs-
adern gemeiniglich:

t%tl:aﬁe Gasse Steig
Zeile Giflichen Damm
Allee Straflenhof Linde
Promenade Weg . Kai

Hiezu sei kurz bemerkt: Strafen sind lingere, breitere Verkehrs-
;‘d?[m; Gassen kﬁrze.re, schmiilere, meist in den alten Stadtvierteln.
G s i, g, gl S Lo bt o

gerade Reihe oder Linie von Dingen aller
Art, &llS(.J z'mch von Gebduden. Charakteristisches Beispiel die einstige
nJagerzex.le" in Wien, spiter unvorteilhaft in ,Praterstrafle’ umgetauft.)
Alleen sind Straflen mit zwei Baumreihen oder nur einer (Halballee).
Strafienhof ist eine kurze Sackgasse, Damm ist eine Abkiirzung fiir Damm-
stra.(?e. L:'i'nden und Kaie sind Verkehrswege lings dem Wasser. (Der
,Kai%, sprich K-a-i, ist ein altes deutsches Wort, das nach Frankreich
kam, und von dort verballhornt und unerkannt, in fremdem Gewande als
»Quai® in sein Vaterland zuriickkehrte, ein gleiches Schicksal mit den

Worten Bollwerk (Boulevard) und Beiwacht (Bivouac) teilend.) ‘m/

S

e TS
Zur folgenden Zusammenstellung mogen die Bezeichnungen dienen :

Fh — Fahrbahn Bm — Baumreihe
Gst — Gehsteig Ras — Rasenstreifen

Vrg — Vorgarten Vst = Vorstreifen
Rdf — Radfahrweg ] Grb = Graben

I. Kategorie.
Verkehrswege in den engverbauten Stadtteilen.

(Reduzierte Ausmafe.)

Klasse I. — 3 spuriger Hauptverkehrsweg (Strafie)
Gst Fb Gst
250 - 700 |- 2:50
12:00 m.
Klasse Il — 2spuriger Verkehrsweg mittlerer Art (Gasse)
Gst Fb Gst
2:25 |- 450 -} 2:25
9-:00 m.
Klasse ITI. — 1 spuriger Nebenverkehrsweg (Gillchen)
Vst Fb Gst
0-50 -}- 2:50 - 2-00
500 m.
(Mindestmafl. — Der Vorstreifen schiitzt vor dem Anfahren der Wagen
an die. Hiuser.)

Zwischenbreiten von I—II und 1I1—IIL

1I. Kategorie.

Verkehrswege im unverbauten oder teilweise verbauten Stadt-
gebiete. :

A. StraBen ohne Baumreihen und Vorgérten.

Klasse IV. — 4 spurige Strafle mit 2 Tramgeleisen
Gst Fb Gst
2:60 -}- 10:00 |- 2:60
1520 m.
Klasse V. — 3 spurige Strafle mit 1 Tramgeleise
Gst Fb Gst
2:60 4 750 -}- 2-60
1270 m.

5*




SRR

Klasse VI. — 2 spurige Stralie
Gst Fb - Gst
2:50 4 500 |- 2-50
10-00 .
(Unter das Breitenmals von 10-00 m soll man in der Regel bei neu
anzulegenden Strafllen nicht gehen.)

Klasse VII. — 2 spurige (tasse
Gist b Gst
1-50 -}- 500 -}- 1-60
800 m.

(Mindestmafli bei kurzen, verkehrsarmen ( rassen.)

Klasse VIII. — Weg zwischen Giirten
Fb Gst
2:50 |- 1-:00
350 m.
(Im Notfalle zum Befahren mit einer Feuerspritze, ohne Gefihrdung
der Fuliginger.) !

B. StraSen mit 2 Baumreihen: Alleen.

Klassc? IX. — 3spurige Allee und Radfahrweg; grofle Biume; Vorgirten
(jo 500 m).

}'rg Gst Bm Fb Bm Rfw Gst Vrg
500 - 2:60 |- 2:00 |- 800 |- 200 | 160 -} 260 |- 500
28:80 m; ohne Vorgirten 18:80 .

Klasse X. = 3 spurige Allee mit grofien Biumen; Vorgirten (jo 500 ).
Vrg Gst Bm Fb Bm Gst Vrg
500 | 2-00 |- 200 |- 750 |- 2:00 -}- 2:00 + 500
2550 m; ohne Vorgirten 1550 m.

Klasse XI. — 3spurige Alleo mit grofflen Biumen in den Vorgirten (je
700 m).
Vrg Gst b Gist Vrg
700 |- 2:60 -|- 7:80 |- 2:60 -}- 7:00
2700 m; ohne Vorgirten 13:00 .

Klasse XII. — 3 spurige Allee mit groflen Biéumen, Radfahrweg, Rasen-
streifen, Vorstreifen.
Gst  Ras Bm Fb  Bm  RdAf  Gst Vst
260 |- 240 |- 2:00 ;- 750 -} 2:00 |- 1-60 -}- 2:60 -}~ 0-80
21-50 m,
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Klasse XIIL — 2 spurige Alleo mit kleineren oder schmalen Béumen; Vor-
girten (jeo 500 m).
Vrg Gst Bm Fb Bm Gst Vrg
500 -} 2:50 -} 1:00 -}~ 500 - 1-00 — 2-50 -} 500
22:00 m; ohne Vorgirten 12:00 m.

Klasse XIV. — 2 spurige Allee mit kleineren oder schmalen Biumen;
Vorgirten (je 500 m). !
Vrg Gst Bm ¥b Bm Gst  .Vrg
500 4 1:50 -} 1:00 -} 500 -}- 1-00 - 150 -~ 500
20:00 m; ohne Vorgirten 10-00 .
(Mindestmal.)

Klasse XV. — 2 spurige Allee mit kleineren oder schmalen Biumen in
den Vorgirten (je 550 m.)
Vrg Gst - Fb Gst - -Vrg
550 - 250 4 500 -}~ 250 -} 5:50
2100 m; ohne Vorgirten 10-00 m.

Klasse XVI. — 3 spurige Allee mit kleineren oder schmalen Biumen;
Radfahrweg und Rasenstreifen
Gst Rdf Bm Eb Bm Ras Gst
240 -} 160 4 1:00 - 750 - 1-00 |- 160 |- 2-40
1750 m.

Klasse XVII. — 2spurige Allee mit kleineren oder schmalen Biumen;
Radfahrweg und Rasenstreifen 4
Gist Rdf Bm Fb Bm Ras Gst
240 4 160 4 100 -}- 500 - 100 -}- 160 |- 2-40
15:00 m.

C. StraBen mit einer Baumreihe: Halb-Alleen.

Klasse XVIII. — 2spurige Halb-Allee mit Radfahrweg; grofie Biume;
Vorgirten (500 m) einerseits.
Vrg Gst Bm Rdf Fb Gst
500 4 260 -}- 2:00 -}- 160 |- 500 | 2-60
18:80 m; ohne Vorgirten 13:80 m.

Klasse XIX. — 2spurige Halb-Allee; grofie Biume; Vorgirten (5:00 m)
einerseits
Vrg Gst Bm Fb Gst
500 - 250 -}- 2:00 -|- 500 -} 2-50

17-00 m; ohne Vorgirten 12:00 n.
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Klasse XX. — 2 spurige Halb-Allee mit grofien Biumen; Rasenstreifen
oder Radfahrweg
Gst Ras Bm Fb Gst
2:60 -} 240 - 2:00 -}- 500 -} 260
1460 m.

Klasse XXI. — 2spurige Halb-Allee mit kleineren oder schmalen Biiumen;
Vorgirten (500 m) einerseits
Vrg Gst Bm Fb Gst
500 -}- 200 -}- 1-:00 -}- 500 - 2:00
1500 m; ohne Vorgirten 1000 m.

Klasse XXII. — 2spurige Halb-Allee mit kleineren oder schmalen Biiumen;
Rasenstreifen oder Radfahrweg
Gst Ras Bm Fb Gst
1-70 -|- 1-80 - 200 -} 500 - 1-70
12:20 m.

D. Landstra8en.

Klasse XXIII. — 3 spurige Landstrafie mit Pappel-Allee, beiderseitigen
Gehwegen; Radfahrweg
Gst Rdf Bm Grb Fb Grb Bm Gst
2:60 -}- 160 |- 1-00 -}- 1-00 -} 800 - 1-00 - 1-00 |- 2:60
18:80 m.

Klasse XXIV. — 3 spurige Landstrafie mit Pappel-Allee und beiderseitigen
Gehwegen
Gst Bm Grb Fb Grb Bm Gst
2:60 - 100 | 1-00 -|- 800 -} 1-00 |- 1-00 -} 260
17-20 m.

Anmerkung. Bei den obigen Breitebestimmungen ist auf den erforder-
lichen Mindestabstand der Biume von den Gebiluden Riicksicht genommen
worden. Halb-Allen werden sich besonders fiir Strafien eignen, die direkt
die Richtung Ost-West haben und deren nach Norden stehende Fronten
stets im Schatten liegen, daher Biume lings derselben nicht gut gedeihen

konnen.
\ \

Abschnitt VIII.

Einteilung der Stadt in Gebiete und Bezirke.

(Siehe Blatt 4 des Planes.)

Stadtgebiet und Landgebiet.

Das im Jahre 1905 durch Zusammenlegung der Katastralgemeinden
Villach, Perau, St. Martin, Vilkendorf, Judendorf und
Federaun (siehe Tabelle in Abschnitt V) geschaffene Grofvillach hat ein
Gesamtausmall von 3,994-14 ha.

Dieses Gebiet (sishe Blatt 1 des Planes) wird nie in seiner Giinze
der Verbauung zugefiihrt werden konnen. Der westliche Teil und ins-
besondere das Katastralgebiet von Federaun sind zu sehr gebirgig, die
dortigen Ortschaften sind allzu weit entlegen, um je in organische Ver-
bindung mit der Stadt kommen zu kinnen, und die knapp an der Gail
liegenden Territorien sind infolge des wilden Charakters des Flusses
ebenfalls nicht zu gesicherten Ansiedlungen geeignet.

Es wird sich demnach eine Teilung des Stadtgebietes ergeben miissen,
die hiemit folgendermalen in Vorschlag gebracht sei.

Das zu stidtischer Ansiedlung geeignete Gebiet, also das zukiinftige
eigentliche Stadtgebiet Villach, wire darnach umfagt: im Norden durch
die Grenzen der Katastralgemeinde Villach einerseits und der Katastral-
gemeinden Seebach, St. Leonhard und Vassach andererseits; im
Westen durch eine an der Drau beginnende Linie, welche 150—200 m
oberhalb des von St. Martin tber Volkendorf und Judendorf
nach Warmbad Villach fihrenden Strafenzuges (Legionen-Stralie)
im aufsteigenden Gelinde gedacht ist, und unterhalb der Napoleons-
wiese bei Punkt n die Reichsstrafie trifft; endlich im Siiden und Osten
durch die projektierte Staatsbahnlinie nmlhg fe.

Dieses eigentliche Stadtgebiet falit (unter Wegfall des samt Umgebung
5H1:61 ha messenden Exerzierfeldes bei Seebach) 955:96 ha.

Das iibrigbleibende Gebiet, das Landgebiet Villach falit (samt Exer-
zierfeld und Umgebung) 3,038:18 ha.

Die 12 Stadtbezirke.

Wenn eine Stadt die anrainenden Gemeinden in sich aufnimmt, s0
sollten ungeachtet dessen die Namen derselben fiir alle Zeiten fortleben.
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Dies goschieht durch Bezeichnung der neuen Stadtteile mit den Namen
der betreffenden einverleibten Gemeinden.

Diese charakteristische Benennung einzelner Stadtteile oder Bezirke
triigt auch sehr zur sofortigen Orientierung bei, und erweist sich in mannig-
facher Beziehung sehr praktisch fiir die Stadtverwaltung, den lokalen
Verkehr und den Postverkehr.

Der Verfasser erlaubt sich nachstehend, ohne auch hierin der Ge-
meindevertretung irgendwie vorgreifen zu wollen, nachfolgende Einteilung
des Stadtgebietes in 12 Stadtbezirke vorzuschlagen. Sie ergibt sich ganz
zwanglos.

(Gleichwie die vorgeschlagenen Strallenbenennungen werden auch
diese Bezirksbenennungen behufs Besprechung der vorgeschlagenen Pro-
jektierungen gute Dienste leisten.)

I. Bezirk: Altstadt.
Der ilteste, historische Teil von Villach.

Grenzen: Im Nordosten und Norden die Drau, im Westen die alte Staatsbahn-
linie; im Siiden der Hans Gasser-Platz, die Bamberg-Strafie und der
Umbug der Hauser-Strale bis zum Mitterling, Zur Altstadt ist auch der
Stadtgarten gehirig.

II. Bezirk: Oberstadt.
Der sidlich der alten Stadt entstandene Stadtteil, bisher ,Obere
Vorstadt* geheiflen.

Grenzen: Im Norden die ,Altstadt*; im Westen der Marx-Rain mit seiner Fort-
setzung bis zur Italiener-Straufe; im Siidosten die Ossiacher-Allee bis
zum Platze K; im Osten die Hauser-Strale.

I1I. Bezirk: Unterstadt.
Der bisher ,Untere Vorstadt“ genannte Stadtteil.

Grenzen: Tm Norden die nirdliche Abgrenzung des Zentralbahnhofes; im Westen
die ‘alte Staatsbahnlinie; im Stiden die Drau; im Osten die Dreschnig-
Gasse mit ihrer Fortsetzung und das Anschlufistick der Ossiacher-Allec
bis zur Draubriicke III.

1V. Bezirk: Drauboden.
Gelegen auf dem ,Drauboden“ genannten Teil der Haide.

Grenzen: Im Osten und Norden die Kuatastralgrenzen gegen Seebach und St. Leon-
hard; gegen Westen die ,Unterstadt“ und gegen Siiden die Drau.

V. Bezirk: Lind.
Der Stadtteil, in dem ,Lind im Felde* liegt.

Grenzen: Im Osten und Norden die Katastralgrenzen von St. ILeonhard und
Vassach; im Westen die Drau bis zur Briicke I, und von da die
»Unterstadt®.

|

VI. Bezirk: St. Martin mit St. Johann.
Der Stadtteil, in dem obige 2 Ortschaften liegen.

Im Norden die Drau und die Katastralgrenze von Unter-Vellach 5 im
Westen die neue Stadtgrenze; im Siiden eine Linie von der RleL!e
,Kohlstatt¢ mit der Fortsetzung in der Dobratsch-Strafie; im Osten die
,Oberstadt* und die ,Altstadt.

Grenzen:

VIL Bezirk: Yilkendorf mit Judendorf und Moltschach.
Der Stadtteil, in dem obige 3 Ortschaften liegen.

Grenzen: Im Norden der Bezirk ,St. Martin“, im Westen die neuc Stndtgrelfzc
und die Katastralgrenze von Federaun; im Siiden letztere und eine

Linie unterhalb des .Jesenfeldes® bis zur alten Staatsbahnlinie; im _

Osten diese und die ,Oberstadt®.

VIII. Bezirk: Warmbad Villach.
Der Teil des Stadtgebietes, auf dem das Warmbad liegt.

Grenzen: Im Nordosten eine Linie, welche von der Gail tber den ,Auenbauern®
zur Siidgrenze des Bezirkes ,Volkendorf“ fiihrt; im Norden, Westen
und Siiden die Katastralgrenze von Federaun bis zur Gail als Stadt-
grenze.

IX. Bezirk: Waltersdorf. ]
Jener Teil von der Katastralgemeinde Vélkendorf, welcher vor nicht
langer Zeit Waltersdorf genannt wurde.

Grenzen: Im Nordwesten und Westen die Bezirke ,,1)beratudt“ und ,,Vilkendorf® ;
gegen Siden ,Warmbad“ und die Gail, gegen Osten die Indx{strie-
Zeile, die westliche Hilfte des groben Platzes vor dem projektierten
Staatsbahnhof und schlieflich die Verlingerung der Tiirken-Zeile zur
Gail als Stadtgrenze.

X. Bezirk: Perau.
Das Gebiet, auf welchem die verteilt liegenden Besiedlungen von

Perau liegen. :

Grenzen: Im Norden die Drau und die ,Altstadt; im Westen die »Oberstadt*
und , Waltersdorf* ; im Siidosten die Stadtgrenze und im Nordosten der
Stralenzug, welcher die Draubriicke IV mit der Gailbriicke IV ver-
bindet.

XI. Bezirk: St. Agathen.
Das Gebiet, auf dem diese Ortschaft liegt.

Grenzen: Im Norden und Nordwesten die Drau, im Stidwesten der Bezirk ,Perau®;
im Osten die Flisse Drau und Gail als Stadtgrenze.

XII. Bezirk: Federaun.
Das grobie Gebiet, auf dem Ober-Federaun, Unter-Federaun, Ober-
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Schiitt und Unter-Schiitt sich befinden und der siidostliche Abfall der
Villacher Alpe liegt..

Grenzen: Gegen Nordosten das eigentliche Stadtgebiet Villach, ansonsten die
Stadtgrenzen.

Anmerkung. Die Bezirkseinteilung braucht sich keineswegs mit
der Zoneneinteilung zu decken; beide haben ganz verschiedene Gesichts-
punkte.

/ Abschnitt IX.

g
/ / Die Verbauung und deren Zonen.

Allgemeines.

Auf welche Art und Weise ein Stadtgebiet verbaut, d. h. ausgebaut
wird, ist von groliter Wichtigkeit sowohl in wirtschaftlicher, sozialer als
auch hygienischer Hinsicht. Dafl das riicksichtslose Verbauen jedweden
Fleckchens Baugrund mit fiinf Stock hohen Miethiusern, etwa gar mit 859/,
verbauter Fliche, bei der Erweiterung Villachs nicht Platz greifen darf,
haben wir schon klargelegt. Villach soll nach einem wohlitberlegten
Verbauungsplan*) ausgebaut werden.

In einer Stadt lassen sich beziiglich der Verwendungsart der
Stadtteile drei Kategorien erkennen:

1. zu Wohnbezirken,
2. zu Geschiftsbezirken,
3. zu Industriebezirken,
wozu noch besondere Verwendungsarten kommen kénnen.

Dieses Bediirfnis an Sonderung hat folgende Ursachen:

Zum Wobnen will man Ruhe und Behaglichkeit haben; grofier Ge-
schiftsverkehr und lirmende, rauchende Fabriks- und Industrieanlagen in
der Nithe wirken storend. Geschiftsviertel verlangen eine gewisse Kon-
zentration, frequente Verkehrslinien, den unmittelbarsten Verkehr mit dem
Publikum. Industriebezirke und der Handel verlangen viel Raum und die
Niihe von Verkehrsanlagen, wie Fisenbahnen und Wasserstraflen. Selbst-
verstindlich lassen sich diese drei Kategorien nicht strikte absondern, sie
werden {sich mehr oder minder vermengen. Die Wohnviertel brauchen
Geschiiftsleute, letztere Wohnungen und Arbeitsstitten in der Nihe; und
die Industriebezirke wieder Wohnviertel, insbesondere fiir die Arbeiter.
Aber in allen diesen drei Kategorien miissen Frholungs- und Vergniigungs-
bezirke, miissen Luftreservoirs, miissen geniigend Flichen von griinem
Land eingestreut sein.

Die Verteilung der genannten Verbauung, die Festlegung der drei

#) Fir Verbauung wird auch der Ausdruck Bebaunung gebraucht. Ersterer
erscheint richtiger, denn der Bauer bebaut das Feld, wihrend der Baumeister
es yverbaut,
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Kategorien im Stadtgebicte darf aber nicht willkiirlich, sie muff natur-
gemiill, durch die ortlichen Verhiltnisse bedingt geschehen, so dafl die
Qualifikation sofort klar ins Auge springt.

Die Lage an Gebirgen, an Wasserstraien, die vorherrschende Wind-
richtung, sowie bestehende menschliche Dispositionen, wie Trassen der
Eisenbahnen, weiters die bereits hestehende Verbauung geben hiefiir die
Richtschnur.

Fir einen wohlitberlegten Stadtverbauungsplan soll der Hauptgrund-
satz gelten, dafl vom dichtverbauten Stadtkerne die Verbauung allmihlich
gegen die Peripherie abnehme und schlieflich in die offene Bauweise iiber-
gehe; gleichlaufend hiemit soll die Hohe der Wohngebiude geringer
werden. Hand in Hand mit obgenannter Abstufung wird das Strafennetz
der Stadt vom engmaschigen im Innern, gegen auflen zu weitmaschiger.

Sehr angezeigt ist es, bei der Verbauung von grifleren Baublocken
auch Innenfluchten anzunehmen, indem man innerhalb des Blockes
Baufluchten bestimmt, iiber die hinein keine Baulichkeiten aufgefiihrt,
sondern nur Girten angelegt werden diirfen. Diese Innenfluchten werden
parallel mit den Strallenfluchten in einem Abstand von 14—24 m angenom-
men, welches Mal bei Anlage von Vorgirten um deren Tiefo vergroflert
wird.

Durch den Zusammenstof aller Giirten im Blockinnern entstehen
gesundheitliche Luftreservoirs mit Vegetationsbestinden, welche das Be-
wohnen der einfassenden Hituser, insbesondere deren riickseitigen Riiume sehr
angenehm und gesund machen. Dergestaltete Baublicke haben grifieren
Bodenwert als andere, die auch im Innern verbaut werden.

Innenfluchten konnen sowohl in der geschlossenen als auch in der
offenen Bauweise vorkommen.

Die in sehr grofen Baublécken durch Innenfluchten entstandenen
Riume kénnen erforderlichenfalls fir Anlagen dienen, welche besondere
Ruhe und Abgeschlossenheit vom Straflenliirm erfordern, so Erholungstitten
und Schulen. Solche Anlagen nennt man Innenanlagen.

Es ist von Vorteil, das gesamte Stadtgebiet in Bauzonen einzu-
teilen, damit im allgemeinen die Verbauung von vorneherein in ziel-
bewufBter Weise festgelegt sci. o
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Vorschlige fiir Villach.

Fiir diese Stadt 146t sich die Verbauung folgendermaflen in Vorschlag
bringen:

Allgemeine Verwendungsart der Stadtteile.

Zuvirderst ist die Haupteinteilung nach Verwendungskategorien vor-
zunchmen. Diese ergibt sich im allgemeinen fiir Villach:

e i

7u Geschiftsbezirken: Der Stadtkern und seine niichste Um-
gebung, sowie die Bezirkszentren;

zu Wohnbezirken:die Territorien im Norden, Nordwesten, Westen,
Sitdwesten und Siiden ;

su Industriebezirken: die Territorien im Osten und Siidosten;

als Kurrayon: die Umgebung von Warmbad-Villach.

Es ist somit der in Villach herrschenden Windrichtung aus West und
Nordwest Rechnung getragen, indem hauptsichlich die Wohnviertel dorthin
zu gelegt wurden, die Fabriksviertel jedoch in entgegengesetzter Richtung.

Bauweisen.

Des weiteren sind die zur Abstufung der Verbauung vom Stadtkerne
bis. zur Peripherie des zur stidtischen Besiedlung bestimmten eigent-
lichen Stadtgebietes notwendigen Bauweisen zu bestimmen.

Man moge in Villach ja nicht die grofstidtische Bauweise nach-
ahmen und -darnach turmhohe Gebiude in driickender Enge neben-
einander reihen, und damit dem ungesunden Zusammenpferchen der
Menschen neben- und iibereinander Vorschub leisten, sondern nur mit
mifligen Gebiudehshen im Innern hbeginnen und selbe zur Peripherie
verringern. Ebenso auch lasse man die engere Grundverbauung im Kerne
moglichst bald in eine weitere iibergehen.

Auf diese Weise wiirde erreicht, daf die Verbauung der Stadt nicht
allzusehr in die Hohe gehe, sondern sich in die Fliche ausbreite. Das ist
die richtige Verbauungsweise fiir eine Stadt wie Villach.

Fir Villach werden sich fir die Zonenverbauung folgende
5 Arten von Bauweisen ergeben:

Geschlossene Bauwoeise,

offene Bauweise,

Bauweise fiir Industriezwecke,
Bauweise fiir den Kurrayon,
biuerliche Bauweise.

Bemerkt sei hier, da man in Villach bei der, im vorigen Jahr-
hundert begonnenen Stadterweiterung viel zu nahe am Stadtkerne mit
der offenen Bauweise angefangen hat, was in Hinsicht auf die kiinftige
Vergroferung der Stadt manche Nachteile, so die Schwierigkeit fiir
Geschiiftsansiedlungen zur Folge hat.

Bauzonen.

Die auf Blatt 5 des Planes dargestellten Bauzonen -ergeben sich im
Hinblick auf ‘die voraussichtliche kiinftige Grofie und Ausdehnung der
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Stadt, und aus der Verwendung der genannten Bauweisen unter Beriick-
sichtigung der vorerwihnten Prinzipien.

Vorausg_eschickt sei, dal eine 5 geschossige Bauweise (Parterre und
4 Stockwerk(.:) verpont, und eine 4 geschossige nur ausnahmsweise in der
Zone T, das ist in der engverbauten Altstadt auf Plitzen und in Haupt-
strallen gestattet sei, jedesmal aber hiezu die ausdriickliche Genehmigung
der Gemeindevertretung einzuholen wiire.

Weiters sei bemerkt, dal von den nachfolgenden Bestimmungen fiir
y :
Gebiudehdhen die Monumentalbauten, so Kirchen, Rathiuser, Museen,
Saalbauten und Bahnhofbauten ausgeschlossen sind.

oo Die Zonen I—VII gelten fiir das eigentliche Stad tgebiet Villach,

die Zone VIII fir das Landgebiet Villach.

Zonme 1.
(Altester Stadtteil.)

Geschlossene, dichte Verbauung oder Bauweise.

Die Wohngebiiude diirfen nicht mehr als 3 Geschosse enthalten,
wobei das Erdgescholl und ein allfalliges Mozzanin einzurechnen sind. Die
Gesamthohe der Gebiude vom verglichenen Niveau bis zur oberen Haupt-
gesimskante darf die Hohe von 15 s nicht iiberschreiten.

Engmaschiges Straflennetz.

Maximalverbauung der Parzellen 759/,

Die Ausmafie der Hiuserblscke sind durch die seit altersher bestehen.
den Stralienziige gegeben.

Ausnahmen auf Plitzen und in Hauptstraflen der Zone I:
4 (Greschosse, Gesamthohe 20 m, Maximalverbauung 75 0/0s
Grenzen der auf Blatt 5 des Planes grau angelegten Zone I,
Am linken Drau-Ufer: Rain-Gasse (LII), Zentralbahnhof, Feld-Gasse, Fluf-

Gasse; iiber den Fluf zum Mitterling; weiter: Umbug zur Hauser-Stralie,
Bamberg-Strafie, Hans Gasser-Platz, Ringmauer-Gasse und Schleife zur Drau.

Zone II.
(Um den #ltesten Stadtteil.)

Geschlossene, minder dichte Verbauung.

3 Geschosse wie Zone I, Gesamthshe 15 m.

Maximalverbauung der Parzellen 609/,.

Vorstreifen.

Ungefiihre Huuserblock-Grifle: 80—100 m Tiefe, doppelte Liinge.

.
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Stellenweise Vorgirten und innere Baufluchten.

Girenzen der am Plane karminrot angelegten Zone II.

Am linken Drau-Ufer: Das Viertel ,Rain®; das Viertel innerhalb Klagen-
furter-Strafle, Feld-Gasse, Flub-Gasse und Drau; dann Dreschnig-Gasse
samt Verlingerung, endlich Teil der Ossiacher-Allee bis zur Briicke III.
Am rechten Ufer: Das Viertel innerhalb Mangart-Zeile, Schleife, Ringmauer-
Grasse, Hans Gasser-Platz, Post-Gasse, Gassen CVII, CVIII, Linie zwischen
Italiener-Strabe und Goethe-Strale; Richard Wagner-Strafe bis zur Mangart-
Zeile,

Zone III.

Offene, engere Verbauung.

Die Gebiude haben eine geschlossene, nach allen Seiten wohlgefillige
Form zu erhalten und diirfen nicht mehr als 3 Geschosse hoch sein, wobei
das Erdgeschofl oder Hochparterre einzurechnen ist. Die Gesamthihe darf
15 m nicht tiberschreiten. Kinzelne iiber diese Hohe hinausreichende
(sebiiudeteile, wie Tiirme, Giebel u. dgl. sind jedoch zulissig.

Reihenhiiuser (2, 3 oder 5 Gebiude gekuppelt) sind gestattet.

5 i Bauwich®) von der Nachbargrenze,

Maximalverbauung der Parzellen 45 %/,

5 m tiefe Vorgirten, Hintergirten, stellenweise innere Baufluchten
und Innenanlagen.

Ungefiihre Blockgrsfie: 100—120 m Tiefe, doppelte und mehrfache
Linge.

Eingestreut : Stadtteil-Kerne (Plitze als Bezirkszentren) in geschlossener
Verbauung, weiters grioflere Giirten und Anlagen.

Girenzen der am Plane ziegelrot angelegten Zone III.

Am linken Drau-Ufer: Das Viertel innerhalb Dreschnig-Gasse samt Ver-
lingerung, Klagenfurter-Strafle, Ossiacher-Allee bis Platz F, Haide-Strafle u.
Drau. Am rechten Ufer: Das Viertel innerhalb Bamberg-Strale, Ufer-Strafe,
bis Briicke ITI, Ossiacher-Allee, Strafle CXXIX, Rain entlang der Karawanken-
Promenade, Hans Schuster-Strae, Mangart-Zeile bis zur Richard Wagner-
Strafe und von da die Abgrenzung zur Zone II bis zur Post-Gasse.
Weiters ein Streifen westlich liings der Reichs-Stralle von der Italiener-Stralie
an bis zum Kurrayon des Warmbades. Auch ist die siiddstliche Front der
Ossiacher-Strafe in dieser Bauweise einzusiumen, um der anderen gleich
zu sein,

Zone 1V.

Offene, weitere Verbauung.
Gebiiudeform und -Hohe wie Zone III, jedoch 2 oder 3 Geschosse.
Reihenhiiuser.

#) Bauwich, d. i, die Entfernung, das Zuriickweichen eines Baues vom aunderen
oder von der Grundgrenze.
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H—T15 m Bauwich von der Nachbargrenze.

Maximalverbauung der Parzellen 30 /.

5—1 m tiefe Vorgirten, Hintergiirten; stellenweise innere Baufluchten
und Innenanlagen.

Ungefiihre Blockgritie: 100—200 m Tiefe, doppelte und mehrfache
Linge.

Eingestreut: Stadtteil-Kerne (Plitze als Bezirkszentren) in geschlossener
Verbauung, weiters grioflere offentliche (iirten und Anlagen; grollere Bau-

blocke zur herrschaftlichen, landhausmiiligen Verbauung besonders im
bergigen Gelinde.

Grenzen der am Plane ockergelb angelegten Zone IV,
Am linken Drau-Ufer: Das Gebiet umgrenzt vom Zentralbahnhof, Fluf-
ufer, Kapuziner-Wald u. Katastralgrenzen gegen Vassach und St. Leonhard.
Am rechten Ufer: Das Gebiet zwischen der Karawanken-Promenade und
der Westgrenze des Stadtgebietes; stidlich das Gebiet unter dem Galgenbiihel
zwischen Reichs-Allee und Auen-Strale; endlich das siidéstliche Gebiet
zwischen der Ossiacher-Alle und dem Griinen Ring.

Zone V.

Verbauung fiir Industrie- und Fabrikszwecke.
Weitmaschiges Strafiennectz,
Bauerleichterungen,
Ungefiihre Blockgrille: 100—200 m Tiefe, doppelte Liinge,
Erholungsanlagen eingestreut oder in der Niihe.

Grenzen der am Plane lichtgelb angelegten Zone V.
Am linken Drau-Ufer: Das Gebiet innerhalb der Ossiacher-Allee bis
Platz F, Haide-Strale, Drau, Bahnverbindungs-Kurve zwischen Briicke V
und Zentralbahnhof. Am rechten Ufer das Gebiet zwischen Auen-Strabe,
Griiner Ring, Drau-Ufer und neuer Staatsbahnlinie.

Zone VI.
(Enklaven.)

Verbauung fiir Kleinwohnhiuser,
d. i. Cottages oder Kolonien fiir Beamten und Arbeiter.

Offene Verbauung mit engmaschigem Strallennetz.

Die Gebiude haben eine geschlossene, nach allen Seiten gefillige
Form zu erhalten und diirfen nur 1 oder 2 Geschosse hoch sein.

Die Gesamthohe darf 10 m nicht iiberschreiten. Einzelne iiber diese
Hohe hinausreichende Gebiudeteile wie Giebel und dgl. sind zulissig.
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Einzelofamilienhiuser sind bevorzugt, Reihenhiuser (2—3 Gebiude)
gestattet.

3 m Bauwich von der Nachbargrenze.

Maximalverbauung der Parzellen 45 .

5 m tiefe Vorgirten, stellenweise Hintergirten, innere Baufluchten
und Innenanlagen.

Ungefihre Blockgrifle 30—40 m Tiefe und vierfache Linge.

Lage der am Plane kadmiumgelb angelegten Enklaven.
Am geeignetsten in der Zone IV nahe der Peripherie der Stadt, oder aber
in der Niihe der Arbeitsstitten, damit die Bewohner entweder die Annehm-
lichkeiten der nahen Umgebung geniefen kinnen, oder nicht weit zur Arbeit
haben.

Zone VIL
(Kurrayon fiir Warmbad Villach.)

Verbauung und Bepflanzung ausschlieBlich zum Zwecke des Heilbades.

Der Kurrayon ist durch eine strichpunktierte, rosa hervorgehobene Linie um
das Warmbad gekennzeichnet.

Zone VIII.
(Landgebiet Villach.)

Lindliche oder eigentlich biuerliche Verbauungsweise.

Voraussichtlich bleibt in dieser Zone lang hinaus die Bauweise, wie
sic bei den Landbewohnern seit altersher -zum Wohnen und zum Wirt-
schaftsbetriebe iiblich war und sind daher keine Vorschriften zu geben.

Sollte aber spiterhin die Verbauung eine mehr stidtische werden,
so hitten die Vorschriften fir die Zone IV zu gelten. i

Die Territorien des am Plane weill geblicbenen Landgebietes Villach liegen auberhalb
des eigentlichen Stadtgebietes bis zur Stadtgrenze.

Parzellierung und Baubldcke.

Gemill der Struktur der Stadt wird die Parzellierung der Baugriinde
vom Stadtinnern gegen die Peripherie eine zunechmend grofiriumigere
werden und solcherweise Schritt halten mit dem weitmaschiger werdenden
Strallennetze und der sich vergroflernden Hiuserblockform. Die Verwertung
der Baugriinde ist aber eine so mannigfaltige, eine sich oft auch im Lauf
der Zeiten iindernde und so sehr von den Besilz- und Vermogensver-
hiltnissen abhiingig, dali es unméglich ist, die Parzellenausmafie von vorn-
herein fiir alle Zeiten zu fixieren. Dies mufs von Kall zu Fall geschehen.
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Der Regulierungsplan muf$ durch die verschiedentlichsten Formen der
Baublocke, der eine Vielgestaltigkeit der Parzellen nach sich zieht, den
Jaulustigen eine grolic Mannigfaltigkeit der Baugriinde zur Auswahl bieten.
Diese Mannigfaltigkeit wird auch eine Verschiedenheit der Bauten zur
Folge haben, und dadurch willkommenen Anlaf zu interessanten, abwechs-
lungsreichen Stadtbildern geben.

Es empfiehlt sich, den Zuschnitt der Baublockfiguren und der Par-
zellen nach der Verwendungsart der betreffenden Stadtteile zu richten.

Im allgemeinen soll man nicht zu grobe Baublocktiefen annehmen :
dann wird die Anfiillung des Blockinnern durch Hinter- und Nebengebiude
von selbst ausgeschlossen sein.

Geschiftsviertel bediirfen grofier Frontentwicklung an der Strafie und
Lage an direkten Verkehrslinien. Blocke fir Wohn- und Einfamilienhiuser
sollen in der geschlossenen und auch in der offenen Bauweise angemessene
Gartenfliichen enthalten; auch fiir Miethduser sind sie erwiinscht.

Fabriken verlangen grofie ungeteilte Flichen; Arbeiterwohnungen
kleine Blocke.

In der offenen Bauweise sollen die Gebiude parallel zur Stralienachse
stehen, daher miissen die Parzellongrenzen senkrecht auf die Strale laufen.
Ist dies infolge verschiedener Umstinde nicht schon vom Innern des Bau-
blockes aus moglich, so mufs es unbedingt zwischen den Gebiduden der
Fall sein, wenn auch dadurch die Parzellengrenzen Briiche erhalten. Befolgt
man nicht dieses Prinzip und stellt die Gebiude schief gegen die Stralle,
so entstehen Gebiudefluchten in Form der Sigezihne. Wie hifilich und
unnatiirlich dies aussieht, lehrt ein Blick auf die Neubauten in der »Wald-
Strafie zum Kapuziner-Wald.

Als Beispiel, wie auch ungiinstige Baublockfiguren vorteilhaft par-
zelliert werden konnen, zeigt am Plane die Lisung einer Parzellierung
auf dem ganz unregelmifligen Baublock unterhalb des alten Pulverturmes
in der Rennsteiner-Strafe. Die Gebiude stohen parallel zur Strafien-
achse, bilden daher gefilllige Baufluchten hinter Vorgiirten, und die Ein-
sichten von der Strafic in das Blockinnere lassen sich durch die Be-
planzung der Giirten ebenfalls sehr gefillig gestalten, trotzdem die
Parzellen sehr unregelmifig sind und riickwiirts spitz zusammenlaufen. —
Dieser Baublock wird daher von allen Seiten ein angenehmes Bild bieten.

Abschnitt X. A Za T

Liiif

Sanitire Anforderungen.

Die Volkswohlfahrt erfordert, dafl in den Ansiedlungen der
Menschen, besonders in den Stidten, die ein—gedringtesZusammensein
zur Folge-haben, alle Vorkehrungen getroffen werden, um den bestmig-
lichsten Gesundheitsstand zu erzielen. Hiezu sind vielfache sanitire Maf-
regeln notwendig; die Hygiene, die offentliche Gesundheitspflege, mul
den Gefahren vorbeugen, welche der Gesundheit durch die immer mehr
und mehr sich steigernde Ansammlung der Menschen in Stidten drohen.
Die Verhiitung der Krankheiten ist hoher zu schitzen, als
die Heilung derselben. '

Die Grundbedingungen fiir eine gesunde, freundliche Wohnstitte
der Menschen sind: reiner, unverseuchter Boden; reichliche
Belichtung der Wohnriiume; reine, gesunde Luft; gutes
Trinkwasser und ausgiebiger Pflanzenwuchs.

Sind diese wichtigen Bedingungen in einer Stadtanlage vorhanden,
so sind sie zu pflegen; wenn aber nicht, so sind sie unbedingt zu schaffen.

["Um den Boden der Stadt trocken zu erhalten, miissen jene Gobiete,
welche Uberschwemmungsgefahren ausgesetzt sind, fir alle Zeiton davor
geschiitzt werden; ferner miissen feuchte oder sumpfige Terrains trocken
gelegt werden. Um den Untergrund unverseucht zu erhalten, sind die
Fikalien und Abwisser durch eine wohlangelegte Kanalisation entweder
in vorbeifliefende Gewiisser oder in moderne Kliranlagen abzuleiten.

Um Licht und Luft in die Gebiudekomplexe, im besondern in die
Gebiiude und ihre Riume zu erhalten, mull die Verbauung der Stadt eine
nicht in die Hohe, sondern in die Fliche gehende sein, miissen die Ver-
kehrswege reichlich bemessen, und darf die Parzellenverbauung keine ge-
driingte sein.

Um gutes Trinkwasser zu erhalten, mufi fiir die Zuleitung von bestem
Quellenwasser gesorgt werden, falls die Hausbrunnen oder Flufifilter-
anlagen kein gesundes Wasser liefern. Da eine Stadt auch Nutzwasser zur
Strallenbesprengung, zum Begiefien der Anpflanzungen und zum Durch-
spiilen der Aborte und Kanile bedarf, so ist auch fiir eine Nutzwasser-
leitung zu sorgen, falls die Trinkwasserleitung fiir diese Zwecke nicht
ausreicht.

Um gute, reine Luft in der Stadt zu erhalten, sind alle Ver-
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unreinigungen durch Staub und Rauch maoglichst hintanzuhalten und die
Luft durch reichliche Anpflanzungen innerhalb und um die Stadt zu ver-
bessern. Grofiere solche Griinanlagen geben die fir die Verbesserung der
Luft im Stadtinnern hochwichtigen Luftreservoirs.

Diese Malnahmen, welche durch die Vorschriften der Bauordnung
zu unterstiitzen sind, konnte man die goldenen Regeln der Stadt-
hygiene nennen. [hre Befolgung werden vorziigliche Gesundheitszustinde
der Stadt und der Dank der kommenden Geschlechter lohnen.

Bei diesem, fiir die gesundheitliche Entwicklung einer Stadt hoch-
wichtigen Kapitel wird es sich empfehlen, auf die trefflichen Ausfithrangen
von bewihrten Kapazititen hinzuweisen, so auf den Bericht, welchen der
k. k. Hofrat Herr- Architekt Franz Ritter v. Gruber’ mit Beriick-
sichtigung - einiger Modifikationen des Herrn Professor Dr. Max Gruber
im Jahre 1893 an den k. k. obersten Sanititsrat des Reiches erstattet hat.
Dieser Bericht enthilt die Grundprinzipien der sanitiren Anforderungen
an einen Regulierungsplan, und konnen wir uns demselben nur vollkommen
anschlielen. Die Ausfiihrungen des Berichtos, welche manches in diesor
Erliuterung Gesagte erhiirten, sind von eminenter Bedeutung; wir teilen,
auszugsweise folgendes davon mit:

»Bei Stadterweiterungen miissen solche Vorkehrungen getroffen
wwerden, dafs allen Teilen der Bevolkerung ein gesundes Wohlnen
»gesichert wird. Nach den gegenwiirtig in den Stidten bestehenden
»Baugesetzen wird fast allgemein ein so dichtes Ubersinanderreihen
»der Wohnungen angestrebt oder beginstigt, dal den Anforderungen
»an Licht und Luft schon bei den Wohnriiumen der bemittelten
‘.,Bevi'ilkerung hiufig nicht geniigend entsprochen werden kann, noch
sweniger aber bei den von der #rmeren Bevilkerung, also am dich-
stesten bewohnten Riaumen. Es ergeben sich hieraus Verhiiltnisse,
»welche in hygienischer Bezichung in hohem Grade bedenklich sind
»und denen bei dem weiteren Anwachsen der bewohnten Orte un-
»bedingt soviel als moglich vorgebeugt werden muf. In den am
,.Umfange der groBen Stidte hinzukommenden neuen Teilen miissen
njene  Fehler beseitigt werden. In grofien Stidten mufi danach
sgestrebt werden, jener weiten Raumlichkeit der Verbauung niiher zu
wkommen, welche in kleineren Orten heute noch zu finden ist.
sDie Ausbreitung der Bewohner auf griflere Flichen
»mul somit eines der Ziele sein, auf welche die neuen Bauordnuneen
shinzuwirken haben. Der Bau von iiberbevilkerten Mioet-
skasernen ist hintanzuhalten. Bei der Erweiterung der Stidte
breiten sich diese auf Ackergrund aus und da ist noch Gelegenheit,
.das Versiumte nachzuholen. Man soll fiir eine hygienisch
.gute Bauweise retten, was noch zu rettenist. Die jetzige
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,ungerechtfertigte Weiterausbreitung des Mietkasernenbaues wird
_sich nur bekimpfen lassen durch dic Aufstellung strenger Bau-
Jordnungen und Baugesetze. — Jedo aufgeklirte Stadt-
vertretung wird es ebenso wie die Landes- und Staats-
,vex‘w;{ltung als ihre heilige Pflicht erkennen, zu ver-
Jhindern, daf eine Verschlechterung der bestehenden
_Verhiltnisse eingefiithrt werde. Die Aufgabe neuer Bau-
gesetze wird es sein, durch ein aufmerksames Studium der in den
Lilteren Stadtteilen, in bezug auf das Verhiltnis zwischen Haushiohe
,und StraBenbreite, in bezug auf die GeschoBzahl und auf die Grile
.der Hofe der Wohlngebiude vorfindlichen Sachlage, die Grenzen
,au bestimmen, bis zu welchen gegangen werden kann, ohne den
,bestehenden Grundbesitz unverhiltnismiflig zu schiidigen, ohne aber
,auch fir die Zukunft eine Verbauung zu ermiglichen, welche den
,sanitiren Anforderungen Hohn spricht, wie dies z B. bei der Zu-
lassung einer Verbauung bis 859/, des einzelnen Grundstiickes der
.Fall ist. Glicklich jene Orte, die von alters her Stralien besitzen,
,welche von Hiusern begleitet werden, deren Hihe die Strallenbreite
,micht iibertrifft oder hinter derselben zuriickbleibt und in welchen
,sich Hofo befinden, die durch Grifle auch riickwiirtigen Riumen
,die ausgiebigste Erhellung sichern. Migen sie diese Vorteile bewahren
ound es verhindern, dafl es die Befangenheit oder der Eigennutz
.der Hausbesitzer durchzusetzen vermag, dieselben zu beseitigen
ound damit die spateren Bewohner in ihrem Gesundheitswohle
Lempfindlich zu schiidigen. Man mige sich jene grolien Stiidte zum Vor-
,bilde nehmen; die bei Auflassung ihrer Festungswerke sofort daran
,gingen, das nen gewonnene Bauterrain fiir Gartenanlagen mit offener
,Bauweise zu bestimmen, welchem richtigen Vorgehen sie nicht nur die
Lheutige reizvolle Erscheinung ihrer iufleren Teile, sondern auch giinstige
Lsanitire Verhiltnisse verdanken. Auch in- der Grofistadt darf die be-
,dauerliche, unverhiiltnismiillig weit getriebene Verbauung nur im Stadt-
Jkern aufrecht erhalten bleiben, weil sie hier iiberhaupt nicht mehr zu
Jindern ist; hier aber auch, teils mit Riicksicht auf den bemittelten Teil
,der Bevolkerung, welchen dieser Stadtteil der Mehrzahl nach aufnimmt,
Lteils aber auch, weil diese Stadtteile immer mehr zu Geschiiftsvierteln
,werden und daher, wie statistisch nachweisbar, in ihrer Bevilkerungs-
,zahl zurtickgehen, hygienisch weniger bedenklich ist, wiihrend an den
Jduberen Teilen jene fehlerhaften Bestimmungen der Bauordnung un-
,bedingt beseitigt werden miissen, wenn man nicht dem heutigen Stande
,der Wissenschaft und Erfahrung ins Gesicht schlagen will. Aber
,auch das dringende Bediirfois der minder bemittelten Bevolkerung,
4im Umfange der Stidte menschenwiirdige Wohnungen zu schaffen,

Lfithrt zu dieser Notwendigkeit, denn wie kiénnen hier billige derartige '

,Wolmungen entstehen, wenn der Grundwert nach der fir den
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»Stadtkern giiltigen Behandlungsweise bemessen werden kann? Ganz
sunverantwortlich wire es daher, auch fiir die den Stidten beige-
»zogenen Vororte, bei welchen noch giinstigere bauliche Verhiiltnisse
»bestehen, ohne weiteres die fiir jene geltenden Bestimmungen anzu-
,nehmen.*

.,.,L.enler ist heute.z noch eine durchaus ungeniigende Verbreitung
shygienischer Kenntnisse zu beklagen.*

»Bei Aufstellung von Bauordnungen handelt es sich darum,
,,llpS Bild vor Augen zu haben, welches die bewohnten
.,(')rte inder Zukunft geben sollen, nicht wie sie gegenwiirtie
»sind; iibersieht man dies, so kann die Bauordnung sich weder den

s a :
..b‘este.hem]en Leilen organisch anschmiegen, noch der Zukunft die
orichtige Bahn weisen. Auf eine, ohne Beriicksichtigung der ortlichen
,,Yerlxiiltl)lsse verfalite, verallgemeinerte Bauordnung gestiitat, wiirden
»in der Zukunft die Stidte ihr individuelles Geprige vollstindig ver-
slieren und alle ganz gleichmiflig zu Konglomeraten von
sMassenquartieren werden, welche sanitir ebenso schidlich, als
..xi?theflsch reizlos sein miiiten. Es wire von grifitem Vorteile, wenn
" 5 5 ,
»die Grundlehren der Gesundheitspflege zum Gemeingute des Volkes
»gemacht wiirden und an den niederen und hiéheren Gewerbeschulen,
»sowie endlich an den technischen Hochschulen der hygienische
sUnterricht eingefiithrt und der Gesundheitstechnik in ihren ver-
»schiedenen Zweigen eine oingehendere Plege zuteil werden wiirde.*
Beziiglich eines Stadtregulierungs- und Erweiterungsplanes besagt der

Bericht:

pAus den statistischen Nachweisen iiber die Bevolkerung der
»Stidte geht hervor, dafl diese in steter Zunahme begriffen ist, die
nje nach ortlichen Verhiltnissen wohl bald rascher, bald langsamer
perfolgt, iberall aber eine stetige Zunahme des Wohnungsbedarfes
nzur Folge hat, womit ein fortschreitendes Ubergreifen der Ver-
»bauung iiber die alten Grenzen der verbauten Stadtteile verbunden
nist. Als erstes Mittel, rechtzeitig eine zielbewulite Vor-
»Sorge fiir eine sanitire Entwicklung der Stadt zu tref
»fen, mufi die baldigste Aufstellung eines Stadtregu-
slierungs- und Erweiterungsplanes bezeichnet werden,
»— Nur eine Teilung des Stadtgebietes in Zonen mit
»den besonderen Verhiltnissen der letzteren entspre-
schenden Bestimmungen, kann den Anforderungen, die
sheute beim Stidtebau gestellt werden miissen, Rech-
phung tragen. Hiebei wird es sich zuerst darum handeln, festzu-
wstellen, innerhalb welcher Grenzen der bestehenden Stadt es nicht
»mehr miglich ist, in den durch zu grofe Haushshe und durch
»zu dichte Verbauung der Hife mit der Zeit entstandenen ungiinstigen
» Wolmungsverhiiltnissen eine durchgreifende Verbesserung zu erzielen,
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,abgesehen von jener, welche die Regulierung, Verbreitung oder
,Durchbrechung von Straflen schaffen kann. Jene Grenzen werden
,meistens mit dem Umfange des alten Stadtkernes zusammenfallen,
»in welchem sich auch das geschiftliche Leben konzentriert. Daran
,wird sich eine Zone reihen, in welcher gegenwiirtig eine so dichte
,Verbauung wie im Stadtkerne noch nicht, oder wenigstens noch nicht
.bedeutend um sich gegriffen hat, in der aber dic geschlossene Bau-
,weise mit Riicksicht auf die Art der bereits durchgefiihrten Par-
wzelliorung und die dadurch bedingten bestehenden Grundwerte auf-
,recht erhalten werden muf}, in der aber auch durch entsprechende
,Bestimmungen der Bauordnung die gegenwirtig zu weitgehende
,Ausniitzung des Grundes, sowohl nach der Fliche, als auch nach
,der Hihe, eingeschriinkt und dadurch eine wesentliche Verbesserung
,in den Wohnungsverhiltnissen herbeigefithrt werden kann. Dann
»sind jene Stadtteile zu umschreiben, in welchen die geschlossene
.Bauweise mit Vorgiirten und die offene Bauweise etwa schon Ein-
.gang gefunden haben und wo der Bestand derselben fiir die Zukunft
.sicherzustellen ist, sowie jene nur schiitter oder noch nicht bebauten
4Teile der Stadtfliichen, welche sich nach Lage und Umgebung be-
wsonders fiir die offene Bauweise eignen, wo diese also durch
sbestimmte Vorschriften fiir die Verbanung geregelt und durch eine
wentsprechende Gestaltung der Baublécke angebahnt werden soll,
.wobei aber nicht nur auf die Miglichkeit des Entstehens von landhaus-
,artigen Gebiuden des bemittelten Biirgerstandes, sondern auch von
»,Wohnhiusern fiir Beamte und fiir Arbeiter zu achten ist. Ein voll-
.stindiges Ausscheiden der letzteren Gebiindegattungen aus den
»Wohnbezirken der bemittelten Bevilkerung wiire ebenso aus prakti-
,schen Griinden untunlich, als auch sozial schiidlich. Die Moglichkeit
»des Aneinanderschlusses von kleinen Wohnhiusern zu Gruppen bei
~Aufrechthaltung der Vorgiirten wird also in diesem Stadtbezirke zu
wwahren und bei Ermittelung der Wohnbezirke, besonders auch aunf
»das in hygienischer Beziehung ungemein wichtige Bediirfnis nach
~Ruhe der angestrengt geistig oder physisch titigen Personen zu
»achten sein.“ !

»Die Bildung eines die ganze Stadt mehr oder weniger um-
yschlieffenden, nach offener Bauweise angelegten Giirtels wiirde somit
»als ein bedeutender Vorteil zu bezeichnen sein. Ebenso ist es aber
,miglich, dall Gebiete mit offener Bauweise zwischen solchen mit
,geschlossener eingreifen, ja dal nur einige Straflen der einen Bau-
.weise Gebiete der anderen durchziehen.“

»Es eriibrigt endlich noch, in dem zur Verbauung verfiighbaren
Lstidtischen Gebiete der Industrie und dem Handel geeignete Orte
sanzuweisen, einerseits, um diesen eine freie Entfaltung zu ermiglichen,
,andrerseits, um die fir Wohnzwecke bestimmten Bezirke vor der




_ 88 —

»Belistigung durch gerduschvolle, feuergefihrliche oder durch schid-
slichen Dunst und starken Rauch verbreitende (konzessionspflichtige)
,Betriebe soweit als miglich zu schiitzen.”

;In allen diesen Beziehungen lassen sich, abgesehen davon,
»dal die bisherige Verwendungsweise bestehender Gebietsteile volle
»Beachtung verdient und dall bei der Wahl von Wohnbezirken die
»sanitiren Verhiiltnisse des Untergrundes und eine entsprechende
»Hohenlage benachbarten Gewissern gegeniiber zu beriicksichtigen
»sein werden, positive Bestimmungen nur mit Riicksicht auf die je-
pweiligen ortlichen Verhiltnisse treffen.“

»Iis ist wiinschenswert, daf die Hauptstraflen in dem Erweite-
»rungsgebiet, deren Breite im allgemeinen allerdings in erster Linie
»auch von den Verkehrsbediirfnissen abhiingt, doch mindestens so
~grol zu halten sind, daf in denselben Baumpflanzungen angebracht
swerden knnen; die Minimalbreite fiir solche Straffen mit 2 Baum-
~reihen sind 22m, besser 26 m, wobei die Baumreihen 6--7 m von
»den Hiusern entfernt zu bleiben haben.*

»In Wohnvierteln mit geschlossener Bauweise an Vorgiirten
ysund noch mehr in solchen mit offener Bauweise ist fiir die Bau-
sblocke eine grofere Tiefe vorteilhaft, demnach kann hier die Zahl
wder Strafien verhiltnismalig vermindert werden, wogegen die Aus-
»stattung der Strafflen mit Baumreihen gerade in diesen Bezirken
einen erhthten Wert hat. In jenen Teilen der Stadtbezirke, in wel-
»chen die Wohnungen der minder bemittelten Bevilkerung ihven
»Flatz finden sollen, werden Blicke geringerer Tiefe und somit zahl-
sreichere Stralien vorteilhaft sein. Die Ausstattung der letzteren mit
»Baumpflanzungen ist auch hier zu empfehlen, iibrigens konnen die
»Straien in diesen Gebictsteilen besonders dann in bescheidenen
» Verhiltnissen gehalten sein, wenn bei den Gebiuden die Anlage
»von Vorgirten vorgeschriecben wird. Die Freihaltung geniigender
»Flichen fiir Spielplitze ist in diesen Teilen des Stadtgebietes von
seminenter Wichtigkeit. In ausgesprochenen Fabriksvierteln endlich
»wird es sich um grofie Baublicke handeln.«

»Grofere Parkanlagen sollen, wo solche bestehen, mogen sie
»sich heute im offentlichen oder privaten Besitze befinden, der Ver-
»banung womdiglich entzogen bleiben, ebenso etwa vorhandene, von
»der Verbauung umschlossene und somit aufgelassene Friedhofe, die
»zu Parkanlagen umzugestalten sind. Wenn in gréfieren, zur
pStadterweiterung herangezogenen Gebieten urspriing-
»lich Parkanlagen nicht vorhanden sind, so wird dahin
520 streben sein, neue zu schaffen, oder wenigstens die
ofiir ihre Anlagen erforderliche Flicheder Zukunft frei
»zu halten. Jedenfalls wird moglichst darauf Riicksicht zu nehmen
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qsein, kein groferes Stadtgebiet die Wohltat ’einer Park-
.anlage wenigstens in der Zukunft entbehren zu lassen,
;,und diese Anlagennamentlichinden Wohnbezirken der
;,minder bemittelten Bevilkerung nahe 21 legen. W(:
:,tunlich, sollten auf je 8/Zm* des Stadtgebietes mindestens 05 km?
,Parkanlagen entfallen.”




Abschnitt XT.

Schonheitsanforderungen.
4

Das Kapitel der Schinheitsanforderungen ‘bei der Regulierung und

Erweiterung einer Siiza(lt ist, wenn auch hier zuletzt angefiihrt, so doch
nicht das geringste. ' 7,

Das Schaffen einer schinen Stadt ist ein Kunstwerk allerersten Ranges,
eine Aufgabe, die nicht Einzelne sondern nur Generationen von kunst-
sinnigen Architekten und Baumeistern im Laufe der Zeiten zuwege
bringen konnen. Und auch diese werden es nicht imstande sein, wenn
nicht der Zeitgeist, der Kunstsinn der Bewohnerschaft und die maligebenden
Faktoren der Stadtverwaltung zusammenwirken.

Es kann nicht angehen, daf die bauliche Entwicklung einer Stadt
nur vom rein technischen Standpunkte und nur als Aufgabe des Straflen-
bau-Ingenieurs betrachtet werde; der kiinstlerische Standpunkt ist gleich-
falls voll zu beriicksichtigen.

= Nicht Aufgabe dieser Zeilen ist es, das reiche Kapitel der Schonheits-

2 .
; anforderungen eingehend zu erirtern. Es sei gestattet, nur kurz das
Wichtigste zu beriithren.

Die Kunst im Stidtebau liegt darin, Schonheiten zu |

schaffen und Hiafllichkeiten vorzubeugen.

Wie in keinem anderen Falle werden die Schinheitsanforderungen
mit der Zweckmiilligkeit in Einklang zu bringen sein zu oinem harmonischen
Ganzen: dem Gesamtbilde der Stadt. I

Die ZweckmilBigkeit wird in der bestdurchgefiihrten I_l—(onzeption
der Verkehrsanlagen, in einer naturgemiilien, praktischen /Verbauungs-

anlage, in Erfillung aller | fanitiren Anforderungen liegen. Die Kunst

mul} sie in eine gefillige Form kleiden.

Die Schénheit des Gesamtbildes der Stadt wird durch die Schonheit

der einzelnen Teile derselben bewirkt. Man kann eben eine Stadt nicht
auf einmal iiberblicken, wie ein Gebiude oder ein Denkmal, sondern nur
einzelne Teile derselben, die Stadtbilder. Auf die Ausbildung dieser
ist daher vor allem Bedacht zu nehmen.

Die Grundlage fiir schine Stadtbilder und schine Raumwirkungen
bietet schon die entsprechende Anordnung der Baulinien im Stadtplane,

.

~—
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und wird nicht durch die spitere Verbauung allein bewirkt. Eine lang-
weilig angelegte Strafle kann durch die schonsten Bauten nicht leicht ins
Gegenteil gekehrt werden. Zur Herstellung eines schonen Platz- oder
Stralenbildes gehort selbstverstindlich auch die Umrahmung mit schonen
Gebiuden und mit dazu eine wohlgefillige Umrandung gegen den Himmel:
die Silhouette. Bei Schaffung von Stadtbildern mufl Schablonenhaftigkeit,
Einténigkeit und Langweile ferngehalten sein ; Gebdudemassen sollen gefillig
gruppiert, Linzelngebiiude wirkungsvoll gestellt werden.

Dem Terrain—darf nicht durch Abtragen aller Unebenheiten Gewalt

. e K =
!/ angetan werden; im Gegenteil, /coupiertes ~Terrdin und der Zufall der

Ortlichkeit geben den besten Anlaf zu kiinstlerischen Gestaltungen, ebenso
auch die vorhandenen Unregelmifigkeiten in den Straflen und Plitzen
der alten Stadtteile.

; Das Niveau der Plitze und Stralfen mufl nicht immer eben sein; ein
,’konknves}Nive:m bewirkt einen angenehmen i#sthetischen Eindruck, wiih-
rend ein konvexes Niveau Joder gar ein merklicher Buckel im Strafen-
verlaufe das Gegentoil erzeugen, weil dem Beschauer die Wagen und Fuf-
giéinger gewissermalien jenseits der Erhshung verschwinden.

2 Plitze sollen ein maoglichst geschlossenes Bild geben, das heilit mehr
Wandflichen als Offnungen haben; ist dies durch das Zusammentreffen
vieler Straflen nicht moglich (wie bei Verkehrsplitzen), so kinnen Bogen-
und Siulenstellungen, Tor- oder Pfortenbauten die Zerrissenheit mildern.
Sternplitze sind ganz zu vermeiden. Plitze eignen sich vorzugsweise zur
Erbauung von Monumentalbauten und Errichtung von Denkmilern
Um diese zur vollen kiinstlerischen Wirkung zu bringen, ist vor ihnen
ein geniigend grofler Raum, ein sogenannter Vorplatz, zu lassen.

Die Plitze gewinnen ungemein durch Anbringung von Kunstwerken,

' T dqlis i
seien es Monumente oder Brunnen, Bildsiiulen etc. Ks ist aber nicht not-

wendig, dall selbe die Mitte des Platzes einnehmen. Eine Wandstellung,
d. i. an einer Platzwand oder an einem Gebiiude,ﬁvelches dann den Hinter-
grund abgibt, ist sehr vorteilhaft fiir die Wirkung des Kunstwerkes, oft
besser als die Zentralstellung. Die menschliche Figur, die zumeist einen
Hauptbestandteil eines Monumentes abgibt, hat ja eine Vorder- und eine
Riickseite und wenn letztere gegen eine Wand gekehrt ist, so kann das
Monument nur gewinnen. Rein architektonische Denkmiiler, welche nach

allen Seiten gleich ausgebildet sind und daher kein Vorne und kein Riick- /

wiirts haben, wie Brunnen, eignen sich besser zur Zentralstellung.
Die Herstellung eines schonen Platzes bei voller Beriicksichtigung

/

der Verkehrsanforderungen ist eine der schwierigsten Aufgaben des Stidte- -

baues. Alte Stiidte geben uns priichtige Vorbilder, wie kiinstlerische Effekte

_in den Strallen und auf Plitzen erzielt werden kinnen.

Die Straflien einer Stadt sollen nicht nach einer Schablone hergestellt
werden; sie miissen in Linge und Breite, in Profilierung und Ausschmiik-
kung reichlich Abwechslung bieten. Nichts ist langweiliger als eine Stadt,
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in der alle Stralfen gleichférmig sind; der Einwohner selbst unterscheidet
sie dann nur schwer. Zu lange gerade und zu breite Strafien sind zu meiden,
sic erzeugen das Gefiihl des Unbebagens und der Langweile; hingegen
kiirzere gerade, nicht zu breite Stralien und auch sanft gebogene, oder
gebrochene Stralen schine, freundliche Stadtbilder geben. In gekriimmten
Strafien, an Ecken und in Winkeln kommen Gebiude besser zur Geltung als
in schnurgeraden Fluchten.

. Sind iiberlange gerade Strafien vorhanden, oder erheischt sie die
Ortlichkeit oder der Verkehr, so unterbreche man sie in gewissen Ent-
fernungen durch kleine Bauwerke, Denkmiiler, Brunnen oder Baumgruppen,
damit das Auge erwiinschte Ruhepunkte finde. Die (de langer Hiuserreihen
ist durch Riick- oder Vortreten einzelner Teile, oder durch stellenweise Er-
breiterung der Straflen zu mildern; es entstehen hiebei durch Abwechslung
von Licht und Schatten auch kiinstlerische Motive.

Gleichwie auf die Einrichtung von Innenriumen der Gebiude, so ist
auch auf die Ausschmiickungs- und Gebrauchsgegenstinde der Plitze und
Straflen Sorgfalt zu verwenden, damit sic die Schinheit der Stadtbilder
heben und nicht etwa beeintrichtigen.

Auf Plitzen und in Straflen sollen kiinstlerisch wirkende Fern-
sichten (Veduten) auf schone Zielpunkte hergestellt werden. Sie ver-
leihen der Stadt einen groffen Reiz und bilden Schénheitswerte der-
selben. Diese Fernsichten kionnen auf schone Punkte der Umgebung,
besonders auf Bergesspitzen, weiters auf Gebiude, Denkmiler, Brunnen,
Griinanlagen oder Baumgruppen gchen. (Im-Plane—wurden—sie—durch
Pfeile angegeben.)

Dem Gesamtbilde einer Stadt driickt natiirlich die Architektur,
der vorwaltende Stil, den Stempel auf. Stilvorschriften fiir eine Stadt zu
geben, ist nicht moglich; die Zeiten und der wechselnde Geschmack

kehren sich an solche Regeln nicht. Im. allgemeinen wiire nur sehr zu |

wiinschen, dafl ein dem Volksstamme, dem Lande und dessen Klima ent-
sprechender, also ein bodenstindiger Stil der Stadt den baulichen

Charakter, die Eigenart gebe, wozu vorhandene historische Baudenkmale . .
Anhalt geben konnen. Exotische und kurzlebige Modestile aber wilren»‘"

7fern7uhaltv

Der Pflanzenwuchs bietet einer Stadt nicht nur auierordentliche
gesundheitliche Vorteile, er gibt ibr auch viele Schiénheitswerte. Im
Abschnitt IV war ausfithrlich tiber den Wert des ,Stadtgriinen® die
Rede. ;

Wie in allen Sachen, so mub auch in Anpflanzungen Mal und Ziel
eingehalten werden. Alle Verkehrswege einer Stadt mit Alleen und Vor-
girten zu versehen, wire ein Zuviel und gar kostspielig. Es entfielen dann
ja auch die Architekturplitze und -Straien in den neuverbaufen Stadtteilen,
was nicht angeht. In den Geschiiftsstraflen sind Anpflanzungen nicht
vorteilhaft, und in Wohnstralien verdiistern allzu grofie Biume die
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Wobnungen. s ist daher ganz angezeigt, wenn man kleinere © Baum-
gattungen withlt, oder grifere (mit Verstindnis) zusammenstutzt.

,Jedes Ding an seinem Ort.“

Die Schénheitsanforderungen erheischen die Hintanhaltung von
Hiafllichkeiten. Im allgemeinen wire diesfalls zu sagen, dald alles,
was gegen ersters verstifit, als hiBlich Dbezeichnet werden kann. Im
besonderen wiire folgendes zu erwiihnen :

Um ein schines Gesamtbild einer Estfuh zu erhalten, ist jenes Ubel
abzuwehren, welches in der Neuzeit vielfach die kleinen Stidte, ja selbst
Ortschaften ergriffen hat; es ist die ,Grofstadtsucht®. Man fithrt daselbst
Bauten auf, die in Form und Grofe nur in Grofistidte passen, ohne das
Widersinnige dieser unverstindigen Nachahmung zu erkennen, und ohne
zu bedenken, dafl ‘die Griifie der einzelnen Gebiude mit der Gesamtgrilie
der Stadt in Einklang zu bringen ist. Was fiir ein schreiendes Mifiverhiilt-
nis bringen z B. vier Stock hohe Zinskasernen in eine kleine Stadt, die
nur aus ein- oder zweistsckigen Gebiuden besteht; oder wie ver runstaltet
ein zwei Stock hoher Schulbau’das Gesamtbild einer Ortsgemeinde, die
nur aus ebenerdigen und wenigen einstockigon Gebiuden besteht! Nachdem
eine kleine Stadt eben nicht dic Eignung und die Mittel hat, Grofistadt ™ \
zu werden, so bleiben solche iibergrofie ,Stadthiuser“ meist vereinzelnt
und verunzieren die Stadt durch ihre kahlen Feuermauern und hifilichen
Hinteransichten; kommt es aber doch zu mehreren solchen Bauten, so
geben sie der Stadt noch lange nicht das Geprige einer ,Grofistadt®,
sondern hochstens das einer Vorstadt, oder gar nur eines Vorortes einer-
solchen. /

In kleinen Stidten kann man woll ,stidtische Gebiiude® errichten,
die sich dem Grofienverhiltnis der Stadt anpassen, aber man lasse ab

" von den absolut nicht hinpassenden ,Grofistadtbauten®. £

Haflich ist es auch, wenn in einer Strafle niedrige und hohe Gebaude
kunterbunt erbaut werden; das gibt gleichsam Zahnliicken in den Hiuser-
fronten.

An der iullersten Peripherie von Stidten findet man zumeist eine
schionheitlich trostlose Zone: elend gebaute Hiuschen, Hiitten, Planken, ver-
fallene Scheunen, Ablagerangsstitten, Mist und Schmutz. Man konnte dies
den Uforschaum des Hiusermeeres mennen. Er wirkt abstofiend auf den
Ankommenden. Die Bestimmungen des Regulierungsplanes und der Bau-
ordnung sollen soweit ausgreifen, dal diese Hiblichkeiten hintangehalten
werden und ein wohlgefilliger Ubergang der Stadt zur Umgebung ontstche.

Auch in der Bauweise liegen Hiflichkeiten, vor allem in- der Her-
stellung unschoner und geschmackloser (iebiade. Im besonderen wiiren
hervorzuheben : voraussnchthch fir lange Zeit die Nachbargebiiude iiber-
ragende Feuermauern und nicht auf die Nachb.xrbzmten Riicksicht nehmende
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Dachherstellungen.  Die frei bleibenden Feuermauorn wiiren zu verzieren
(etwa mit architektonischen Linien oder Figuren im Putz) und die anein-
ander stofienden Dachformen wiiren miglichst in Einklang zu bringen.

Haflichkeiten werden oft auch durch geschmacklose oder schreiendo
Fassadenfarben bewirkt. Wie entsetzlich wirken in einer Strafle oder gar
in der freien Natur blau, rosa, griin oder schokoladfarbig angestrichene
Bauten! — Am natiirlichsten ist es, wenn man den Fassaden eine Steinfarbe
gibt, und hiebei freundliche, warme Tine wiihlt.

Unschion ist die Gepflogenheit, eine Hiuserfront von unten bis oben
mit Lang- und Steckschildern zu bepflastern. Aber mehr noch verunzieren
cin - Strafienbild itbergrofie und schreiende Reklameschilder, sowie der-
gleichen Annoncen auf Feuermauern, die meist in aufdringlichen Farben
hergestellt und mit allerlei Zerrbildern »geschmiickt* sind. Sie zeigen von
groller Geschmacklosigkeit. Thr Wert scheint auch problematisch, denn
die. vornehmsten und besten Geschiifte gebrauchen sie nicht.

Die Vorgiirten sollen nicht nur gegen die Strafie mit Einblick
gowihrenden Finfriedungen versehen werden, sondern auch gegen die
Nachbarn, und zwar bis ungefihr 2 m hinter die Bauflucht hinein. Auf
die Weise wird verhindert, daf hervorgehende Grenzmauern oder Ab-
plankungen die Straffenbilder beeintrichtigen. Unerfreulich ist es auch,
wenn Giirten gegen die Strale mit Mauern oder Planken versehen sind;
sic wiiren gleich den Vorgirten abzugrenzen. Sollte den Eigentiimern der
weite Einblick nicht erwiinscht sein, so kinnten sie dies in Vorgartentiefe
durch Hecken oder selbst durch feste Abgrenzungen verwehren.

Das Einhalten der vorstehenden Anforderungen/ ist geeignet, einer
Stadt einen schonheitlichen, freundlichen Charakter zur Freude ihrer
Bewohner und Besucher zu verleihen.

Abschnitt XII.

Die Regulierung der Stadt im besondern.

In den vorhergehenden Abschnitten haben wir die Re.gulierlmg im
grofien und gaunzen besprochen; hier sollen deren Malnahmen im besondern
erliutert werden, insoferne dies nicht schon frither geschah. Fs wel:den
aber nur die wichtigsten Projektierungen erklirt, beziiglich der iibrigen
geschieht dies einfacher und leichter durch die Pline selbst.

1. Bezirk. Altstadt.

Der iilteste Teil der Stadt soll und mufl immer deren Herz bleiben,
von dem der Pulsschlag des stidtischen Lebens, der Verwaltung und des
Verkehres ausgeht.

(Der vornehmste Strafienzug Villachs) ist jener, welcher vom
Stidbahnhofe iiber die Draubriicke, von der sich prichtige Fern-
blicke fluBaufwiirts und -abwiirts bieten, iither den Hauptplatz bis zur
alten, ehrwiirdigen Stadtpfarrkirche fithrt. In diesem Strafenzuge herrscht
der lebhafteste Verkehr, entwickelt sich der Stadtkorso; er ist e, welchen
die vom ki'mftigeu Zentralbahnhof Ankommenden zuerst passieren, und
daher ist sein Eindruck der maBgebendste fiir ganz Villach. Dieser Stralen-
zug soll daher einen schinen, vornehmen stidtischen Charakter.erhalt'en.
Dazu wird vor allem nitig sein, die Hisenkonstruktionsbriicke, dieses hiif-
liche Ungetiim, moglichst bald durch eine elegante Briicke zu ersetzen,
welche in das schéne Stadtbild, das die Drau mit ihren beiden .Ufem
bietet, harmonisch paft. Der bedeutendste Teil des Strafenzuges ist der

(Hauptplatz) Seine Formation ist eine seit vielen Jahrhun('ierten
bestehende. Schon in dem bekannten alten Stiche am Titelblatte: ,&igent=
licher Grunbrrif; ter Fivjtlichien Wambergifdien Statt Eil!atf) fampt
irer gelegenfjeit 1649." ist der Platz ersichtlich, was beweist, dafl er
schon weit linger in dieser charakteristischen Grundform bestand. Hier
darf die Regulierung nicht pietittlos eingreifen. Die Form des Platzes und
seiner Wiinde soll fiir immer bleiben, daher auch die einmiindenden Gil-
chen nicht aufgerissen werden diirfen, sondern als iberbaute Durch-
ginge zu belassen sind. Bei einem seinerzeitigen Umbau der betreffenden
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Héuser sind sie aber auf eine Breite von 5 m (Klasse III der Verkehrs-
wege) zu erbreitern. Dies verlangt der vermehrte Verkehr der vergrofierten
Stadt und die Notwendigkeit, mit Feuerspritzen rasch durchfalren zu
konnen, ohne die Passanten zu gefihrden. Bei der Einmiindung der
Ankershofen-Gasse konnte eine Ausnahme gemacht werden in dem
Falle, als die beiden flankierenden Amtsgebiiude mitsamt dem dazwischen
liegenden Hause gleichzeitig umgebaut wiirden. (Gruppenweiso Verbauung.)
Es wiire dann vorteilhafter und besser, die Ankershofen-Gasse :uf
8 m zu erbreitern, damit die Neubauten an ihr ausreichend Licht und
Luft erhalten. Ein gleicher Fall liegt bei der Leiningen-Gasse be-
ziiglich deren Erbreiterung vor. : Hier: wiire agch nur eine Gruppenver-
bauung vorteilhaft, denn das platzabwirts liegende Fekhaus ist an und
fiir sich zu schmal fiir einen selbstindigen Umbau, und ein iiberbauter
Du.rchgaug ist nicht moglich, weil man dem oberen Eckhause die Fenster-
freileit in die Gasse nicht nehmen kann und soll.

Den oberen Abschlufl des Hauptplatzes bildete bis vorigen Sommer
das sogenannte Rautter-Haus. Leider wurde es aus Verkehrsriicksichten
weggerissen. Mit seinem FErker und dem Torbogen, in welchem der Stiegen-
afxfgang zur Kirche lag, bildete os ein malerisches, altertiimliches Stadt-
bild. Es ist zu gewirtigen, dal der nunmehrige Abschluf des Platzes
durch die alte gotische Kirche, und davor die nach dem schon erwihnten
Kellerschen Projekte herzustellende Stiitzmauer des Kirchenplateaus
mit interessanter Brunnen- und Stiegenanlage, sowie gliicklicher Verwer-,
tung einer Denksiule, eventuell eines Standbildes, einen voll entsprechen-
den Ersatz bringen wird.

Der Blick vom Hauptplatz auf die hoher gologene Kirche ist die
vornehmste Vedute der Stadt, der die ummauerte Bodenstufe ein wirkungs-
volles Motiv bietet. Auf eine wohlgefallige Ausbildung dieser Vedute ist
erhohte Fiirsorge zu verwenden; sehr dazu beitragen konnte ein in den
Rahmen des Stadtbildes passender Neubau am Eck der Kirchen-Gasse
und der Schul-Gasse.

Auf dem Hauptplatze befindet sich eines der interessantesten
historischen Gebiude Villachs. Iis ist das dermalige »Hotel Post“, Im
XVIL Jahrhundert war es nach G hons (Geschichte das palazzoartige Haus
des Hans v. Widmann, eines Ahnherrn des um Villach verdienst-
'vollen Geschlechtes der Grafen v. Widmann. Dieses Gebaude mit seiner
interessanten Friihrenaissance-Fassade, seinen dreiteiligen Mittelfenstern
seinem Erker und mit seinen Laubengingen im Hofe, sollte als l)enkma;
aus Villachs blihender Vergangenheit in seiner urspriinglichen Form fiir
immer -erhalten bleiben. Sicherlich wiirde es sich am besten als Stadt-
museum eignen; der Bau an und fiir sich ist schon ein Museumstiick.

Vor dem genannten Gebiiude steht eine interessante Dreifaltig-
keitssiule vom Jalire 1606. Sie konnte als historische Zierde auf selber
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Stelle verbleiben, denn sie stort keineswegs den Verkehr, da sie nach der
Gepflogenheit der Alten seitlich des Verkehres aufgestellt wurde. Iis
ginge aber auch an, sie auf die Kante der Stiitzmauer des Kirchenplateaus
zu stellen, dort wo Kellers Projekt eine Siule zeigt.

Wir haben im Abschnitte VII ersehen, daf der Straflenzug von der
Klagenfurter-Strafle her tber den Hauptplatz nach Siiden als
Hauptstrafenzug 1. Ordnung zu bezeichnen ist. Dementsprechend muf}
er in seiner ganzen Linge, d.i. von der Klagenfurter-Strafie bis zur
oberen Schul-Gasse die entsprechende Breite erhalten. Das heilit, alle
seine zu schmalen Strecken miissen auf das Mindestmall von 12:00 m
(Klasse T der Verkehrswege) erweitert werden. Nachdem dies bereits ein
reduziertes Ausmaf ist, so darf unter dasselbe absolut nicht gegangen
werden, widrigenfalls man in Zukunft Verkehrskalamititen zu gewirtigen
hitte. Daher hat auch die Fortsetzung dieses Hauptverkehrsweges durch
die untere Schul-Gasse 1200 m Breite zu erhalten. Hat man den
erhishten Verkehrsanforderungen bereits das Rautter-Haus opfern miissen,
so mufl man auch folgerichtig die Strae auf das erforderliche Mindestmaf
erweitern.

(Die Stadtpfarrkirche St. Jakob) Das ilteste Baudenkmal
Villachs ist die ehrwiirdige gotische Stadtpfarrkirche. Nach Ghons
Geschichte diirfte sie Ende des XI. oder im XII Jahrhundert an Stelle
einer kleineren Kirche erbaut worden sein. Im Jahre 1348 wurde sie
durch das schreckliche Erdbeben ganz zerstort, und erst im XV. Jahr-
hundert ging man an die Wiederherstellung. In ihrem Innern sind zahl-
reiche und wertvolle Grab- und andere Denkmale aus Villachs Ver-
gangenheit,

Nachdem die Kirche restaurationsbediirftig ist, sind die diesbeziiglichen
Absichten und Arbeiten des dortigen Kirchen-Verschinerungs-und
Erhaltungs-Vereines unter dem Obmanne Sr.. Exzellenz dem Herrn
k. w k. Feldmarschalleutnant a. D. Othmar Crusiz sehr verdienstvoll
und allseitig zu fordern. Moge es dem Vereine gelingen, cine stilgerechte
Restaurierung des altehrwiirdigen, dominierenden Wahrzeichen Villachs
mit dem 95 m hohen Turm durchzufithren!

Die aus Sicherheitsgrinden notwendige und dem Bauwerke zum
Vorteil gereichende Regulierung des umlaufenden Niveaus wurde bereits
im Abschnitt VI erwiihnt.

(Das Rathaus.) Das Reprisentationsgebiude einer Gemeinde ist
stets das Rathaus; es bringt in seinem Auflern die Gréfie und das Ansehen

jemer zur Geltung. Zumeist findet es sich daher auf einem Hauptplatze

oder in einer Hauptstrafie.
Nachdem das alte Villacher Rathaus am Kaiser Josef-Platze
i




nicht mehr ausreichte, wurde der alte, damals als Kaserne beniitzte Palazzo
der Grafen Khevenhiiller in der unteren Schul-Gasse im Jahre

1889 von der Gemeinde erworben und zu ihrem neuen Lathause .

adaptiert. Mit seinen offenen, durch alle Geschosse gehenden Siulengiingen
im Iofe (ein Baumotiv, das in vielen alten Villacher Bauten noch
vorkommt), macht es einen wiirdigen Eindruck. Wenn Villach sich
vergrilert, wird dieses Gebiiude abermals nicht ausreichen. Im Regu-
lierungsplane wurde daher auf dessen ausgiebige Krweiterung Bedacht
genommen. Damit der zukiinftige Bau entsprechend freistehe, wurde die
Khevenhiiller-Gasse, die es schon an und fir sich ve,rhmgt, und
der d.ar:mf senkrecht einmiindende Teil der Bauer-Gasso auf 800 m
.erbrcltcrt. Fir eine gute Repriisentation der Hauptfront des Rathauses
ist es gleichfalls orforderlich, daf die untere Schul-Gasse moglichst
breit werde.

: (Pfalzgrafen-Platz) Villach benitigt im Kerne eines grifieren
,Sfadtp]atzcs, wo in unbehinderter Weise offentliche Festlichkeiten und
\:urs:mmmlungch abgehalten werden kionnen. Der Hauptplatz eignet
sich durch seine langgestreckte Form und infolge des dort herrschenden
groﬂen' Durchzugsverkehrs nicht dazu; der Kaiser Josef-Platz ist
z)u klem,. der Franz Josef-Platz wird Gartenplatz, der Hans Gasser-
1 Iatz"elgnet sich wegen seiner Form und den Anlagen nicht dazu.

Ein schiiner Stadtplatz zu gedachten Zwecken kinnte nun westlich
\:011 der Stadtpfarrkirche geschaffen werden. (Siehe Plan.) Nach Demo-
lierung des Pfarrhofes, der in nicht allzu weiter Zukunft umgebaut werden
diirft(vz., und'dcr Hiuschen an der Pfarr-Gasse kénnte nach Regulierung
des Niveaus' zwischen Kirche und Widmann-Gasse ein schiinllzll‘ahmlel'
S‘t.udtplatz von ungefihr 70 m Linge und 55 m DBreite entstehen.
Einerseits konnte auch der Verkehr aus der ltaliener-Strafie iiber
ihn zum Haupt-Platz gefiihrt werden, andererseits jener von der Kirchen-
G:.xsse zum  Durchschlag I nach Westen. Der Platz konnte an drei
Seiten (an der vierten steht die Kirche) mit vornchmen Gebiuden ein-
gerahmt werden, darunter im Norden durch eine Hiausergruppe, in welcher
auch der neue Pfarrhof Platz finde. Eine monumentale Brunnenanlage
und ein Denkmal zu Fiilen des Turmes kénnten ihm schonen Sehmuck
geben.

I)i.e Stitte dieses Platzes ist historisch; hier stand der Geschichte
nach die ,Pfalz* (Palatium, Palast), in der die deutschen Kaiser sich zeit-
weise zur Handhabung der Rechtspflege aufhielten, und welche ihren Statt-
haltern, den Mark- oder Pfalzgrafen zum stiindigen Aufenthalt diente. Der
Glockenturm der Kirche soll noch ein Uberbleibsel dieser .Pfalz¢ sein
die jedenfalls ein burgartiger Bau war. Man konnte dahgr den neu1
geschaffenen Platz zum immerwihrenden Gediichtnis an die Zeit, wo die
deutschen Kaiser in Kirnten und Villach herrschten Pfalzgrafen-
Platz- nennen. e
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Nebenher bemerkt, ist die Aussicht vom Turme eine so umfassende
und prachtvolle, dafl kein Besucher Villachs es verabsiumen sollte,
dort oben das Panorama der Stadt und seiner herrlichen Umgebung zu
genieflen. Eine leichtere Beniitzung des Turmes wiire aber durch einen
Aufzug herbeizufithren.

(Der Schillerplatz) Dieser Platz vor der schingelegenen, weithin
sichtbaren Midchenschule hat derzeit eine zerrissene, zerfahrene Gestalt.
Den spitzen Zusammenlauf der Khevenhitller- und Leiningen-
Gasse kann man nicht beheben, aber durch Anbringung von balustraden-
gekrimten Stiitzmauern lings diesen und eines Wandbrunnens an der
siidlichen, sowie durch reichliche Anpflanzungen und durch die Rahmung
mit schonen Gebiuden konnte man den Platz zu einer interessanten An-
lage gestalten. (Siehe Plan.)

Durch den Abbruch der kleinen alten gotischen Kirche des ehema-
ligen St. Margaretha-Klosters wurde ein sehrzweckmiliger Durch-
bruch vom Schiller-Platz gegen Osten gewonnen. Noch im Frithjahr
1905 konnte man daselbst einen einzig schonen Fernblick auf die Heiligen-
kreuz-Kirche in Perau mit dem majestitischen Mittagskogel
dariiber genieflen. Dieses herrliche Bild hat man durch das direkte Vor-
stellen eines Neubaues fiir immer zerstort. In Zukunft sollte man sich
solcher Schonheitswerte doch nicht selbst berauben.

(Bamberg-Strafe.) Der Garten des Moritsch-Anwesens kann leider
nicht erhalten bleiben; der tibergrofie Baublock, in dem es liegt, verlangt
aus Riicksichten des Verkehres und einer grifieren Ausbreitung der ge-
schlossenen Verbauung einen Durchbruch. Dieser gibt Gelegenheit zur
Errichtung schon gelegener Amtsgebinde und zur seinerzeitigen Ver-
groferung der Midchenschule. Wie geschaffen geben die schonen Anlagen
im alten Stadtgraben einen Schulgarten hiezu. Die Straie CVI neben
der Midchenschule zur Bauer-Gasse gibt die Gelegenheit, einen Neu-
bau der Kinderbewahranstalt zu errichten, dessen Garten im Innen-
raum des Hiuserblockes sehr gut gelegen wiire und fiir die neuen Amts-
gebiiude und das vergriferte Rathaus ein erwiinschtes Licht- und Luft-
reservoir bilden wiirde. Inmitten desselben konnte ein kleiner Saalbau
den Kindern bei schlechtem Wetter einen gedeckten Raum fiir ihre Spiele
bieten.

(Der Hans Gasser-Platz) Auf diesem sind die derzeit nicht ent-
sprechenden Anlagen in schine umzuwandeln; hiebei mufl unbedingt die
staubbildende Platzfliche vor dem Hans Gasser-Denkmal mit einer
Rasen- und Blumenanlage bedeckt werden. Auf diese Weise konnte der
Platz durch girtnerischen Schmuck ein freundliches Ansehen bekommen.

(Der Kaiser Josef-Platz). Dieser zu Marktzwecken beniitzte
Platz ist derzeit schon zu klein hiefiir und wird es jedesfalls noch mehr
fir die vergroferte Stadt sein. Jedenfalls ist die Einbuchtung hinter dem
Kaiser Josef-Denkmal fir immer zu belassen. Sie dient zur Erweite-

T*
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rang der Platzfliche und gibt ein interessantes, dem Platz und dem
Denkmal zugute kommendes Motiv,

(Marktplatz mit Markthalle.)) Die mit der Vergroferung der
Stadt gleichen Schritt haltende Approvisionierung derselben wird unbe-
dingt die Schaffung mehrerer Marktplitze im Stadtgebiet verlangen, und
zwar nicht nur in den einzelnen Bezirken, sondern auch in der inneren
Stadt selbst, nachdem der Kaiser Josef-Platz, wie gehort, zu klein
fiir Marktzwecke werden wird.

Es wire daher auch in der ostlichen Halfte der Altstadt ein Markt-
platz zu schaffen. Beste Gelegenheit hiezu.gibt das Loch, das sozusagen
in der dortigen Verbauung, u.zw. an der Freihaus-G asse noch besteht.
An Stelle des, an diesen Platz anrainenden alten, baufilligen ,Freihauses®
errichte man eine Markthalle, in welcher vornehmlich Fleischstinde zur
Aufstellung kommen konnten.

Durch diese Marktanlage wiirde das ganze ostliche Viertel aulier-
ordentlich gewinnen. Ein rascherer Umbau der Umgebung des Platzes,
der Leben, Verkehr und Verdienst dahin briichte, ist nicht zu bezweifeln.

Ein schiner Brunnen kionnte die Platzmitte zieren.

(Regulierung der engverbauten Stadtviertel.) Dies ist
wohl eines der heikligsten Kapitel der Stadtregulierung. = Einerseits darf
nicht durch zu sehr einschneidende Mafnahmen der (irundbesitz beein-
triichtigt werden, andererseits ist es ganz unerlifilich, in die engverbauten
Viertel Licht und Luft zu bringen und fiir den kiinftig vergroferten
Verkehr zu sorgen. Die alten Stadtvierteln Villachs tragen unverkennbar
den seinerzeitigen Einflufl italienischer Bauart mit ihrer driickenden Enge
und dem Vorkommen von fensterlosen Hiuserfronten, Es ist undenkbar,
dafl unter Beibehaltung der zu schmalen Gassen eine den sanitiren und
baupolizeilichen Anforderung entsprechende Verbauungen mit mehrstockigen
Gebiuden in den Vierteln zur Rechten und Linken des Haupt-
platzes moglich wire. s sind daher deren Verkehrswege unter der
dullersten Schonung des Besitzstandes auf die zuldssigen MindestmaGe der
Breiten zu bringen, und Durchschlige durch zu grolle und sanititswidrig
engverbaute Hiuserblscke zu machen.

Durch diese Mafinahmen entsteht keineswegs ein Schaden. Ganz
im Gegenteil: es tritt eine Sanierung der betreffenden Viertel ein; es ent-
stehen neue Gassen mit wertvollen Fronten und tritt damit eine Ver-
mehrung steuerkraftiger Objekte ein; es ergibt sich die Zulissigkeit hherer
Gebiinde; endlich geben die erweiterten Kommunikationen der Feuer-
wehr die Miglichkeit, rasch in die Viertel eindringen und unbehinderter
arbeiten zu koénnen, was wohl ein Moment grofler Sicherheit gegen ver-
heerende Brinde bietet.

Durch eine derartige Regulierung erstehen der Stadt somit grofie
sanitiire, konomische und sicherheitliche Vorteile; es tritt eine allgemeine
Wertsteigerung der regulierten Viertel ein.
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Die Pline zeigen die geplante mafivolle Regulierung; durch volle
Linien sind erforderliche, durch strichulierte Linien wiinschenswerte Durch-
schlige angegeben. Von ersteren seien hervorgehoben:

(DreiDurchschlige gegen Westen.) Der langgestreckte Hiuser-
block zwischen der Widmanns-Gasse und der Ringmauer-Gasse,
der vom Hans Gasser-Platz bis zum Burg-Platz eine Linge-von
320 m besitzt, behindert sehr den Verkehr nach Westen und dadurch die
Ausdehnung der Altstadt dahin. Er ist daher durch drei Durchschlige
mit ihren Fortsetzungen zu durchbrechen; die Niveaupline zeigen deren
Mbglichkeit. Durch diesen Vorschlag entstiinde ein dort wertvolles Viertel
in geschlossener Bauweise.

(Die Ringmauer-Strafie) ist infolge ihres unteren steilen Endes
keine praktikable Verkehrsader. Durch Anbringung einer Schleife, in die
auch ein zwischen Futtermauern laufender Seitenweg liings der Staatsbahn-
linie herunter einmiindet, ist eine bequeme, nur 69/, steigende Strafie
zum Burg-Platz und in die Lederer-Gasse moglich. Sie kinnte mittels
Tore durch die alte Burg, d. h. durch deren iibriggebliebenen Rest
fithren.

(Durchschlag von der Karls-Gasse zur Lederer-Gasse.)
Ein solcher tite in diesem allzu eng verbauten Hiuserblocke sehr not.
Durch eine FErweiterung in der Mitte des Durchschlages kénnte ein
hitbscher kleiner Platz als notwendiges Luftreservoir entstehen. Ein
solches erfordert auch die enge Verbanung zwischen Rathaus-Gasse
und Seiler-Gasse, somit auch dort, an Stelle des hochgelegenen Giirt-
chens, ein kleiner Platz notig wiire.

(Der Hauserblock zwischen Kirchen-Gasse und Post-
Gasse.) Wir haben schon die Vorteile der Innenfluchten erdrtert. In
dem genannten groflen Block wiire die Freihaltung oines Innenraumes
angezeigt. Man kann einen solchen auf einem Raume, wo bereits Bau-
lichkeiten stehen, nicht leicht vorschreiben; aber er wire daselbst sehr als
Luftreservoir zu empfehlen. Dann wiirden die dortigen Gasthausgiirten,
die als inmitten der Stadt gelegen, sehr erwiinscht sind, mnie verbaut
werden konnen.

(Die Girber-Gasse.) Diese wird eine wichtige Verkehrsader der
Stadt werden, wie aus dem Verkehrsnetze ersichtlich ist; sie hat daher
durchwegs eine Breite von 12:00 m zu erhalten. Der bestehende Bruch
der Gasse ist als ein willcommener Anlafl zur Schaffung eines kleinen
Platzes mit Brunnenanlage beizubehalten. Es wird dadurch die Ein-
formigkeit des Straflenzuges unterbrochen und eine hiibsche Vedute
geschaffen.

(Die Drau-Linde.) Der Mensch liebt es, an flielendem oder
stehendem Wasser zu wandeln; daher werden Meeres-, See- oder Fluf}-
promenaden gerne aufgesucht. So werden in Villach die Drau-Linde,
und gegeniiber der Drau-Kai stets beliebte Promenaden sein, besonders
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wenn man sie entsprechend bepflanzt. Nicht durchwegs mit gleichen und
grofen Biumen soll man sie besetzen; das wire monoton und wiirden
auch die Baumreihen die Bauten verdecken, die man vom andern Ufer
sehen mochte. Abwechslung mull herrschen, um verschiedene Bilder zu
erzeugen. Priichtig steht die Pappelwand am rechten Ufer; man michte
sie in dem iiberaus schonen Bilde, das man vom linken Briickenkopfe
der Stadtbriicke iiber den Flufi hin auf die Karawanken geniefit, nicht
missen. Sie ist daher unbedingt zu erhalten, und wenn die Pappeln
altersschwach werden, seien sie durch junge zu ersetzen.

Linde und Kai miissen unbedingt im jetzigen tieferen Niveau
erhalten verbleiben. Ihr Terrain dient (wie schon gesagt) dem Flusse bei
Hochwasser zur Erbreiterung seines Durchzugsprofiles, wodurch ein besseres
Passieren der Hochflut durch das Stadtgebiet ermoglicht wird, — 'Zufahrts-
wege und Stiegen haben vom hiheren Stadtniveau auf Linde und Kai
hinab zu fithren. An der Liinde sind b kleine Plitze gelegen, welche einer-
seits schone Blicke auf das linke Drauufer gewihren, so besonders vom
sogenannten ,Kanonen-Platz“ auf die gegeniiberliegende St. Nikolai-
Kirche; andererseits vom linken Drauufer her schone Ansichten bieten.
Diese Plitze sind auszuschmiicken. Der Burg-Platz ist mit Griinanlagen zu
zieren; der Platz anfangs der Lederer-Gasse durch eine Treppenanlage ;
der ,Kanonen-Platz* ist durch eine Rundstiege, durch Wetterhiuschen und
Anlagen zu zieren, und die sogennnte ,Sternallee“ ist mit schonen Biumen
zu bepflanzen und als Kinderspielplatz zu verwenden.

(Uferweg nach St. Martin.) Von der alten Burg liefle sich
flubaufwiirts am Ufer ein hitbscher Spaziergang bis zu dem, von St. Martin
in einem kleinen Tale herunterfliefenden Biichlein, und aufwirts desselben
bis nach St. Martin fihren. Lings der Drau verwehren die Ufer-
schutzbauten ein weiteres Einreiflen des Flusses; der Steilabhang, der eine
unschine Ansicht bietet (er ist eine Hilllichkeit von Villach), wire zu
festigen und zu bepflanzen. i

(Verbindungsstralle iiber die Kisenbahnbriicke.) Eine
sehr wichtige Projektierung ist dieser Strallenzug, der schon friiher er-
ortert wurde.

(Stadtgarten.) Dessen Anlage ist schon unter den Erfordernissen
der Stadt (Abschnitt V) erwiihnt.

Hier sei angefiigt, dall der schéne Garten hinter der Villa Egger aus
den im Abschnitte IV genannten Griinden fiir immer erhalten bleiben miige.

1I. Bezirk. Oberstadt.

(Kaiser Arnulph-Strafie.) Die schonste und vornehmste Stralie
in den neuen Teilen Villachs ist die Schul-Gasse. Der simple Name
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steht aber in keinem Einklang mit der Bedeutung der Strafle, die ja, wie
wir gesehen haben, eine Hauptverkehrsader erster Ordnung ist; auch ist
der Name nicht charakteristisch, nachdem bedeutendere Gebiude als ein
Schulbau (deren es ja mehrere in der Stadt geben wird) in ihr liegen, so
das Rathaus und das grofe Gebiude der Staatsbahnen, dasin
der Strafie dominiert. Man sollte ihr einen Namen von Klang geben,
etwa , Kaiser Arnulph-Strafie“, nach dem aus dem Kirntnerlande ent-
sprossenen deutschen Kaiser.

(Der Franz Josef-Platz) Dieser nach unserem erhabenen Kaiser
benannte Platz wird infolge seiner Umrahmung mit freistehenden Gebiuden
und Vorgirten den Charakter eines Gartenplatzes erhalten; er ist dem-
gemilll mit entsprechenden Griinanlagen zu versehen. Dafl der Verkehr
aus der Goethe- und der Bismarck-Stralie zweimal in rechtem Winkel
abbiegen muf), um in die Schul-Gasse zu gelangen, ist ungiinstig. Daher
wiire der Verkehr in einer Gabelung iiber den Platz zu fithren und dar-
nach die Anlagen zu richten. Ein Kiosk hiitte in ihnen guten Platz.

(Neues Stadtviertel.) Die wichtigste Projektierung in der Ober-
stadt ist die Schaffung eines neuen, groffien Stadtviertels in einem
ungefihren Ausmafie von 250.000 m* auf dem Areale des aufzulassenden
Staatsbahnhofes. Dasselbe  wird das Verbindungsgebict zwischen = den
Katastralgebieten Villach und St. Martin bilden. Vier grofie Stralien-
ziige: die Hans Schuster-Stralle, die verlingerte Marx-Gasse, die
Dobratsch-Strafle und die nunmehrige Vilkendorfer-Strafie (alle
in mifigen Steigungen), sowie ein mit einer Brunnenanlage versehener,
doppelarmiger Stiegenaufgang, werden die von Bahngeleisen unbehinderte
Verbindung der beiden genannten Gebiete herstellen.

(Habsburg-Platz.) Im oberen Teile dieses Viertels ist ein schoner
Platz H mit einem Monumente gedacht; man kénnte ihn ,, Habsburg-Platz*
nach unserem erlauchten Herrscherhause nennen. — Die Achse der Kaiser-
Stralie fubhrt direkt auf das Monument, wodurch eine hiibsche Vedute
entsteht. Die Kaiserstraie konnte ,Maria Theresia-Strafe“ heiflen nach
der groflen Kaiserin, durch welche Villach unter den Zepter des Erz-
hauses kam. )

(Markt-Platz) Im unteren Teile des Viertels ist ein Platz J ge-
dacht, der zu Marktzwecken fir seine Umgebung sehr dienlich wiire.

(Vieh-und Getreidemarkt.) Dieser ist unterhalb des Platzes J ge-
dacht. Wenn die Stidte anwachsen, miissen eben, wie im Abschnitt IV
erwiihnt, auch die Viehmirkte aus den bewohnten Stadtteilen an die
Peripheric wandern. Hier, am Raine des Plateaus, diirfte der Viehmarkt
fiir lange Zeit eine gesicherte Stelle haben.

(Ausbau nach Siidosten.) Dieser konnte sich in der in den
Pliinen ersichtlichen Weise bis zur begrenzenden Ossiacher-Allee voll-
ziehen. Beim Zusammenstol dieser Allee mit der Richard Wagner-
Stralie ist ein lokales Bezirkszentrum notig. Der hiefiir zu schaffende
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Platz K liefse sich sehr schin gestalten und giibe schine Veduten. — In der
Gabelung der vom Warmbad kommenden Reichsstrafie in die Ttaliener-
Stralie und in die Ossiacher-Allee ergibt sich ein Verkehrsplatz, der
durch eine Griinanlage mit Monument oder Brunnen ein hiibsches Entree
zur Stadt gibe.

Die k. u. k. Jigerkaserne, die seinerzeit ganz richtig an die da-
malige Peripherie der Stadt gelegt wurde, wird nun schon durch die
fortschreitende Verbauung iiberholt. Nachdem der Kasernendienst manche
akustische und sonstige Stérungen der Nachbarschaft verursacht, so wiire
gegen Osten eine IHiuserzeile in geschlossener Bauweise aufzufiihren
gleichsam als Schutzwand fiir das ostliche vornehme Stadtviertel.

Der grolie Block, in welchem der Schulbau in der Perau-Strafie
steht, konnte durch zwei aufeinander senkrechte Strafien der Verbauung
aufgeschlossen werden. Man konnte dann auch den Schulbau bis in die

~ Strafic CXI ausbauen, und dort eine ansehnliche Front fiir ihn gewinnen.

(Neues Theater) An den neu geschaffenen Plitzen der ,Ober-
stadt“ und auch im Karree an der Italiener-Stralie (Ecke der Straf&e CX)
finden verschiedene offentliche Gebiude Raum. Das Theater der
Zukunft hitte aber keinen besseren Platz, als an der Ecke der Kaiser
Arnulph-Strafie und der Bamber g-Straffe. ks lige nach Vergrolierung
der Stadt inmitten derselben, und gibe von der Altstadt her eine
priichtige Ansicht. Auch der Platz gegenitber in der Bamberg-Stralie
wire zum Baue eines Theaters geeignot; der andere aber besser, weil die
abgeschrigte Ecke des Anwesens zur »Stadt Triest einen umfassenderen
Anblick des Baues ermiglichte, daher ein schoneres Stadtbild entstiinde.

(Karawanken-Promen ade.) Dieser wurde schon im Abschnitt VII
Erwihnung getan. In ihrem Verlaufe umgeht sie eine kleine, stlich
gelegene Anhohe des Raines. Hier wiire schonste Gelegenheit, zum Anden-

ken an die im Jahre 1905 erfolgte Vergroflerung Villachs ein Denk-
mal zu errichten.

ITI. Bezirk. Unterstadt,

(Zentralbah nhof) Die wichtigste Anlage nicht nur dieses Bezirkes,
sondern von Villach als Fremdenstadt wird die eines Zentral-Per-
sonenbahnhofes sein, den ein Knotenpunkt von acht Kisenbahnlinien
unbedingt erfordert. Dessen Anlage wird derzeit schon einen groBlen Raum
erfordern und in Zukunft bei dem sicherlich sehr zunehmenden Verkehr
einen um so griolleren. Seinerzeit wurde allerorts bei der Anlage von
Bahnhofen keine Vorsorge fiir einen gesteigerten Verkehr getroffen, da-
her sie nachtriiglich alle zu klein wurden und oft mit den grofiten
Opfern ihre Erweiterung durchgefiihrt werden mufite. Da wir es in
Villach sicherlich mit dem griten Zentralbahnhofe der Alpenbahnen
zu tun haben, so ist von vornherein auch auf eine ausgiebige Erweiterungs-
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fihigkeit zu denken. Daher wiire ratsam, die Breite des Bahnhofareales
vom Bahnhof-Platz bis zur Umfahrungslinie der Staatsbahn, d. s. 180 m
fir den Zentralbahnhof zu reservieren. Die Liinge von 1200 m zwischen
der Uberfahrt bei & und der Unterfahrt bei d ist bereits gegeben. Noch
sind auf diesem Areale auller den Bahnhofbauten keine anderen vor-
handen; des weiteren wiirde der langgestreckte Hiigel an der Umfahrungs-
linje erwiinschtes Materiale zur Auffiithrung des Dammes der neuen Staats-
bahnlinie im Siidosten beistellen.

(Das Haupt-Entree der Stadt) wird selbstverstindlich der Bahn-
hof-Platz und die Sidbahn-Strale sein. Damit dieses Entree den
Ankommenden einen angenehmen Eindruck mache, mufl es dementspre-
chend ausgestaltet werden; aber nicht nur allein diese Strecke, sondern auch
deren Fortsetzung bis zur Stadtbriicke, u. zw. konnte in der platzartigen
Stralenerweiterung an der einmiindenden Klagenfurter-Stralle ein
monumentaler Kandelaber auf einer durch Griin geschmiickten Straflen-
insel die Mitte zieren und der Platz vor der St. Nikolai-Kirche
(wie folgt) reguliert werden; schliellich gibe die darnach folgende Hiuser-
gruppe an der Stadtbriicke bei einem seinerzeitigen Umbau Gelegenheit,
hier einen wirkungsvollen Bau als Abschlufy des Platzes zu errichten.

(St. Nikolai-Platz.) Dieser hat derzeit eine ungiinstige Ausge-
staltung. Das Abschlufigitter vor der Kirche macht einen unfreundlichen
Eindruck; es ist nicht nur unniitz, sondern konnte auch bei einer Panik ver-
derbenbringend sein. Es wiire zu entfernen. Die Pline zeigen rechts und
links von der Kirche nach Osten gehende Durchschlige, welche die Kirche
freistellen und den Platz vergriflern wiirden. Auf diese Weise konnte ein
hiibscher Platz entstehen, dessen Unregelmiifiigkeit, durch die Umstiinde auf
natiirliche Weise entstanden, keineswegs unangenechm wiire, sondern sogar
interessante Bilder giibe.

(St. Nikolai-Strafle.) Gegenwiirtig miissen die aus der Stadt
kommenden Leichenziige sich vielfach um KEcken und durch schmale
Passagen durchschlingeln, bis sie zum Friedhof kommen. Das ' ist
fiir Trauerziige kein wiirdiger Weg, und zur Allerseelenzeit wohl auch
eine Kalamitit. — Es ist daher Abhilfe zu schaffen, indem man vom
St.Nikolai-Platze einen Durchschlag von 12:00 m Breite (Klasse I der
Verkehrswege) zur Feld-Gasse macht, und eine bis auf 15:50 m (Klasse X
der Verkehrswege, mit teilweiser Auslassung der Vorgirten) sich erwei-
ternde Stralle zum neunen Friedhof fithrt. Der Klostergarten bei St.
Nikolai sollte aus bekannten Griinden fir immer als Luftreservoir er-
halten bleiben.

(Marktplatz D.) Beim alten Friedhofe ist durch das Abreillen
kleiner, minderwertiger Gebiude giinstige Gelegenheit, ein dort erforder-
liches Bezirkszentrum zu Marktzwecken zu schaffen. Auch ist dort Platz
zur Errichtung offentlicher Gebiiude, etwa zu einer Schule und einem
Amtshause. Der alte Friedhof darf nicht verbaut werden, sondern sollte
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einstens ein offentlicher Garten werden. Der Marktplatz D, mit einem
Brunnendenkmal geziert, umrahmt von schiénen, offentlichen und privaten
Gebiuden, an der Siidseite durch einen zukiinftigen offentlichen Garten
mit schinem Portale, wiirde ein sehr hiibsches Stadtbild geben. Ist seine
Anlage einmal beschlossen, so steht zu erwarten, dafl dort in Kiirze sich
eine rege DBautitigkeit einstellen wird, denn der Platz ist ein in diesem
Viertel dringend notwendiges Bezirkszentrum. Liegenschaften an einem
solchen sind immer sehr wertvoll.

(Die Klagenfurter-Strafie) Diese Hauptverkehrsader aus dem
Osten und Nordosten zur Stadt verlangt auch ein entsprechend gefiilliges
Entree. Das soll die Eisenbahnunterfahrt beim Punkte « werden. Indem
dort ohnehin eine Unschinheit entstehen wird durch das Tieferlegen der
Strafle, damit sie unter der Bahntrasse durchkomme, ist vor allem darauf
zu dringen, dafl die Unterfahrt nicht nach der niichternen Normaltype
der Eisenbahndurchliisse hergestellt werde, sondern dafl eine schi;ne,
architektonische Durchbildung derselben erfolge. Diese Unterfahrt wird
gewissermalien ein Stadttor fir das vergroflerte Villach werden, und
miilite demgemils hergestellt sein. — Des weitern sind die Plitze beider-
seits gefillig zu gestalten. Siidlich ist ein Rondeau mit griinem Mittel-
punkt zu schaffen, von dem nach Westen die umgelogte Klagenfurter-
Stralle abbiegt. Diese wiire als Pappelallee bis zum Aufgang zur Hoch-
briicke iiber den Bahnhof zu fithren. Eine Allec von Pappeln, welche,
nebenbei gesagt, priichtiz in die Landschaft passende Biume sind, \Vﬁré
hier besonders angezeigt, um eine Wand gegen das Balmhofaredle zu
bilden; des weiteren giiben sie auch eine Abwechslung in der Alleen-
bepflanzung der Stadt.

Der Teil der Klagenfurter-Strafie in der engverbauten Unter-
stadt mufl aus schon erwiihnten Griinden unweigerlich 12:00 m Breite er-
halten.

(Durchschlag durch das Brau]nausareale.) Dieser ist bereits
geplant (Strafle LXII), und zwar in schnurgerader Linie. Er wurde be-
lassen, aber damit er nicht eine langweilige Stralic werde, wurde er durch
ein Oktogon unterbrochen, in dessen Mitte eine Baumgr’uppe (am besten
auch Pappeln) eine Brunnenanlage umsiumen. Dieser Rubepunkt fiirs
Auge giibe schine Anblicke von vier Seiten (die ibergrofien Baublicke
warden durch die Strafie LXV geteilt).

Hie!‘ sei vorweg bemerkt, dall die Haide formlich dazu einla.det, kerzen-
gerade kilometerlange Strafien zu projektieren, und natiirlich dann darauf
senkrechte. Wir haben aber bereits im Abschnitte VII gehort, dali eine
solche schachbrettartige Anlage verwerflich ist. Es wurde daher absichtlich
durch leichte Kriimmung der Straflen, durch Verwerfung ihrer Trassen
und durch Nachgehen der bestehenden \Wege (die nie gerade sind) einer
derartigen Straflenfithrung tunlichst ausgewicﬂen, und sie nur dort bei-
behalten, wo ein Abgehen davon unnatiirlich und gezwungen wiire.

SRS {0 e

(Erschliefung grobierer Baublocke.) Diese, gleichwie in der
Altstadt zu einer rationellen Verwertung der Baugriinde dienend, wird
auch in der Unterstadt in jeder Beziehung von Vorteil sein. Uber-
grolie Baublocke in der dichten Verbauung schliefien sich sozusagen von
selbst im Laufe der Zeiten auf, wenn dies nicht gleich von vornherein
goplant ist. Die Pline zeigen diese Erschlieflungen. Erwihnt sei hievon:

(Kleiner Platz zuniichst der Klagenfurter-Stralie.) Durch
cinen Durchschlag zum' dortigen Brauhausareale liefe sich ein kleiner
hiitbscher Platz gewinnen. Zum weiteren Aufschluff des Blockes
konnten die Straie LX zur Straie LXII, und die Strafle LXI zur Feld-
Gasse dienen.

Alle diese Durchbriiche wiirden eine Wertsteigerung der Viertel
bewirken.

(Damm-StraBe.) Der zur Abwehr des Hochwassers zu erstellende
Damm muf selbstverstindlich lings des ganzen zu schiitzenden Ufers
laufen. Die darauf gedachte Stralie sollte schon mit der jetzigen alten
Nikolai-Gasse beginnen, beim stiidtischen Schlachthaus und beim
k. u. k Militir-Verpflegsmagazin vorbei, auch des weitern am
Uferrand fortfithren, wie es die strichulierten Linien zeigen. Hier stehen
aber einige Anwesen, die man einstweilen durch den Fabriks-Steig und
die Gasse LXX umgehen konnte; dahinter wiire die Damm-Strafie wieder
fortzusetzen. Der gleiche Fall ergibt sich beim Auwesen an der Drau-
briicke III, welches man einstweilen mit der Gasse LXXII umgehen
kinnte. Dieser Vorgang wird sich fiic den Fall empfehlen, als die Not-
wendigkeit der Dammherstellung eher eintritt, als die betreffenden Hiuser
baufillig werden; in letzterem Falle kann dann selbstverstindlich die
ununterbrochene Herstellung der Damm-Strafie erfolgen.

1V. Bezirk. Drauboden

mit Seebach.

(Neue Staatsbahnlinie mit Industriegeleisen.) Die Pline
zeigen, wie der schon evwihnte dreifache Anschluf der neuen Staats-
bahnlinie mit dem Zentralbahnhofe, mit der Siidbabhn und mit der von
Norden kommenden Staatsbahnlinie erfolgt. Das hiedurch entstehende
Dreieck ist als Rangicrbahnhof der Siidbahn zu beniitzen.

Die Pline zeigen weiters, wie von der genannten Bahnlinie Indu-
striegeleise in das dortige Industrieviertel gefiihrt werden kénnen.
Diese gehen ‘natiirlich im Niveau und haben an den Einmiindungen der
Fabriks-Strafien Drehscheiben zur Woeiterfithrung in  diese zu- erhalten.

(Industrieviertel) Dieses ist, wie Blatt 5 des Planes zeigt, durch
die Verbindungskurve zum Zentralbahnhof, durch die Ossiacher-Allee
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bis zum Platz F, von da durch die Haide-Strafie bis zur Draubriicke
IIT und schlieilich vom Flusse begrenzt.

(Ossiacher-Allee mit Piatz I7) Dieser kiinftige zweite Haupt-
strafenzug Villachs fihrt in einer Breite von 1880 m (Klasse IX der
Verkehrswege) in sanftem Bogen tiber die Haide.

Diese Allee mit ihrer Fortsetzung am rechten Drauufer, welche 4
Plitze beriihrt und mittels der Briicke 11T die Drau iibersetzt, wiirde ein
imposanter, abwechslungsreicher Stralienzug, eine Zierde der Stadt werden.
Beim Spital konnte ein schongestalteter Platz I7 mit angebauter Kirche,
offentlichen Gebiduden und Denkmiilern erstehen.

(Der vergriofierte Friedhof.) Friedhofe werden an die jeweilige
Peripherie der Stidte gelegt, aber wie tiberall die Beispiele zeigen, werden
sie von der Verbauung iiberholt, und dann aus sanitiren Griinden auf-
gelassen. So auch in Villach. Der jetzige Friedhof wird wohl fir lingere
Zeit Raum geben, aber spiterhin doch auch wieder zu klein werden. In
dieser Erwiigung wurde dessen Vergriollerung nach Osten und Westen ge-
plant. Aber es wird eine Zeit kommen, wo auch der vergroferte Friedhof

zu klein und von der Verbauung tiberholt werden wird. Dann — es wird
eine ferne Zeit sein — wird die Stadt wieder cinen anderen Ruheplatz

fir ihre Toten suchen miissen.

Herr - Landesregierungsrat Hans Schuster hat diesbeziiglich den
schonen Gedanken ausgesprochen, der Friedhof der Zukunft wire
auf den Anhohen der Dobrava, unweit von Maria-Gail anzulegen;
hier wiirde die Ruhe der Toten fiir alle Zeiten ungestért bleiben. Der
Verfasser hat diese Idee in seinem Plane zur Darstellung gebracht. Ins-
besondere ist die Wahl des schon gelegenen Platzes, von dem man eine
freie Fernsicht iiber die Stadt und ihre Umgebung geniefit, eine gliickliche.
S‘ch(’in gelegene Friedhofe zeugen von der Pietiit der Menschen fiir ihre
Toten; sie bilden, mit Denkmalen geschmiickt, Sehenswiirdigkeit der
Stidte, so die Campi santi in Ttalien. —

Bei jedem. Friedhofe soll vor dem Haupteingange ein entsprechend
grolier Platz sein, damit die zeitweise groflen Ansammlungen von Menschen
und Wagen Raum finden. Fehlt ein solcher Platz, so entsteht bei grofien
Leichenbegiingnissen und besonders zur Allerseelenzeit cin oft gefiihrliches
und stets unwiirdiges Gedriinge. Aus diesem Grunde wurde ein solcher
Platz vor dem vergrifierten Friedhofe projektiert.

(Platz E) Dieser kleine Platz wird sich in der dortigen Gegend
vorteilhaft erweisen; an ihm konnte eine Schule mit Garten stehen.

(Das stidtische Kaiser Franz Josef-Spital) Auf dessen all-
fallige Erweiterung ist durch Freilassen eines entsprechenden Grundstrei-
fens zu sorgen. Eventuell konnen die nirdlich anstofenden Blicke zu
einer ausgreifenden Erweiterung herangezogen werden, wobei die trennende
Strafle zur Parkstrafle wiirde.

Zur Frage weiterer Spitalsanlagen konnte hier gesagt werden, daf
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sich bei einer grifleren Ausdehnung der Stadt mehrere verteilte Spitiler
als notwendig erweisen werden. Fiir ein Epidemiespital, das aufier-
halb der Stadt gelegen sein mull, wire am giinstigsten ein Platz auf der
Dobrava, wo nie eine dichtere Verbanung eintreten wird. Vielleicht wiire
der in den Plinen gezeigte Platz zwischen Turdanitseh und Tschino-
witsch geeignet. Es wird schwer halten, einen bessern zu finden, der den
Anforderungen geniigt.

(Neuer grofler Schlachthof)) Wohl die geeignetste Lage hitte
dieser bei der Draubriicke IV. Er liegt abseits vom Winde, und un-
mittelbar am Drauufer; der Geruch belistigt somit nicht die Stadt und
die Abwiisser konnen schnellstens in den Fluf8 gelangen. Fiir die Vieh-
zufuhr ist auf das vorziiglichste durch ein Industriegeleise gesorgt,
welches durch die Damm-Stralle direkt in den Schlachthof eingefiihrt
werden kann. Erforderlichen Falles konnte auch der Viehmarkt in den
anrainenden Block verlegt werden. t

(Das Exerzierfeld.) Jetzt hat die in Seebach bequartierte
Kavallerie in der Haide ein grofies, ideales Exerzierfeld. Bei Ausdehnung
der Stadt wird dasselbe selbstverstindlich nach und nach geschmilert
werden. Das geht nicht anders. Immerhin sollte aber ein so notwendiges
Requisit einer Garnison weiterhin Villach beibehalten werden. Das ver-
kleinerte eigentliche Exerzierfeld bei Seebach mifit ungefihr 32 ha gleich
320.000 m*.

V. Bezirk: Lind.

(Verwertung der schonen Lage.) Das Terrain des V. Bezirkes
terrassenformig gegen Norden ansteigend, bietet einen umfassenden Uber-
blick tiber die Stadt und eine prichtige Fernsicht auf die Karawanken.
Diese schone Lage ist durch geschickte Strafienfithrung und entsprechende
Verbauung zu verwerten. (Siche Abschnitt VII: Allgemeines iiber Her-
stellung von Plitzen und Strafen.)

(Bezirkszentrum: Platz 4.) Infolge des 1200m- langen Verkehrs-
hindernisses des Siidbahnhofes wird trotz der schon erwihnten Uber- und
Unterfahrungen der Bahntrasse, sowie trotz der Hochbriicke die Ver-
bindung von Lind mit der iibrigen Stadt immer eine mangelhafte bleiben,
besonders in dem Falle, als die Verbindungsstralle iiber die Eisenbahn-
briicke nicht erreicht werden sollte.

Infolgedessen wird das Bediirfnis nach einem Bezirkszentrum ein er-
hiohtes sein.  Dasselbe wurde in dem Platze A projektiert, auf dem eine
Kirche angenommen ward, die sich in dem rasch anwachsenden Bezirke
bald als notwendig ergeben wird, und des weitern einige offentliche Ge-
biiude. Nach der dermaligen Bautitigkeit in Lind ist zu erwarten, dab
sich der Platz rasch verbauen diirfte.
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(Platz B.) Dessen Notwendigkeit wird sich in dem Straliennetz auf
der ,oberen Haide“ ergeben.

(Bezirkszentrum Platz (.) Es ist voraussichtlich, daf sich hier
ein eigenes, siidlich durch die Bahnfihrungen und westlich durch den
aufsteigenden Rain ziemlich abgesondertes Stadtviertel ergeben wird,
welches ebenfalls eines Platzes als Zentrum bedarf: derselbe wurde bei C
angenommen, obwohl er da schon auf das Nachbargebiet fillt. Die Ver-
bauung wird eben nicht bei der Gemeindegrenze Halt machen, sondern
dariiber hinaus nach Osten fortschreiten. Der ganzen Gestaltung der Ort-
lichkeit nach ist der Platz €' das natiirliche Zentrum des kiinftigen Viertels,
und es wire ratsam, dal die anrainenden Gemeinden dessen Herstellung
im gemeinschaftlichen Interesse beschliefen wiirden.

(Hand in Hand gehen der Nachbargemeinden.) Lings der
Grenze von Villach gegen die Katastralgemeinden St. Leonhard und
Vassach wird sich, wie obiger Fall zecigt, an mehrfachen Stellen die
nachbarliche Verbauung herandriingen. Das ist auch schon in der Renn-
steiner-Strafle durch die Entenbrutanstalt, dann oberhalb des alten
Pulverturmes und am Hochweg cingetreten; dies diirfte fernerhin sich
wiederholen. Da in den lindlichen Nachbargemeinden keine Regulierungs-
pline und keine stidtischen Bauordnungen vorhanden sind, so ist voraus-
sichtlich, dafl sich knapp an der Grenze der Stadt eine Bauweise etabliert,
die mit jener der Stadt in nachteiliger Weise kontrastiert, und wahrschein-
lich eine — willkiirliche, wenn nicht schlimmere sein wird. (Siehe ober-
halb des Pulverturmes die Bauten ohne geregeltes Niveau) Es wiire
daher zu raten, dall die Nachbargemeinden durch gemeinsame Vereinba-
rungen dem drohenden Ubelstande vorbeugen.

(Straflenfiithrungen in Lind.) Bei dem kupierten, terrassierten
Geliinde des Bezirkes sind manche Schwierigkeiten in der projektierten
Strafienfiihrung zu iiberwinden gewesen, deren Losung die Niveaupline
angeben. 3

Besonderes Studium erfordert die Ortlichkeit, wo die Rennsteiner-
Strale, die Meerboth-Allee und der Antonien-Steig zusammen-
treffen. Des weiteren der Anschlufl der Genotte-Allee iiber die Uber-
briickung  der Siidbahnlinie zur Stadt, und der Zusammenklang der in
diesen Straflenzug einmiindenden Strafen,

(Arbeiter-Cottages.) Wie schon erwihnt, wurde an der Renn-
steiner-Strafie und hinter der Picco-Strafle je ein Arbeiter-Cottage
gedacht.

(Der Kapuziner-Wald.) Dieser schone, hochstimmige Fohren-
wald mit ~prichtigen Fernblicken auf den Dobratsch und weit ins
Drau-Tal hinauf mufl fiir imwer erhalten bleiben und zu einer vor-
nehmen, geschlossenen Waldparkanlage gemacht werden. Jedweder Fahr-
verkehr wire als storend auszuschliefen. Man kann die Anlage ohne Zeit-
verlust mittels der Rennsteiner-Strafle und der Strafie I umfahren.
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Im Kapuziner-Wald wiren breite bekieste Promenadenwege zu legen.
I Innern ist Gelegenheit, einen Kinderspicl-Platz und einen prich-
tigen Waldhain zu schaffen (natiirlich ohne einen einzigen Baum zu fillen).
Am Nordende gibe ein Aussichtsturm sozusagen den Schlufipunkt der
Anlage. Auf die Festigung des Steilhanges gegen die Drau ist Bedacht
zu nehmen.

(Der Sommer-Festplatz der Stadt.) Am Kapuziner-Wald,
mit Uberblick auf die Stadt und herrlicher Alpenaussicht gelegen, kann
man nicht leicht sich einen Festplatz in schionerer Lage denken, als diesen.

Auf im Halbkreis gestellte Baumreihen fithren drei diagonal laufende
Alleen. Diese Anlage wiire beizubehalten; leider stehen die Baumreihen
zu eng, und werden die jungen Biume einmal grofi, so behindern sie sich
gegenseitig im Wachstum. Um richtige Fest-Alleen zu erhalten, in
denen die Menge unbehindert verkehren kann, sind Alleen von 10-00 m
Breite mit Biumen in 7-00 m Entfernung notwendig. Das 146t sich dort
noch nachholen, indem man die bestehenden Baumreihen belifit, aber
hinter denselben in angegebener Weise frische Biume setzt. Sind diese
erwachsen, so fille man die ersteren, zu eng stehenden. — Inmitten des
erwiithnten Halbkreises wiirde der dahin bereits projektierte Musik-
pavillon sehr gut passen. Der siidlich davor gelegene freie Platz ist
fir grofle Sommerfeste und Versammlungen besonders geeignet. Als
freundlichen Abschlufl gegen Siiden und Osten kénnten Heckenwiinde
gezogen werden, so dall der gesamte Festplatz von Grilnem umgeben
wire. Die siidliche Heckenwand wire auf das tiefer liegende Terrain
hinunterzustellen und nur so hoch wachsen zu lassen, als sie die herrliche
Fernsicht nicht beeintrichtigt. Nordlich des Festplatzes wire im Walde
ein Gebiude fir Festeszwecke und zum Schutz der Festgiste und der
Besucher des Kapuziner-Waldes bei plotzlich eintretendem Regen zu
errichten. Man konnte es , Waldhaus* nennen. Als Entree fiir den Fest-
platz und den Wald konnte am Ende der Wald-Strafie, durch welche
die Festziige anlangen werden, ein Rondell mit schonen Toren zu der
Anlage hergestellt werden. Unter den dort gedachten Biumen wiire ein
geeigneter Warteplatz fiitr Wagen. .

(Die Franzens-Promenade.) Die ,Franzens-Allee* konnte besser
,Promenade® genannt werden; dieser Name ist fiir sie bezeichnender, auch
ladet er an und fiir sich gewissermaflen zum ,promenieren“ ein, was
sonach auf die Fremden eine anziehende Kraft hat. Der Beginn, d. i. die
oFeldner-Strafe“ ist leider schon flubwirts verbaut; von der Strafle
XXIX an sollte das aber nicht weiter gestattet werden, und zwar weil
dadurch der Promenade die priichtige Aussicht benommen wiirde, und
weil ein Bauen am Rande von Boschungen untunlich ist, wie bereits frither
nachgewiesen wurde. Es wiire demnach an der .Franzens-Promenade®
nur eine Verbauung der rechten Seite u. zw. mit Vorgirten ritlich. Der
ganzen Linge nach wire sie als breiter Kiesweg herzustellen. Der den
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Zugang in die Feldner-Stralie bildende Eisenbahndurchlafi, eigentlich
ein niedriger hiifilicher Unterschlupf, der den vornehmen Charakter der
Promenade beeintriichtigt, ist auf alle Fille in eine geriumigere Unterfahrt
mit grolerer Stichhshe, gewissermalien in ein gefilliges Portal zur Pro-
menade umzugestalten.

Der Kapuziner-Wald, der Sommer-Festplatz und die Fran-
zens-Promenade werden, in eben gezeigter Weise ausgestaltot, eine
Zierde, eine Sehenswiirdigkeit von Villach werden.

Bemerkt sei ferner noch, dals getrachtet werden mufs, die schinen
Vegetationsbestéiinde um die ,Restauration Lind“ zu erhalten. Weiters ist
zu sagen, dal es fiir den ganzen Bezirk vorteilhaft wiire, wenn man die
mit einem Fohrenwildchen bestandene Anhohe rechts oberhalb des
alten Pulverturmes samt der schimen DMulde dabhinter, welche zwar auf
Vassacher Territorium sind, als 6 ffentliche Anlage erhalten kénnte ;
sie wire prichtig in dieser schonen Lage.

' In den folgenden Stadtbezirken, fiir welche erst spiterhin die Re-
guherung geplant werden soll, seien nur im allgemeinen die dort erforder-
lichen, hauptsichlichen Projektierungen angedeutet.

VI. Bezirk: St, Martin

mit St. Johann,

(Bezirkszentrum: Platz G.) Inmitten der hier sich entwickelnden
Verbauung ist auf die Freilassung eines Platzes Bedacht zu nehmen; er
lige vorteilhaft an der Hans Schuster-Strafie und konnte auch bei
seinerzeitigem Bedarfe eine Kirche erhalten.

(Villen-Cottage.) Ein giinstiger Platz hiefiir wire auf dem Felde
vor dem Schlosse Martinek.

(Herrensitze,) In dem von der Legionen-Strafle nach Westen
aufsteigenden Gelinde sind einige alte Herrensitze, welche zeigen, daB
dieses Gelinde infolge der prichtigen Lage, wovon die Genotte-Hohe
die beste Probe gibt, eine giinstige Ortlichkeit zu einer herrschaftlichen,
landhausmifigen Verbauung wire.

VII. Bezirk: Vélkendorf
mit Judendorf und Schmoélzing.
(Platz I in Volkendorf) Dieser Platz mit einer Kirche wird das

Zentrum der Ortschaft sein, sowie der
(Platz L in Judendorf) das Zentrum hiefiir.

B g

(Landwehr-Kaserne.) Die Riede ,Stuck* ist die beste Ortlichkeit
zu einer bedeutenden Kasernenanlage, vielleicht einer fiir die einheimische
Landwehr. Die hohe Lage konnte eine der ganzen Gegend zur Zierde
gereichende Bananlage ermiglichen; aufierdem wiirde in dieser Situation
die Kaserne keine Unbequemlichkeit fir ihre Umgebung bilden.

(Fichtenallee.) Hier mige einer Art von Stralenbepflanzung Er-
wiihnung getan werden, die ein prichtiges, so recht in die Alpengegend
passendes Bild gibt, und das ist die hohe Fichtenallee, die von Volken-
dorf iibers Plateau fihrt. Man moge bei anderen, sich hiezu eignenden
Strafien an dieses stimmungsvolle Bild denken; es kionnte durch die Wahl
dieser Baumgattung eine ganz eigenartige Abwechslung in den Straflen-
pflanzungen erzielt werden,

VIII. Bezirk: Warmbad Villach.

(Kurrayon des Heilbades.) Warmbad Villach ist in seiner
Art ein Edelstein in den Alpen und sollte darnach gefalt werden. Tin
entziickend schines Fleckchen Trde ist es, auf dem angesichts der Ka-
rawanken das allgemein. gern aufgesuchte ,Warmbad“ mit seiner
kristallklaren - Heilquelle liegt. Iis sollte nicht nur in seinem. jetzigen
lieblichen Bestande inmitten schioner Natur erhalten bleiben, sondern es
sollte auch im Interesse der Stadt Villach, fir die es eine Anziehungs-
kraft mehr bedeutet, sein landschaftlicher Rahmen vergroBert werden. s
ist daher vorzusorgen, daff die heranriickende Verbauung der Stadt in
diesen Rahmen nicht zweckwidrig und riicksichtslos eindringe. Das wiirde
ohne geeignete Gegenmalregeln ganz sicher in Hinkunft der Fall sein.
Daher geht der Vorschlag dahin, einen Kreis von ungefihr 750 m Halb-
messer, vom Bade aus gemessen, als eine Art Kurrayon zu bestimmen,
innerhalb dessen nur eine Verbauung zum Zwecke und im Interesse des
Kurortes Platz greifen diirfte. In diesom Kurrayon sollte auch eine syste-
matische, ausgiebige Bepflanzung durchgefiihrt -werden, um das Lokal-
klima zu einem ganz vorziiglichen zu machen und reichliche Spazierginge
in der Niithe zu erhalten.

Leider  fiihrt “die Reichsstrafle knapp vor den Kurgebiuden vorbei,
und wird diese Unannehmlichkeit durch den allgemein zunehmenden
Automobilverkehr eine immer mehr fithlbare werden; auch fithrt die
Eisenbahnlinie zu nahe vorbei. Beide Umstinde sind der Ruhe ‘eines Kur-
ortes abtriglich, und konnten behoben werden, wenn bei der voraussicht-
lichen Umlegung der Staatsbahntrasse diese samt Bahnhof um 100 m
oder mehr abgeriickt wiirde. Dann kinnte die ReichsstraBe auf ‘der
alten Bahntrasse gehen, und der hiedurch freiwerdende Teil wiirde eine
Parkstraie durch den Kurort, auf welcher ‘dem nur durchziehenden (nach
Umstiinden durchsausenden) Verkehre der Kintritt verwehrt werden kénnte.

8
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Es wire auch ein Gebot der Vorsicht zur Erhaltung der Heilquelle,
wenn man hier gleichwie in anderen Kurorten mit Heilquellen, im Kur-
rayon die Anwendung von Springmitteln und das Abteufen verbietet.

Fir den Lokalverkehr zur Stadt wire sowohl eine durchgingige
schattenreiche Allee (am besten durch die Fortsetzung der Karawanken-
Promenade) als auch eine Strztﬂenbahnverbindung vom groften Vorteil.

Es ist klar, dal durch diese Vorschlige das Warmbad Villach
in aullerordentlicher Weise gewinnen wiirde, Und das liegt im wohlver-
standenen Interesse der Stadt Villach.

IX. Bezirk: Waltersdorf.

(Bezirkszentren: Pliatze K und M.) In diesem grofien Bezirke
sind zwei Bezirkszentren erforderlich. Des ersteren wurde bereits Er-
wihnung getan; das zweite liegt im Verlauf des ,Griinen Ringes®.

(Siidpark.) Ein einstweilen so benannter Park wire fiir die siid-
lichen Teile Villachs sehr erwiinscht. Fr liegt um den sogenannten
»Galgenbithel4, welcher eine vorteilhafte, aussichtsreiche Erhohung in dem
Parke abgeben wiirde.

(Griiner Ring mit Arbeiter-Cottage) Vom Sidpark zeht
sich der ,Griine Ring® gegen Osten und trennt das dortige Fabriks-
viertel von dem anderen Stadtgebiete.

(Tdurken-Zeile.) Diese fiihrt vom Stadtinnern iber den Platz M

und iiber die Gailbriicke II zum Epidemie-Spitale auf der
Dobrava.

X. Bezirk: Peprau.

Das Viertel von der Hauser-StraBe bis unterhalb des Engel-
hofes ist, wie bekannt, in die vorerst zu planende Regulierung einzu-
beziehen.

Der Heiligenkreuz-Platz) Der Platz 0 vor der Heiligen-
kreuz-Kirche, iiber welchen, von der Draubriicke III kommend,
die Ossiacher-Stralle fithrt, ist zu erweitern. Der schine (rarten
hinter der Kirche wiire fiir immer zu erhalten.

(Uferstrafie.) Vom Platze O fithrt diese vom Mitterling kommende
Stralie, welche durchaus iiber den Hichstwasserstand der Drau.zu heben
ist, bis zur Britcke IV und weiter. Die Passage zwischen der Kirche und
dem Perauer-Friedhof ist so eng, daf sie bei regerem Wagenverkehr
geradezu gefihrlich werden wird; sie ist daher tunlichst zu erbreitern.

(Der Friedhof in Perau) wire zukinftig in gleicher Weise wie
der alte Villacher Friedhof zu behandeln,
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(Park in Perau.) Unterhalb des Engelhofes wiirde eine von
Nordost nach Siidwest gehende Strafle sehr vorteilhaft liegen. An der-
selben wiire ein groferer Park anzulegen, der seinerzeit in dieser Gegend
den umliegenden Vierteln von gréfitem Nutzen sein wiirde.

(Bezirkszentrum: Platz N.) Dieser wird ein sehr wichtiges
Bezirkszentrum abgeben.

(Griiner Ring mit Arbeiter-Cottage.) Dieser trennt wie in
Waltersdorf das Industrieviertel vom iibrigen Stadtgebiete.

(Neuer Staatsbahnhof.) Im Bezirke Perau kitme dieser schon
cingehend erwihnte Bahnhof der neuen Staatshahnlinie zu liegen. Vor
demselben ist ein langgestreckter Platz projektiert, zum ungehinderten
Verkehre vor den mehrfachen Gebiiuden des hauptsichlich als Frachten-
bahnhof gedachten Bahnhofes. Von dessen Mitte fithrt die Industrie-
Zeile zum Stadtzentrum.

(Wenden-Zeile.) Diese vermittelt den Verkehr iiber die Gail-
briicke IIl zum zukiinftigen Hauptfriedhof auf der Dobrava.

XI. Bezirk: St. Agathen.

(Ost-Strafbe.) Dieser Bezirk wiirde durch die Ost-Strafie auf-
geschlossen, welche eine gute Verbindung vom Westen nach Osten zur
Draubriicke VI geben wiirde. Als Verbindung nach Norden hiitte die
Eisenbahnbriicke (V), auch zum Stralienverkehre gerichtet, zu dienen.

XII. Bezirk: Federaun.

Als zu abgelegen von dem eigentlichen Stadtgebiete Villachs,
kann man derzeit hier keine Projektierungen planen und nur wiinschen, dal

(Der alte Romerweg), der von Federaun herauf iiber die Ein-
sattelung zur Napoleonswiese fithrt, als althistorische Erinnerung -stets
zugiinglich bleibe und dafl dessen Spuren erhalten werden.

Und somit wiiren die wichtigsten Projektierungen und Vorschlige
fiir alle 12 Bezirke der Stadt Villach erliutert.

8*



Schlufiwort.

Bei dem vorliegenden Regulierungswerke war des Verfassers Bestreben,
die besten Vorschlige zu erbringen und die Wege zu weisen, auf welchen
Villach weiterhin in Schénheit und Zweckmiifligkeit erwachsen kinne.
Nicht grofartige Bauanlagen wurden projektiert; alle Malnahmen des
Planes hielten sich in den Rahmen der kiinftigen Stadtgrife, und in der
Miglichkeit der Durchfihrung.

Wenn es dennoch manchen auf den ersten Blick erschiene, es gingen
einzelne Vorschlige des Planes zu weit, so ist doch zu gewiirtigen, daf bei
objektivem Eingehen und Vertiefen in die Sache sich die Ansichten kliren
werden, und nicht nur allein die Richtigkeit, sondern auch die nnbedingte
Notwendigkeit der Vorschlige sich erweisen werden, was manchen viel-
leicht vorher nicht so scharf zum Boewulitsein gekommen sein mag.

Zwei Mafinahmen der Regulierung sind wohl als die wichtigsten fiir
die Zukunft der Stadt zu bezeichnen, und das ist erstens die Hebung der
Inundationsgebiete, wodurch die  von katastrophalen Uberschwemmungen
bedrohten Stadtviertel an der Drau ferner vor solchen bewahrt werden
und weiters grofle Territorien zum ferneren Ausbau der Stadt gewonnen
werden. Zweitens die richtige Lisung  der Bahnfrage im Stadtgebiete;
fallt diese in einer Weise aus, dafi der grolie itber Villach gehende
Eisenbahnverkehr nicht zum Vorteile der Stadt verwertet wird, dann kann
fir Villach nie und nimmermehr die Erfiilllung seiner Hoffnungen auf
einen grofien Aufschwung eintreten.

Der Verfasser ist von der Uberzeugnng durchdrungen, dafs die beiden
genannten Regulierungsmalinahmen zum  Heile Villachs frither oder
spiter durchgefithrt werden miissen. Vielleicht dringt die’ Erkenntnis
ihrer Richtigkeit erst spiit durch; vielleicht erst dann, wenn nach unbe-
rechenbarem Schaden die Notwendigkeit sie erzwingt.

In bezug auf Voraussicht fiir kiinftige Erfordernisse moge hier an-
zufihren erlaubt sein, dafl der Verfasser im Jahre 1893 in seinem preis-
gekronten Entwurf eines General-Regulierungsplanes fiir Wien auf Grund
eines intensiven Studiums der Stadt und ihrer Verhiltnisse, sowie in Er-
wiigung ihrer Bedtirfnisse und ibres voraussichtlichen Wachstums, auch
die besiedelten Gebiete auf dem der Stadt gegeniiberliegenden linken
Donauufer (Jedlersee, Floridsdorf, Kagran, Stadlau etc.) in den Bereich
derProjektierungen fiir die Kaiserstadt einbezog und die Schaffung des
(schon erwiihnten) ,Volksringes® in Vorschlag brachte.

Diese beiden Mallnahmen des Planes wurden damals von mancher
Seite als blofie Zukunftsphantasien, oder gar als unausfihrbar bezeichnet.
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— Heute, nach blofs 13 Jahren, sind die genannten Gebiete am linken
Donauufer bereits der Stadt als der XXI. Bezirk einverleibt, und wird
der ,Volksring® als ,Wald- und Wiesengiirtel* ausgefiihrt,

Um einen Maflstab fiir das vom Verfasser entworfene Bild des
kiinftigen Villachs zu haben, mége man die am Titelblatte gebrachte
Stadtansicht aus dem Jahre 1649 betrachten, und sich den jetzigen Be-
stand der Stadt dagegen halten; man mige die im Abschnitte V ersicht-
liche Bevilkerungszunahme in Erwiigung ziehen und ferner bedenken,
dall nach dem XVII. Jahrhundert ein grofler Riickgang der Stadt zu ver-
zeichnen war, wiihrend seit Mitte des vorigen Jahrhunderts ein Aufblithen
stattfand und demniichst ein bedeutender Aufschwung zu gewiirtigen ist.
indlich ist die neuzeitliche Erscheinung des enormen Wachstums der
Stiidte in Betracht zu ziehen. — Im Zusammenhalt aller dieser Umstinde
diirfte das entworfene Zukunftshild Villachs aller Wahrscheinlichkeit
nach zutreffend sein.

Wenn es dem Verfasser gelungen ist, durch sein Werk
zur Hebung und Verschénerung, zum Aufschwunge einer
Stadt der Deutschen in Osterrcich beigetragen zu haben,
dann wiirde ihn dies mit grifter Befriedigung erfiillen.

Wien, im Oktober 1906.

Architekt

Eugen FaBbender,
k. k. Baurat.
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Das nordgstlich angrenzende Gebiet der Katastralgemeinde
SeebARH,, L4, e e e e

SchluBwort

In der im Oktober 1906 verfaiten Erliuterung zum General-
Regulierungsplan fir die Stadt Villach wurde im Abschnitte VIIL
das im Jahre 1905 durch Zusammenlegung der Katastralgemeinden Villach,
Perau, St. Martin, Vélkendorf, Judendorf und Federaun ge-
schaffene Grofvillach im Gesamtausmafie von 3,994-14 ha eingeteilt in

a) das eigentliche Stadtgebiet Villach mit 95596 Za und in

) das Landgebiet Villach mit 3,038:18 ha.

Die Grenzen des eigentlichen Stadtgebictes sind folgende
(siehe Plan 11, Blatt 12):

Im Norden die Grenzen der Katastralgemeinde Villach einerseits
und der Katastralgemeinden Seebach, St. Leonhard und Vassach
andererseits; im Westen eine an der Drau beginnende Linie, welche un-
gefihr 150—200 m oberhalb des von St. Martin iiber Vilke ndorf und
Judendorf nach Warmbad Villach fihrenden Stralenzuges (Le-
gionen-Strafie) im aufsteigenden Gelinde gedacht ist, und unterhalb
der Napoleonswiese bei Punkt n die Reichsstrafe trifft; endlich im
Siiden und Osten die Trasse der projektierten Eisenbahnlinie nm1h g fe
(die siidostliche Umfahrungslinie).

Vom Verfasser dieses war laut Auftrag vom Oktober 1905 vorerst
nur fiir das Gebiet der Katastralgemeinde Villach samt dem anschlieffenden
Teile der Katastralgemeinde Perau bis unterhalb des Engelhofes ein
Gteneral-Regulierungsplan herzustellen, Es war dies demnach der I. Teil
des gesamten Regulierungswerkes.



Der Il Teil des Regulierungswerkes.

Allgemeines.

Nachdem die erwithnte Einverleibung der Nachbargemeinden statt-
gefunden hatte, wurde der Verfasser nach Ablieferung des I. Teiles des
Werkes beauftragt, dessen IL Teil zu verfassen. Er hatte darnach die
Regulierung und Ausgestaltung fir den restlichen Teil des cigentlichen
Stadtgebietes zu planen, also fir jene Gebiete, welche von den einverleibten
Nachbargemeinden in das nunmehrige eigentliche Stadtgebiet fallen.

Diese Gebiete liegen um das Katastralgebiet Villachs, u. zw.:
im Westen von der alten Stadtgrenzc bis zu der bereits erwihnten ober-
halb St. Martin, Vélkendorf und Judendorf im bergigen Gelinde
sedachten Grenzlinie; im Siiden und Osten von der alten Stadtgrenze bis
zur siidostlichen Umfahrungslinic. Hiezu kommt iiber speziellen Wunsch
der Stadtvertretung noch das angrenzende Gebiet der Katastralgemeinde
Seebach im Nordosten der Stadt bis an den Fuli des Kumitzberges.
(Hiebei wurde auch der von St. Leonhard herunterreichende Zwickel
zur Regulierung einbezogen.)

Es handelt sich also um die Regulierung der folgenden Stadtbezirke,
soweit sie in das eigentliche Stadtgebiet fallen:

VI. Bezirk: St. Martin mit St. Johann,
VII. Bezirk: Yolkendorf mit Judendorf und Moltschach,

VIIL Bezirk: Warmbad Villach,

IX. Bezirk: Waltersdorf,
X. Bezirk: Perau,

XI. Bezirk: St. Agathen, endlich
Nachbarbezirk von Seebach am Kumitzberg.

Mit dieser erginzenden Arbeit liegt nunmehr erst der General-
Regulierungsplan fiir die ganze Stadt Villach, fur Grofvillach

vollstandig vor u. zw. in zwei Teilen.
Der II. Teil des Regulierungswerkes wird durch die nachfolgenden

Ausfithrangen erliutert. Im allgemeinen ist hiebei zu sagen, daf alle im
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L. Teil . ) ‘ e
Tl angevfuhrtel_l allgemeinen Prinzipien, sowie alle dort fir die Stadt
erbrachten Vorschlige vollkommen aufrecht erhalten werden

Insbesondere hab. aus R . i .
bende Geltung: aben aus der Erliuterung I folgende Kapitel blei-

Das Regnlierun;:sprngramln 0 Seite 5
Durchfithrung der Regulierung e 1:
E.esctzlmhe Bestimmungen zur Durchfihrung 15
& . ! ;
Amschlﬂglge Bestimmungen der Bauordnun ’ ]
bschnitt 1V, All i Yesi ; dt- g
> V. gemeine Gesichtspunkte einer Stadt-
regulierung . . | | 18—25
I e 1 g dege = m 2w e e » —&0
Dhos Einschligige aus Abschnitt V. . . . . . . . 26—38
System des Verkehrsnetzes . ' o b4

Hauptverkehrsadern in Villach . GERE Y 55—60

Britcken . , . . .
l',b” Hor“t"“““g von Plitzen und Strafien . . i 61—66
Klassen der Verkehrswege . . . TR " g
TSN A ML el L 2 iy
Abschnitt VIII. Einteilung der Stadt in Gebiete und ¢
Bezirke . . . T1—74
R % (1—

Abschn?tt IX. Die Verbauung und deren Zn.ne.n 7589
Abschnitt X, Sanitire Anforderungen . ' < 83 8:)
Abschnitt XI. Sclliinheits:mft)rderu:gen . T i ()()_()_1
Aus Abschnitt X 11 das iiber dje Bezirke \"I—Xl'l‘h"w;lh.m;: ; 11:2—_1']5

Aus dem V she i i i
s (incm T n;-sltn.hj nden ist ersichtlich, da6 der 1I. Teil des Regulierungs-
irk D i : i
e mla l]s. it frllglhe Ausarbelt.ung und Ergiéinzung jener Grundzige
st, die in Frage st ietstei its i
el gyt :_,k ehenden Gebietsteile bereits im grofien und
gaamn | s Werkes angegeben wurden. (Siehe im Abschnitt 111
irliiuterung 1, die Absitze 2 und 3, Scite 12) .

Von diesen Gy -~ 5
verkehrsadern, di (J})‘l.nqzuge“ sind besonders dic Fithrung der Haupt-
Anlagen ow; lle . RonIcTIng der Bezirkszentren und der offentlichen
o N bl )' . -
S ¢ die Einteilung in Stadtbezirke und nach Bauzonen gemeint.

Es haben demnach hj 5
J ier auch vo Thersic ‘eil di
Blitter 1, 4 und 5 Geltune g L ) e T
D°

f-mer’/‘:]l'r A]‘}Snn‘b@itm]g der Vorschlige fiir den 1T, Teil wurden dem Ver-
s \’er}sg‘:;:d”::r]l;:ﬂm; der betreflenden Gebiete im- Mafstabe 1 : 2880
o, V(bl”? stellt. In dl.(‘h'(:ln Mafistabe lassen sich die zu machenden
! g lkommen deutlich zum Ausdruck bringen. Solange nicht fiir
dm“‘? Gebietsteile die gleichen genauen Flichenvermessungen und Hih
?c::ltlmm.m}.gcn vorliegen, wie bei dem Katastralgebiet von Villafﬁ-
Anal zmv Ubertragung der Vorschlige fiir Regulierungen und Neuanlage :
in die Natur, von Fall zu Fall srtliche Flichen- undnHijhenverme;su;lZei:

vorzunehmen. Jedenfalls wire es schr ratsam, ehemdoglichst.die General-

ermess *hii aA88e W ailve
A © ng re fuh ren : zu I.L sen, eil bei (Ien DC ailverm n
sungen d u h 1 8 t essunge
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leicht Fehler im Anschlufl und besonders im Generalniveau unterlaufen
konnen, die spiter schwer oder ‘gar nicht mehr ausgebessert werden

konnten. i
Die Vorschlige zum II. Teil der Arbeit -wurden ‘gleich wie jene zum

I. Teil auf Grund eingehendster Studien an Ort und Stelle erbracht und
sind fiir deren Ausfithrung zahlreiche bis ins Detail gehende Beispiele und

Muster im I Teil vorhanden, so dal keine Losung fraglich  wiire.

Der IL Teil des Regulierungswerkes umfalt folgende

Projektsplane IL

(A. Katasterplane 1 :2880.)

Blatt 1. St. Martin 7.

Blatt 2. Volkendorf 1, ad 4 nordlich.
Blatt 3. Volkendorf 3.

Blatt 4. Volkendorf 4.

Blatt 5. Volkendorf b u. 7.

Blatt 6. Judendorf 1 u. 2.

Blatt 7. Judendorf 4.

Blatt 8. Judendorf D.

Blatt 9. Perau 1 u. ad 2 stidlich,

Blatt 10. Peran 2.
Blatt 11. Das angrenzende Gebiet von Seebach.

—
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(B. Ubersichtspline 1 :10.000.)

Blatt 12. Einteilung der Stadt Villach in Stadtgebiet und
Landgebiet, sowie in 12 Stadtbezirke.
Blatt 13. Verbauungsplan der Stadt Villach.

Zur Projektierung des Straflennetzes in den Katasterplinen sei be-
merkt, daf die roten Zahlen die Krimmungshalbmesser der Ver-
kehrswege und die schwarzen Zahlen zwischen Hickchen deren Breiten
angeben.

Beziiglich der Strallenbreiten sei gesagt, dal fiir die wichtigsten
Verkehrswege, je nach deren Bedeutung und Lage in der bereits
ausgebaut gedachten Stadt die Ausmafle angenommen wurden und
nicht nach den momentanen Verhiltnissen. Die minderwichtigen Verkehrs-
wege wurden ohne Breitenangaben gelassen; diese konnen seinerzeit von
Fall zu Fall bestimmt werden. Leider ist in Villach das Bestreben, die
Verkehrswege moglichst schmal zu machen; das ist vielleicht fiir die Gegen-
wart ausreichend und auch billig, aber fiir die Zukunft keinesfalls ersprieflich
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und sehr kostspielig. Es sei nur darauf hingewiesen, welche Behinderung des
Verkehres die Stralicnenge vor der Draubriicke, und die untere Schulgasse
bieten; letztere noch immer, obwohl man bereits unter grofien Kosten das
»Rautterhaus® opfern mulite. Weiters sei darauf hingewiesen, was fiir
Schwierigkeiten und Opfer die unabweisbare Verbreiterung der zu schmalen
Hans Schuster-Strafe (besonders am Anfange) nach sich ziehen wird.

Hinsichtlich der Platzgrs Ben sei erwihnt, daB die Plitze ausreichend
fur ihre Zwecke, d.i. zu Versammlungen aller Art und Abhaltung von
Mirkten dimensioniert wurden. Ihre Groflenverhiiltnisse wurden selbst-
verstindlich nicht fir die geringeren Bediirfnisse der Gegenwart, sondern
fir jene der Zukunft angenommen, in welcher die betreffenden Stadtteile,
fur welche sie dienen, bereits ausgebaut sein werden.

ES *
Ed

Nach diesen allgemeinen Bemerkungen seien nachfolgend die ein-
zelnen Vorschliige zu Regulierungen und Neuanlagen in den der Stadt
einverleibten Teilen der Nachbargemeinden erliutert.

Die Villacher Bahnfrage.

Diese wurde des Eingehenden im I. Teil der Regulierungsarbeit er-
ortert, und soll dartiber hier nur Folgendes gesagt werden.

Es hat sich im Laufc der letzten Jahrzehnte erwiesen, dal man
seinerzeit bei dem Baue der Eisenbahnen deren Linien zu knapp und
meist im gleichen Niveau an die Stidte und Orte legte, so dall sie nun
gleich eisernen Klammern deren Verkehr, Wachstum und Entwicklung
beeintrichtigen oder gar behindern. Dieser schwerwiegende Fehler war
einem Mangel an Voraussicht zuzuschreiben. Man nahmn an, daf die Stidte
immer gleich an Grille und Ausdehnung bleiben wiirden, statt zu bedenken,
dal sie im Laufe der Zciten bedeutend anwachsen.

Die schidlichen Folgen dieser kurzsichtigen Annahme machten sich
vielerorts und auch in Villach sehr fihlbar.

Infolgedessen verfalite die einsichtige Stadtgemeinde Villach zur
Zeit, als durch den Bau der Karawanken- und Tauernbahnen  die
Ausgestaltung der Bahnanlagen im Stadtgebiete bevorstand, eine Denk-
schrift (Janner 1906), in welcher die fiir die Zukunft und das Gedeihen
der Stadt unerlifilichen Wiinsche und Forderungen in bezug auf die
Bahnfrage festgelegt waren. (Siehe Erliuterung I, Seite 46 u. 47.) Darunter
die vitale, auf der Hand liegende Forderung, die bestchende Trasse der
Staatsbahn samt Bahnhof aus der Mitte des Stadtgebietes zu cntfernen
und nach dem Siidoster zu verlegen.

Die in der Denkschrift aufgestellten hochwichtigen Forderungen
wurden insgesamt in den General-Regulierungsplan aufgenommen und vom

s

Standpunkte des Stidtebauwesens ausfithrlich begriindet. = (Siehe Erliu-
terung T, Abschnitt VII, Fernverkehr, Seite 47.)

Schlielilich wurde vor der endgiltigen Entscheidung in der Villacher
Bahnfrage iiber diese ein Gutachten eines anerkannten Fachmannes im
Eisenbahnwesen eingeholt, welcher die Vorschlige des General-Regulierungs-
planes in der Bahnfrage als vollkommen richtig und begriindet erklirte,
und von dem Projekte der k. k. Eisenbahndirektion fiir den Staatsbahnhof
Villach konstatierte, dal es selbst den bescheidensten Anspriichen, welche
das Interesse der Stadt zu stellen zwingt, nicht gerecht wird, und nicht
einmal den Versuch zeigt, die schidigende Wirkung der Bahnhofsanlage
fir die kiinftige Entwicklung der Stadt nur im geringsten zu mindern.
Das Gutachten gelangt zu dem Schlufle, dafl die Aufhebung der
gegenwirtigen Staatsbahntrasse im Interesse der Stadt
gelegen sei, und dafl deren Wohl nur durch die Verlegung
des Staatsbahnhofes in den Osten der Stadt gewahrt werden
konne. (Siche Gutachten iber die Bahnhofsfrage in Villach, erstattet
im Juli 1907 vom dipl, Ingenienr Alfred Birk, o. i. Professor fiir Eisen-
bahnbau und Eisenbahnbetrieb an der k. k. techn. Hochschule zu Prag.)

Aber trotzdem auf den empfindlichen Fehler in der urspriinglichen
Anlage der Staatsbahnlinie im Stadtgebiete Villach aufmerksam go-
macht wurde, — trotzdem im General-Regulierungsplane eine im Interesse
der Stadt und des Eisenbahnverkehres gelegene Liosung der Bahn-
frage gezeigt wurde und die Vorteile der Umfahrungslinie unwider-
leglich nachgewiesen wurden, — trotzdem das eingehende Gutachten
cines anerkannten Eisenbahntechnikers vorlag, das den einzig moglichen
Einwand, die Mehrkosten als so geringfiigig erklirte, dafi es unwiirdig
wiire, ibrethalber ein so wichtiges Giemeinwesen, wie es die Stadt Villach
repriisentiert, dauernd zu schiidigen; — trotz alledem wurden die vitalen
Interessen einer aufblithenden Stadt ganz auflier acht gelassen, von der
einzig richtigen Umfahrungslinie abgesehen und das der Entwicklung
Villachs entgegenstehende Hindernis der Staatshahnlinie nicht nur belassen,
sondern noch durch die Ausgestaltung eines grofien Bahnhofes inmitten der
wachsenden Stadt bedeutend vergrifiert.

Ein solches Vorgehen ist als ein hochst beklagenswertes zu bezeichnen.
Es wurde dadurch die Stadt in ihrer Entwicklung an und fir sich und
als werdender, bedeutender Industrieort behindert und somit auch der Staat
selbst um ein ungleich leistungsfithigeres Stenerobjekt gebracht. Zum Uber-
flull durfte die jetzt durchgefiihrte Bahnanlage infolge der Grundeinlssungen,
die inmitten des Stadtgebietes sich bedeutend teurer als an der Peripherie
stellen, mehr kosten als die Umfahrungslinie. Also durchgehends Nachteile.

Es wirft sich da die Frage auf: Warum wurde die Bahnfrage so und
nicht anders gelost? — — —

Die Tauern- und Karawankenbahnen bilden die direkteste
Verbindung der Adria und Italiens mit Sitddeutschland. Wenn
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diese Bahnverbindung das einhilt, was sie verspricht, so wird sie eine
Weltbahn. Bei dem sich dann einstellenden grofien Verkehre werden
aber die jetzigen Bahnanlagen in Villach als ungeniigend und kurzsichtig
sich erweisen, und unbedingt wird man zur Umfahrungslinie greifen miissen.
Es diirfte dies in nicht zu weiter Ferne liegen.

Fiir diesen im Laufe der Zeiten gewils eintretenden Fall miissen der-
zeit schon klugerweise die Vorbereitungen getroffen werden, und zwar
dadurch, daff man die Umfahrungslinie als einen 25 m breiten Streifen frei
li6t, und weiters den, fiir den dortigen Bahnhof bestimmten Platz reserviert,
ebenso auch Plitze fiir die Zentralanlagen der Alpenbahnen, die natur-

gemil am besten in Villach, dem achtfachen Eizenbahnknotenpunkte, zu
stationieren wiren.

Nur so ist es moglich, daf die auferordentlich grolien Vorteile, welche
die Umfahrungslinie der Stadt bietet, dieser iiberhaupt in Zukunft einmal
zugute kommen. Der Gegenwart sind sie leider durch eine bedauerliche
Ungunst der Verhiltnisse vorenthalten worden.

Weiters ist auch mit aller Energie darauf zu dringen, dal iiber die,
Villachs Ausdehnung behindernden Trassen der Sitdbahn und der
Staatsbahn doch wenigstens in ausreichender Anzahl und in geeigneter
Weise Ubergiinge und Uberfahrten vom Stadtinnern zu den abgeschnittenen
Stadtvierteln geschaffen werden, sonst werden diese geradezu verkiimmern.
Insbesondere ist itber die Staatsbahn ein bequemer Ubergang fir Wagen
und Fuliginger vom Hans Gasser-Platz zur Tiroler-Strafie und
zur Hans Schuster-Strafie zu schaffen. Desgleichen die Uberginge
itber die Siidbahn (siche Erliuterung I, Seite 53) von denen jener
inmitten des 1200 m langen Siidbahnhofes als eine hochwichtige Verbindung
mit dem undrdlichen Stadtteil als Briicke fiir Wagen und Fufliginger her-
zustelle.r.\ wiire. Erreicht die Stadtgemeinde nicht einmal diese unumging-
lichen Ubersetzungen iiber die Bahnlinien, dann ist nach Norden und nach

Westen, also nach den geeignetsten Richtungen, eine’ Entwicklung der Stadt
in Frage gexstellt.

Zum 1. Teil des Regulierungswerkes lieferte der Verfasser eine
Variante des General-Regulierungsplanes bei Belassung der Staats-
bahnlinie und ihres Bahnhofes. (Siehe Plan I, Blatt 71 und 72).
Nachdem leider die Belassung Tatsache geworden ist, hat nun diese Variante
volle Giltigkeit. Ihre MaBnahmen sind auch im Plane II, auf Blatt 12 und 13
zur Darstellung gelangt.

Statt dall auf dem dortigen, 250.000 m? fassenden Areale ein blithendes
Stadtviertel entstiinde, wird nun der zur Vergrollerung kommende Staats-
bahnhof mit seinem Rauch, Lirm, Gestank und Schmutz gleichsam als
yschwarzeInsel® inmitten des schénen Villachs sich ausdehnen, und
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durch seine grofle, von  keinem Ubergang  unterbrochene Linge von
1260 m die Entwicklung der:Stadt nach Westen behindern.

Um nicht zu allem mnoch das dortige Viertel ganz verkiimmern zu
lassen, wire zumindest auf den, in der Variante gezeigten Strallenfithrungen
zu bestehen; insbesondere die Einfassung des Bahnhofgebietes mit ent-
sprechend breiten Straflen und die Schaffung eines langgestreckten Platzes
vor den Hauptgebiuden des Bahnhofes sind sehr notwendig.
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B. Die Griinanlagen.

In der Erlauterung I (Stadtgriin, Seite 23) wurde schon darauf hin-
gewiesen, wie aulerordentlich wichtig Vegetationsbestéinde, seien sie nun
offentliche  Griinanlagen, Squares, Hausgirten, Vorgirten, Alleen, Baum-
gruppen oder Einzelnbiume, im Innern der Stidte sind. Infolge dessen
wurden im I. Teil des Planes verschiedene, itber das ganze Stadtgebiet
verteilte Grinanlagen zu den bestehenden projektiert und nun im II. Teil
des Regulierungswerkes noch weitere hinzugefiigt.

Der Ubersichtlichkeit halber seien nun diese im Plan II, Blatt 13,
ersichtlichen Griinanlagen hier insgesamt angefiihrt:

Der Stadtgarten (siehe Erlauterung I, Seite 34);

der Schulgarten in der Perau-Strafle;

der neben der Midchenschule zu belassende Garten in der
Bamberg-Stralie;

— der zu vergrifernde Garten der Kinderbewahranstalt;

— diekleinerenAnlagenamHans Gasser-Platz, am Franz
Josefs-Platz, vor und hinter der alten Burg, in der Sternallee,
am Kanonenplatz;

— der seinerzeit zu einer offentlichen Anlage bestimmte alte
Friedhof¥);

— der fiir immer zu erhaltende Garten bei der St. Nikolai-
kirche®);
die Gartenanlagen um das Kaiser Franz Josefs-Spital;
der fiir immer zu belassende Garten der Villa Wirth;
der Kapuzinerwald mit Festplatz;
mehrere kleinere Anlagen in Lind, in Seebach und am
Drauboden;

— der fiir immer zu erhaltende Garten der Villa Egger.

RN

(In den angegliederten Gemeinden):

Der fitrimmer zu erhaltende Garten des Schlosses Mortenegg.

#) Die Begriindung der Belassung bestehender Girten und Umgestaltung aunfgelassener
Friedhsfe siche Erlduterung I, Seite 24.
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= Die Anpflanzungen auf den Steilabhiingen des Drauufers
lings des Uferweges von der alten Burg bis nach St. Martin und
unterhalb der dortigen Kirche bis zum Alt-St. Martiner Friedhofe.

= Ein westlich des Anwesens Egger zu schaffender Jugendpark.
Es wiire unbedingt notwendig, dafi fir die Jugend Villachs ein abseits
des Verkehres mit seinem Staub und Getriebe gelegener, riumlich nicht
zu beschrinkter Garten oder Park mit Baumbestinden und Wiesenflichen
angelegt werde, in welchem die Knaben und Midcehen unter Aufsicht ihrer
Le!n‘er ihre  Marsch- und Jugendspiele im Griinen und in guter Luft
Frelb?u konnten. Der gewiihlte Ort ist hiefiir besonders geeignet; er liegt
in einer Terrainsenkung, die zur Verbauung kaum geeignet ist, und
werden ihn ringsum Giirten einschliefien, so dafl die Luft stets eine gesunde,
staubfreie sein wird.,

= Dic Karawanken-Promenade (siehe Erlduterung I, Seite 59
und 104). Der Villacher Stadtverschénerungsverein hat im
Jahre 1907 den sehr zu begritbenden Beschlul gefalit, diese Promenade
als ;Kaiser Franz Josef-Jubiliumsallee* herzustellen. Diese Weg-
:m.lage soll _eine neue, staubfreie und schattenreiche Verbindung zwischen
Villach und dem Warmbad werden. Jedenfalls sollte sie ihrem Werte
und dfar Zukunft Villachs entsprechend grofziigig angelegt werden,
d. h. eine geniigend breite, schone Allee werden, mit Aussichtsplitzen und
Rf.)ndeaux versehen und mit Rasenstreifen oder (innerhalb der Verbauung)
mit Vorgiirten gesiumt sein. Undurchsichtige Abgrenzungen, wie Mauern
und Planken wiren zu vermeiden. Diese Jubiliumsallee (siehe Plan 1I,
[?latt 13), welche am Anfange des Marx-Rains bei der Hans Schuster-
S.tr:\ﬂe beginnt, die neue Vilkendorfer-Stralie (Fichtenallee) und
die Judendorfer-Strae krenzt und durch das Tilchen vor dem
Warmbad zur Reichsstrafe und zu den dortigen schinen Anlagen herunter-
fiihrt, .\‘Vi'll'lle eine Linge von 2700 m haben und kénnte infolge ihrer
pr:éichtlgcn Lage angesichts der Karawanken, seinerzeit eine hervorragende
Zierde, eine Sechenswiirdigkeit Villachs werden. Nur miilte sie ent-
sprechend angelegt werden, nicht als schmaler, mit kleinen Biumchen
besetater Weg, sondern als stattliche, breite Promenadenallee. Daher wire
vorzuschlagen, daf nur grofiwerdende Alleebiiume in den Mindestentfernungen
von 6—T7 m gepflanzt werden (siehe iiber das Baumsetzen: Erliuterung I,
Seite 64). Darnach ergiibe sich prinzipiell fir die Jubiliumsallee eine
Breite von 8 m und zwar einc Wegbreite von 4 m und beiderseits Rasen-
streifen von 2 m in deren Mittellinie die Biume zu setzen wiren. Ks
stinden demnach die beiden Baumreihen 6 m voneinander. In der Liings-
richtung kénnten die Biume 6—7 m weit gesetzt werden.

Nur in den zwingendsten Fillen sei von dieser Vorschrift abzugehen.
Unbedingte Voraussetzung fiir die Herstellung der Allee ist, daf deren
Breite und Niveau vorerst endgiltig bestimmt seien, damit man nicht heute
Biume setzt, um sie iiber kurz oder lang wegen nachtriglicher Regulie-
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rungen wieder umsetzen oder gar erneuern zu miissen. Auf diese Weise
kiime keine schine, einheitliche Allee zustande. Als Beispiel einer gut
angelegten Allee wire auf die schone Kastanienallee zu verweisen, die
siidlich von der Heiligenkreuz-Kirche steht; nur wiren hoch-
stimmigere Baumsorten erwiinscht.

— Von dem Punkte, wo die Jubiliumsallee mit der von Judendorf
kommenden Strafe kreuzt, ist bis zur Reichsstralle ein hiigeliges Terrain,
welches sich schwer zur regelrechten Verbauung eignen wird, dafiir aber
wie geschaffen zu einer interessanten Parkanlage ist. Prichtig angesichts
der Karawanken gelegen und weite Aussicht ringsum im Talboden bietend,
wiirde diese, etwa Karawanken-Park zu nennende Anlage, in welcher
ein Erfrischungspavillon am Platze wire, gewill ein gern besuchter An-
ziehungs- und Rastpunkt auf halbem Wege nach Warmbad werden.

— Eine kleine Anlage auf der Riede ,Stuck¥, an dem zum Staats-
bahnhofe abfallenden Rain gelegen, bereits mit schinem Baumbestand
versehen und fir eine Verbauung nicht giinstig, wire ebenfalls als dffent-
liche Griinanlage zu bestimmen.

— Am Ende der Hans Schuster-Strafie bei Vélkendorf, am Johannes-
Feld wire ebenfalls eine kleine Parkanlage zu schaffen, da ringsum
eine solche fehlt, was bei fortschreitender Verbauung ein empfindlicher
Mangel wire.

— Und nun kommen wir zu einer sehr wichtigen Anlage, dem
Griinen Ring. Auf dem weiten Talboden zwischen der Stadt Villach
und der Gail fehlt, mit Ausnahme der Auen lings des Flulles, jede Be-
planzung. Da sich die Stadt im Laufe der Zeiten unbedingt dorthin aus-
dehnen wird, sind rechtzeitig Flichen fiir Griinanlagen zu reservieren. Dies
wire am vorteilhaftesten in Form einer schimalen Zone, welche die zukiinftigen,
in den Bezirken Waltersdorf und Perau nach der Bauweise IV (siche
Erliuterung I, Seite 79), entstehenden Wohnvierteln von dem  siidéstlich
davon gelegenen Industrieviertel scheidet. Diese Zone, ,Griiner Ring*
genannt, beginnt im Westen bei der Uberbriickung der Staatsbahnlinie, mit
dem Sitdpark (siehe Erlauternng 1, Seite 114) und setzt sich als Kreis-
segment nach Osten fort in einer breiten Allee, welche seitlich Rasen-
flichen mit Baum- und Strauchbestinden (Squares) begleiten. Dieser Griine
Ring, mit einer Lingenentwicklung von 2100 m, beriihrt den Platz M in
Waltersdort und endet am Platze N in Peraw

= Weiters wiire noch fiir das ostliche Stadtgebiet ein grisferer,
geschlossener Park mit Teich (siehe Erliuterung I, Seite 115: Park in
Perau) htchst erwiinscht, ja notwendig.

— Ostlich davon ist eine grofere Schule mit Schulgarten
gedacht.

— Weiters wiirc der Garten bei der Kirche Heiligenkrenz
fiir immer zu belassen,
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= Schlielilich ist bei St. Agathen eine Griinanlage an der
Drau fir den, seinerzeit dort entstehenden Stadtteil erforderlich.. .

'=— Im I Teil des Regulierungswerkes wurde bereits dic Notwendig-
keit begriindet, fiir das prichtige Warmbad Villach einen eigenen
Kurrayon (siehe den Kreis auf Plan II, Blatt 12 u. 13) zu schaffen. und
seinen landschaftlichen Rahmen zu vergrifiern (Er]iiuterﬁng I, Seite 113),
um durch eine systematische, ausgiebige Bepflanzung sein
Lokalklima zu einem ganz vorziiglichen zn machen. 7

Aufler diesen obangefithrten Griinanlagen ist noch des weiteren fiir
die Vermehrung der Vegetation im Stadtgebiete durch Anlage von Alleen
und durch Bepfanzung aller Raine und Steilabhinge,  sowic der nicht zu
verbauenden Plitze und Plitzchen Sorge zu tragen.
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Die Frage des ,Stadtgrtinen® wurde hier darum so ausfithrlich
behandelt, weil sie fir die Zukunft der Stadt Villach von der aller-
grii!}tcn Bedeutung ist. Der Plan II, Blatt 13, zeigt in griiner Farbe alle
pro_]ektirrten Anlagen. Im Verhiltnis zur zukiinftigen Grofle der Stadt
ist deren Gesamtausmali keineswegs zu reichlich bemessen. Aus hygienischen
Griinden darf unter dieses Ausmal nicht gegangen werden. (Zur Begriin-
d}mg siche Erlauterang I, Seite 88.) Und wie leicht hat es derzeit noch
die S.tadt. die seinerzeitigen Herstellungen durch Reservierung von Terrains
zu sichern.  Je mehr die Verbauung aber fortschreitet, desto schwieriger
und kostspieliger wird dies.

Im wohlverstandenen Interesse der Stadt sei hier folgendes zu sagen
gestattet: Das Stadtgebiet von Villach ist vegetationsarm; gewil ein
grofier Nachteil in den heifen Sommerszeiten. Leider ist das Verstindnis
der Bevilkerung fiir die aulerordentliche Wohltat der Griinanlagen und fiir
den Blumenschmuck noch nicht zum allgemeinen Durchbruch gekommen. Und,
was sehr zu bedauern ist, ein Teil der Bevilkerung ist nicht vegetationsfreund-
lich, sondern sogar feindlich. Den Beweis fiir das Gesagte gibt die Gepflogen-
hf:it, den Blmterschmuck der Biume als Viehfutter zu verwenden, und weiters
die traurige Erscheinung, daB zur Friihjahrszeit die Biume und Striucher im
Stadtgebiete von tausenden und tausenden Raupen besiit sind, die sie kahl
fressen und keine Hand sich rithrt, um zur rechten Zeit und mit geringer
Miihe dagegen zu wirken. Aber eine noch viel traurigere Erscheinung ist zu
beachten. AIn den mit so anerkennenswerter und opferwilliger Weise von dem
rihrigen Stadtverschéonerungsvereine gesetzten Alleen ist fast kein
Baum zu finden, der_nicht wiederholte Spuren von frevelhafter Beschiidigung
oder Verstimmlung aufweist. Ja noch irger, man findet des 6ftern einfach
niedergehauene Biume in den Alleen liegen. ‘

Der Baum ist der Freund des Menschen; er lohnt reichlich die Miihe
des Pflanzens und Pflegens durch die Schinheit seiner Erscheinung, durch
den wohltuenden Schatten, durch den Duft seciner Bliiten, durch seine
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Friichte und den gesundheitlichen Einflub auf die Zusammensetzung der
Luft in seinem Umkreise. Der Baum und die Blume sind: die Freude der
guten Menschen. Baumfrevel konnen aber nur ungebildete, rohe und bos-
artige Menschen begehen.

Nichts macht einen so guten Eindruck auf Fremde, als wenn schone
Griinanlagen und Blumen sie beim Betreten einer Stadt begriiben; sie
laden sie ein zum Verweilen. Will Villach in diesem Sinne auf die Fremden
wirken, dann mu( es mit Eifer fiir Griinanlagen und Blumenschmuck
sorgen und mit aller Macht dem bedauerlichen Baumfrevel entgegen: treten ;
dies micht nur durch schwere Strafen fiir die gemeinschidlichen Frevler,
sondern auch durch Aufklirung in der Offentlichkeit und besonders in
den Schulen.

Qehr erfreulich ist es zu vernchmen, dafl der Stadtverse hénerungs-
verein, unterstitzt durch den Verein der Girtner und Garten-
freunde jiingst eine Konkurrenz fiir Blumenschmuck.an Fenstern
und Balkonen in Villach ausgeschrieben hat. Sicherlich wird dies
wesentlich zum freundlichen Eindruck der Stadt beitragen, und in Hinkunft

gute Folgen haben.

Arbeiter-Cottages.

(Auf Plan II, Blatt 13 kadmiumgelb angelegt.)

Die humanitiren Bestrebungen unserer Zeit verlangen, daf auch der
Arbeiterstand, dieses wichtige Glied der menschlichen Gesellschaft, gute
hygienische Behausungen habe. Die Arbeiter und ihre Familien sollen
nicht mehr in den #ltesten und schlechtesten Hiusern wohnen odeér in so-
genannten , Arbeiterkasernen® zusammengepfercht werden. Beides ist aus
hygienischen und anderen Griinden verwerflich. Deshalb geht das Bestreben
dahin, die Arbeiterschaft in Cottages zu bequartieren, das heift in Anlagen
lindlicher Art, in denen einfache, kleine Hiuser mit ciner oder mehreren
Wohnungen in kleinen Girten stehen, wo die Leute ihre Gemiise oder
Nutz- und Zierpflanzen zichen, und nach des Tagesarbeit in frischer Luft
der Ruhe pflegen konnen.

In neuester Zeit geht man noch weiter und will durch die Grindung
sogenannter ,Gartenstidte den Arbeiterstand aus den driickenden
ungesunden Verhiltnissen der Grofstidte befreien. Diese Gartenstidte
sollen auf freiem Gelinde unweit der Stiadte, und mit diesen durch
gute Kommunikationen verbunden, nach folgenden Prinzipien errichtet
werden:

— Gesunde Wolnstitten im Cottagesystem, also Kinzelnhiuser mit
1 bis 4 Wohnungen mit Garten zum Aufenthalt und fiir Gemilsebau.

9
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= Gesunde Arbeitsstitten mit gemeinsamen Kraftanlagen., Y~~¢ - :

i ‘= Gemeinsame Griinanlage (Park) mit Vereinigungshaus, welches
Versammlungssaal, Bibliothek und Bader enthilt.
= Schulen und Spielplitze fiir den Nachwuchs.

In England hat man bereits einige solche Gartenstidte in der Nihe
grofler Industriezentren gegriindet, so in Burnville, Port Sunlight,
Earswick, Wincobanc usw. Diese Arbeitersiedelungen bewiihren sich
aulerordentlich; Arbeitslust, Arbeitskraft, Frohsinn und Gesundheit ihrer
Bewohner heben sich sichtlich.

Es wire hochst wiinschenswert, wenn diese Einrichtung itberall Nach-
ahmung finde. Leider sind hiezu ausnchmend glinstige Umstiinde und
Verhiltnisse erforderlich. Vor allem gehiren hiezu ganz bedeutende An-
lagekapitalien, opferwillige Miinner oder Korporationen und sehr giinstige
Bauverhiltnisse. Wenn aus diesen Griinden es nicht leicht ist, solche
Gartenstiidte zu griinden, so soll man doch anstreben, deren Prinzipien bei
Schaffung von Arbeitersiedelungen miglichst nahe zu kommen.

Der Verfasser hat in dem I. Teil des Regulierungswerkes (Erliu-
terung I, Seite 31) programmatisch darauf hingewiesen, dal der Stadt
Villach auch eine segensreiche Zukunft als Industriestadt blihe
uful war bestrebt, hiezu im Plane in umfassendster Weise die zweck-
dienlichsten Vorschlige zu erbringen. Dementsprechend wurde im Osten
und Siiden der Stadt ein grofriumiges Industrieviertel zur Ansied-
lung von Fabriken und Industrieanlagen aller Art geplant. Die Billigkeit
der Gx:i'mde, die giinstige Lage an der projektierten Umfahrungslinie mit
d.er leicht méglichen Anbringung von Industriegeleisen, hitten es voraus-
sichtlich werden lassen, daf hier in nicht zu langer Zeit ein bedeutendes
Industrieviertel zum Wohle der Stadt Villach und des Landes
Kédrnten entstanden wiire. ‘

Statt diese hochwichtige I'rage zu fordern, wurde bei Losung der
Bahnf'rage einfach nicht darauf Riicksicht genmﬁmen und Villach mul
statt in Kiirze in die NutznieSung der enormen Vorteile einer Industriei
stadt zu gelangen, nun warten, bis einc verstindnisvollere und wohlwol-
lendere Zeit dies moglich macht. Und das wird und muf geschehen. Eine
veri.'ehlte Bahnanlage kann und darf die Zukunft einer Stadt nicht dauernd
beeintrichtigen. Daher ist es Pflicht, unbeschadet der momentanen un-
giinstigen Verhiltnisse, das hohe Ziel, aus Villach eine hervorragende
Industriestadt zu machen, wozu cs von Natur aus als Knotenpunkt eines

vielverzweigten Eisenbahnnetzes und inmitten der reichen Wasserkrifte -

des Landes gelegen, geradezn pridestiniert ist, nicht auller acht zu lassen
und die Grundlagen hiefiir schon im General-Regulierungsplane zu bestim-
men und festzuhalten. Daher sind auch die zu einer Industriestadt gehs-
rigen Arbeitersiedelungen durch Freihaltung der hiefiir giinstigen Terri-
torien zu sichern. i :
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Dor Verfasser hat fir Villach an vier Stellen des Stadtgebietes
Arbeiter-Cottages sich errichtet gedacht, und zwar in verschiedenen
Typen und miglichst den vorangefiihrten Prinzipien entsprechend.

1. (Das Arbeiter-Cottage in Lind.) Sieben verschieden lange
Baublécke von 40 m Tiefe, eingeteilt in Parzellen von ungefihr 18 m
Linge und 20 m Tiefe, also von ungefihr 360 m?® Fliche. Diese Anlage
gestattet, freistehende Arbeiterwohnhiiuser, ebenerdig fiir eine Familie oder
cinstockig fiir zwei Familien zu erbauen. Auf der Eckparzelle gegen
Westen lieBe sich ein Vereinigungshaus erbauen; nordostlich wiire eine
gecignete Anlage mit Kinderspielplatz. Als Schule wiirde die am Platz 4
zu errichtende allgemeine Volksschule dienen.

2. (Das Arbeiter-Cottage unterhalb St. Leonhard.) Wire
nach den gleichem Prinzipe zu errichten. Die Kinder wiirden in der west-
lich gelegenen Griinanlage Spielplitze finden und kénnten die nordéstlich
vom Platze (' in Seebach zu errichtende Schule besuchen.

3. (Das Aufeld-Cottage.) Plan II, Blatt 4. Hier und im niichsten
Cottage wurde den Prinzipien der Gartenstidte bereits moglichst nahe
gekommen, jedoch nur hinsichtlich der Behausungen, der gemeinsamen
Vereinigungsstitten und der Schulen; hinsichtlich der Arbeitsstitten mit
gemeinsamer Kraftanlage jedoch nicht, weil hiezu ja besondere Voraus-
setzungen erforderlich sind, die hier nicht zutreffen. Diese Cottages sollen
nicht fir selbstindig produzierende Arbeiter dienen, sondern nur fir solche,
welche im Industrieviertel — oder so lange dies nicht existiert — in den
bestehenden Industriestitten Villachs arbeiten.

In dem Cottage am ,Aufeld* wurden 4 Baublocke gedacht, welche
cine Tiefe von 80 m besitzen und Parzellen von 15 m Breite und 40 m
Tiefe, also von €00 m? enthalten. Von den ein- oder zweigeschofigen
Wohnhitusern (fiic eine oder zwei Familien) stolen je zwei zusammen und
bilden so ein Doppelhaus. Das Cottage trennt ein Square vom ,Griinen
Ring¥, an dem westlich sich eine Griinanlage reiht, die eine Schule samt
Spielplatz fiir die Arbeiterkinder und weiters ein kleines Vereinigungshaus
mit Versammlungshaus; Bibliothek und Bider fiir die Arbeiter erhiilt,
Als gemeinsame Unterhaltungsstiitte ist der ,Siidpark® auf dem ,Galgen-
bithel“ (siche Erliuterung I, Seite 114) gedacht, der — mit einer Re-
stauration verschen — gewill gerne auch von der gesamten Arbeiterschaft
Villachs aufgesucht werden wiirde.

4. (Das Perau-Cottage.) Plan II, Blatt 10. Acht Baublscke von
30 m, bzw. 40 m Tiefe geben Gruppen von Parzellen, die je 15 zu 20 m
messen, also je 300 m® fassen. In der Mitte jeder Parzellengruppe befindet
sich ein ebenerdiges Vierwohnungshaus.

In der westlichen Hilfte des Perau-Cottage, das gleichfalls durch
Squares vom ,Griinen Ring“ getrennt ist, liegt inmitten der Hiuser eine
Griinanlage. In ihr hitte ein Vereinigungshaus mit Versammlungssaal,
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Bibliothek und Biader Platz, in einer gleichen Griinanlage der ostlichen
Hilfte eine Schule mit Spielplitzen. '

Die  Arbeiter-Cottages fallen in die Bauzone VI (Erliuterung I,
Seite 80). Es wurden einstweilen nur deren vier als verschieden gestaltete
Muster  geplant. Sollte im Laufe der Zeiten, je nach der Entwicklung
Villachs als Industriestadt deren mehr erforderlich sein, so sind im
Stadtgebiete hinreichend geeignete Plitze hiefiir, so am Drauboden
in Volkendorf oder Judendorf. ,
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Vor den einzelnen Bezirken sei im allgemeinen

Das westliche Stadtgebiet

besprochen. Dieses erstreckt sich iiber das schin gelegene Plateau
aut dem sich die Ortschaften Alt-St. Martin, Neu-St. Martin’
Vilkendorf und Judendorf befinden. Dieses Gebiet ist infolge seine;-
Beschaffenheit, seiner landschaftlichen Vorziige und seiner Lage nach
Westen, aus welcher Richtung die vorherrschenden Winde die reine, frische
Luft zufithren (siche Erlinterung I, Seite 8, Anmerkung 2) in erster
Linie fiir die bauliche Ausdehnung Villachs geeignet, und zwar fiir ein
Wohnviertel. Das beweist augenfillig die rasch zunehmende Verbauung
in Neu-St. Martin. i

Auf dem riwmlich grofen Plateau diirfte in Hinkunft die Besiedlung
folgendermaflen vor sich gehen:

Die Stidte wachsen im allgemcinen dergestalt an, dab sich wm den
bestehenden Kern ringsum Gebiiude, Straffen und schliefilich Stadtteile
tznsetz.en, so daf die Stidte durch neue Ringe immer grifere Kreise bilden.
So wird es auch in Villach sein, daher die Verbauung des Plateaus
zuniichst der Altstadt — also in Neu-St. Martin — beginnen und dann
n'ordwustlich, westlich und siidwestlich fortschreiten wird. Demzufolge kidme
sie am spitestens nach Judendorf; daselbst diirften also die lindlichen
Verhiltnisse am lingsten withren. Zur Forderung der Verbauung werden
aber des weiteren auch die zu Bezirkszentren bestimmten Plﬁtzer,’ PG, I
und L beitragen, welche fiir sich Kerne bilden werden, um die sich ;iic
Verbauung ringartig ansetzen wird. ,

Es unterliegt keinem Zweifel, dali auf dem westlichen Plateau in
kurzer Zeit ein rasch aufblithender Stadtteil entstanden wiire, wenn nicht
die ungliickselige Staatsbahnlinie mit dem 1!/, im langen Bahnhofgebiete
sich wie eine Barriere zwischen die alten und neuen Stadtteile lagern und
den Pulsschlag des Verkehres behindern wiirde. '
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Wir kommen nun des weiteren zur Erliinterung der in den ein-
zelnen Stadtbezirken geplanten Regunlierungen und Neuanlagen.

Hiebei seien nur jene erliutert, welche neu hinzukommen; auf die
bereits im I. Teil des Regulierungswerkes erwilnten wird nur einfach

hingewiesen.

VI Bezirk: St. Martin
mit St. Johann.

(Alt-St. Martin) Der uralte Ort St. Martin, an dessen Stelle
einst das Santicum der Romer gestanden haben soll, liegt auf einem
hiigeligen Terrain. Der Augenschein zeigt, dab hier eine Regulierung schwer
durchzufithren ist, ohne in das Terrain und in die Besitzstinde zu sehr einzu-
greifen. Man belasse also die lindliche, unregelmibige, oft recht malerische
Anlage, besonders um die hochgelegene, weithin sichtbare Kirche. Man sollte
nur gelegentlich seinerzeitiger Neubauten dic Verkehrsadern in mifiger
Weise erweitern, und zwar die alte Hauptstrafle auf 10 m und ‘die andern
Giibehen und Ortswege aut G:50 m Breite (5m die Fahrbahn, 1:50 m
der einseitige Gehsteig). Weiters lielle sich der kleine Platz bei der
Kirche kiinftig in der auf Plan II, Blatt 1 gezeigten Weise erweitern.
Von der ostlichen Briistungsmauer am steilen Abhang zur Drau hitte man
einen priichtigen Fernblick. Der siidlich an der Kirche gelegene alte
Friedhof konnte seinerzeit ecine, den kleinen Kirchenplatz vergrollernde
Griinanlage werden.

(Die Umlegung der Tiroler Reichsstralie) Diese ist eine
Hauptverkehrsader erster Ordnung im Lande und auch fir die Stadt
Villach., Nachdem der Automobilverkehr im allgemeinen von Jahr zu
Jahr zunimmt und im besondern dies auf der Tiroler-Strafle infolge
des Aufschwunges und der hieraus folgenden Anzichungskraft Villachs
kiinftighin der Fall sein wird, so ist die derzeitige Fithrung der Stralle
durch den Ort Alt-St. Martin wegen der vielen und kurzen Kriim-
mungen und des ab- und aufsteigenden Niveaus eine grofie Kalamitit. fiir
den Straflenverkehr. Dieser gefihrliche Engpafl hat bereits viele Ungliicks-
falle zur Folge gehabt, und wiirden sich diese bei zunehmendem Auto-
mobilverkehre sicherlich erhohen. Dem mufi unter allen Umstinden ab-
geholfen werden.

Fs ist daher auf das beste zu begriilen, wenn seitens der Landes-
verwaltung bereits eine griindliche Behebung dieser Gefahr geplant wird.
Das zu diesem Behufe ausgearbeitete Projekt des Staatstechnikers ist
nicht nur eine radikale, sondern auch eine vorziigliche Losung, welcher
sich der Verfasser dieses nur vollkommen anschliefen kann.

Diesem Projekte nach verlaft die von Villach kommende Tiroler-
Strafe an dem Punkte die alte Trasse, wo sie in das Gesenke des
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St. Martiner Bichleins abfallt, biegt links —- am Kamme der An-
h.iihe bleibend — in den nordlich beim Schlosse Miortenegg vorbei-
ziehenden Weg ein, geht dann mittels einer Briicke iiber das Biichlein
umfahrt im Westen die Ortschaft und trifft beim Alt-St. Murtine;'
F'rn’ dhofe wieder auf die alte Trasse. Diese Strafenfiihrung hat grofie
Vorteile; sie fithrt in sanftem Bogen und guten Gefillen iiber die Ein-
.-«en.kung und sichert dadurch einen guten, gefahrlosen Verkehr auf der
Reichsstrafie ; weiters schliefit sie abseitsliegende Terrains zur Verbauung
;mf und macht die Griinde dadurch wertvoller, so z B. auch das Anwesen
)‘Iortenogg, das trotz der Abtretung des zur Strafienanlage nitigen
Grundes sehr gewinnt, weil es, frither abseits liegend, nun an die Reichs-
?tralSe A Iieger} kommt und dort wertvolle Baulinien erhalt. SchlieBlich
ist e durch die Umlegung der Strabe moglich, an giinstiger Stelle ein
Bezu'ks.zentrum zu schaffen, wie weiter unten ervrtert werden soll.
i l?lesn Ruslllierung gibt Anlall zu einer prinzipicllen Erérterung.
1\;;m| einem Tellf; ‘(}er Einwohner von Alt-St. Martin wird gegen die
mlegung der Tiroler-Strale Protest erhoben, weil die Wirtshiuser
und QGSChﬁftn an der alten Strafle dadurch geschiidigt  wiirden. Bei
Regu!wrungcn ist ex nun leider unausweichlich, daf manchmal dem all-
gemeinen Interesse zuliche einige Sonderinteressen leiden miissen. ks
mufl dann ganz objektiv abgewogen werden, auf welcher Suit‘c der grifiere
Wert liegt.

: Hier stcht die Sache so: Bei vermehrtem Verkehre auf der Tiroler
}{.I'l[}hﬂh‘tl‘ﬂﬂ(}, der vorziiglich durch Automobile bewirkt werden wird
ist die Passage durch den Ort lcbensgefihrlich, daher einfach lmhaltlmri
Durch dic neue Trasse wird der Verkehr in bester Weise um den Ort
gefiihrt |.md viele Griinde dadurch der Verbauung aufgeschlossen, daher der
féllg“"“emw(’l't der Ortschaft gehoben. Das sind die groflen und bleibenden
Vorteile der Umlegung. Der einzige Nachteil ist der, daf einige Wirtshiuser
m.nd Geschifte im Ort benachteiligt werden. Genau genommus ist der Nach-
teil aber mnicht so bedeutend. Die Bevilkerung und die Landfuhrwerke
werden nach wie vor die gewohnten Stiitten aufsuchen, die Automobile
wiirden aber sicherlich nur vorbeifahren, ohne einzukohrcyn oder Einkiufe
zu machen.  Schlieflich werden sich die Wirtshiiuser und Geschifte nach
und nach auf die neue Trasse ziehen und ein momentaner Schaden ist
dann ausgeglichen. Die im Allgemeininteresse gelegenen Vorteile sind also
so grofl, dab der kleine, voriibergehende Nachteil dagegen nicht in die
Wagschale fallen kann.

Zur Herstellung der Tiroler-Stralle uzw. in ihrer ganzen Linge
innerhalb des Stadtgebietes ist folgendes zu sagen. Die Strale ist, wie schon
erwﬂ.hpt, wegen ihrer Lage im Stadtbilde eine Hauptverkehrsader (siche
drliuterung I, Verkehrsnetz, Seite 55 uff.). Infolgedessen erfordert sie
cine angemessene Breite nnd wire es auch sehr angezeigt, sie als Allee
herzustellen. Demgemitf mufi sie als 3 spurige Strafie mit voraussichtlich
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groiem Wagen- und Automobilverkehre zumindest eine Fahrbahn von 8 m
Breite erhalten (siehe: Ilemente der Strafien und Wege, Seite 63 uff. der
Erlauterung I). Daran miiliten sich beiderseits mindestens 1 m  breite
Streifen zum Anpflanzen grofier Alleebiiume schliefen und darnach beiderseits
der Bedeutung der Strafie entsprechende, 2:50 m breite Gehsteige kommen,
die nur dort, wo die Strafe lings des Steilrandes der Drau geht, flubwirts
mit 1-50 m Breite geniigen wirde. Die Gesamtbreite wire demnach 15 m,
bzw. 14 m. Unter diese Breiten bei einer so wichtigen Hauptverkehrsader
zu gehen (etwa aus Sparsamkeit), wire unpraktisch in Hinblick auf den
grofien Verkehr, den sie in dem Villach der Zukunft zu bewiltigen
haben wird.

Bei der Umlegung der Strafie darf auch nicht vergessen werden, vor
dem Eingang in den Alt-St. Martiner Friedhof eine platzartige Erweiterung
zu schaffen, sonst wiirden dort bei Leichenbegiingnissen und zu Allerseelen
den Verkehr storende Stauungen entstehen. Weiters wire darauf zu achten,
dab dort, wo die Strafle knapp lings des hohen Steilrandes der Drau filhrt,
der Strafienkérper vor dem Abratschen fir alle Zeiten gesichert werde.

(Fellacher-Briicke.) Ein Blick auf den Stadtplan zeigt, dal} bei
zunehmender Vergrofierung Villachs aufler den sechs, teils bestehenden,
teils geplanten Draubriicken, im Nordwesten noch eine weitere notwendig
sein wird, welche nordlich von Alt-St, Martin nach Lind hiniiber
zu fihren hitte. Da sie an der Grenze von Unter-Fellach liegt, kinnte
man sie Fellacher-Briicke heifien. Von Alt-St. Martin fihrt vom
Friedhofsplatze hinunter eine zu erweiternde Stralle, der sich solche von
Unter-Fellach her anschliefien.

(Platz Pin Alt-St. Martin.) Dadurch, dafl die umgelegte Tiroler-
Strafe nun direkt und im gleichen Niveau an die Legionen-Stralle
(siehe Erlauterung I, Seite 56, vorletzter Absatz) trifft, entsteht die beste
Grelegenheit, am Zusammenstoli dieser beiden bedeutenden Verkehrsadern,
vor dem Schlosse Mortenegg einen Platz als Bezirkszentrum fiir Alt-
St. Martin zu schaffen.

(Der Jugendpark) wurde bereits bei den Griinanlagen erwihnt.

(Bleiberg-Strafie.) Beim Anwesen Igger zweigt von der Hans
Schuster-Strafe ein Verkehrsweg ab, der die direkte Richtung auf den
Bleiberg hat, daher er Bleiberg-Strafie genannt werden koénnte.
(Siehe iiber Platz- und Straflennamen, Seite 24 der Erlauterung T).

(Zur ferneren baulichen Entwicklung Villachs.) Es sei
hier Gelegenheit genommen, im Interesse einer ferneren, regelrechten bau-
lichen Entwicklung Villachs auf einige hervorstechende Fehler in der
bisherigen Verbanung warnend hinzuweisen.

Der Beginn der Bleiberg-Strafle und der siidlich davon gelegene,
gleichfalls von der Hans Schuster-Stralie abzweigende Straflenanfang geben
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geradezn Beispiele von verkehrten Straflenanlagen. Die Bleiberg-Stralie
wurde in ihrem Beginne viel zu schmal angelegt, ihr Niveau nicht geregelt,
auf einen Gehsteig ganz vergessen und die Gebiiude (Wohnhiuser und
Schupfen) ohne Vorgirten gleich an den ‘Staub, bzw. Kot der Stralle ge-
stellt. Der zweitgenannte Strafenanfang wurde blof 5-25 m breit gemacht
und hat nur einen einssitigen Gehsteig von 1 m Breite, ist also zum Fahr-
und Gehverkehr sehr schlecht geeignet. Die eine Reihe der Hiuser steht
auch direkt an der Fahrbahn, so dafl ungeschickt vorbeifahrende Wagen
die Gebiude und ihre Bestandteile beschiidigen kionnen.

3s ist nicht angezeigt, in einer Zone offener Bauweise die Hiiuser
knapp an die Stralie zu stellen; man trenne sie durch Vorgiirten vom Staub
der Strafle, dadurch werden die Wohnriiume freundlicher und gesiinder.

An der rechten Seite der Hans Schuster-Stralic stehen die Hiuser
nicht mit den Fronten, sondern mit den Ecken gegen die Stralic. Eine
sehr sonderbare Anordnung, die ihren Grund in einer fehlerhaften Parzel-
lierung hat. (Siehe Erliuterung I, Seite 81: Parzellierung und Baublicke).

Schwerwiegende Fehler in Neu-St. Martin sind die fast durchwegs
zu geringen Strallenbreiten. Als krasses Beispiel diene die lange, von der
Villa ,Burenheil¢ ostlich fihrende Strafie, die nur 3:75 m breit gemacht
wurde und kein Trottoir besitst. Wenn sich zwei Wagen begegnen, miissen
die Passanten fliichten, weil kein Raum fur sie bleibt.

Alle die vorgenannten verfehlten Anlagen sind an und fiir sich nicht,.

und besonders nicht auf freiem Felde und bei verhiltnismifig sehr billigen
Baugriinden zu entschuldigen; sie richen sich spiterhin sehr, und hiitten
bei einiger Voraussicht leicht vermieden werden kénnen.

In Hinkunft sollten nur solche Straienanlagen und Parzellierungen
cemacht werden, die den Anforderungen an einen ordentlichen Verkehr
und an eine geordnete Verbauung entsprechen, und dies nicht nur allein fiir
die Geegenwart, sondern auch fiir die Zukunft. Die bestehenden verfehlten
Strallenansitze sind moglichst auszubessern, die schlecht angefangenen
Straflen aber beileibe nicht dergestalt fortzusetzen, sondern in den ihrer
Lage, ihrem Zweck und ihrer Bedeutung entsprechenden Dimensionen.
Als Beispiel diene die auf Plan 1I, Blatt 1 gezeigte Regulierung des
besprochenen Strafcnansatzes zwischen der Bleiberg-Strafie und der
St. Johann-Allee, der von seiner ungeniigenden Breite von 5:25 m durch
Abschwenken auf 8 m gebracht wurde und dessen Richtung durch Ein-
schaltung eines kleinén Platzes verworfen wurde, weil sonst das weitere,
riickwiirtige Terrain ungiinstig aufgeschlossen worden wire.

Schliefilich sei hier noch auf eine fehlerhafte Bauart hingewiesen,
nidmlich Neubauten halb in Boschungen hineinzubauen. Vor dieser ge-
sundheitsschidlichen und unschénen Gepflogenheit wurde schon in der
Erlauterung I, Seite 61 gewarnt. Leider wurde sie neuerlich geiibt. (An
der Judendorfer-Strafse.)

et

Im VI. Bezirke findet sich weiter eine

(Schule mit Schulgarten in Neu-St. Martin.) In der Strafle,
welche zwischen der Bleiberg-Strafie und der St. Johann-Allee
projektiert wurde, um das dortige Gebiiude zur Verbauung aufzuschliefien,
ergibt sich durch Verwerfung der Verkehrsadern ein kleiner Platz, an dem
eine Schule mit Garten eine ruhige Lage hiitte.

(Platz C in Neu-St. Martin) wuarde schon im Teil I des Re-
gulierungswerkes erwiihnt. Er gibt Gelegenheit zur Errichtung offentlicher
Gebiiude.

(S8t. Johann.) Fir diesen, schon aufierhalb des eigentlichen Stadt-
gebietes liegenden Ort wurde ein giinstiger Stralienanschlull projektiert.

VII. Bezirk: VOlkendorf
mit Judendorf und Sehmélzing.

(Platz I in Vilkendorf) Auf diesem Bezirkszentrum, im Teil 1
schon erwihnt, Lifit sich in malerischer Lage im ansteigenden Terrain eine
Kirche erbauen, welche bei Zunahme der dortigen Bevilkerung notwendig
sein wird.

Uber diesen Platz fithrt die Legionen-Strafie, welehe im weiteren
Verlaufe auf den 2

(Platz L in Judendorf) gelangt, der (im Teil I erwiihnt) gleich-
falls Gelegenheit zur Erbanung fiir eine Kirche bietet.

(Kaiser Franz Josef-Jubildums-Allec) fillt samt dem Kara-
wanken-Park zum grofiten Teil in den VIL Bezirk.

(Gritnanlage am Johannes-Feld) wurde schon erwithnt.

(Kleiner Platz mit 6ffentlichem Gebiude) wurde auf dem
Felde ,Leber* unterhalb Vilkendorf angenommen. Die &stlich davon
gelegene

(Terrainsenkung ,Gruben®) an der Jubiliums-Promenade ist
wohl nicht geeignet zur Verbauung, da sie sumpfig ist. Sie kinnte fiir
immer ihren jetzigen landwirtschaftlichen Zwecken dienen.

VIIL Bezirk: Warmbad Villach.

Uber die Schaffung eines eigenen Kurrayons firr dieses prichtige
Heilbad wurde ausfithrlich in der Erliuterung I, Seite 113 gesprochen.

# #




. W=
Bevor wir zu den Anlagen in den weiteren Bezirken kommen, sei

Das siuidliche und siidostliche Stadtgebiet
im allgemeinen besprochen. Von diesem Gebiete, welches sich von der
Staatsbahnlinie zwischen W armbad und dem ,Galgenbiihel“ angefangen,
siidistlich der Stadt im Bogen nach Perau und gegen St. Agathen
hinzieht, wurde behauptet, es sei fiir Zwecke der Verbauung untauglich,
weil es von den Hochwasserfluten der Drau und der Gail zeitweilig
itherschwemmt werde, daher unkanalisierbar und ungesund sei.

Nach den Aussagen und Beobachtungen vertrauenswiirdiger Orts-
kuandiger ist dem aber nicht so, was mit folgendem leicht erwiesen
werden kann.

Dieses Territorium, im General-Regulierungsplane zur Errichtung eines
grofien Industrieviertels mit Industriegeleisen bestimmt, ist k ein Inundations-
gebiet, sondern es wurden zeitweilig nur die niedrigen Teile desselben
vor der Regulierung der Drau und der Gail iberschwemmt, und zwar
brach das Hochwasser der Drau unterhalb des ,Engelhofes* durch die
dortige Ufersenkung aus und iiberschwemmte das Gebiet von Perau;
weiters iiberflutete die noch unregulierte Gail rechts und links ihre
Ufer, namentlich dann, wenn der ;Warmbach® bei Warmbad Villach
anschwoll.

Heute, nach der Regulierung beider Fliisse ist das ganz anders. Die
Hochwiisser flielien viel leichter ab und itberschwemmen nur mehr wenig;
so geht die Gail hochstens 200 m weit ins Land.

Verschliebt man nun die Einbruchsstelle der Drau bei Perau durch
einen Damm, (siehe auf Plan II, Blatt 12 und 13 den Vermerk: Steindamm),
so ist von diesem Flulle tiberhaupt keine Ubel'sehwemmung mehr moglich;
und dimmt man den Warmbach ein und schiitzt das Terrain unter-
halb des ,Galgenbiihels* durch einen Damm (das wire zugleich der
Eisenbahndamm der Umfahrungslinie), so ist das ganze grofie
Territorium des geplanten Industrieviertels vollkommen
geschiitzt. Durchsticht man iiberdies die einige Kilometer unterhalb
des Zusammenlaufes der Drau und Gail befindliche Flufiserpentine unter-
halb St. Ulriech, so werden die Hochwiisser so rasch abfliefen konnen,
dafl von einer Uberschwemmung oder Riickstauung im Stadtgebiete Villach
tiberhaupt keine Rede mehr sein kann. Zugleich wiirde auch der Grund-
wasserspiegel fir immer fallen. Dessen Stand ist im besagten Territorium
aber auch derzeit nicht ungiinstig; bei daselbst im Jahre 1907 errichteten
Neubauten fand sich das Brunnenwasser erst bei 4—5 m Tiefe vor.

Unter solchen, an Ort und Stelle ja leicht zu erhértenden Umstiinden
kann man nicht sagen, dal das besagte Terrain ungiinstig oder gar sanitiits-
widrig zur Ansiedelung sei. s wiirden dann wohl nicht freiwillig Klein-
wohnhiiuser und Arbeitsstiitten dort errichtet werden, wie dies bereits
geschielit. ;
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Diese Ansiedelungen liegen ungefihr auf der Linie des projektierten
,Griinen Ringes“. Bis dorthin soll den Ortskundigen zufolge iiberhaupt
niemals das Hochwasser der Gail gekommen sein, sondern nur bis weiter
unterhalb, wo das Terrain gegen das Flulibett stetig abfillt. Um auch hier
eine, iibrigens nach der Regulierung des Gailflusses nicht mehr so gefiihr-
liche Uberschwemmung einzuschrinken, wurde wie schon erwihnt, der
Damm der Umfahrungslinie als Schutzwehr gedacht. Wenn nun diese Linie
weder jetzt, noch in Zukunft gebaut werden sollte, so wird die Stadt
selbst diesen Damm als Schutz erbauen miissen, sobald die Verbauung der
Stadt sich nach Siidosten ‘ausbreitet. Das wird aber zuverliflich im Laufe
der Zeit geschehen. Die Ansiitze hiezu mehren sich ja sichtlich und die
Ausbreitung Villachs nach Siiden und Osten wird schneller vor sich
gehen, als man denkt; das werden die Sperren nach Westen und Norden,
die beiden Bahnlinien mit ihren kilometerlangen Bahnhofen bewirken.

Es ist daher Pflicht, einer geordneten baulichen Entwicklung in dem
kiinftigen siidostlichen Stadtteil vorsorgend und zur rechten Zeit die Wege
zu cbnen. Gerade hier wird es sich als dringend notwendig erweisen,
durch ein Generalniveau des zukiinftigen Strafiennetzes groflen, schweren
IFehlern vorzubeugen. Hier gibt es nur eins: Entweder man schiitzt die
tiefer gelegenen Terrains an der Gail durch einen Damm unter gleich-
zeitiger Hebung der Stralienziige iber den hichsten Hochwasserstand, oder
man lilt dort iiberhaupt nicht bauen und setzt nicht die Menschen und
ihre Giiter einer immer wiederkehrenden Gefahr aus. In der Lederer-
und Girbergasse hat doch Villach ein immerwithrendes warnendes
Beispiel, das wohl nicht wissentlich wiederholt werden darf.

IX. Bezirk: Waltersdorf.
X. Bezirk: Perau.
XL Bezirk: St. Agathen.

Die zumeist schon in den Erliuterungen I und II besprochenen Re-
gulierungen und Neuanlagen in diesen Bezirken seien hier der Ubersicht
halber nur aufgezihlt.

(Streifen fir die Umfahrungslinie.) Freizuhalten fiir den
Damm, auf dem die Trasse der Staatsbahn fiihren und der zugleich Schutz
gegen Uberschwemmungen bieten soll.

(Platz fir den Haupt-Frachtenbahnhof.)

(Kleiner Platz @) mit offentlichem Gebiiude gegen Warmbad zu.

(Griiner Ring) mit Alleen und Squares.

(Aufeld-Cottage) fiir eine Arbeitersiedelung mit Vereinigungshaus
und Schule samt Schulgarten.
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(Siidpark.)

(Platz M in Waltersdorf) mit Kirche.

(Auen-Strafie) nach Siiden fithrend.

(Tiirken-Zeile) in der Richtung nach Tschinowitsch.

(Industrie-Zeile) zum Haupt-Frachtenbahnhof fithrend.

(Wenden-Zeile) zum projektierten Haupt-Friedhof auf den An-
hihen der Dobrowa fithrend.

(Park in Perau.)

(Schule mit Schulgarten) siidwestlich von Perau.

(Perau-Cottage) fiir cine Arbeitersiedelung mit Vereinigungshaus
und Schule samt Schulgarten.

(Platz & in Perau) mit eingebauter Kirche.

(Park an der Drau) vor St. Agathen.

Das nordostlich angrenzende Gebiet der Katastral-
gemeinde Seebach.

(Tm Plan II, Blatt 12 samt dem einspringénden Teil von St. Leonhard,
violett umrindert.)

Dieses Gebiet, begrenzt im Norden von den Lehnen des Kumitz-
berges, im Osten und Siiden von dem Damm der k. k. Staatsbahn, raint
so unmittelbar an das Gebiet von Villach an, dall bei der voraussicht-
lichen Ausdehnung der Stadt deren Verbauung hier sicherlich die Gemeinde-
grenzen itbergreifen wird. Hiezu ladet das von der Klagenfurter Reichs-
strafe durchzogene, zum Bauen schr giinstige Terrain formlich ein. Es
ist daher angezeigt, wenn man hiefiir zielbewufit Vorsorge trifft.

Das genannte Gebiet bildet mit jenem angrenzenden Territorium
Villachs, welches unterhalb des Raines liegt, auf welchem die Strafie XIX
nach St. Leonhard hinauffithrt und auf dem das projekticerte Arbeiter-
Cottage liegt, ein ebenes, geschlossenes Terrain; gegen Norden und
Westen schlieffen die Raine und gegen Osten und Siiden (leider) die
Bahntrassen ab, welche nur eine Unterfahrt zur Stadt gestatten.

Infolgedessen wird sich hier in Zukunft ein ziemlich abgeschlossenes
Stadtviertel bilden. Der Umstand, daff der Grund zwei Gemeinden zu-
gehorig ist, wird ein organisches Heranwachsen des Viertels nicht behin-
dern, weil hiefiir die lokalen Bedingungen sehr giinstig sind. Um aber
einen einheitlichen, zweckdienlichen Ausbau zu ermoglichen, ist beiderseits
eine gleiche Bauweise einzuhalten, und zwar die fir Villach geltende
offene, weitere Verbauung der Zone IV.

Nach diesen allgemeinen Lrwigungen entstand  die . nachstehende
Projektierung (siehe Plan II, Blatt 11):

Fiir das zukiinftige Strafennetz waren folgende bestehende Ver-
kehrswege maligebend :

1. Die Klagenfurter Reichsstralle, welche beim Durchlals a
beginnt, und iiber die Punkte b, ¢, d und e nach f, dem Kreuzungspunkte
mit der Staatsbahn fiihrt.

2. Der von b iber g, h und i nach j fuhrende Weg, der sich bei j
gabelt und einerseits im Umbug nach St. Leonhard hinauf, und anderer-
seits {iber k nach Zwischenbergen fihrt. Dieser Verkehrsweg wird
ein sehr wichtiger werden, denn er liegt im Zuge der Ossiacher-
Allee nach dem Treffner-Tale. Man kinnte ihn ,St. Leonhard-
StraBe“ mennen. An ihm muf auch ein Platz als Mittelpunkt des
kiinftigen Stadtviertels liegen.

3. Der lings der Lehne des Kumitzberges von St. Leonhard
tiber die Punkte j, 1 und m nach Punkt e auf der Reichsstralie filhrende Weg.

4. Der von Scebach herfihrende Weg ¢, p, d, der bei p einen
Durchlaf unter der Staatsbahn findet. Dieser Weg ist ins Zentrum des
Viertels zu fihren; es geschieht dies iiber die Punkte 0 und n nach h.

5. Zu den genannten vier wichtigen Verkehrswegen gescllt sich noch
ein fiinfter Vom St. Leonharder-See kommt dessen Abfluf durch ein
Tilchen bei k auf das zu regulierende Gebiet herunter. Derzeit wird dieser
Wasserlauf geteilt zur Berieselung der Wiesen verwendet. Wenn aber das
Gebiet einmal verbaut ist, mufl diesem Biichlein ein geregelter Ablauf
geschaffen werden. Dies geschihe am besten, wenn man in der Richtung
gegen die Drau, also im Verfolg der Punkte k, 1, n und ¢ ein offenes
oder gedecktes Gerinne herstellen wiirde und .vom Punkte ¢ der Reichs-
straffe dessen kiirzeste Verbindung mit der Drau suchen wiirde. Fir die
Dimensionierung dieses Gerinnes, welches in einer Strafle gefithrt gedacht
ist, wire zu erwiigen, daB die abzuleitende Wassermenge durch Guliregen
oder Wolkenbriiche sehr anschwellen kinnte.

Nachdem in besagter Weise die fiinf Hauptverkehrswege fir
das projektierte Viertel festgelegt waren, wurden die weiteren Verkehrs-
adern derart angeordnet, dall gut zu verbauende Hiuserblécke entstanden,
Die Strafenfihrung schmiegt sich zwanglos den Ortlichkeiten an und zeigt
das Straliennetz bei Vermeidung von gesuchter Regelmilbigkeit und von
iiberlangen, kerzengeraden Straffen Abwechsling und Mannigfaltigkeit,
was die Grundlage fiir kiinftige gefillige Stadtbilder bieten wird. Soweit
als moglich wurde bei der Stralienanlage den bestehenden Wegen und den
Besitzgrenzen nachgegangen und von diesem Prinzipe nur abgewichen,
wo es unumgiinglich notwendig war. ;

Beziiglich der Strafienbreiten wiire zu beachten: Die Reichsstrafie
ist fir die voraussichtliche Vergrolierung Villachs und den stets zu-




— 924 —

nehmenden Automobil- und Radfahrverkehr an und fir sich zu schmal
und wird es moch um so mehr, wenn sie in Zukunft beiderseits verbaut
werden wird. Die Reichsstrale wire daher zumindest auf 15 m Breite zu
bringen (analog der Tiroler-Strafie) und beiderseits mit 5 m tiefen
Vorgirten zu versehen.

Von den Breiten der anderen Verkehrsadern des Viertels wire zu
sagen, dal die fiinf als Hauptverkehrswege bezeichneten, solche von 12 m
erhalten sollten, fiir die anderen aber Breiten von 8 m bis 10 m ge-
niigen diirften,

Selbstverstindlich verlangt ein Stadtviertel, wie das geplante, einen
Platz als lokales Bezirkszentrum. Dieses, schon im Plane I als Platz C
vorgesehen, ist hier wn so mehr notig, weil das Viertel, wie schon erwihnt,
cine relativ abgesonderte Lage hat. Der Platz ist geniigend grofl, um
nach Erfordernis cin o6ffentliches Gebiiude, etwa eine Kirche oder ein
Amtsgebdude darauf errichten zu konnen. Er ist mit aneinander ge-
schlossenen H#usern einzufassen, da er vorziiglich Markt- und Geschiifts-
zwecken dienen soll.

Weiters wire auch hier eine 6ffentliche Griinanlage mit
Kinderspielplatz notig. Sic wurde bei 0 angenommen, in jener un-
regelmifiigen Platzfigur, die iibrig bleibt, wenn man in dem spitz zu-
laufenden Territorium die Baublocke moglichst mit rechtwinkligen Ecken
annimmt. Sobald die Vegetation der Anlage hochgewachsen ist, wird die
Unregelmiiliigkeit der Platzfigur nicht mehr auffallen.

Weiters gehort in dieses Viertel eine Schule mit Schulgarten,
wofiir bei n ein guter Platz wiire.

Schlufiwort.

Mit den beiden Teilen des Regulicrungswerkes fir Villach
liegt nun eine, durch mehrere Jahre sich hinzichende Arbeit vor, bei
welcher der Verfasser bestrebt war, auf Grund eines genauen Studiums
der Stadt, ihrer Ortlichkeit und ihrer Verhiltnisse die bestméglichsten Vor-
schliige fir die bauliche Entwicklung und Verschonerung der priichtig
gelegenen Alpenstadt, nicht nur allein fiir die Gegenwart, sondern auch
tiir die ferne Zukunft zu erbringen.

Der Verfasser kann zum Schlusse nur seinem innigen Wunsche
Ausdruck geben, dafi diejenigen seiner Vorschlige, die als gut erkannt
wurden, auch tatsiichlich zur Ausfithrung kiimen, und michte sich gliicklich
erachten, wenn auf diese Weise sein Werk in die Wirklichkeit iibertragen
und zum Heile Villachs gereichen wiirde.

Wien, im Juni 1908.
Architekt
Eugen FaBbender,
k. k. Baurat.
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