s

Die approbierte Originalversion dieser Diplom-/

Masterarbeit ist in der Hauptbibliothek der Tech-
nischen Uni itdt Wien lich

und a

uB

LR Universitatsbibliothek

http://www.ub.tuwien.ac.at

The approved original version of this diploma or
master thesis is available at the main library of the
Vienna University of Technology.

http://www.ub.tuwien.ac.at/eng



DIPLOMARBEIT

NEUNZEHN
ZWANZIG

KREATIVITAT VERBINDET

ausgefihrt zum Zwecke der Erlangung des
akademischen Grades einer Diplom-Ingenieurs
unter der Leitung von

O.Univ.Prof.Dipl.-Ing.

Cuno Brullmann

253.2 Institut fir Architektur und Entwerfen
Abteilung fir Wohnbau und Entwerfen

eingereicht an der Technischen Universitit Wien
Fakultit fur Architektur und Raumplanung

von

Philipp Ehfrank
0627090

Briickengasse 14/7
1060 Wien




ABSTRACT

NEUNZEHN_ZWANZIG ist eine Kreativwerkstatt
im 19. Wiener Gemeindebezirk mit dem Konzept den
kreativen Raum fir Studierende und Interessierte zu
erweitern. 19_20 bietet einen Ort zum Arbeiten und
Verweilen und um den kreativen Austausch zu fordern.
Die Idee ist es, die Wiener Stadtbahnbégen punktuell
wiederzubeleben, in dem sie in den Gebiudekomplex
miteinbezogen werden.

Das Gebiude dient als verbindendes Element zwi-
schen dem 19. und 20. Bezirk und umfasst eine Bib-
liothek, Denk- und Arbeitsrdume, Flichen flir Start-
Ups und Ausstellungen. In der Kreativwerkstatt gibt
es Vortragsriume, ein Schulungszentrum, Einkaufs-
moglichkeiten sowie ein kulinarisches Angebot.

Die Kreativwerkstatt ist als begehbare Skulptur kon-
zipiert, deren verschiedene Ebenen durch eine spi-
ralférmige Wegefithrung flieBend vereint werden.

19_20 is a creative space in the 19th district of Vien-
na with the aim of expanding an open work area for
students and enthusiasts. 19_20 offers workstations,
chillout areas and space for creative interaction. The
idea is to revitalize the railway viaduct arches of Vien-
na by connecting the arches with the new building.
The complex serves as a link between the 19th and
20th district and contains a library, space for start ups
and exhibitions, lecture rooms and offers a vast culi-
nary area as well as training and shopping facilities.

The creative space is designed as an accessible object
that can be experienced on various levels by following
the spiral pathways.
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EINLEITUNG

Jahrelang fuhr ich mit der U-Bahnlinie U4 von Heilig-
enstadt zur Technischen Universitit Wien am Karls-
platz. Dabei passiert man das stillgelegte Stadtbahn-
viadukt zwischen Heiligenstadt und Spittelau.

Das imposante und historisch wichtige Bauwerk hat-
te eine groBe Anzichungskraft auf mich und so lie3
der erste Spaziergang auf dem Viadukt nicht lange
auf sich warten.

Mich faszinierte die Idee, die knapp einen Kilome-
ter lange und fast zehn Meter breite Achse der 1901
er6ffneten Wiener Stadtbahn, wieder zum Leben zu
erwecken.

Mein Interesse an kreativen Bereichen, wie z.B. Bild-
ende Kunst und Grafik war neben der Architektur
immer grof3. Denkriume in Form von Arbeitsplitzen
und Bereichen zum Verweilen halte ich fiir wichtig,
um Kreativ zu sein und einen Austausch unterein-
ander zu fordern.

Es entstand die Idee, meine Interessen und die Faszi-
nation fur die Stadtbahnbégen zu verbinden und
zugleich ein Defizit an kreativem Raum zu beheben.
Der Grundgedanke dieser Arbeit ist es einen Ort zu
schaffen, an dem die Studierenden der Architektur
und Bildenden Kunst, aber auch nicht Studierende die
Méglichkeit haben, sich zu entfalten und miteinander
zu kommunizieren.

Die Universititen mit gestalterischer Fachrichtung
befinden sich alle entlang der U-Bahn Linie U4. Um
diese ‘Achse der Gestaltung’ zu vervollstindigen ist
die Kreativwerkstatt 19_20 als ein weiterer Standort
am Ende der U-Bahn Linie U4 und der stillgelegten
Stadtbahn geplant.

19_20 vereint eine Bibliothek, Denk- und Arbeits-
rdume, Flichen fir Start-Ups und Ausstellungen
sowie Vortragsriume und Bereiche fir den kreativen
Austausch. Ein kulinarisches Angebot, ein Schu-
lungszentrum sowie Einkaufsmoglichkeiten dienen als
Mehrwert fiir die unmittelbare Umgebung und sorgen
fur eine Durchmischung.

19_20 behebt, die tiber die Jahre entstandenen Bar-
rieren zwischen den Bezirken 19 und 20 und haucht
dem Stadtbahnviadukt punktuell wieder Leben ein.
Das Gebaude ist als verbindendes Element mit Mehr-
wert zu sehen. Dies entspricht auch dem urspringli-
chen Gedanken der Stadtbahn.

Der Entwurf ist als begehbare Skulptur konzipiert, bei
der eine Durchmischung verschiedener Lebenswelten
durch die neue Wegefithrung stattfindet.

Die Benutzer und Besucher der neuen Verbindung
kommen mit Dingen und Themen in Berithrung, die
sie in ihrem Umfeld vielleicht nicht erfahren wiirden
und umgekehrt.
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STADTBAHN WIEN 1898 - 1918
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WIENER STADTBAHN

GESCHICHTE DER WIENER STADTBAHN

Die politische und administrative Vereinigung Wiens
mit seinen Vororten erfolgte 1890. Es wurde der Be-
schluss gefasst, das Gebiet des Linienwalls fiir den
Bau eines innerstidtischen Bahnnetzes zu nutzen.
Die Bauarbeiten zur Wiener Stadtbahn begannen im
Jahr 1895." Das Ziel beim Bau der Strecken war, die
einzelnen in Wien bestehenden ,,Kopfbahnhofe®,
Westbahnhof, Bahnhof Wien Hauptzollamt, Hiittel-
dorf und Heiligenstadt miteinander zu verkniipfen.
Dabei standen hauptsichlich militirische Zwecke im
Vordergrund. Es ging darum, schnellere Truppen-
bewegungen zu ermdglichen und weniger um einen
leistungsfihigen Personennahverkehr zwischen den
Bahnhofen herzustellen.

13

Zeitgleich mit dem Bau der Stadtbahn erfolgte auch
die Regulierung des Wienflusses und der Ausbau des
Donaukanals. Daraus resultierte die Streckenfithrung
der Wiental- und der Donaukanallinie.

Der Architekt Otto Wagner war fiir die baukuinstler-
ische Ausgestaltung der Stadtbahn zustindig.
Insgesamt wurden von ihm 30 Stationsgebdude und
unzihlige Stadtbahnb&gen geplant. Den Girtel kon-
zipierte er als reprisentativen Boulevard mit Alleen
nach dem Vorbild der Wiener Ringstralie.

Die Stadtbahn gehért zu den Bauwerken des spiten
Historismus und frithen Jugendstils.?

'https:/ /www.wien.gvat/stadtentwicklung/projekte/ ziclgebicte /westguertel /
geschichte.html
*http:/ /www.public-transport.at/stadtbahn-wien.htm



DAMPFBETRIEB
1898 - 1919

Die Eroffnung erfolgte zu einer Zeit als sich die in-
ternationale Strallenbahntechnologie bereits im elek-
trischen Zeitalter befand.!

Abb. 02 - Station Josefstidterstralie

'http://www.public-transport.at/stadtbahn-wien.htm
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ELEKTRISCHER BETRIEB
1925 - 1989

Mit Einfthrung des Schillings als neuer Wihrung
nach dem Ende der Nachkriegs-Inflation und der
damit folgenden stabileren wirtschaftlichen Situation,
wurde von der Gemeinde Wien ein Interesse an der
Ubernahme der Stadtbahn bekundet.

Es sollte eine Elektrifizierung der Strecken und ein
Ausbau des Netzes erfolgen.!

'http:/ /www.public-transport.at/stadtbahn-wien.htm
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Abb. 03 - Kreuzung Lingenfeldgasse

Unter diesen Umstinden war es wichtig, dass der
anzuschaffende Fuhrpark mit dem des stidtischen
StraBenbahnnetzes kompatibel sein sollte (zweiach-
sige Trieb- und Beiwagen), um diesen bei Kindi-
gung oder Ablauf des Pachtvertrages flexibel bei der
StraBlenbahn einsetzen zu kénnen.

In den Jahren 1924/25 erfolgte die Umstellung eines
Vollbahnbetriebes auf einen Betrieb mit Strallen-
bahnwigen.

Bei dieser Umstellung sind die Gleisverbindungen
zum BBO-Netz beim Hauptzollamt (heute: Land-
stralle/Wien Mitte) in Hutteldorf und Heiligenstadt
gekappt worden.

17

An diesen Endstationen sind je ein Betriebsbahnhof
fur den Wagenpark und Gleisschleifen fur einen flis-
sigeren Betrieb errichtet worden.

Ein neues, vollig unabhingiges Verkehrsmittel ist da-
durch entstanden, das mit dem StraBenbahnsystem
verknlipft wurde.'

'http:/ /www.public-transport.at/stadtbahn-wien.htm

Abb. 04 - Station Heiligenstadt 1954



18

Abb. 05 - Stadtbahnzug der Linie DG bei der Verzweigung zwischen Heiligenstadt und NuBdorfer Stralle, Mai 1956
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Abb. 06 - Linie U4 zwischen Landstra3e und Schwedenplatz, Richtung Heiligenstadt, 1978
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Abb. 07 - Station Stadtpark, N1 Garnitur, 1975

VON DER STADTBAHN ZUR U4

Zu Beginn des Jahres 1968 wurde vom zustindigen
Gemeinderat beschlossen, in einer ersten Ausbaustufe
ein U-Bahn-Grundnetz zu bauen, welches einzelne
Strecken der bestehenden Stadtbahn enthalten sollte.
Die Linie U4 sollte aus der Wiental- und Donaukanal-
linie (Linie WD) hervorgehen. In einer zweiten Aus-
baustufe sollte das verbliebene Stadtbahnnetz (Girtel-
linie) zur Linie U6 werden.

Der Betrieb der Linie U4 wurde am 08.05.1976 auf
diesem Streckenstiick aufgenommen. Der Stadtbahn-
betrieb wurde somit auf dieser Strecke eingestellt und
alle Stadtbahnlinien auller der Linie G verkehrten wie
in den Jahren 1945-1954 wieder tber den Verbind-
ungsbogen.'

'http:/ /www.public-transport.at/stadtbahn-wien.htm

21
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STADTBAHNBOGEN

DEFINITION

Als Stadtbahnb6gen bezeichnet man die halbrunden,
gewOlbeférmigen  Arkaden beziehungsweise Via-
dukte unterhalb einer als Hochbahn trassierten in-
nerstadtischen Eisenbahnstrecke.! Gebrauchlich ist
der Begriff in Wien, abgeleitet von der ehemaligen
Stadtbahn Wien. Die Bégen sind dabei fortlaufend
durchnummeriert und dienen teilweise als Nutzfliche
fir Gewerbetreibende.

In Wien existieren insgesamt 365 Stadtbahnbdgen, die
zusammen mit den Stationsgebduden vom Architek-
ten Otto Wagner als Nebenprodukt der zwischen
1892 und 1901 erbauten Stadtbahn entworfen wurden
und heute denkmalgeschiitzt sind. Vereinzelt werden
sie deshalb auch Otto-Wagner-Bogen genannt.

23

Die Bauwerke sind teilweise mit Naturstein verkleidet,
wobei sich glatte und rustizierte (raue) Oberflichen
streifenartig abwechseln. Die AuBlenhaut der Bégen
besteht in der Regel aus einer Schicht exakt gemauer-
ter, doppelt geschlimmter béhmischer Klinkerziegel,
wobei eine Fugenbreite von acht Millimetern einzu-
halten wat.?

'https:/ /de.wikipedia.org/wiki/Stadtbahnbogen
*https:/ /de.wikipedia.org/wiki/Stadtbahnbdgen_(Wien)
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ANZAHL DER STADTBAHNBOGEN

288 der 365 Wiener Stadtbahnbégen befinden sich
entlang der chemaligen Stadtbahn Gurtellinie am
westlichen Gurtel. Aufgrund dessen lautet eine weitere
Alternativbezeichnung Girtelbégen. Der Stdlichste
von ihnen befindet sich zwischen den Stationen Ling-
enfeldgasse und Gumpendorfer Strafle, der Nordlich-
ste trigt die Nummer 282 und liegt zwischen den Sta-
tionen NuBdorfer Strale und Heiligenstadt.

Die restlichen 77 Bégen verteilen sich wie folgt:

* 46 Bégen im Bereich des sogenannten Verbindungs-
bogens, das heilit zwischen den Stationen NuB3dor-
fer Stralle und Friedensbriicke.

e 31 Bogen im Bereich der benachbarten Vorortelinie.
Zwischen dem Bahnhof Ottakring und dem Bahn-
hof Hernals existieren 17 Bégen und zwischen dem
chemaligen Haltepunkt Unterd6bling und dem
Bahnhof Heiligenstadt noch einmal weitere 14 B6-
gen.

Der Abschnitt zwischen Lingenfeldgasse und
NuBdorfer Stralle wird aktuell von der U-Bahnlinie 6
befahren, wihrend die Vorortelinie von der S-Bahn-
linie 45 bedient wird. Im Gegensatz dazu sind der
Abschnitt NuBldorfer Strale bis Heiligenstadt sowie
der Verbindungsbogen zur heutigen U-Bahnlinie 4
mittlerweile stillgelegt.'

'https:/ /austria-forum.org/af/AustriaWiki/Stadtbahnbogen

Abb. 08



VORORTLINIE

Abb. 10 - Stadtbahnbdgen Ottakring, befahren von der Linie S45
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VORORTLINIE

1 4 Abb. 09 - HeiligenstidterstraBe mit Blick auf Verbindungsbégen der Linie S45

VORORTLINIE

Urspriinglich wurden die Stadtbahnbdgen in den
Randlagen meist als Lager und Magazin genutzt.
Im innerstidtischen Bereich siedelten sich hingegen
Handwerks- und Gewerbebetriebe an, die jedoch im
Laufe der Zeit zunehmend verschwanden.

Viele Bogen standen daraufhin jahrzehntelang leet.!

'https:/ /austria-forum.org/af/ AustriaWiki/Stadtbahnbogen

26 27



Abb. 12 - Wihringer Gurtel

46

VERBINDUNGSBOGEN

288

GURTELBOGEN

Ende der 1990er Jahre setzte die Stadt Wien eine Ini-
tiative zur Wiederbelebung der Stadtbahnbdgen, wo-
durch sich im Bereich des 8. und 9. Bezirks cinige Sze-
nelokale und erneut Handwerksbetriebe ansiedelten.

In den Jahren 2008 und 2009 wurden 13 Boégen ent-
lang des Donaukanals bei dem Gebdude der Architek-
tin Zaha Hadid als Teil einer neuen Kunst- und Gas-
tronomiemeile revitalisiert.!

Abb. 11 - . . .
. Verbindungsbogen Spittelau 'https:/ /austria-forum.org/af/ AustriaWiki/Stadtbahnbogen
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KREATIVITAT

DEFINITION

Der Begriff Kreativitit bezeichnet im allgemein-
en Sprachgebrauch die Eigenschaft eines Menschen
schopferisch titig zu sein.'!

Der Ursprung des Wortes Kreativitit ist auf das Latei-
nische zurtckzufithren.
CREARE bedeutet iibersetzt ,,schépfen®.

Das Schopferische im Menschen wird deswegen hiu-
fig mit Tatigkeiten im Bereich der Bildenden Kunst
und Darstellenden Kunst verbunden.

Im Allgemeinen wird Kreativitit als die Erschaffung
neuer, brauchbarer Formen definiert.

Joy Paul Guilford war ein amerikanischer Psychologe
und Intelligenzforscher. Er wurde am 7. Mirz 1897 in
Marquette, Nebraska geboren. Guilford befasste sich
hauptsichlich mit der Verbesserung von Intelligenz-
tests und Kreativitit.

Aufgrund seinem hohen Interesse an Messungen ent-
wickelte er diverse Tests, die es erstmalig moglich
machten, ein Mass an kreativem Denken zu messen.

Als Kreativ bezeichnete er jede neue, noch nicht da
gewesene Methode ein Problem zu 16sen.

Die Losung sollte effektiv und von wenigen Men-
schen tberlegt sein.

Die Faktoren Problemsensivitit, Ideenfliissigkeit,
Flexibilitait und Originalitit sollten ebenfalls mitein-
bezogen werden.

Demzufolge wire Kreativitit eine zeitnahe Loésung
(Flexibilitit), fur ein Problem mit ungew6hnlichen,
vorher noch nicht gedachten Mitteln (Originalitit)
und mit mehreren Méglichkeiten der Problemlsung
(Ideenflissigkeit), die fir das Individuum vor der
Loésung des Problems nicht denkbar waren. (Problem-
sensivitit)

Definiert man Kreativitit spielen folgende Faktoren

eine entscheidende Rolle.

¢ Individuelle Méglichkeiten einzelner Personen.

e Die Moglichkeit der Kreativitit und deren
Entstehung im sozialen Kontext sowie deren
Bewertung.

¢ Der Unterschied zwischen den verschiedenen Ge-

sellschaftsformen und deren Bewertungsformen
der Kreativitit im Einzelnen.!

'https://de.wikipedia.org/wiki/Kreativitit
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Abb. 13

DIE KREATIVEN BAUSTEINE

Mel Rhodes, geboren am 14.6.1916, war ein US-Ame-
rikanischer Wissenschaftler und Kreativititsforscher.
In den 1960er Jahren gab er dem Begriff Kreativi-
tit eine Unterteilung in vier verschiedene Grundele-
mente. Die sogenannten 4 P der Kreativitit.

e Die kreative Person

* Den kreativen Prozess

e Das kreative Produkt

* Das kreative Umfeld (orig. press)

Diese Unterteilung ist bis heute noch gultig und galt
als Meilenstein in der Kreativititsforschung.'

'https://de.wikipedia.org/wiki/Kreativitit



DAS KREATIVE UMFELD

Interessanterweise zeigen Forschungen, dass Kreativi-
tit nicht immer dort entsteht, wo die besten Bedin-
gungen dafiir vorherrschen. Eher das Gegenteil ist der
Fall.

Es scheint als stirken herausfordernde Erfahrungen
die Fihigkeit einer Person Widerstinden zu begegnen.
Dies verdeutlicht, dass nicht die kreative Person al-
leine maBgeblich ist, sondern dem kreativen Umfeld
eine grofle Bedeutung zuzuschreiben ist.

Dieses Umfeld besteht aus anderen Petrsonen, die
kreativ auf dem gleichen Gebiet titig sind.

Collin Martindale, ein US-amerikanischer Professor
fur Psychologie machte deutlich, dass zum Beispiel
fur einen Schriftsteller hauptsidchlich andere Schrift-

steller, sowie einige ausgewihlte Kritiker als Referenz
gelten.

Diese Strukturen spiegeln sich auch in anderen krea-
tiven Bereichen wie der Kunst und der Musik wieder.
Es zeigt sich, dass nicht die alleinige Konzentration
auf eine einzelne kreative Person austreicht, um das
Zustandekommen eines kreativen Produktes zu ver-
stehen.

Neben dem beschriebenen Einfluss des Umfeldes
gehoren natiirlich auch soziokulturelle Einflasse, der
sogenannte Zeitgeist zum kreativen Umfeld.'

'https://www.psychologie.uni-heidelberg.de/ae/allg/mitarb/jf/
Funke_2000_Kreativitact.pdf

Abb. 14 - Le Corbusier, Rue de Sevres
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Abb. 15 - Lacaton & Vassal, Nantes
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Abb. 16 - Sou Fujimoto
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Abb. 17 - Stillgelegtes Stadtbahnviadukt
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DAS PLANUNGSGEBIET

ANFORDERUNG AN DEN BAUPLATZ

* Erreichbarkeit, 6ffentliche Anbindung an die
Linie U4 und Zuginglichkeit

* Raum fiir Realisierung einer Kulturwerkstatt

* Bedarf und Nachfrage an 6ffentlichem Raum

* Freiflichen, die bespielt werden kénnen



Abb. 18 - Donaukanal und Viadukt, 19. Bezirk
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20

BEZIRK

Abb. 19 - Wohnsiedlung, Brigittenauer Linde

45

BESTANDSAUFNAHME
DES BAUGEBIETES

Folgende Bilder zeigen das ausgewihlte Planungsge-
biet. Es teilt sich im Wesentlichen in zwei Bereiche.
Die Seite des 20. Bezirks und die Seite des 19. Bezirks.
Im 20. Bezirk befindet sich hauptsichlich sozialer
Wohnbau. Das Wohngebiet ist durch die Brigittenau-
er Linde und der Donaukanalstralle von dem Ostufer
des Donaukanals getrennt. An Infrarstruktur so-
wie kulturellem Angebot und Einkaufsmdéglichkeiten
mangelt es hier.

Der Donaukanal mit seiner Promenade bietet Platz
fur sportliche Aktivititen jeglicher Art.

Die beiden Uferseiten sind von der stark befahrenen
Donaukanalstra3e eingerahmt.

Die Abbildung 20 zeigt die Abstellgleise der U-Bahn-
linie U4. Im Hintergrund ist eine Licke in der
geschloBenen Bebauung zu sehen, auf der sich zurzeit
eine Reperaturanlage der Wiener Linien befindet. Hier
soll die geplante Kreativwerkstatt 19_20 entstehen.

Abb. 20 - Bahngelinde und Bauplatz



Abb. 21 - U-Bahn und Bahngelinde

UBERGANG

Die Donaukanalstralle trennt das Westufer des
Donaukanals vom gewihlten Bauplatz. Die einzige
Verbindung ist derzeit der Déblingersteg, der kein-
en Abgang auf das Westufer zuldsst. Die Abbildung
21 zeigt das Bahngelinde zwischen dem Viadukt und
dem Bauplatz mit dem dahinterliegenden Wertheim-
steinpark. Die Bogen des Viaduktes werden in diesem
Bereich meist als Lagerfliche verschiedener Firmen
genutzt.

Auf dem Viadukt herrscht Wildniss. Fehlende
Briistungsstiicke sowie herum liegende Bauteile lassen
das Viadukt hier desolat erscheinen.

46

Abb. 22 - Blick auf DonaukanalstraB3e
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19-20

Abb. 23 - Viadukt mit Blick Richtung Spittelau
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BEZIRK

Abb. 24 - Heiligenstidterstrale und Viadukt

48

RUHEPOL

Der Platz zwischen der Heiligenstiddterstrae und dem
Viadukt wird derzeit von einer Tankstelle genutzt.
An dieser Stelle zeigt sich der Umgang mit dem his-
torischen Viadukt sehr gut. Plakatwinde, Mauern
oder Container werden am Viadukt aufgebaut. Ein
Blick auf das denkmalgeschiitzte Bauwerk ist nur
eingeschrinkt moglich.

Die Abbildung 25 zeigt die Heiligenstidterstralle mit
dem angrenzenden Ostlichen Ende des Wertheim-
steinparks. Der Park bietet schone Aussichtspunkte
und lidt zum Verweilen ein. Blickbezichungen zwi-
schen Stadtbahnviadukt, Donaukanal und den beiden
Bezirken sind hier sptirbar.

49

Abb. 25 - Heiligenstidterstrae mit Blick auf Wertheimsteinpark

Abb. 26 - Wertheimsteinpark mit Blick Richtung 20. Bezirk
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ACHSE DER GESTALTUNG

Es soll ein Ort geschaffen werden, der kreativen Per-
sonen die Moglichkeit bietet, frei zu Arbeiten, sich zu
prisentieren, weiterzubilden und erworbene Fihig-
keiten zu Teilen.

Bei niherer Betrachtung der drei grofien, kreativen
Hochschulen in Wien fillt eine Gemeinsamkeit auf.
Die Universitit fiir Angewandte Kunst, die Universi-
tat fur Bildende Kunst und die Technische Universi-
tit fir Architektur & Raumplanung befinden sich alle
entlang einer Achse, der U-Bahn Linie U4.

Durch diese Gegebenheit entstand die Idee einen
aulBlerschulischen Raum am FEnde dieser Achse zu

schaffen.

Das offentliche Verkehrsmittel soll hier als verbind-
endes Element fungieren und einen stddtebaulichen
Zusammenhalt der Einrichtungen schaffen.

Das 1996 stillgelegte Stadtbahnviadukt, welches ur-
springlich ein Teil der U-Bahn Linie U4 war, eignet
sich fir eine Umgestaltung in Kombination mit einer
Kreativwerkstatt.

Abb. 27 - Achse der Gestaltung



ORTSANALYSE

1 VIADUKT

Das stillgelegte Stadt-
bahnviadukt bildet eine
Barriere, die aktuell nur
durch einen Durchgang
tiberwunden werden
kann.

Das  Viadukt schutzt
aber auch das Wohnge-
biet vor dem Gelinde
der Bahn und U-Bahn.

2 BAHNGELANDE

Die Strecke zwischen
Franz Josefs Bahnhof
und Heiligenstadt stellt
eine wichtige Verbind-
ung zum Stadtrand dar.
Die Vielzahl an Gleis-
anlagen der beiden Ge-
sellschaften OBB und
Wiener Linien, mit einer
Gesambreite von knapp
70m trennt die beiden
angrenzenden  Bezirke
voneinandet.

3 INDUSTRIE

Im Bereich zwischen
Bahn und StraBe hat
sich im Laufe der Jahre
ein Industriegebiet ent-
wickelt.
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.ﬁf‘_':!/f" = ‘;“ 4 Lia seiner Abzweigung in
;-i‘g”‘i-"- = B 8 “‘:" Nussdorf bis zur Miind-

ung Alberner Hafen
16.6 km. In den letzten
Jahren hat er sich zu ei-
nem  Erholungsgebiet
der Wiener entwickelt.

5 strassen

Die Donaukanalstral3e
ist eine der Haupt-
verbindungen in Wien.
Sie verknipft das Stadt-
zentrum mit der Nord-
briicke und dem Knoten
Prater im Stiden.
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1 BEBAUUNG ENTLANG 2 BEBAUUNG UBER 3 BEBAUUNG NEBEN
DES VIADUKTS DEM VIADUKT DEM VIADUKT

UMGANG MIT DEM VIADUKT

1

Entlang der gesamten
Linge des Viaduktes
grenzen Wohn- und Ge-
werbebauten an, wo-
durch wenig Spielraum
fiir eine neue Struktur

bleibt.

2

An  einigen wenigen
Stellen ist eine Bebau-
ung neben oder dber
dem Viadukt mdglich.
Durch die geringe Tiefe
der freien Flichen wire
eine sinnvolle Nutz-
ung jedoch schwer zu
gewihrleisten.

Eine weitere Ein-
schrinkung sind die
Bahngleise, die nahe am
Viadukt vorbeifuhren.

3

Um die Sicht auf das
historische Stadtbahn-
viadukt fir die Umge-
bung zu bewahren, ist
eine Bebauung direkt
neben dem Viadukt un-
geeignet.
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CONCLUSIO

Die neue Struktur soll
raumlich  vom  Stadt-
bahnviadukt abgertickt
entstehen.

Es werden somit neue

Blickbezichungen zum — ,-‘- \

Viadukt geschaffen. —=n ] e B A O L

Eine Anbindung an das .-‘:——,-?J-:.-i-‘. \\\I\‘ \\\i\‘ hl " “‘l‘ﬁ i—‘i‘ﬁ'l :-!l_f—,a_—-' )
Viadukt  gewihtleistet ;‘!—‘l!i-.'-!‘- = B i—._== !_ =

eine neuetliche Benutz-
barkeit der Stadtbahn-
bégen.

Die Bahnlinie, der In-

ot
=0 =

dustriestreifen und die
StraBlenziige bilden eine
uniberwindbare Barri-

ere zwischen dem 19.

und 20. Bezirk.

Diese soll durch die
neuartige Struktur auf-
gehoben werden.
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1 ENTWURFSPARAMETER

Die neue Wegfithrung leitet die Besucher tber das
Stadtbahnviadukt, durch die Kreativwerkstatt hin-
durch bis auf beide Uferseiten des Donaukanals.
Bewegung spielt cine grofle Rolle und soll daher als
Parameter in den Gebidudeentwurf mit einflieBen.
Der Ausgangspunkt dafiir ist das Areal, welches aus
der Ortsanalyse hervorgegangen ist.

2

Um den neuen Baukérper von den angrenzenden
Gebauden raumlich zu distanzieren, werden drei der
vier Eckpunkte verschoben.

Die dadurch entstandene Form ruckt rdaumlich von
der StraBle, wodurch ein Vorplatz als Pufferzone ent-
steht. Ein weiterer Grund fur das Hereinrticken der
Gebiudekante ist die unmittelbare Nahe der Bahn-
und U-Bahngleise.

Um sich von dieser Lirmquelle abzuschirmen, wird
hier eine Schutzzone geschaffen. Zusitzlich werden
wichtige Blickbezichungen zum Stadtbahnviadukt
und dem Griinraum am Donaukanal ermdéglicht.

3

Die bisherige Form wird durch das Thema der Bewe-
gung weiter ausformuliert. Da sich der Mensch eher
auf eine runde und flissige Art und Weise fortbewegt,
wird diese Bewegung auf die Fliche angewendet und
die Eckpunkte des Baukorper abgerundet.

Die dadurch resultierende organische Form bildet
den Grundstein fir den weiteren Entwurf der 19_20
Kreativwerkstadt.

61




4  EINSCHNITTE

In Richtung der angrenzenden StraBle und des
Donaukanals 6ffnet sich das Volumen. Dieser Ein-
schnitt kennzeichnet die Eingangssituation.

In der Mitte des Volumens wird ein groB3ziigiges Atri-
um eingeschnitten. Dadurch wird Licht in das Innere
der Kreativwerkstatt geleitet.

Die Spirale als verbindendes Element von Viadukt
und Donaukanal wird durch das Atrium gefthrt.

5 VERBINDUNG

Der Weg mit seiner spiralférmigen Rampe im Inneren
des Atriums, bietet fur die Besucher eine Vielzahl an
interessanten Einblicken und Ausblicken in die Krea-
tivwerkstatt.

Im dritten Obergeschof3 entsteht eine grofziigige
Hofsituation, die Besucher zum Verweilen einladt.

/

/

=
=

Zwei Stege verbinden jeweils den 19. und 20. Bezirk
mit der Kreativwerkstatt.

Der Steg 19 ist als Volumen mit verschiedensten
Nutzungen ausformuliert. Der Steg 20 dient dagegen
als reine Uberbriickung des Donaukanals.

T
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6 DERPLATZ

Um einen geschiitzten Bereich zwischen Bahn und
Gebiude zu schaffen wird das Gebaude zum Teil
eingegraben. Sitzstufen sollen zum verweilen einladen
und dienen als Erweiterung des Innenraumes.

In Richtung der Strallen markieren Sitzstufen und
eine grof3zlgige Uberdachung die Eingangssituation.

Durch den Niveauunterschied hebt sich der Ein-
gangsbereich von der Strafle ab und schafft so einen
geschiitzten Treffpunkt fir die Besucher.

7] ORGANISATION

In der Kreativwerkstatt befinden sich zwei gegenldu-
fige Spiralen, die das Grundgertst der Inneren Or-
ganisation bilden. Eine im Auflenbereich des Atriums
liegende dritte Schlaufe erginzt diese Komposition.
Die einzelnen Funktionen werden entlang der Spiralen
sinnvoll aneinander gereiht.

Die primire Aufgabe der innersten Schlaufe ist die in-
terne ErschlieBung,

Die duflere Spirale vereint dagegen die einzelnen Haupt-
funktionen, die nacheinander erlebt und durchwandert
werden konnen.
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INNERE ORGANISATION

RAUMPROGRAMM
01 Dachterrasse
02  Ausstellungsbereich inkl. ErschlieBung

03
04
05
06

07
08

09
10
11
12

13
14
15
16

17
18
19
20
21

22

23
24

25

26
27
28

29

WC und Lager

Kommunikationsrampe bzw. Veranstaltungstribiine
Veranstaltungs- und Ausstellungsbereich

Eingang Atrium und Infobereich

AuBenbereich

Café und Lager

Dachebene Steg 19

Rampe

Kommunikationsrampe

Arbeitsplitze

Kommunikationsrampe

Steg 19 Richtung Kreativwerkstatt
Restaurant

Kiche

Lager und WC

Eingangs- und Infobereich

Zugang Steg 19 Richtung Kreativwerkstatt
Zugang Steg 19 Richtung Park

Mietbare Flichen

Gemeinschaftskiche

Gemeinschafts- und Kommunikationsflachen
WC

Café Restaurant

Kiiche und Lager

Arbeitsplitze

Kommunikationsrampe

Arbeitsplitze

Multimedia Bereich

Organisation, Biro und Lager
WC und Lager
Kommunikationsrampe

16

Bibliothek mit Lesebereich
Arbeitsplitze

Lager mit ErschlieBung

WC inkl. Lager

Eingangsbereich

AuBenbereich mit Fahrradabstellplatz

Atrium

Shopping Bereich inkl. Lager und ErschlieBung
Schulungsbereich

AuBenbereich

WC und Lager

Restaurant
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15

offentliche
Rampe

Linksdrehende

Bewegung

Rechtsdrehende

Bewegung

08

14

13

01

C02

07

(T

12

21

03"

25

06

.04

26
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ENTWURF

LEITFADEN
SCHAUBILDER
UBERSICHT TRAGSTRUKTUR
STADTEBAULICHE EINBINDUNG
GRUNDRISSE
SCHNITTE
KONSTRUKTION
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TRAGSTRUKTUR

KONZEPT

01

07

04

Ubersicht deer Tragstruktur der Kreativwerkstatt.
Um den Eingangsbereich als Auskragung zu
gewihleisten werden die beiden Fachwerkringe (01)
und (02) uber den

ander getrennt.

02

05
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01

02 07

01 Fachwerkring Aussen
02 Fachwerkring Innnen

03
04
05
06

07
08

09
10
11
12



1 FACHWERK RINGE

Das Fachwerk der Kreativwerkstatt besteht aus einem
inneren (02) und einem duBleren Ring. (01)
Dazwischen befinden sich die einzelnen Ebenen.

Im Raster angeordnete Unterziige verbinden die bei-
den Ringe und sorgen fiir die nétige horizontale Fes-
tigkeit. Diese haben eine Dimension von 40 x 60 cm.
Aus Stahlbeton ausgefithrte Stiitzen sorgen fir die
vertikale Aussteifung. Diese haben ebenfalls eine Ab-
messung von 40 x 60 cm.

Das ganze Fachwerk ist aus Stahlbeton gefertigt.

2  ABLEITUNG

Um die relativ grole Auskragung iiber dem Eingang
der Kreativwerkstatt zu gewihrleisten, werden die bei-
den Fachwerkringe jeweils in einem gewissen Bereich
bis zum Erdreich gefiihrt.

Die Krifte werden tber die Stutzen (04) und (05) in
den Boden geleitet.

Diese sind wie der Rest aus Stahlbeton gefertigt und
haben eine Dimension von 40 x 60 cm.

3  STEG 19

Der Steg (03) wird als Fachwerkkonstruktion aus Stahl
ausgefithrt. Das Fachwerk wurde hier als reines Stre-
benfachwerk ausformuliert. Die Stiitzen werden aus
quadratischen Hohlprofilen mit einem Querschnitt
von 40 x 40 cm und mit einer Wandstirke von 4 cm
gefertigt.

Der komplette Steg wird zwischen dem Gelidnde des
Wertheimsteinpark und der Kulturwerksatt einge-
spannt.

4 KERN

Eine fiunfzig Zentimeter dicke Stahlbetonwand (07)
trennt die beiden gegenldufigen Spiralen voneinander.
Diese Wand wird an einigen Stellen durchbrochen, um
cinen Ubergang zwischen den Funktionen zu schaf-
fen. Die interne ErschlieBung verlduft ebenfalls ent-
lang des Kerns.

02

05

03

07

76







GRUND

—
RISSE E
-

7777777777777

ERDGESCHOSS q
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01 Eingang C
02 Restaurant :
03 Kliiche ‘ p

04 Lager

05 Veranstaltungsbereich
06 WC

07 Info

08 Shops plus Lager
09 Fluchtstiegenhaus -—
10 Kommunikationsebene b

11 Ausstellungsfliche

12 Atrium

13 Technikraum ‘ '
14 Erweiterung Veranstaltungsbereich
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1 OBERGESCHOSS
M 1/500

01 AuBenbereich mit
Fahrradabstellplatz

02 Eingang Kreativwerkstatt

03 Bibliothek mit Lesebereich

04 Arbeitsplitze

05 Vortragsfliche

06 WC

07 Lager

08 Kommunikationsebene

09 Fluchtstiegenhaus

10 Steg 20

11 Sitzstufen
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2 OBERGESCHOSS
M 1/500

01 Organisation

02 Teekiiche

03 Bibliothek mit Lesebereich
04 Lager

05 Arbeitsriume

06 Kommunikationsrampe

07 WC

08 Fluchtstiegenhaus
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3 OBERGESCHOSS
M 17500

01 Café

02 Arbeitsplitze

03 Kommunikationsrampe
04 Lager

05 Multimediabereich

06 WC

07 Bibliothek mit Lesebereich
08 Infowand

09 Steg 20

10 Fluchtstiegenhaus
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4 OBERGESCHOSS
M 17500

01 Stadtbahnviadukt

02 Rampe Zugang Viadukt
03 Steg 19

04 Hof Terrasse

05 Café

06 Eingangsbereich und Info
07 Veranstaltungs- Ausstellungsbereich
08 Arbeitsbereich

09 mobile Storage Elemente
10 Kommunikationsrampe
11 Veranstaltungstribiine

12 WC

13 Fluchtstiegenhaus
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5 OBERGESCHOSS
M 17500

01 Stadtbahnviadukt

02 Rampe Zugang Viadukt
03 Steg 19

04 Hof Terrasse

05 Ausstellungsbereich

06 Veranstaltungstribiine
07 WC

08 Rundgang Ausstellung
09 Fluchtstiegenhaus
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DACHDRAUFSICHT
M 17500

01 Steg 20

02 Dachterrasse

03 Hof Terrasse

04 Steg 19

05 Atrium

06 Donaukanal

07 Donaukanal Stral3e
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KULTURWERKSTATT

122

220 mm

140 mm

200 mm
300 mm
50 mm
12 mm

gelochtes Trapezblech, Aluminium bronze eloxiert
nicht brennbar, Brandwiderstandsklasse A

hinterliiftet

Hinterliftung

thermisch getrennte Unterkonstruktion
MW Fassadenddmmplatten FDPL 20
Stahlbeton nach statischer Anforderung

Dimmung

VSG - Sicherheitglas

50 mm
50 mm
04 mm
250 mm
04 mm
260 mm
300 mm
50 mm
25 mm

75 mm

30 mm
30 mm
260 mm
300 mm
50 mm
25 mm

123

Betonplatten

Schiittung

Abdichtung, wasserfithrende Schicht
Gefilledimmung

Dampfsperre

Decke Stahlbeton

Unterzug

Unterkonstruktion Stahl Profil
Trapezblech

geschliffener Zementestrich als Heizestrich
PE - Folie

Trittschalldimmung

Zusatzdimmung

Decke Stahlbeton

Unterzug

Unterkonstruktion Stahl Profil
Trapezblech



KULTURWERKSTATT

124

125

<

220 mm gelochtes Trapezblech,

Aluminium bronze eloxiert
nicht brennbar, Brandwiderstandsklasse A

140 mm Hinterliftung

thermisch getrennte Unterkonstruktion
3-fach Isolierverglasung

400 mm Stahlbetonstiitzen 400 mm x 600 mm

75 mm

30 mm
30 mm
260 mm
300 mm
50 mm
25 mm

80 mm

80 mm
40 mm
500 mm

geschliffener Zementestrich als Heizestrich
PE - Folie

Trittschalldimmung

Zusatzdimmung

Decke Stahlbeton

Unterzug

Unterkonstruktion Stahl Profil
Trapezblech

geschliffener Zementestrich als Heizestrich
PE - Folie

Trittschalldimmung

gebundener Ausgleich

Stahlbeton



STEG NEUNZEHN

126

127

40 mm
25 mm
80 mm
35 mm
400 mm
20 mm
95 mm
25 mm

75 mm

30 mm
30 mm
20 mm
400 mm
20 mm
80 mm
50 mm
20 mm

Betonplatten

Auflager
Wirmedimmung
Stahlblech

Stahltrager 400 x 400 x 40
Stahlblech
Unterkonstruktion
Trapezblech

geschliffener Zementestrich als Heizestrich
PE - Folie

Trittschalldimmung
Zusatzdimmung

Stahlblech

Stahltriger 400 x 400 x 40
Stahlblech

Wirmedimmung
Metallkonstruktion
Verblendung Stahlblech briiniert
LED - Schiene



30 mm Verblendung Stahlblech briiniert

140 mm Metallkonstruktion Kastentrager 20 mm
50 mm Metallkonstruktion
30 mm Verblendung Stahlblech briiniert

STEG ZWANZIG

-
H
L
:
==
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|

40 mm Betonplatten
25 mm Auflager
750 mm  Kastentriger Stahlblech 20 mm
50 mm Metallkonstruktion
20 mm Verblendung Stahlblech briiniert
LED - Schiene
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https://de.wikipedia.org/wiki/Stadtbahnbogen
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https://de.wikipedia.org/wiki/Wien
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01 _ Stadtbahn Wien 1898-1918
02 _ Station Josefstiddterstral3e

03 _ Kreuzung Lingenfeldgasse
04 _ Station Heiligenstadt 1954

05 _ Stadtbahnzug Linie DG

06 _ Linie U4 zwischen Land-
strale und Schwedenplatz

07 _ Station Stadtpark

08 _ Anzahl Stadtbahnbégen

09 _ Heiligenstidterstral3e mit
Blick auf Verbindungsbogen

10 _ Stadtbahnbégen Ottakring

11 _ Verbindungsb&gen Spittelau

12 _ Wihringer Girtel

13 _ Die kreativen Bausteine
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18 _ Donaukanal und Viadukt,
19. Bezirk
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23 _ Viadukt, Spittelau
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Viadukt
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27 _ Achse der Gestaltung
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