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Auf die regionalen Bahnstationen in
Vorarlberg warten kiinftig neue Aufgaben.
Die zunehmende Mobilitat der wachsen-
den Bevolkerung im Rheintal, verlangt
nach  neuen  Loésungsansatzen  und
Transformationen im Bereich der Verkehrs-
und Siedlungsplanung. Das Vorarlberger
Rheintal zahlt, aufgrund der topografi-
schen Gegebenheiten und der hohen
Bevolkerungsdichte, zu den am dichtest be-
siedelten Ballungsraumen Europas und ist,
was das Verkehrsaufkommen betrifft, zu ei-
ner urbanen Region geworden. Prognosen
zeigen, dass das Bevolkerungswachstum in
den nachsten Jahrzehnten weiter zuneh-
men wird und eine Herausforderung an
das Mobilitatsmanagement stellt.

Im Bereich des Offentlichen Verkehrs
werden bereits fur die Erhaltung und
den Ausbau der Infrastruktur erhebliche

finanzielle Mittel aufgewendet. So wurden
im Rahmen des Rheintalkonzepts (Vertrag
zwischen Land Vorarlberg & OBB zum
Ausbau der OBB-Strecke) sukzessiv schon
einige Bahnstationen erneuert, bezie-
hungsweise um- und ausgebaut. Weitere
Malnahmen und Qualitatsverbesserungen
der Verkehrsknotenpunkte sind in Planung.

Im Fokus der Diplomarbeit steht die
Revitalisierung der Bahnstation in Altach.

Ziel war die Erarbeitung eines Konzepts flr
ein Bahnhofsquartier als multifunktionaler
Verkehrsknotenpunkt fir die Gemeinde
und die naheliegende Umgebung. Die
Bahnhaltestelle wurde in den letzten 30
Jahren stark vernachlassigt und entspricht
nicht mehr den heutigen Anforderungen
der Fahrgaste. Aufgrund der Peripheren
Lage in der Gemeinde und der Nahe
zum Bregenzerwaldgebirge, besteht die

>> ABSTRAKT (DEUTSCH)

Maoglichkeit einer VerknUpfung zwischen
Tal & Berg.

Neben den klassischen Basisanforderungen
fr einen regionalen Bahnhof wie z.B.
Barrierefreiheit, einfache Wegeleitsysteme,
eine raumliche AnknUpfung an
das Land- und Ortsbussystem, die
Schaffung von gentgend Uberdachten
Fahrradabstellmoglichkeiten, ausreichend
Parkplatze, Kiss-and-Ride Zonen, soll
der neue Entwurf als eine Art Docking-
Station fungieren, einem Knotenpunkt
beim Wechsel zwischen individuellen und
offentlichen  Verkehrsmitteln, die noch
durch Konzepte fir eMobilitdt erganzt
werden. Durch die Zusatzliche Anbindung
einer  Seilbahn, die sportbegeisterte
zum Wandern oder Mountainbiken auf
den Altacher Hausberg bringt, wird ein
Mehrwert fUr die ganze Region geschaffen.

>> 8<<
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In the future, the regional train stations in
Vorarlberg will welcome new tasks. The
increasing mobility of the growing popula-
tion in the Rhine Valley calls for new appro-
aches and solutions to changes in the areas
of transport and settlement planning. Due
to the topographical conditions and high
population density, Vorarlberg is one of the
most densely populated conurbations in
Europe and has become an urban region
in terms of traffic. Forecasts show that
population growth will continue to grow
in the coming decades and will be a huge
challenge to mobility management.

In the area of public transport, consider-
able financial resources are already being
devoted to the maintenance and expansi-
on of infrastructure. In terms of the Rhine

valley concept (contract between Land
Vorarlberg and OBB for the extension of
the OBB route), several railway stations
have been or are being renewed and ex-
panded successively. Further measures and
quality improvements of the main traffic
crossroads are continuously being planned.

The focus of this master thesis is the revi-
talisation of the railway station in Altach.

The aim was to develop a concept for
a railway station as a multifunctional
transport hub for the municipality and the
surrounding area. The train station has
been neglected in the past 30 years and
is no longer meeting the needs of today's
passengers. Due to the peripheral location
in the municipality and the proximity to
the Bregenzerwald Mountains, there is the

>> ABSTRACT (ENGLISH)

possibility of creating a link between the
valley and the mountains.

In addition to the classic requirements for
a regional station; disabled access, easy
orientation, connection to the local bus
systems, enough covered bicycle parking
facilities, enough car parking opportunities,
kiss and ride zones and more, the new de-
sign is intended to act as a sort of docking
station, a point of transition changing bet-
ween individual public transport methods
which will then be complemented by new
concepts for eMobility. Complementing
the revitalised station will be an additional
connection of a cable car, which will bring
hiking and mountain biking enthusiasts on
the Altacher Hausberg, an added value for
the entire region.

>> 9«
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<< SIEDLUNGSRAUM RHEINTAL

Strukturdaten | Vorarlberg

Einwohner: 388.711 (1. Janner17)
Bev.dichte: 149 Einw.pro km2
Flache: 2601,12 km2

Bezirke: 4 Bezirke

Gemeinden: 96 davon

5 Stadte und
11 Marktgemeinden

Im Jahr 2017 lebten 388.711 (Stand
1.Janner2017)Personen mitHauptwohnsitz
in Vorarlberg. Seit dem Ende des 2.
Weltkrieges 1945 weist das Land Vorarlberg
das  groldte Bevolkerungswachstum
Osterreichs auf. Die Prognosen zeigen, dass
die Einwohnerzahl bis 2050 um 15 % auf
420.000 Einwohner ansteigen wird.'

Lasst man die Landesgrenze den Rheinfluss
auller acht, bildet das Rheintal einen ge-
meinsamen Lebens- und Siedlungsraum
mit der Schweiz. Zusammen betrachtet sind
das Vorarlberger Rheintal und das St.Galler
Rheintal ein wichtiger Wirtschaftsstandort
und eine Wachtumsregion zugleich, wel-
che eng miteinander vernetzt sind.

Aufgrund den topografischen
Gegebenheiten, konzentriert sich jedoch
der Grofteil der Bevolkerung auf den
Bereich des Vorarlberger Rheintals. Dieser
Ballungsraum zahlt zu den am dichtest
besiedelten Regionen Europas. In diesem
GroRraum zwischen Bregenz und Feldkirch
leben fast zwei drittel (245.000 Einwohner,
Stand 2009) der gesamten Vorarlberger
Landesbevolkerung.?

/\ POI - PLANUNGSORT
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Bevolkerungsentwicklung im Rheintal
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In den letzten 140 Jahren ist ein erhebli-
ches Bevolkerungswachstum im Rheintal
festzustellen. Insgesamt hat sich die
Bevolkerung des St. Galler Rheintals
seit den 1870er Jahren verdoppelt. Die
Bevolkerung des Vorarlberger Rheintals hat
sich in diesem Zeitraum sogar vervierfacht,
wobei ein besonders starkes Wachstum in
den 1960er und 1970er Jahren verzeichnet
werden kann. Durch das florieren der
Textilindustrie entstand in diesem Sektor
ein grofRer Bedarf an Arbeitskraften, was
vorallem Personen aus dem ostlichen Teil
des Landes in diese Region lockte.

Mit den steigenden Bevolkerungszahlen
haben die Siedlungsflachen auf beiden

O Bevolkerungsent-
wicklung 1870 - heute
im Vorarlberger Rheintal

O Bevolkerungsent-
wicklung 1870 - heute
im St.Galler Rheintal

ABB.05

Seiten des Rheins stark zugenommen.
Bezogen auf den Talboden sind die heu-
tigen Bauflachen des St. Galler und des
Vorarlberger Rheintals fast neunmal so
grofs wie die Siedlungsflachen um 1850,
in einzelnen Gemeinden sogar beihahe
20-mal so grofR.

Signifikante unterschiede zwischen der
Vorarlberger und der St.Galler Seite gibt
es nicht. Aus einzelnen Dorfern und
Kleinstadten hat sich ein Siedlungsband
entwickelt, das grofSteils zusammenhéngt
und Uber die Gemeindegrenzen hinweg
verbunden ist. Es ist also sinnvoll und
wichtig, das St.Galller und das Vorarlberger
Rheintal als gemeinsamen Lebensraum

<< SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Das St.Galler Rheintal: (Stand 2009)
12 Gemeinden

63.228 Einwohner

13.673 ha Gesamtflache

2.181 ha Bauzone

18.436 Gebaude

Das Vorarlberger Rheintal: (Stand 2009)
29 Gemeinden

245.355 Einwohner

45.574 ha Gesamtflache

7.108 ha Bauflache

92.670 Gebaude

zu begreifen und es grenzlberschreitend
ZU betrachten. Somit konnen, nach dem
Prinzip der Polyzentrik, Einrichtungen der
Wirtschaft, der Kultur, der Bildung und
des Konsums auf die am besten geeigne-
ten Standorte aufgeteilt, aber von allen
Bewohnern des Tales genutzt werden.
Als zentrale Herausforderung gilt hier
die Vernetzung der Standorte sowie die
Kooperation zwischen den Gemeinden.

Die gesamte Region hat heute ca. 309.000
Einwohner, 245.000 davon leben im
Vorarlberger Rheintal und fast 64.000 im
St. Galler Rheintal. Die durchschnittliche
Bevélkerungsdichte betragt 520 Einwohner
pro Quadratkilometer.?

/\ POI - PLANUNGSORT
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<< OV - ERSCHLIERUNGSQUALITAT | VISION RHEINTAL

Die S-Bahn ist bereits heute eine wich-

GV-ErschIieBungs- tige stltze fUr die Mobilitat im Rheintal.

qualitit Durch eine weitere Starkung kann sie

zum Rlckgrad des taglichen Verkehrs,

Stand: Dez. 2005 sowie der Siedlungsentwicklung werden.

Daflr mussen, laut Vision Rheintal, eine

Klasse A Reihe von Bahnhofen zu Knotenpunkten

= ausgebaut werden. Wichtig dabei ist, dass

Klasse_B die Bahnhofe mit den Siedlungskernen

Klasse_C stadtebaulich und  funktional verbun-

Klasse D den sind. Zusatzlich sind an diesen

Klasse E Knotenpunkten  Nutzungsverdichtungen

- anzudenken, damit Einrichtungen von

Klasse_F Uberortlicher Bedeutung im unmittelba-

B Haltestellen_| ren Umfeld angesiedelt werden konnen.

W Haltestellen_II Denkbar sind hoéhere Schulen, Arztpraxen

und  Sozialeinrichtungen,  Verwaltung,

@ Haitestellen_lll Einkauf, ~ aber  auch  Verdichtetes

o Haltestellen_IV Wohnen. Die Bahnhéfe konnen so zu

& Haltestellen_V Anziehungspunkten des taglichen Lebens

A Haltestellen V werden. Auf entsprechend grofsziigig

s | gricibis - ausgelegte Offnungszeiten der Geschafte
sollte geachtet werden.*

ABB.10 K POl - PLANUNGSORT
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Stand: Dez. 2005

Klasse_A
Klasse_B
Klasse_C
Klasse_D
Klasse_E
Klasse_F
Haltestellen_|
Haltestellen_II
Haltestellen_Ill
Haltestellen_IV/
Haltestellen_V
Haltestellen_V/
Landbus
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<< OFFENTLICHE VERNETZUNG

S-Bahn Vorarlberg
Verkehrsverbund VVV
Linien 3
Streckenldnge 120 km
kleinste Taktfolge 30/60 min
Bew. im Einzugsbereich 260000
Fahrzeuge OBB 4024
Betreiber OBB, MBS

Das Schienennetz in Vorarlberg verfigt
Uber eine Streckenlange von rund 120
km. Der wesentliche Streckenabschnitt
(92,4km) beginnt an der Landesgrenze
zu Tirol im Arlbergtunnel und reicht bis
zur deutschen Staatsgrenze am Bodensee.
Auf dieser Strecke liegen alle wichti-
gen Nahverkehrsknoten, wie Bregenz,
Dornbirn, Feldkirch und Bludenz.®

Voralbergs  Bahnverkehr soll in den
kommenden  Jahren noch  weitere
Qualitatsspriinge machen. Dafur werden
bis 2022 rund 368 Millionen Euro in den
Bahnverkehr investiert.®

S-Bahnlinien:

Linie ST

Bludenz - Lindau (80 km)
Hauptverbindung zwischen Bludenz und
Lindau (D). Auf diesem Streckenabschnitt
liegen alle wichtigen Nahverkehrsknoten.

Linie S3

Bregenz - St. Margrethen (6,4 km)
Verbindung zwischen Bregenz und der
Schweiz.

Weitere Verbindungen:

Linie S4 (Montafonerbahn)
Bludenz - Schruns (12,9 km)

Projekt FL.A.CH

Feldkirch - Buchs (19 km)
Streckenabschnitt  zwischen
Liechtenstein und der Schweiz.”

Osterreich,

>> 17 <<
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bereits Uber 1/5 aller
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<< MOBILITATSVERHALTEN

Fir die Entwicklung und Verbesserung
neuer Verkehrsstrategien sind Kenntnisse
Uber das Verhalten und die Einstellung
zum Verkehr der Bevolkerung erforderlich.
So wurde im Jahr 2008 eine landesweite
Verkehrsverhaltensumfrage  durchgefuhrt
um mobilitdtsbezogene Indikatoren auf
individuellen Niveau zu erfassen:

In Vorarlberg werden an einem Werktag
durchschnittlich 3,25 Wege zurlickgelegt.
Die durchschnittliche Distanz betragt dabei
in etwa 12 km.

Was den Bestand der Kraftfahrzeuge in
Vorarlberg betrifft, hat sich die Anzahl der
Fahrzeuge in den letzten 50 Jahren mehr
als versechsfacht. Im Zeitraum von 16
Jahren stieg der PKW-Bestand um 34 %
auf insgesamt 194.000 PKWs. Auf 1000
Einwohner entfielen somit 520 PKWs.
Diese Zahlen zeigen die besonders hohe
Abhdngigkeit und die Zentrale Rolle des
Kraftfahrzeugs in Vorarlberg. 43 % aller
Wege werden mit dem Auto als Lenker
zurlckgelegt und nur jeder zehnte Weg
wird als Mitfahrer absolviert.

Im Vergleich dazu werden zu Fuf$ rund
18% der Wege zuruckgelegt, mit dem Rad
rund 15 % und 13 % mit einem o6ffentli-
chen Verkehrsmittel. Unabhangig von der
raumlichen Lage in Vorarlberg, betragt die
durchschnittliche FulSweglange in etwa
1,3 Kilometer. Fast 10 % aller Pkw-Fahrten
liegen bereits innerhalb diesem Radius.

Besonders zu erwahnen ist, dass ein
Finftel aller Pkw-Fahrten im Bereich der
durchschnittlichen Fahrradstrecke von ca.
3 Kilometer enden und rund die halfte
aller PKW-Wege innerhalb von 5km liegen.
Die sich daraus ergebenen Werte stellen
erheblichte Potenziale fir die weitere
Entwicklung von Fufs- und Fahrradwegen
dar. Die Forcierung von nachhaltiger
Mobilidat steht schon seit langerem im
Fokus des Mobilitatsmangagements.®

>> 19 <<
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VORARLBERG

MOBIL

ANDERS UNTERWEGS

I V-mobil Gemeinden

<<

ABB.18

INITIATIVIEN ZUR FORDERUNG DER SANFTEN MOBILITAT IN VORARLBERG

ABB.19

ABB.20

ABB.21

Vorarlberg Mobil:

Mit "Vorarlberg Mobil" wurde 2006 eine
Koordinationstelle und Initiative ins Leben
gerufen, die der Forderung nachhalti-
ger Mobilitat in Vorarlberg dienen soll.
Durch Information, Beratung und neuen
Angeboten werden die Vorteile des zu
FuRgehens, Radfahrens und die Benlitzung
des  offentlichen  Nahverkerhsmitteln
beworben.?

Radfreundlich:

.Radfreundlich" ist eine auf mehrere Jahre
angelegte Initiative des Landes Vorarlberg
zur Forderung des Radverkehrs. In enger
Zusammenarbeit mit den Gemeinden,
Betrieben und Institutionen verfolgt die
Initiative das Ziel, die Vorarlberger/innen zu
einer vermehrten Nutzung des Fahrrads im
Alltag zu motivieren.

RADIUS Fahrradwettbewerb:

Seit fast 10 Jahren gibt es den
Fahrradwettbewerb in Vorarlberg. 2016
haben sich Uber 12.000 Vorarlbergerinnen
angemeldet und gezahlt, wieviele Kilometer
sie von Marz bis September zurlicklegen.
Gemeinden, Betriebe, Vereine und Schulen
gehen ebenfalls an den Start und stellen
sich der Herausforderung, maoglichst viele
Menschen zur Teilnahme zu bewegen.

App und Routenplaner:

Durch die Einbettung in das EU — Projekt
ALPSTAR umfasst das Kartenmaterial ne-
ben der Landle Karte auch das Flrstentum
Liechtenstein, das St. Galler Rheintal und
das Umland des Bodensees.

Rad und Bahn:

Fir alle, die auch mittlere und groRere
Distanzen gesund, gunstig und umwelt-
freundlich zurlcklegen wollen, ist die
Kombination von Fahrrad und Bahn ideal.
Der Grofsteil der Vorarlberger/innen ist
innerhalb von 15 Minuten mit dem Fahrrad
am Bahnhof."

>> 22 <<



<< RADVERKEHRSSTRATEGIE VORARLBERG

Hohenweiler

Mehr als 450 Kilometer beschilderte,
direkte und sichere Radverbindungen
und iiber 2.900 Rad-Abstellplatze zum
schnellen Umstieg auf die Bahn
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Vorarlberg liegt mit 15% Radverkehrsanteil
an erster Stelle unter den Osterreichi-
schen Bundeslandern. Der internationale
Vergleich zeigt jedoch, dass das Potenzial
noch lange nicht ausgeschopft ist.

Deshalb wurde ein Projektteam zusammen-
gestellt, welches die Radverkehrsstrategie
"Frischer Wind" fUr Vorarlberg erarbeitet
hat.

Das Strategiepapier beschaftigt sich im
wesentlichen mit vier Bereichen:

Infrastruktur & Service
Kommunkation & Motivation
Kooperationen & Synergien
Innovationen & Rahmenbedingungen

Infrastruktur & Service:

Konzentration auf die Bedlrfnisse des
Alltagsradverkehrs. Die Herausforderung
dabei ist, im  dicht  besiedelten
Siedlungsraum Lésungen zu finden, welche
die vielseitigen Interessen der Gemeinden
bertcksichtigen.

Kommunkation & Motivation:

Die  Radverkehrswegweisung soll als
Zielorientierte  Wegweisung  konzipiert
werden. Ziele wie Stadte und Gemeinden
sollen in entsprechender Hierarchie um mit
Entfernungen in Kilometern angegeben
werden.

Kooperationen & Synergien:

Um Fahrrad und offentlichen Verkehr
kombinieren zu  kdénnen sind gute
Abstellanlagen an den Bus- und Bahn-
Haltestellen notwendig. Ein Fahhrad beno-
tigt nur 1/10 der Stellflache eines PKW.

Innovationen & Rahmenbedingungen:
Zwei besonders interessante Innovationen
machen die Alltagsradnutzung besonders
interessant.Es sind dies Pedelecs und auto-
matische Fahrradverleihsysteme.™
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<< PLANUNGSORT ALTACH

Die Gemeinde Altach (415 m U.A) liegt
im westlichsten Bundesland Osterreichs,
in Vorarlberg. Mit einer Einwohnerzahl
von 6517 Einwohnern (Stand 1. Janner
2017) und einer Einwohnerdichte von
1216 Einwohnern pro Quadratkilometer,
zahlt sie aufgrund der geringen Flache des
Gemeindegebiets, zu den dichtest besie-
delsten Gemeinden in Vorarlberg.

Die zum politischen Bezirk Feldkirch zahlen-
de Gemeinde, grenzt an drei 6sterreichische
und zwei Schweizer Nachbargemeinden.
Nordlich ist es die zum Bezirk Dornbirn
gehorende Stadt Hohenems, sudlich die
Marktgemeinde Gotzis und westlich die
Gemeinde Mader, welche ebenfalls im
Bezirk Feldkirch liegen. Die Schweizer
Nachbargemeinden sind Oberriet und
Diepoldsau (Kanton St. Gallen).

In Altach gibt es ca. 150 Betriebe
der gewerblichen Wirtschaft mit 955
Beschaftigten und 106 Lehrlingen, insge-
samt wurden 2.454 lohnsteuerpflichtige
Erwerbstatige gezahlt."?
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Im Jahre 1825 zahlt das Dorf Altach ca.
100 Hauser. Weite Teile Altachs sind noch
gepragt von Naturlandschaft, TUmpeln
und Geholz.

Bis zum Jahr 1900 hat sich die Zahl der
Hauser mehr als verdoppelt. Neubauten
stehen in  ehemaligen  Baullicken
Uberschwemmungs- und Sumpfgebiete
sind tockengelgt worden.

In den Siebzigerjahren wurde der erste
Flachenwidmungsplan  beschlossen  um
eine Zersiedlung des Dorfes zu verhindern,
um Betriebsgebiete, landwirtschaftliche
Freiflachen und Griinzonen zu definieren.

1979/80 legte die Gemeinde ei-
nen Gesamtbebauungsplan fest.
Bebauungsdichte, Baunutzungszahl,
Gescholshéhe, aber auch baugestalte-
rische Details wurden festgelgt um den
Dorfcharakter zu erhalten.

Von 1900 bis zum Jahr 2000 kam
es in Altach zu einer regelrechten
Siedlungsexplosion. Die Zahl der Gebaude
hat sich versechsfacht und es ist ein dich-
tes StralSennetz entstanden. Die zu den
Hausern gehorenden Obstgarten wurden
immer mehr als Bauflachen genutzt.

NS TS A
> *
CRCIeL ] ) “"‘“‘ ";o‘
Yo Al Wne M e
”‘.s’,.\’ POV = . . ny : :

- AN Die  kinftige  Bebauungstatigkeit in

L Altach wird sich innerhalb der heu-

q‘\‘::. 0y o te durch Fldchenwidmungplan und

r ‘ " % Rheintalgriinzonenplan gesetzten

R EN Siedlungsgrenzen abwickeln. Ein

< /., Hinausschieben dieser Grenzen wird nicht
angestrebt.

Altach besitzt  ein betrachtliches
Entwicklungspotential. Ohne die
VerbauungsdichteunddenDorfcharakterzu
verandern ware also eine Bevolkerungszahl
von etwa 9.000 Menschen maglich. Beim
derzeitigen Wachstum ware dieser Zustand
ca. 2070 erreicht.™
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<< VERKEHRSANBINDUNG KUMMENBERGREGION
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<< ENTFERNUNG BAHNHOF DORFZENTRUM

)\ 2= () o . o EED by i
0 Oﬂa@% Q}%mm’ a8 ﬁ? 05 i sy ¥ agC
£ o 5559 & T3TEel oI O s 20kmh D caSkmh
© SRS e’ vlomsE [SITE Gy L S
B S 4 @ 2\ & [ =" & &0 QQ o% % O (b
Maller Wohnb @%O 1) %%Q Q @) Qo ED ’E’EF ~ & OCB QQCSQD S DDG BO@ 0 @ %CD
Moot Ginz OG 2\ Q & 0 o <> 7 n QDQ e {»
Feuerwehr Altach € % =iE NG V e = 40 < @GD (0o @
S IEPRACS By e
O 2SN o.” &8
QQ | 0@% @
< AL
> o @Q S 5@ N 3 =
Q S LS e P |
ng% & o0 e &7, 00D 5]
N % %O Q@<> 7 C><> o Q <& & %
N %Q@G@%Q 00%0% SLYNF %
& ) R i Fetan
ORS woon 2o & 8P o 955 < 7
SRS T TF 0, S .
O SNSRI v s S\ o
AT G 79 5

gaumann Gl
- Autolacki

e -
%ug?
SN
N\

NG ﬁ

b USSP Q
= s &) (il @ [8 O
| ] 57 "jxm- z (=] 7 D | U . B{j]ﬁml‘ﬁl lio E@?ch o
oo b o G C 9 %j 00 = Q[] g}
DANCEQ)
Elnb g T : %
N F Kies € Beto o - "y = RIVA hodig Il - Altach
an &DO‘:’D < o;{éﬂ@ 5270% ] ﬂom s o%a e =g 4 _ oé> & N
5 ax 9 =% Btastpisone & o a - (4 YL e NS
a< 0 ge &7 K S : ] >
%5 o0 Do § <> & ponaz(gek-eeieo & O Qﬂ iy a7 a
) QQ D{j G[_]—A Q’bb 87 QQ O D BD&D ©
i 0o ©sBirgit Scnelrieder ] o) &) Drytex Textilvertriebs
0025 L oo, ﬂ;ﬂ% Lo S o
- sl &f Y _
A0 dg P P oaqil i Sifb L%O e T 2y
q]ﬁ & Q A & @:3 Q? o (P 2] @
BoVgp-Q F i Oy a o [
o~ W) d @%Q DDQ%Q S & , X
o @0 O Q 0 g % & Vg @
mef @ s W /B (el
5 Y O Y
Eg 5 l:,-\' Ea @ Steighiigel & mehr N[; % Dug /
Q D 0 o° 6 o Ariane o Istudio %g O Q ,
= oD 85 V0 P N
0 = @@ ° N5 Zo
<1\ e B 3 % 4 ~ Q2 %
s P 89204 P N X
& é D @) QG b @) Loacker Recyeling 1oy GOC
(e R? a ﬁo ) alepark , \ OOO @
ey Q“Q fe; r=o 7’ Vo o
ot < - ] \ g <
‘ Fink Zehsysir::;' Kl-malecnhm% / I oe
o‘heim ftach I =
J ey I \
.1 - , \



>> SOZIALE INFRASTRUKTUR

<<o>>

>>e<K >> 34 <<



Mr. Joset LGunz - =5
OO® va AN V4

euerwehr Altach (2 S %

F hr Altach OO %

&
QQ O G OQQ gg 06: <
% QO @ ] QDD
OO 4 APz ] )
[ QQ, Sy i &g g@%@;ﬂ Q}QQZ}%
S/ &) '
Q’z@%0©®0 S O o e e ME

> 3 XV D, <>§QQ7 & 2 o

. ~ @ @QD = % Q) & Qxindiﬂndgiés?ehan % o & o &
- & S oin 2 & 870 o O Q o°
Q GU = % < L&:] @a Hirsche ) < <
ipnotool sustria % %@O QG:J [3 {?QQ/\\? DOQ} °§ (\WO r& o & O@ Dﬁ
mbH & CoKG e A o |
/ v &3 8 C&OO N o= Qg@@® EI.SU\@aq’sI%%M G & ng?<
‘ % A BT I & O RO ) O
\ ﬁs QUQ DQ§ Q% ®§003ielﬁl‘}q o O {>I ‘Q? Altenheim) DD(
. e e R
CASHPOINT ARENA ' {7 = Rjed
, > = O 7 qu U ' Ejﬁm.a@ﬁch l 4 o
. ) Post Partner g omenuco : 9 ‘E‘ L] 0 QB E * G
:\&{D <> senb D
BA tohaus Pirker

) poﬂa?el?iedleo b5 o : W gy - E o
4y Volkschule KOI\/IF %
L Z Drytex Textilvertriebs DVeranstaIt@szentrumj
Iy} QQ? C?Q &o C:S
58 Q@ o/
= ng A
f B P o
o
g QQ 9 _
N -
H é& 7’
af ¥ s
/7
e /
SN /
-



y \ -y T = i S s 9\)@' ‘;J = e Y
%O’ ggb EDE I_:iJnr.1ferga\ﬂen‘fir_*t.—j _i:}? D g Cf:j % gQO ~ J @{j(ﬂ G@E‘D}g %]DO% @

& AIt%ﬁnerstraﬂ&' L_‘L; T%b Q %} D Q@ ) . 0@ QQB = O UC\‘JOQ éﬁ)

O@ [} o U a_ 3 = ;' & OQO Q
& . Lo n DDG_IMLJD = oy Q OQ OQ
j& iﬂrq :j LUJG.—’_LDD ECI Q T}Q %9 Q ' ®u.ikcﬁxn IKiﬁtce; Ld @ @

L ‘__‘L_\ =il @ S 2 o > o :
?@@Q@D UDDHUUEJ_ e o &° @p&@ Q“mg%;h o
> o= AT~y Q o
& GQQ S 7 I =gl ' (N/nkaih DD@BF‘?@D r @
NS | P00 oI5 S
& @% Sy wl Yoy _wmglo . R ey e
« S j oy ?: . s ﬂgg@ &
“$ Qog °© i e o S BT o i &%
9@ & aQ QE § M U:D 5:1 \EEQ : Q"\“)M DDD 5?3@
= (] = 052 v

o %g@ JERSHE  oBe S el 3 0
o DU \ % L] _.i et _- ’

W 0 Emiels | n | o2 Yaises Q). illi Baumann G
:dahr%j}%ger == ?Eﬁe%g = B’Cﬁ ) — , ; %ng% ? B-Autolagi

rnt:»i-@J 0 __[ '!

i "?«#EOau D
TR i
TUA o a5 5

-
-
-

’

7’

Lasalins Dasinlioo

=
{4
& o
v Qﬂ% &
DisK ran‘i’ts;}gite

e
o

2]
®'ely
QO QQ&@

%@Q
~

3

N @

0 a
le%@
S RN

Krematofium
Ethik.&4mwelt

°Hansiérg Fenkart

<< SOZIALE INFRASTRUKTUR

Die kleine Gemeinde Altach bietet, was die
soziale Infrastruktur betrifft, alles was eine
Familien- und Altenfreundliche Gemeinde
ausmacht.

Es gibt vier Kindergarten und drei Schulen:

Volksschule,  Mittelschule und  Freie
Montessori Schule.

Ein grofsteil der sozialen Infrastruktur
ist entlang der Hauptverkehrsachsen

von Altach angesiedelt- Achstralde und
Schweizerstral3e.

Im Zentrum des Dorfes befindet sich die
Kirche zum HI. St. Nikolaus mit dem Pfarrsaal
als gerne genutztes Veranstaltungszentrum.
Um dieses Zentrum gruppieren sich
Kindergarten, Volksschule, Mittelschule,
Montessori  Schule, Spielplatz, Blicherei,
Sozialzentrum und Polizei. Weiters befin-
den sich zwei Banken, eine Backerei mit
Cafe, Nahversorgungseinrichtungen und
Arzte in unmittelbarer Néhe.

Das ebenfalls zentral gelgene
Veranstaltungszentrum KOM ist die neue
Begegnugsstatte fur die Bevolkerung
und die Vereine in Altach und bietet eine
multifunktional und modern ausgestattete
Austragungsstatte  flr  Veranstaltungen
aller Art.™

Auch der Sport kommt nicht zu kurz. An
der Grenze zu Mader befindet sich die
Cashpoint Arena, Sie ist die Heimstatte
des FulSball-Bundesligisten SCR Altach
und hat ein Fassungsvermogen von 8500
Zuschauern, davon 3000 Uberdachte
Sitzplatze.™

Altach ist eine sehr lebenswerte und
lebendige Gemeinde mit einem regen
Dorfleben. Durch die strategische gunstige
Lage im Herzen des Rheintals, sowie der
unmittelbaren Nahe zur benachbarten
Schweiz, ist Altach zu einer der beliebtesten
Wohngemeinden Vorarlbergs geworden.
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<< BAU DER EISENBAHN IN VORARLBERG

1869 Erteilung der Konzession zum Bau und
~ Betrieb der Vorarlberger Bahn
81989 5annnof Bregenz
\\\ R 1872 K+K priviligierte Vorarlberger Bahn wird
- eroffnet:
| | s 1.7.1872 Bludenz—Feldkirch—Bayrische Grenze
Tl 24.10.1872 Feldkirch—Buchs—Bayrische Grenze
23.11.1872 Bregenz-Lauterach—St. Margrethen
1959 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Bregenz
- Bregenzerachbrucke
1960 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Bregenz
— Lauterach
= 1969 Eréffnung neuer Bahnhof Feldkirch
1973 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Feldkirch
— Rankweil
1977 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Lauterach —
Wolfurt — Schwarzach
1980 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Schwarzach
— Dornbirn
1982 Eréffnung Guterbahnhof Wolfurt
1984 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Dornbirn
— Hohenems
1985 Zweigleisiger Bahnbetrieb: Hohenems —
.. [Altach] — Gotzis — Rankwell
s -
I8 1986 Einflhrung Taktverkehr am 1.6.1986 Bregenz
— — Feldkirch
Bau der Eisenbahn
Bestandsanalyse
e 1989 Er6ffnung Bahnhof Bregenz
1969 B@h Ize/nye’i’dkinV:h Z : 1872 i/orarlb;svrvgee‘rgiaslvng:\ieus " ) .
o = cverermomie 1991 Einflhrung Vorarlberger Verkehrsverbund 16

vision rheintal

Raum kommunizieren planen

B i — \\ . Y ! 2 0 2,5 km-. p
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<< HISTORISCHER ABRISS | HALTESTELLE ALTACH

Mit dem Beginn des Baus der eingleisigen
Eisenbahnlinie 1872 in Vorarlberg, reicht
die Geschichte der Haltestelle Altach bis
in das Jahr 1883 zurlick. Der Doppelname
Altach-Bauern wurde zu Beginn flr den
Standort gewahlt. Da die von der Gemeinde
gebaute und gehaltene Wartehalle schon
bald nicht mehr den Anforderungen fur
die Fahrgaste entsprach, kam es im Jahre
1924 von Seiten der Staatsbahndirektion
zu neuen Verhandlungen fur eine bauli-
che Verbesserung der nicht beheizbaren
,Hutte". Der Ausbau des Wartebereichs er-
forderte von Seiten der Gemeinde grofsen
Investitionsaufwand.

i /%}% ’?2;?}1 5

7 “q; q‘z"‘h

Im Zuge der Sanierungsarbeiten kam es
jedoch zu Unstimmigkeiten zwischen der
Eisenbahn und des Gemeindevorstandes.
Da die Eisenbahn nicht gewillt war, den
Fahrkartenschalter von Innen zuganglich zu
machen, um die Reisenden beim Losen der
Tickets vor Witterung zu schutzen, wurden
keine weiteren UmbaumaRnahmen mehr
unternommen. Der Bau der Haltestelle kam
zum erliegen.

ABB.31.

Mehr als zwei Jahrzehnte mussten verge-
hen, bis erst nach dem Ende des zweiten
Weltkriegs das Ensemble, bestehend aus
dem Schalterhduschen, der Wartehalle,
einer Toilette und dem Eisenbahner-
Wohngebdude, abgebrochen wurde. Mit
dem Neubau einer Wartehalle erfolgte
zeitgleich im Jahre 1948 die offizielle
Umbenennung der Haltestelle ,Altach-
Bauern” zu ,Altach”.

«—Gotz!s

—

Mit dem Ausbau der zweigleiSigen
Bahnstrecke in Vorarlberg im Jahre 1984-
85 wurde ein neuer Zeitgemaller Umbau
in Altach mit zwei Bahnunterfuhrungen
Richtung Goétzis und Hohenems angestrebt.
Das alte Wartehausen wurde durch die
bis heute bestehenden Uberdachten
Wartekabinen ersetzt.”

ABB.32.
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UBERLAGERUNG DER WOCHENTAGE

BERUFSPENDLER

SCHULER

Fir die Ermittlung des Raumprogrammes
wurden folgende Nutzergruppen
analaysiert:

Berufspendler
Schiler
Rentner
Familien
Reisende

Untersucht  wurden der Anteil der
Gruppen, die Aufenthaltsdauer, sowie die
Art der benutzten Verkehrsmittel um zur
Bahnstation zu gelangen. Anhand dieser
Analyse ergeben sich unterschiedliche
Anforderungen an das Raumprogramm.
Dabei richten sich die Wegesysteme durch
das Gelande der Bahnstation nach den
Funktionansspriichen der verschiedenen
Nutzergruppen.

Grundlage fUr die Zeitdiagramme sind
"Google"  Erfassungsdaten  fur  die
Bahnhaltestelle in Altach.'®

PENSIONISTEN

REISENDE | TOURISMUS

FAMILIEN
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'i"i"i"i' << BERUFSPENDLER

meist kurzer Aufenthalt

D=

\\\\\\\llu,// Aufenthaltsdauer je nach Angebot:
~ L, ca. 10-15 min.
betritt - verldsst das Gebaude schnell
Kennt die Wege in der Station sehr gut
Bendtigt kurze Wege
/ Orientierung lauft unbewusst ab

Nutzt die Angebote und Infos im vorbei-
gehen

<< SCHULER

kurzer bis langerer Aufenthalt

Aufenthaltsdauer je nach Angebot:
ca. 15-30 min.

betritt - verlasst das Gebaude schnell od.
Uber eine langere Dauer

Kennt die Wege in der Station sehr gut

N

Bendtigt kurze Wege

1] % o®
e
7~
+
)
l
N
(-]
o
Py
\\\\\\‘IHII//,

R
\\\
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4

Orientierung lauft unbewusst ab

Nutzt die Angebote und Infos im vorbei-
gehen oder auf langere Dauer

<< PENSIONISTEN
<< FAMILIEN
<< REISENDE | TOURISMUS

meist langerer Aufenthalt

Aufenthaltsdauer je nach Angebot:
ca. 15-30 min.

\\n'vr,,

\

7
70
>

betritt - verlasst das Gebaude Uber eine
langere Dauer

Kennt die Wege in der Station eher
weniger

P+R | TAXI

I

Bendtigt langere Wege

Orientierung lauft bewusst ab

Nutzt die Angebote und Informationen
auf langere Dauer

R \\\\ltl,, ,
/7,
N
P
Z

//
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>> AKTUELLE SITUATION

<<o>>

>>e<K 5> 47 <<



Die schwach frequentierte und alte Diskonttankstelle besitzt
nur mehr eine Zapfsaule mit Selbstbedienungsmaglichkeit.
Der dazugehorende Verkaufsraum (Kiosk) wurde aufgeldst.

Die Uberdachten Abstellplatze bieten nur wenig Schutz
und sind ausgelastet. Zudem werden die ungedeckten
Platze kaum genutzt. Die nachtliche Beleutung ist schlecht
wodurch die Frenquentierung der Bahnhaltestelle nach
einbruch der Dunkelheit enspechend schlecht ist.

<<o>>
>>e<<

<< AKTUELLE SITUATION

s < - =

Die Uberdachten Wartebereiche sind Uber zwei
Stiegenaufgange von der Unterflhrung RiedstralSe aus
erschlossen. Bei schlechter Witterung bieten sie nur ge-
ringen Schutz fur die Fahrgdste. Die minimale Ausstattung
der Bahnhaltestelle bietet lediglich eine Sitzbank und einen
Fahrkartenautomat.

Die mietbaren Fahrradboxen sind ausgebucht und ste-
hen an den Zugangen zu den Bahnsteigen. Die Boxen
scheinen eher einen tempordren Verwendungszweck
zu haben und sind asthetisch nicht sehr ansprechend.
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Haltestellentyp und 6V-Angebot
Stadtbahnhof [ | B
Ortsbahnhof/-Haltestelle 0| ° ° ° oo
Cityhaltestelle - . [}
Stadtteilbahnhof/Quartierhaltestelle n . [} °
Haltestelle Betriebsgebiet - . [ ] [ ]
Spezialfall - -
Bahnhofinfrastruktur I I
Bahnverkehr, Information - -
Schalter (zeitweise) bedient [ J - .
Fahrkartenautomat(en) FA [ J u n o o o [ J [ N
FA ungunstig oder nur einseitig n n [ J
Fahrplanaushang n n e o o [ ] [ ]
Zugabfahrtsanzeige - .
uhr 'y | B ° oo
Nebeneinrichtungen . .
Warteraum zuganglich - .
Wetterschutz offen n n o o o [ J [ J
Sitzgelegenheit B o | oo o ° °
Abfallbehlter B o | o oo ° oo
WC zugénglich - .
Warteraum verriegelt - . [ J |0
WC verriegelt . [} [ J [}
Zusétzliche Angebote . .
Restaurant - .
Kiosk, Trafik | B
Getranke, Snack-Automat - - [ )
ABB.38

AUSRUSTUNG BAHNHALTESTELLE

AUSSTATTUNG | HALTESTELLE ALTACH

Autoabstellplatze: 9

Radabstellplatze: 140

davon Uberdacht: ca. 40

Fahrradboxen: 32

Ticketautomaten: 2

Bahnsteig 1 -> Richtung Bludenz
Bahnsteig 2 -> Richtung Bregenz
Legende:

W C-, REX-, Regio-Halte, Busknoten

IEREX-, Regio-Halte, Busknoten

egio-Halte, mehrere Buslinien
oder 1 Buslinie im 15'-Takt

egio-Halte, 1 Buslinie

egio-Halte, keine Busbedienung

Legende:

W volistandige Ausriistung

W nicht bediente Haltepunkte, die aber
sonst die notwendige Ausrustung und
im Umfeld eine ansprechende
Versorgung aufweisen

altepunkte mit der minimal
erforderlichen Ausriistung

altepunkte mit eindeutigen
Ausrilstungsdefiziten wie fehlende
Fahrscheinautomaten, fehlender
Wetterschutz oder fehlende
Sitzgelegenheiten

cht erhoben oder noch nicht existent
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<< EINBINDUNG INS VERKEHRSNETZ

Bewertungspunkte:
N -
[ 1 fehlend bzw. ungeniigend
@ El
o S P . .
2 S = & 5 g 2 geniigend bis gut
m % E— E =3 X @ ﬁ
il g 2 @ ¢ H c g .
z B 7 @ 2 & = IR 3 3 gut bis sehr gut
s EN g E R ¢ I
5 = = e T S 4] = E
& IEl & g & o Fll S 2 2 0 ohne Bedeutung
5 5 & Zuganglichkeit FuBverkehr
w ~ =]
W N W Erreichbarkeit Bahnsteige im Nahbereich
n N N W Erreichbarkeit Hst.-Infrastruktur im Nahbereich
“ N S W Querungsmoglichkeiten
“ N =2 N ErschlieBung Einzugsgebiet
- - Legende:
n - A o Verbindung zum Orts-, bzw. Quartierzentrum
w - W ow Zuganglichkeit fiir Personen mit Mobilitdtseinschrankungen
N NN Eo— i
g g g g | ZuganglichkeitRadverkehr W Weitgehend optimale Einbindung ins
N NN Abstellanlagen Gesamtverkehrsnetz der Gemeinde
N w NN ErschlieBung Einzugsgebiet
=) = N N
g g8 g Erschliessung OPNV I Gute Einbindung mit einzelnen Defiziten
- = W = Busanbindung
o - N o Verbindung Bushaltestelle - Bahnhof
2 2 3 3 Erschliessung MIV Minimale Einbindung mit erheblichen
° © o o Taxistandplitze Erschliessungsdefiziten
u @ © | MIV-Vorfahrt (K+R)
[~ | N N N | P+Rmit Gebiir Mangelhafte Einbindung

ABB.39
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Der Bahnhaltestelle liegt im stdostlichen
Teil der Gemeinde Altach in peripherer
Lage. Durch die L 203 (Lustenauer
Stralle) ist der Bahnhof vom Ortskern
abgeschnitten. Wegen der Distanz und der
Nutzungsstruktur gibt es momentan keine
Synergien zum Zentrum.

Der Bahnhof ist weder ans Landbus-
noch ans Ortsbussystem angebunden.
Allerdings ist die Gemeinde mit guten
Busverbindungen nach Hohenems und
Gotzis bedient, wo auch die Bahnanschlisse
genutzt werden.

Die FuB- und Radverkehrszugéanglichkeit
aus dem Einzugsgebiet ist gqut, die
Fahradboxen  sind  ausgebucht,  die
gedeckten Abstellpldtze sind aber Uber-
lastet und die ungedeckten sind kaum
benutzt. Problematisch ist der Zugang

<< PROBLEMATIK

zu den Bahnsteigen. Es fehlt eine zweite
Querungsmaoglichkeit der Gleise beim std-
lichen Zugang zum westlichen Bahnsteig.
Die Folge sind illegale und geféhrliche
Gleisquerungen durch Fahrgaste.

Wunschenswert ware mehr Prdsenz an der
L 203, eventuell kombiniert mit einer dem
Ort angepassten, attraktiven Nutzung und
eine Erneuerung des Bahnhofareals sowie
des Bahnhofumfeldes mit Attraktivierung
des AulRenraums, sowie eine Optimierung
des StralRenquerschnittes der L 203
mit  grofszlgigen  nutzungsorientierten
Querungsmaoglichkeiten.

Mit dem Ankauf von neuen langeren
Zuggarnituren, welche ab 2019 in
Vorarlberg  eingesetzt  werden,  wird
eine Verlangerung und Anhebung der
Bahnsteige notwendig sein."
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<< BAUKORPERENTWICKLUNG

Die Lage der Bahntrasse bildet eine
Barriere zwischen dem Bahnhofsvorplatz
und der Grinflache. Die fehldende
Querungsmaoglichkeit im  Bereich  der
Ried/- BahnstralRe flihrt zu illegalen
Gleisquerungen und gefahrlichen
Situtationen.
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<< PHASE 01

In  der ersten Phase wird die
Verbindungsstrafse  im  Bereich  des
Bahnhofsvorplatz aufgelést. Die ebenfalls
schwach frequentierte Tankstelle wird
abgerissen. Die neue Verkehrsanbindung
erfolgt nun nordlich des Grundstucks
Uber eine Unterfihrung und verlagert den
Durchzugsverkehr nach aufSen. Im weiteren
Schritt erfolgt die Trennung der Bahntrasse.
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<< PHASE 02

Die Zweiteilung der Bahntrasse ermdglicht
eine Zentrale ErschlieBung der Bahn Uber
einen Inselbahnsteig. In dieser Phase wird
nur der zur Gemeinde hin orientierte
Bahnsteig von der Trasse gelost. Die zum
Grlnraum hin orientierte Bahntrasse bleibt
aus schallschutztechnischen Grinden flr
die Durchfahrt des Guterbahnverkehrs

erhalten.

=/
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<< PHASE 03

In diesem Schritt erfolgt die Definition
der Baukdrper. Durch die Verlegung
der  ErschlieBungstrafde  entsteht ein
neuer Bahnhofsvorplatz an der Ecke
Lustenauerstrafse - Riedstrale. Von diesem
Punkt aus wird eine Achse gelegt, welche
von der Umgebung abruckt und die
Verbindungachse Seilbahn - Berg bildet.
Weitere relevante Achsen ergeben sich aus
der Parallelitat der Anrainerbauten und der
stadtebaulichen Umgebung.
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<< PHASE 04-05

In Phase 04 und Phase 05 werden fir die
Fuld- und RadverkehrserschlieSung neue
Zugangsachsen definiert. Die Baukorper
werden modifiziert und das Grundstlick ge-
senkt. Dadurch ensteht eine Verknipfung
zwischen Grlnraum und Bahnhofvorplatz.
Eine fUr die Busanbindung erforderliche
EinfahrtsstralSe wird neu erschlossen.
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<< PHASE 06

Durch die Absenkung des Gelandeniveaus
und die Anordnung der Baukdrper ensteht
ein tiefer gelegener Hof der zum Verweilen
einladtund eine Durchwegungdes Gelandes
zulasst. Dieser Zugang dient zugleich der
Erschliefung des Inselbahnsteiges. Weitere
Erschlieungsachsen sind in der Grafik

ersichtlich.
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<< PHASE 07

In dieser Phase werden die Kleinteiligkeit

der dorflichen Umgebung sowie die Achsen

der umliegenden Bebauungsstruktur durch
eine weitere Unterteilung des Baukdrpers

aufgenommen.
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<< PHASE 08

Das Satteldach spiegelt den Charakter der
Umgebung wieder. Die neue Bahnstation
soll den Standort Bahnhof Altach aufwer-
ten und so zu einem Multifunktionalen
Knotenpunkt werden, der in

Formensprache und Baukdrpervolumen
nicht auf die ortliche Bautradition vergisst.
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>> SEILBAHNANKNUPFUNG
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BAHNHOF ALTACH

<____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Blickrichtung Norden (Unterland)

Bregenz, Deutschland
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<< BERGTOURISMUS | FREIZEITAKTIVITATEN AM KAPF
Schifahren Wandern Paragliding & Drachenfliegen @

Klettern Mountainbike & Downhill

Der  Tourismus ist ein  wichtiger
Wirtschaftszweig Vorarlbergs. Wahrend der
Tourismus, die anschliessenden Regionen
wie den Bregenzerwald und das Montafon
eher stark beeinflufSt, spielt er im Rheintal
eher eine untergeordnete Rolle.

Dennoch schafft ~ der  Tourismus
Arbeitspldtze im ganzen Land und leistet
einen wichtigen Beitrag zu einer ausge-
wogenen regionalen Entwicklung. Die
Zusatzliche Anbindung einer Seilbahn,
soll  sportbegeisterte auf den Altacher
Hausberg bringen und einen Mehrwert
fur den Tourismus und die ganze Region
schaffen.?

ABB.41

SPALLEN

ABB.42

BAHNHOF ALTACH ABB.43

Bauplatz | Stationen [ @
Eisenbahnstrecke  ====---
(<eoo geplante Seilbahnstrecke @ ----- °
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Pfanderseilbahn Karrenseilbahn
1022 m (Bregenz) 976 m (Dornbirn)

Lindau (D)

Bodensee Dornbirn P
Widnau (CH) ’

Lustenau Kapf 1153 m

ABB.46

Kapf 1153 m
Karrenseilbahn ( P
Pfanderseilbahn 976 m (Dornbirn)
1022 m (Bregenz)

ABB.45 ) - T
Bauplatz | Stationen [
Eisenbahnstrecke ==-----
Ssece geplante Seilbahnstrecke @ ----- °
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Bauplatz | Stationen [ @
Eisenbahnstrecke
geplante Seilbahnstrecke @ ----- °
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>> ERSCHLIEBRUNG UND FUNKTION
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<< UNTERGESCHOSS

...BahnsteigerschlieSung
P ..Parkplatz

K+S ...Kiss and Ride

...Fahrradhandler
Café | Werkstatt

...Apotheke

...Geratelager

9% ) Geschafte | Kiosk
mietbare Verkaufsflachen

...Seilbahnstation

...Info / Ticketschalter
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<< ERDGESCHOSS

...BahnsteigerschlieSung

...Parkplatz

nd Ride

tpraxis
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Ibahnsteig
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Ibahnstation
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Satteldachstruktur

Bahnsteiglberdachung |
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Erdgeschoss |
Bahnsteigniveau

Untergeschoss |
ErschlieSungzone

<< EXPLOSIONSZEICHNUNG
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NETTOFLACHEN UG:

FAHRRADHANDLER/
CAFE | WERKSTATT:
APOTHEKE:
GERATELAGER:
BIO-LEBENMITTELG.:
VERKAUFSFLACHEN:
SEILBAHN-/OBB TICKET:

174,60 m?
186,37 m2
71,74 m2
444,29 m?
142,60 m?
414,14 m?

uG

FAHRRADHANDLER/
WERKSTATT-CAFE
APOTHEKE
GERATELAGER

BIO-LEBENSMITTELGESCHAFT

VERKAUFSFLACHEN (KIOSK etc.)

SEILBAHN-/ OBB TICKETSCHALTER

i
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EG
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NETTOFLACHEN EG:

CAFE / BISTRO 75,38 m?

ARZTPRAXIS: 214,10 m?

FAHRRADABSTELLFLACHEN: 174,22 m2

SEILBAHN-/O)BB FAHRDIENST: 219,26 m?

INSELBAHNSTEIG: 1245,02 m?

NETTOFLACHEN OG:

SEILBAHNPERRON OG: 61,52 m?

<< RAUMPROGRAMM

OG SEILBAHN

CAFE | BISTRO
(BUSWARTEBEREICH)

ARZTPRAXIS
FAHRRADABSTELLFLACHEN
SEILBAHN-/ OBB FAHRDIENSTLEITUNG

INSELBAHNSTEIG
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>> GRUNDRISSE
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<< DACHDRAUFSICHT
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<< GRUNDRISS UG

|
20N®

Schonécher

ot/ Laget Sm
S Info Ticketver

Technik
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Back-Offce / \

LAGER FUR GERATSCHAFTEN
DER GEMEINDE ALTACH

40

Selfservice H \

Gerdto Lager

| == Cafe | Ragwerkstat
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<< EG - AUSSCHNITT WEST
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Bistro

LAGER FUR GERATSCHAFTEN
DER GEMEINDE ALTACH
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<< AUBENANLAGEN

Outdoor-Kletterwand Gemuse/- Krautergarten

Ein Teil des GemUsegartens
liefert frische Krauter flr das Bio-
Lebensmittelgeschaft, der andere
Teil steht als Pflickgarten jedem
Besucher offen.

An der Kletterwand kann
gelbt werden was danach in
den Bergen umgesetzt wird.

Platzmoblierung

Sitztreppen

Die Platzmoblierung ladt zum
"In Besitz nehmen” und zum
verweilen ein.

Die Sitztreppe bildet das entspannte
Vis-a-vis der Kletterwand. Hier kann
man sitzen, plaudern, verweilen,
entspannen aber auch die sportili-
chen Aktivitdten auf der Kletterwand
beobachten.

Spielplatz

Cafes lasst Eltern entspannt
sitzen ohne ihre Kinder aus den
Augen zu verlieren.
<<o>> s ot e
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BKESHARING
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Anthrazitfarben eloxiertes Aussenfassade in Sichtbeton,
Aluminiumdach in horizontal geschalt mit
Stehfalz- Ausfflihrung sagerauen Schalbrettern.

rmm e m i m -

Granitplatten- farblich passend Aufsentreppen, wie Minimalistische Glasfassade,
zu Sichtbeton, Glasfassade und Platzbelag, in Granit. getragen von eleganten anthra-
eloxiertem Aluminiumdach. zitfarbenen Metallprofilen. >> 109 <<
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