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Abstract

Ziel der vorliegenden Arbeit ist es, den Masterpdien ,Seestadt Aspern®, welche bis zum
Jahr 2025 fertig entwickelt sein soll, mit der ,8pe&5yntax* Methode zu analysieren und zu
bewerten. Die Theorie ,Space Syntax“ wurde 1984 fdh Hillier und Julienne Hanson
durch ihr Werk ,the social logic of space” begrindgie Betrachtung der Stadt als ein durch
ihr Stral3ennetz vereintes, sich selbst organisie®iBSystem bildet den Ausgangspunkt der
seither am University College London (UCL) weitdmickelten Space Syntax Theorie und
den zugehdrigen Space Syntax Modellen. Beides, richemd Modelle, werden in dieser
Arbeit im Detail dargestellt und hinsichtlich deruadlagen, Berechnungsarten, praktischen
Anwendbarkeit und Ergebnisparameter erlautert uswkigt. Basierend auf der Arbeit von
Czerkauer (2007) wurde diaxial line analysis(Space Syntax) auf den Masterplan der
zukinftigen ,Seestadt Aspern“ im 22. Wiener Gemebekirk angewandt und das so
erhaltene Modell mit dem gesamten Wiener Stadtggbmn Czerkauer 2007 modelliert)
verbunden. Eine Neuberechnung des aussagekrafti§@steameters von Space Syntax, der
integration wurde fur die Radii 3, N und Radius-Radius 13im Motorisierten
Individualverkehr (MIV) sowie fir demRadius 3im Nicht motorisierten Individualverkehr
(NMIV) gemacht. Die Ergebnisse hiervon sind im ditieRenden Kapitel dieser Arbeit
gezeigt und erklart. Die Zielvorstellungen der Maglanung der Seestadt Aspern werden
schlie3lich anhand der Ergebnisse abaal line analysigeprift und diskutiert.
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1.Einleitung

Die vorliegende Arbeit befasst sich zu Beginn méuen) Theorien Uber die Stadt als ein sich
selbst organisierendes System. Ein einleitenderilibk soll ein Verstandnis gegeniiber dem
Hauptthema der vorliegenden Arbeit, der Theorie émivendung der Methode ,Space
Syntax“ schaffen. Im Hauptteil wird Space SyntaxDmtail hinsichtlich ihrer theoretischen
Grundlagen, graphentheoretischer Berechnungsaeiemedschiedenen relevanten Parameter
und deren Ergebniswertémegrationundchoicegeschildert. Aul3erdem wird auf Ergebnisse
von empirischen Studien verwiesen, welche den Rasul von Space Syntax Methoden
anwenderorientierte Erkenntnisse zuschreiben. InschAluss wird der Masterplan des
Flugfeldes Aspern, auf welchem die Seestadt Aspe2025 entstehen soll, dargestellt und
erlautert. Schlie3lich wird die in dieser Arbeitgamwandte Space Syntax Analysemethode
axial line analysisvorgestellt. Die von der Autorin durchgefihrte Mdarung der Seestadt
Aspern anhand des ,lllustrativen MasterplanesfrisDetail nachzulesen. Zuletzt werden die
Ergebnisse der Verbindung des Modells ,Seestadte#Spmit dem gesamten Wiener
Stadtraum (von Czerkauer, 2007 Gbernommen) présentitegrationWerte in derRadii 3,

N sowieRadius-Radius 1®%erden gezeigt und auch eine Neuorganisation teakdhie der
Offentlichen Raume in der Seestadt Aspern wird nsehaulicht, welche auf weiteren
Ergebnissen dieser Arbeit (fir Fu3- und Radfahmeferkmodelliert) ful3t. Die Autorin hofft,
mit dieser Arbeit einen Einblick in die Methode 8p&yntax und deren relevante Ergebnisse
gegeben zu haben. Aus Grinden der besseren Lesbarkd auf die gleichzeitige
Verwendung mannlicher und weiblicher Sprachformenerzichtet. Samtliche

Personenbezeichnungen gelten gleichwohl fir beidé&egschlecht.



2.Sichtweisen der Stadt als System
2.1.Die Stadt als dynamisches System (Franck, Fraké& Wegener)

.Stadte sind, wenn man sie als dynamische Systeoftasat, Systeme periodischer
Austauschbeziehungen®. (Franck, 2004, zit. aus Eige, S.42) Eine Stadt basiert auf und
besteht insgesamt aus Prozessen, die sich in den-Rait der Agglomeration manifestieren.
Die Stadt kann nicht als Zustand beschrieben wemienmanche Wandlungen tber die Zeit
hinweg durchmacht. [Betrachtet man die Stadt inbkithk auf die zeitliche Dimension, so
stellt sich heraus, dass] ,was als Bestand und assFluss erscheint” [vom zeitlichen
Malflstab abhéngt]. ,In kurzer Frist erscheint vigllssBestand, was sich auf langere Sicht als
Fluss zeigt.® (Franck, 2010, zit. aus E-Version9)S. Als typisch hierfir kdnnen
Reinvestitionen in den Baubestand angesehen wendelthe in regularen Abstanden
notwendig werden, um den Bestand vor dem Verfalbewahren und ihn somit als solchen
sicherzustellen. (vgl. Franck, 2010, zit. aus Esumar, S.9) Die Errichtung von (Verkehrs-)
Infrastruktur, Industriebauten oder Wohnbauten rddd Investitionen und Reinvestitionen
gleichermal3en, auch sind je nach Art des Sachlkepitanterschiedliche Lebenszyklen
gegeben. (vgl. Franck, Wegener, 2002, zit. aus Bive, S.5-6) Diese spielen bei Planung
und Finanzierung stets eine grof3e Rolle fir dieeilgen Akteure. Wirtschaftliche
Strukturwandel, demographische Wandel und techais¢bréanderungen sind gleichfalls
Prozesse, welche in einer Stadt Auswirkungen halpeihmittelfristige Veranderungen nach
sich ziehen. Zuletzt bewirken Betriebsverlagerungebmzige und verédnderte
Kommunikations- und Mobilitatsmoglichkeiten (oftreal ausgelést durch technische
Innovationen) Veranderungsprozesse in der Stadtatrwnd deren Funktionalitat. Stadte
konnen somit als Systeme synchronisierter Rhythrbetrachtet werden(vgl. Franck,
Wegener, 2002, zit. aus E-Version, S.5-11) Diesgtithen werden als stabile, instabile oder
konservative Prozesse bezeichnet. Die Klassifika¢idolgt anhand des Malies an Stabilitat,
also der Zeitdauer die die Prozesse brauchen, wh emer Stérung wieder zu ihrem
Ausgangspunkt zurtickzukehren. (vgl. Franck, Wege2@02, zit. aus E-Version S.11) ,Der
Grundrhythmus, in dem Stadte schwingen, ist dididlég Umverteilung von Tag- und
Nachtbevélkerung.” (Franck, 2010, zit. aus E-VamnsidS.10) Wahrend erstere sich
grof3tenteils in der Innenstadt zentriert, ist zereiteher in den Aul3enbezirken, am Stadtrand
oder im Stadtumland vorzufinden. So ist morgens aipeinds eine klare Umverteilung von
Menschen zwischen Innenstadt und Stadtrand zu bktdra Der Rhythmus der
Umverteilung von Tag- und Nachtbevolkerung wirddiuden wochentlichen Wechsel von

Werktagen und Wochenenden uberlagert, in weiteodge-durch saisonale, jahrliche und
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mehrjahrige Rhythmen. Auch Wege zur Befriedigung Machfrage der Bevoélkerung nach
zentralen Gitern sind immer wiederkehrende Prozédte diese Rhythmen zeichnen sich
nun als Aktivitatsmuster im Stadtraum ab. (vgl.rfétg 2010, zit. aus E-Version, S. 12) Die
Nutzung von Gebaudeinnenraumen, Strallenrdumenamstigen 6ffentlichen oder privaten
Frei- oder Grunrdumen geht daraus hervor. Nutzwarmm lkalso als wiederkehrender Prozess
beschrieben werden. (vgl. Franck, Wegener, 20@2aas E-Version, S.9-13) Die erwahnten
Rhythmen treten so in der Hierarchie des Stadtraumee erschlieRenden und erschlossenen
Raume in Erscheinung, welche im folgenden Kapidélen beschrieben werden. (vgl. Franck,
2010, zit. aus E-Version, S.11-15) Der so in wikdarenden Prozessen genutzte (Stadt-)
Raum bedient auflerdem stets soziale Bedirfnissesn sdiese nun Privatsphére,
Abgeschiedenheit, Kontaktmdglichkeit, Reprasentatoler auch symbolische Leistungen.
Diese qualitativen Eigenschaften des Stadtraumed seben der zuvor beschriebenen
prozessartigen Natur der Nutzung des Stadtraumesliéliin dieser Arbeit angewandte
Methode Space Syntax von Relevanz und spiegeln aichh in den Ergebnissen dieser

Methode wieder.

2.2.Die Stadt als hierarchisches System (Franck)

Stadte ermdglichen das Zusammenleben einer grof®mlk&rungszahl auf geringem
Raum(-ausmaf3). Sie sind dahingehend ,Anordnungen gmerseits getrennten und
andererseits dicht gepackten Raumlichkeiten* (RtaB005, zit. aus E-Version S.4). [Diese]
.geometrische Anordnung vodicht gepackten und anderseits getrennten Raunditdrk
wird durch ein System voftapelungund einemhierarchischen System der Erschliel3ung
bewerkstelligt.“ (vgl. Franck, 2005, S. 145f. zi. Czerkauer, 2007, real corp 2007, S.599,
eigene Hervorhebung) Fur das Funktionieren vont&tésind 2 Bedingungen von Noéten. Es
muss erstens Raume fur Aufenthalt, Privatsphareut3osor Witterung und Zudringlichkeit
geben, Uber welche Menschen exklusiv verfliigen kénri#Eese Raume werden durch
physische Abschirmung und diskriminierende Zugasg#ie von anderen Raumen getrennt.
Zweitens mussen diese Raume von allen anderen R&aaoeindirekt erreichbar sein um
Austauschbeziehungen zu ermdéglichen. Es wird dfgloh dass die Struktur einer Stadt
aufgrund dessen durch eine Kaskade von erschlieRenoshd erschlossenen Raumen
gekennzeichnet ist. (vgl. Franck, 2005, zit. augdesion, S.4-5) ,Jeder Raum liegt einem
anderen an, der ihn erschlief3t, und jeder RaunmhleBt wieder andere Raume*“ (Franck,
2005, zit. aus E-Version, S.Bje einzelnen Wohnungen in einem Gebaude werderhdin

Stiegenhaus erschossen, welches durch die Anlieg@es erschlossen wird, welche
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wiederum durch hoherrangige StralR3en erreicht wekdem, welche schlussendlich an eine
Autobahn anknipfen und das Stadtsystem so mit and8tadtsystemen verbinden. Der
erschlieRende Raum ist immer eine Stufe Offenttice der erschlossene Raum. Je nach dem
Grad der Erschlossenheit des betrachteten Raumed eann die Stufenleiter des
Erschlieens und des Erschlossenseins von gariffetitlichen Raumen bis hin zu géanzlich
privaten Raumen beschrieben. So ist die Autobaén dfentlichste und am besten
erschlossene Raum, ein Schlafzimmer in einer Walpnaim privatesten weil es keine
weiteren Raume mehr erschliel3t sondern blof3 erssdiowird. Je hoher also die Stufe der
Erschlossenheit des Raumes, desto offentlicheteisRaum und umgekehrt. Die Schwellen
die in dieser Hierarchie der graduellen Abstufug Offentlich zu Privat eingezogen sind
bewerkstelligen, dass Privatsphare und Schutz wairidglichkeit obgleich der Dichte an
Menschen gewahrleistet bleiben. Diese Schwellerd ditaustiiren, Haustore, Security-
Personal oder @hnliches. Die privateste Schweltkebihierbei Haustore, Wohnungen und in
der kleinsten Kategorie Zimmer, welche nur mit paskem Schlissel erschlossen werden
kénnen und von sich aus keine weiteren Zimmer neebchlieen. (vgl. Franck, 2005, zit.
aus E-Version, S. 4-6) So kann trotz des unabdmegb®rganisationssystems von Stadten,
welches alle Raume durch alle anderen Raume ezBthtie fir Stadte so wesentliche, enge
Wechselbeziehung von Privatem und Offentlichem Rawewahrleistet werden.
[Insbesondere in Bezug auf die européische Staut gesagt werden, dass diese] ,ein Ort
urbaner Lebensweisen, der Kommunikation und deaHfuihg von Differenz, als auch der
Unterscheidung der offentlichen Sphare vom gestéritprivaten Raum ist.“(Siebel, 2004,
zit. in Zlonicky, 2007, zit. aus E-Version, S.2)

2.3.Die Stadt als relationales System (Czerkauer)

In der urbanen Morphologie wird die stadtebaulithlegebung anhand der Beziehungen der
Gebéaude zueinander und deren Beziehungen zum Rauonsiel kreieren, untersucht. (vgl.
Czerkauer, 2007, S.13) ,Grundprinzip in der Arckite sind die Beziehungen zwischen
physischen Elementen sowie zwischen physischen dfiesn und dynamischen
Komponenten. [...] [Es ergeben] sich die 2 mal3gebhch architektonischen
Ausformulierungen einer StadBebaude und Bewegungskanél@gl. Czerkauer, 2007, S.

11-13, eigene Hervorhebung)



3.Die Theorie Space Syntax (Hillier und Hanson)

Hillier und Hanson haben mit ihnrem 1984 erschieneBech , The social logic of space” den
Grundstein zu anhaltender und seither weitereneliek wissenschaftlicher Arbeit am

University College of London (UCL) unter dem Ubeghi#f ,Space Syntax“ begriindet.

3.1.Gebaude und Bewegungskandle als Schnittstellsozialen Lebens

Hillier und Hanson beschreiben die beiden Entita@aebaude und Bewegungskanéle
folgendermal3en: Das Gebaude X welches im Raumht, steeiert durch sein Vorhandensein
den Raumy. Dieser Rauny entsteht durch die Unterteilung des Raumes Y (aacher
genannt, zu Deutsch ,Trager®, Trager des Stadtrauaeo) durch das Gebaude X. Fir alle
Gebaude X angewandt, ergibt siglschliel3lich als Bewegungskanal rund um die Gebaude
der Stadt. (Hillier und Hanson, 1984, S. 95) Gelkaudd Bewegungskanale werden nun
jeweils als (soziale) Schnittstellen aufgefasst. den Gebauden treffennhabitants
aufeinander, in den Bewegungskanalenhabitants und strangers Diese beiden
Interaktionsraume sind fahig, die Gesellschaft zamder in Beziehung zu setzen. In den
Gebéauden steht die Reproduktion der Gesellschaft Wordergrund, in den
Bewegungskanalen steht die Produktion der Gesaliscbelbst im Vordergrund. So
beschreiben Hillier und Hanson den (hiStadtaum) als ein Resultat der Beziehungen von
inhabitants zueinander undnhabitants und strangers Insbesondere in Hinblick auf die
soziale Kontrolle ist die letztere Charakteristiksentlich fir den Stadtraum. Der Offentliche
Raum agiert als notwendiges (Hilfs-)mittel zur Kalile des Geschehens in der Stadt durch
das wahllose Aufeinandertreffen vanhabitants und strangers Hierbei kontrollieren die
strangersden Raum, diénhabitantskontrollieren diestrangers (Hillier und Hanson, 1984,
S.18)

3.2configuration des Strallennetzes —Struktur und Funktionsweise de&tadt

Hillier zahlt diese am UCL London entwickelte ThieoBpace Syntax unter dseiences of
networks Als wesentlich erachtet wird (und als Untersugagegenstand dient) in diesem
Bezug das Stral3ennetz einer Stadt, welches alle ded Stadt in einem System vereint. Wie
zuvor erwahnt, handelt es sich hierbei um den duBebaudedefinierten Raumy. Es
bestétigte sich in einigesyntactic studiesiiber Stadte, dass es einen Zusammenhang
zwischen der Struktur einer Stadt und ihrer Fumgieeise zu geben scheint. In diesen

Studien unter der Leitung von Hillier konnte begtitverden, dass dieonfiguration des
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Netzwerkes mal3geblichen Einfluss auf die Bewegungsen der Menschen nimmt. Die mit
den Bewegungsstromen der Menschen einhergehenae eawvéhnte Durchmischung von
strangersundinhabitantsoder auch das Fehlen dessen sind weitere intatessad praktisch
relevante Aspekte dieses Ergebnisses. Hillier bmiebu das oft angewandte
Gravitationsmodell (nach Huff (1964)) misse dem &kns weichen, dass die im
Gravitationsmodell untersuchten Attraktoren (Shagpentren, Einkaufsstral3en) welche wie
angenommen, Menschen anziehen und dadurch Bewegtinge in der Stadt ausldsen,
umgekehrt gedacht werden mussten. Er legt nahse,di@sAttraktoren nur an Ort und Stelle
sind, weil dieconfigurationdes Netzwerkes diese Orte vorher zu prominentequéntieren
Orten gemacht hat. Der logische Zusammenhangaidrgurationdes Stral3ennetzes mit den
zu beobachtenden Bewegungsstrémen der Menschdie istaupthypothese von Hillier und
soll durch Space Syntax Methoden im Abgleich mipeischen Daten als richtig erwiesen
werden. Mehr hierzu im folgenden Kapitel ,Space t8ynund empirische Daten —

durchgefihrte Studien vom Hillier”.

3.3.Space Syntax und empirische Daten — durchgefitier Studien vom Hillier

In einigen (empirischen) Studien wurde anhand vdtels Space Syntax ausgewertetedal
maps ein Zusammenhang zwischen demegration - Werten dieser Analysen und den
tatséchlich beobachteten Bewegungsstromen von Mensand motorisiertem Verkehr
festgestellt. Es wurde entdeckt, dass (bei dem Igletg von axial mapsmit empirischen
Daten) die Konfiguration des Raumes mit der Veutedl der Bewegungsstrome im Raum und
auch der Wahrscheinlichkeit von Begegnungen im t&tach (analog zu dem vorher
genannten Zusammentreffen vorhabitantsund stranger$ korreliert. (Hillier et al, 1987,
Peponis et al., 1989; Hillier et al., 1993, zit.Reponis et al., 1998, S.1, zit. aus E-Version)
Studien Uber 5 Ausschnitte des Stral3ennetzes voddoy unter der Leitung von Hillier
durchgefuhrt, kamen zu folgendem Ergebnis: Die diereten Werte dentegration (Radius

3 — local integratioh der Stralen wurden mit den tatsachlichen Verlsttinmen von
FuRgangern und Autofahrern anhand einer Regressoglichen. Dabei konnte fur die
Verkehrsstrome im Autoverkehr eine Ubereinstimmuley integration — Werte mit den
Verkehrstromen von 70% gefunden werden, fur Fullgéeme von 60%. Es kann aufgrund
dessen gesagt werden, dassigtiegration @uchcomplexity distancgenanntHillier, 2005,
S.13, zit. aus E-Versigreinen Einfluss auf die Verkehrsstrome zu nehmdmeiat (vgl.
Hillier, 2005, S.13-14, zit. aus E-Version) Diedegebnis ist fur die Planung von Stadten

von groBem Nutzen, da nun dieonfiguration des Stral3ennetzes entsprechend der
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beabsichtigten Nutzung ausgerichtet werden kante @it hoherintegrationWerten kénnen
dort geplant und verwirklicht werden, wo hohe Pkilohsfrequenz erwiinscht ist. In weiterer
Folge kann die Flachenwidmungsplanung dort auf dhdgen mit Bedarf an hoher
Publikumsfrequenz ausgerichtet werden. (vgl. Hill2005, S.13-14, zit. aus E-Version) Die
Selbstorganisation des Stadtgeflges und die Entsgetter vorzufindenden Mustguattern)

der Stral3ennetze, Zentren, Wohngebiete und hoghdndierten Strallenrdumen sind weiters

von grof3em Interesse fur Theorie und Praxis vort&gyntax.

Laut Hillier ist es die Eigenschafelatedness{zu deutsch: verbunden sein, verknipft sein,
in Beziehung gesetzt sein) die den Raum welchemaasch erlebt wenn er durch die Stadt
spaziert, am besten beschreibt und welche in faiheissenschaftlichen Diskussionen tber
die ,Natur des Raumes" untergegangen ist. [...]“rélyispace to the physical elements that
create it* [has distracted] ,attention from theateddness of space, which everyday intuition
suggests is at the heart of architectural and ugpa@te, and redefines it as a purely local
phenomenon. Architectural and urban space seemstegaéentially to be composed of
relational patterns” [...]. “The key difference be®vé [Space Syntax] ,and other approaches
to space is that Space Syntax seeks first of a@titthress spaaes relatedness, and as it is, and
might be, created by buildings and citiesd as it is experienced by the people who use
them.” (Hillier, 2005, S.4, zit. aus E-Version) k&l hat mit Space Syntax eine Theorie und
Methoden entwickelt, mit welchen deBtadt)Raum untersucht und auch geplant werden
kann. ,Space Syntax ist eine Theorie und Methodeefiie quantitative Beschreibung von
Mustern eines raumlichen Aufbaus und setzt diesestdfuin Beziehung zu sozialen
Aktivitaten wie Bewegung, Verhalten und auch s@naBedeutungen und Interpretationen.”
(Para, 2003, zit. in Czerkauer, 2007, real corp/2@0599)



Zwei raumliche Vorstellungen sind bei Space Symtasschlaggebend.

1: Raum als intrinsischer Aspekt menschlichen Tuns

B 1

peopic move (a lincs IMICTECT [ COMYEX SPICes sez changmg visual helds as they
miove groand bult erwironments

Fieure I Space iz nora backerownd fo acriviny, Bur an infrimsic aspect of it

1: Hillier, the art and science of space, 2005, S.A&t. aus E-Version

Erstenswird in (1:) festgehalten, dass menschliche Aktivitaten imnaamdicher Natur sind
(genauso wie zeitlicher Natur). Der Mensch bewagh s$n Linien fort, Interaktion mit
anderen Menschen bendtigt einen konvexen Raum aftfirelen zu kénnen (weil alle
Teilnehmer sich darin sehen kénnen), und im Stidtnimmt der Mensch ein bestimmtes, je
nach Aufenthaltsort veranderlichegisual field (auch isovist genannt, zu deutsch:
Gesichtsfeld) wahr. Diese intrinsisch-raumlichenpédlde des menschlichen Tuns Uben
Einfluss auf das Verhalten des Menschen im Raumdasden Wahrnehmung des Raumes
aus. (vgl. Hillier, 2005, S.5, zit. aus E-Versiaweitensliegt das Hauptaugenmerk nicht auf
einzelnen Elementen des Stadtraumes (z.B. bestinfPh@nen, Stral3en), sondern auf den
Beziehungen, die diese Elementen zueinander awdweBie Stadt soll als Gesamtgeflige
betrachtet werden, dessen Eigenschaften durch SPgictax untersucht werden sollen.
Dieses relationale Gesamtgefiige des Stadtraumgis digi Bezeichnungonfiguration of
space, ,meaning the simultaneously existing relations agsbrihe parts which make up the
whole.” [...] ,configuration means not simply adding up the relations betweains pof
spaces, but trying to give a picture of how a whmenplex of relations affect each other.”
(Hillier, 2005, S.5-6, zit. aus E-Version) ,Hilliedefiniert die rdumliche Konfiguration
(spatial configuratioh als ein Set von Beziehungen, in denen jede rahmliBeziehung
durch ihre Beziehung zu allen anderen Raumen bemtist. Raumliche Beziehung wird
durch die simultane Ko-Préasenz of [sic!] zumindases dritten Elements und allen anderen
maoglichen Elementen eines Komplex [sic] bestimnitiilier, 1996, zit. in Czerkauer, 2007,
real corp 2007, S.599) Um diesenfigurationuntersuchen zu kdnnen, werden Methoden der
Graphentheorie angewandt.



3.4.Graphentheoretische Grundlagen der Methode SpacSyntax

Um die Beziehungen oder dienfigurationvon rdumlichen Elementen zueinander darstellen
zu kénnen, werden Graphen gezeichnet, untersuchtausgewertet. Diese Graphen weisen
so durch das VerknUpft-Seinr¢{atednesy der beinhaltenden Elemente Eigenschaften von
Zuganglichkeit und Durchlassigkeit, Separation didjeschiedenheit auf. (vgl. Czerkauer,
2007, S.66)

2: Beziehungen zwischen Elementen und aquivalenteaBstellung dieser in Form eines Graphen

sketch of space allocation

v : .: pstified graph
v vi vii

2: Czerkauer, Organizing the city: morphology and ¢namics, phenomenology of a spatial hierarchy 2007,
S.67

Im vorliegenden Graphe2:) werden die Verbindungen der Knoten a, b und ¢ saarauf
fuRende Eigenschaften hinsichtlich Asymmetrie uipdhi®etrie anschaulich gemacht. ¢ in
blau ist derroot node,der Ausgangspunkt welcher stets den Wert Osfintactic steps
Czerkauer, 2007) annimmt. Von ihm aus kann mandabuim den ersten beiden Abbildungen
in jeweils 1syntactic stegerreichen, sie sind auRerdem symmetrisch. JedeteKrkann die
anderen Knoten unter den gleichen Voraussetzungeitleen wie umgekehrt. Bei der dritten
Kombination kann man b nur noch mit &ntactic stepsvon c¢ aus erreichen. Diese
Kombination ist asymmetrisch. b kann von ¢ auswiara erreicht werden, a jedoch kann b
direkt mit nur 1syntactic stegerreichen. Wie im ersten Fall verhalt es sich fiwenn man
die Situation von b aus betrachtet. So ist jdstified graph viialso ein asymmetrischer.
Anhand diesesyntactic step&tnnen in weiterer Folgeonfigurational measurefir jeden

beliebigen Ausgangspunkt eines Graphen berechrrdewe



Zur Veranschaulichung der Eigenschaften unterstbied Raume innerhalb eines
raumlichen Systems liegt folgender Wohnungsgrued8y vor.

3: Darstellung der raumlichen Konfiguration einer Wohnung von unterschiedlichen Standpunkten aus —
Darstellung dieser in Form eines Graphen mit Veranshaulichung der Entfernungen zu allen anderen
Zimmern in syntactic steps (alias depth values)

6

-
—

A spatial lavout both looks and is different when seen from different spaces within it

3: Hillier, the art and science of space, 2005, S.8it. aus E-Version, eingefarbt und erganzt von Hal,
2010

Die Zimmer der Wohnung sind nummeriert, Tiren siad kurze schwarze Striche
dargestellt. Nun erstellt man fur jeweils einen garsgspunkt rbot node)einen justified
graph (rechterhand in der Abbildung). Zimmer werden dahgich Knoten (als Kreise bzw.
Punkte dargestellt) und Tudren, die die Zimmer mdaeder verbinden, als Kanten
(Verbindungslinien) dargestellt. Dies wird in deblldung fur Zimmer 5 und Zimmer 10
gemacht und gezeigt. Fur Zimmer 5 und Zimmer 1@eligustified graphsvor. Betrachtet
man nun Zimmer 5 im Vergleich zu Zimmer 10 stelimfolgendes fest: Von Zimmer 5 sind
alle anderen Zimmer maximal 3 Schritte (1 Schrifireveine Tur, die man durchschreiten
muss, normalerweise ajtopological step” bzw. ,syntactic step” (Czerkauer, 2007, S.67)
bezeichnet, gewahlt wird stets der kirzeste Wetigren. Zwischen Zimmer 5 und Zimmer 4
liegen z.B. 2syntactic stepsvVon Zimmer 10 aber mussen im schlechtesten F&titritte
(Taren durchquert) gemacht werden, um in den antestein entfernten Raum zu kommen
(das am weitesten entfernte Zimmer 7 bedarf ebesedi6 Schritte). Die beiden Zimmer 5
und 10 haben also sehr unterschiedliche raumliciienEchaften in Bezug auf das

Gesamtsystem Wohnung.

3.5configurational measures von Space Syntax

Nun konnerconfigurational measurezur Anwendung kommen. Diese konnen auf alle zuvor
angefuhrten geometrischen Elemente (Linien, konvé#&ehen,isovists; unter Umstanden

auch Punkte wie z.B. analog zu Haltestellen im Qffehen Verkehr) angewendet werden

-10 -



um die Eigenschaften der RAume zueinander auch rieamelarstellen und untersuchen zu
kénnen. Die basiconfigurational measuresind total depthund mean depthaus welchen
sich spater dieonfigurational measureselative asymetry, integration (conplexity distance
closeness)und choice (in-betweennesbgrechnen, welche schlussendlich Auskunft Gber die
(relativen, weil in Bezug zum Gesamtsystem) Eigkaften des jeweils untersuchten Raumes
geben. Hierbei ist zu beachten, dass in dieserdnky derconfigurational measureder
Radius Nangenommen wird, d.h. es wird vorerst kein bestienRadius(wie typischerweise

3, 5 oder7) theoretisch erklart.Radius Nbetrachtet stets alle Rd&ume des Systems flir jeden
Ausgangspunkt) Dies bewirkt, daksals Gesamtanzahl der Rdume im System definiert
werden kann und daher, egal fir welchen Ausgandgspiles Systems dieonfigurational
measureberechnet wirdk den gleichen Wert hat. (Es werden nadmlich nie tmwedene
Raume in ein System aufgenommen). Wirde man einderanRadiusannehmen (z.B.
Radius3) so meintek stets die Gesamtanzahl nur derjenigen Raume, weédcterhalb von 3
syntactic stepsvom jeweiligen Ausgangspunkt erreicht werden k@nnBiese variiert
natdrlich je nach Ausgangspunkt der Berechnungtebpérd ndher auf das Thema dadii

und den Unterschied zwischglobal measuresindlocal measuregingegangen werden. Auf
den Wohnungsgrundrig8:) angewendet berechnet sich th&al depthfir Zimmer 5 (erneut
als Beispiel & also Ausgangspunkt) anhand von Ebenelche die Entfernung in Schritten
angeben, folgendermal3en: Alle rot gefarbten Kn@&mmer) sind 1 Schritt (Durchschreiten
der Tur,syntactic stepvom Ausgangspunktrd@ot node welcher immer den Wert O erhalt)
entfernt. Alle orange gefarbten Knoten sind 2 Sthrvom Ausgangspunkt entfernt, die
gelben Knoten schlie3lich 3 Schritte. Dadal depthvon Zimmer 5 summiert sich aus der
Zimmeranzahl mit der jeweiligen Entfernung der Zietnvom Ausgangspunkt in Schritten
(syntactic stepshier 1,2 oder 3) multipliziert, fur alle ZimmeedWohnung mit Ausnahme
des Ausgangspunktes, welcher ohnehin den Wertde.trdimmer 5 hat bezogen auf alle
vorhandenen Raume demnach dotal depthvon 16. (4x1 + 3x2 + 2x3) Zimmer 10 hat eine
total depthvon 30. Je weniger Raume von einem Ausgangspumktza allen anderen
Raumen durchquert werden missen, desto geringgieisital depth Wenn im Graphen von
einem bestimmten Punkt aus dmtal depthgering ist, bezeichnet man den Graphen als
.ntegrated” von diesem bestimmten Punkt aus. Isttdtal depthhoch, bezeichnet man dies
als ,shallow”. Wie zuvor erwahnt auf3ern sich die unterschiedhclEigenschaften der
R&aume hier nun auch numerisch, womit das Ziel @ntevare, einen Raum in Bezug auf alle
anderen Raume des Systems darzustellen und numetsanterscheiden. Es kann nun auch

die mean deptlitr jeden beliebigen Ausgangspunkt berechnet wergdkewe are standing on
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an axial line (or within the space through which #xial line passes), the mean depth tells us
the average number of turns it would need us te takreach every other space within the
system.” (Turner, 2000, zit. aus E-Version, S.9% Diean depttberechnet sich als dtetal
depth eines Ausgangspunktes dividiert durch die Gesamatdnder Raume im System
weniger 1 (dem Ausgangspunkt). Dieeam depth fir Radius Nfur einen beliebigen
Ausgangspunkt ist also des Punkiel depth/ k-1, wobeik die Gesamtanzahl der Raume
im System ist Radius N. Der Wert demean deptlzeigt eine hohe Korrelation mit realen
Bewegungsstromen von Personen. ,The mean depth dihea (with a few minor
enhancements) gives a surprisingly good correlatidh real people movement along the
lines.” (Turner, 2000, zit. aus E-Version, S.8) Nkamn dierelative asymmetryerechnet
werden. Die Formel dazu ist B{ean depth 1)/ k-2) wobeik die Gesamtanzahl der Raume
im System istRadius N. Aus derrelative asymmetrwird in weitere Folge dieeal relative
asymmetry (RRA)erechnet. Hierbei wird die Grol3e des Systemsivigd, um verschieden
grolBe Systeme miteinander vergleichen zu kénndn, die depth-valuesvergleichbar zu

machen trotz unterschiedlichen Systemgréf3en (oBioTund Wien).

3.6.Ergebniswertintegration

Die integration die maf3gebliche Kennzahl von Space Syntax beetcdich schlussendlich
als Kehrwert deRRAalso durchl/RRA Die numerischen Ergebnisse dieser Formel werden
kurz als Wert demtegrationbezeichnet, weil der Wert misst, in wie weit derb&trachtete
Raum (Ausgangspunkt) das Gesamtsystem vereinigzusammenfasst. Die Ergebniswerte
der integration liegen beimRadius Nstets zwischen 0 und 1. Hohe Werte ohtegration
vereinigen das Gesamtsystem zu hohem Mal3e, niedfegee derintegration bbesagen, dass
der betrachtete Raum vom Gesamtsystem sehr abgiesenin effect, we are measuring [by
the value ofintegratior] how many turns we have to make to go from eacé to all the
others, a kind otomplexity distanceé (Hillier, 2005, zit. aus E-Version, S.1®)tegration
Werte kdonnen so die relative Erreichbarkeit ein@sirRes in einem System wiedergeben.
integration (complexity distance, also called closgs) ist der wichtigste und
aussagekraftigste Parameter von Space Syntax ramoe (in-betweenness). integration
kann nach der von Hillier & Hanson beschriebenenhidée berechnet werdechoiceist ein
Parameter der zur Erforschung der Routenwahl ima@es/stem herangezogen wird und
nach deangular analysignach Turner, 2000) berechnet wird.
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3.7.Ergebniswertchoice - angular analysis nach Turner (2000)

LAngular Analysis in From (sic!) der Analysemethod€hoice” von Space Syntax
quantifiziert wie wahrscheinlich der gewahlte Ratigil einer Route von Ursprung zu Ziel
sein wird, unter Betrachtung aller méglichen Konaionen eines Systems.” (Czerkauer,
2007, real corp 2007, S. 603) Hier ist die Aussiigalen jeweils betrachteten Stra3enraum
folgende: ,wie wahrscheinlich ist es, dass die Wege zwischen 2 beliebigen Elementen
des Gesamtsystems durch den betrachteten Strafefiaut?* Auch hier wird fur jedes
maogliche Paar von Elementen des Gesamtsystems kéireeste Wegeroute zueinander
errechnet. Diese flhrt fur jedes solche Paar Ubstiramte Stral3enrdume, welche darnach
einen Wert erhalten. Je oOfter der betrachtete StraRm auf solchen Wegerouten liegt, desto
hoher wird sein Wert deronfigurational measure choicdnhand dessen wird festgemacht,
dass in solchen StralRenraumen mit hohemoice Werten verhéltnismaiig mehr
Bewegungsstrome zu beobachten sein werden alsraReédtraumen mit geringerhoice
Werten. Qoice ist also das Durchgangspotential der Stral’e, weleh& der Angular
Analysis (nach Turner, 2000) errechnet wird. AuchuRinanspruchnahme kann mit der
Angular Analysis und dessen Ergebniswambice bestimmt werden. So wird die Angular
Analysis von Turner unter die ,methods of predictiand simulation ofmovementand
occupancy gezahlt. Diese Methode kann demnach auf Perstndems wie Verkehrsstrome
angewendet werden. Es ergeben sich jedoch Untedschje nach dem betrachteten
Individuum, ein Tourist wird eher daninimal angular patHir eine Strecke von A nach B
wahlen, der Einheimische aufgrund besseren Wisdensinimum euclidean patiWeitere
beeinflussende subjektive Parameter des betranhtetbviduums werden in deangular
analysis nicht beriicksichtigt. Es geht vorrangig um eineaifizierbarkeit des Raumes
anhand seiner Konfiguration. Diese Konfigurationrdvanhand von Winkelbeziehungen
zwischen deraxial linesdes Systems beschrieben. Deswegen isauiigilar analysisauch
der Methode Space Syntax verwandt, wobei jedoch Kiaph erstellt wird, sondern die
Winkelverdnderungen fur Wegerouten entlang aaial linesdes Systems ausschlaggebend
sind. Die wesentlichste Annahme dangular analysisist, dass sich das fortbewegende
Individuum auf einem Weg von A nach B anstatt fén dkirzesten Wegr(inimum distance
path) fir jenen Weg mit den wenigsten Richtungswechg@elderangular analysis minimum
angular pathgenannt, gemeint ist die Minimierung der absolMénkelveranderung auf der
Route von A nach B) entscheiden wird.
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4: Berechnung der Winkelveranderung einer Route vorA nach B mittels angular analysis nach Turner
(2000)

g =8y + @+ 6

Figure (-1 Path angle calculation

4: Turner, 2000, S.3, zit. aus E-Version

In der Abbildung(4:) wird gezeigt wie die Winkel gemessen werden ungerdeéSumme
berechnet wird. Die stets positiven Winkel werdéeridie gesamte Route hinweg addiert
und ergeben so deminimal angular path Die Winkelsumme die nun auf deminimal
angular pathzwischen A und B zusammenkommt wird alsgular separationder beiden
axial linesbezeichnet. Hier wird also die mindestens notwerigsolute Winkelverdnderung
auf der Route von A nach B fir jede der beidendnnbestimmt. Hieraus kann in weiterer
Folge dietotal angular separatiowvon jederaxial lineszu allen andereaxial linesberechnet
werden (als Summe der Winkelveranderung zu alleler@maxial linesanhand alleminimal
angular pathszu jenen). Die zweite wichtige Regel dangular analysisist, dass im
betrachteten System jed&ial line ein Start — und Endpunkt sein kann. Es werden allso
maoglichen Routen im System bertcksichtigt. Dieschgeht analog zur Errechnung der
integration Anhand dieser Bedingungen kdnnen Aussagen ftmeementund occupancy
gemacht werderaccupancysummiert fur jedexial line dieangular separatiordie diese von
allen anderemxial linestrennt (siehe oben).

Aufgrund des zeitlichen und inhaltlichen Rahmeresei Arbeit konnte leider keine angular
analysis fur die Seestadt Aspern durchgefiihrt wer@etails zur genauen Anwendung der
Space Syntax Methodexial line analysis(mit dem Ergebniswerintegration) auf den
Masterplan der Seestadt Aspern in Bezug auf demofidggrten Individualverkehr (MIV) und

den Ful3gangerverkehr finden sich jedoch im Kapitél line analysis
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Die configurational measuresdienen im Wesentlichen also dazu, Zentralitdt und
Zuganglichkeit sowie Durchgangspotential innerhames Systems festzustellen und
darzustellen. (vgl. Czerkauer, 2007, real corp 20&/599) Zentralitat wird dabei
folgendermal3en definiert: ,Centrality, or bettersay the cascade of centre and periphery,
represents the topological hierarchical scale aessiblity within a system“ (Czerkauer,
2007, S.61). Diese Zentralitat im System kann reita@bnfigurational measurentegration
gemessen werden da diese wie beschrieben auf teipelogischen Berechnungsmethode
fuldt. (Czerkauer, 2007, S.61) Zuganglichkeit isedtigenschaft der Zentralitat und kann auf
einer generalisierten strategischen Ebene definigtden. Zuganglichkeit ist die [...]
.Leichtigkeit der Erreichbarkeit eines Gefliges van Hause aus.” (Czerkauer, 2007, real
corp 2007, S.600) Urbane Zentren sind in hohem Mafé&al. ,Die Fortbewegung innerhalb
zentraler Orte ist aufgrund ihrer Raumkonfiguratsehr effizient.“ (Czerkauer, 2007, real
corp 2007, S.600)

5: Fiktives StraRennetz, naclintegration und choice Werten eingeféarbt

—h
=pg=]

Figure 7a A notional grid with a horizontal main street, vertical cross street, side streets and back
street

Figure 7b Notional grid: pattern of ‘integration values, or the closeness of each line to all others,
from red for highest through to blue for least

Figure 7c Notional grid: pattern of ‘choice’ values, or the degree to which each line lies on simplest
paths from each line to all others, firom red for highest through to blue for least

5: Hillier, The art and the science of space, 2005.12, zit. aus E-Version

Auf den StralRenraum angewandt zeigt sichadiefigurational measuréntegration in der
Grafik nun fur die jeweilige Strale (siel{é:)). Hohe Werte sind mit rot beginnend
absteigend nach orange und gelb gefarbt, mittleeet@\steigen weiters von grin, ttrkis nach
dunkelblau ab, den niedrigsten Werten detegration Man kann erkennen, dass die
horizontale Hauptstralie das System zu sehr hohefde Mereint, sowie die vertikal
kreuzende HauptstrafRe. An diesem Beispiel wurdeinacht fir StraRenabschnitte gezeigt,
wie Space Syntax angewendet wird und zu welchealifigsen dies fuhrt. Zur Untersuchung
des Strallensystems der Seestadt Aspern wird spetielg zum gezeigten Beispiel dexial

line analysis“ angewendet werden. Im Folgenden wird die fur jedssenschaftliche
Methode wichtige Systemabgrenzung beschrieben, heebrei Space Syntax anhand von
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unterschiedlichen Radii erfolgt. Nachfolgend wiid &berblick iiber die unterschiedlichen

Methoden der Anwendung von Space Syntax gegebeatewer

3.8.Radius Measures - Systemabgrenzung

Wesentlich flr die Richtigkeit der Ergebnisse dgra&@ Syntax Analyse ist auch die
Systemabgrenzung. Da ein Stadtsystem oftmals nuchdwseine Stadtgrenze von
angrenzenden Siedlungsteilen nachvollziehbar akbgegrwerden kann, aber fir manche
Analysen auch kleinere Teilbereiche der Stadt sotdt werden wollen, ist diese Frage eine
wesentliche. Auch gibt es gerade bei Space SynaaxRioblem deedge effectgTurner,
2007). Da bei den Stadtgrenzen das System abrthgirawie auch bei den Untersuchungen
die Teilbereiche der Stadt betrachten, insoferhtriee gesamte Stadt modelliert wird) haben
die axial linesan diesen Grenzen naturgemal sehr niedrtggration Werte. Dadurch treten
Ungenauigkeiten beim Ergebnis aufige effectaind Abgrenzungen von Stadtteilbereichen
werden bei Space Syntax durch eine Festlegundraaii gehandhabt. ,Radius measures are
used within Space Syntax to avoid edge effect aberve a local phenomenon. Rather than
calculate the graph measure from a segment x wlak segments, the measure is calculated
from x to all other segments within a certain numtifesteps of x.“ (Turner, 2007, zit. aus E-
Version, S.7) Es wird bei deRadii nachglobal measuresindlocal measuresinterschieden.
Die Anwendung vonlocal measuresoder global measuredst fur die Berechnung von
integration und choice wichtig und ausschlaggebend. Typischerweise winteruglobal
measure Radius Mder ein anderer, gro3zugig gewahRadiusverstanden. Hierbei wird
stets das Stadtgefliige in seiner Gesamtheit untdrsuwtie relatedness von allen
Ausgangspunkten zu allen anderen Ausgangspunkteth mérvorgekehrt und analysiert.
Unterlocal measuresverden dieRadii 3 5 und7 verstanden, welche allesamt in den meisten
Analysen berechnet werden, um auch hier Vergleileben zu kénnen und zu prifen,
welcherRadiusden,best-fit* aufweist. Dies ist insbesondere wichtig, um Aukumrgen von
Grol3e und Konfiguration auf das Ergebnis zu Ubégpri(vgl. Czerkauer, 2007, S.75) Es ist
zu erkennen, dadscal measureglen topologischen Betrachtungsraum fir den jegesili
Ausgangspunkt limitieren. So werden fRadius 3nur jene mit dem Ausgangspunkt (eine
bestimmteaxial line) verknipftenaxial lineseingerechnet, welche innerhalb vomsydtactic
stepserreichbar sind. Hierbei hat der Ausgangspunkbgbadden Wertl (in syntactic steps),
was nur bedeutet, dass alleaxial lines welche mit einem syntactic step vom
Ausgangspunkt erreicht werden kénnen, schon als &ntactic steps gezahlt werden Die

depth Werte werden nach wie vor normal berechnet, d.rektlimit dem Ausgangspunkt
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verknupfteaxial lineshaben demepthWert 1, der Ausgangspunkt selbst den Wert.0Das
Ergebnis derintegration mit Radius 3wird gemeinhin aldocal integration bezeichnetk
variiert bei dieser Methode je nach Gesamtzahhdedem Ausgangspunkt verknipftaxial
lines innerhalb von 3yntactic stepsDaher kann diéntegration auch Werte tber 1 hinaus
annehmen.Local integration wird angewandt, um fir Stadtteilbereiche die wigstien
Stral3enverbindungen zu extrahieren. Das Probleradigr effectkommt beilocal measures
nur in geringem Ausmalf zum Tragen, geibal measurestellen dieedge effectgin grof3es
Problem dar. Dieses wird durch die Anwendung deeasure Radius-radius (RadR)
verhindert. ,This analysis tool works on the lewdl mean depth in the sense that the
topological stepsof Mean Depth are taken and calculated as integrdtom the highest
integrated axial line of a system.” (Czerkauer, 208.76, eigene HervorhebunBpdius-
radius ist daher bei jedem Stadtsystem unterschiedliof®,gitir Wien ist deRadR13. Die
axial line des Stadtsystems Wien, welche den héchstegrationWert aufweist hat ndmlich
einemean deptlvon aufgerundet 13. Fir die Berechnung RatdR13 wird nachfolgend fur
jedeaxial line kbestimmt, die Summe all jenaxial lines welche innerhalb von 18yntactic
stepsvon der betrachtetesixial line aus erreicht werden kdnnen. Dies stellt die Béiislie
weiteren Berechnungen véfD, RAund delintegrationnachRadR13 dar.

Die Anwendung vorRadius-radiustrifft eine Aussage Uber derreal-life-charactef der
Nutzung des Stadtsystems. (vgl. Czerkauer, 2006) Rrad 13 verbindet die Erreichbarkeit
in local sowieglobal measuresiteinander. Das Ergebnis ist eine Darstellungvdehtigen
Routen zur Uberbriickung groRer Distanzen sowiendeitigen Verbindungen in einzelnen
Stadtteilbereichen.
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4.Masterplan der Seestadt Aspern

.Komplett fertig sein wird die ,Seestadt Aspern’ iNordosten Wiens erst 2028. Die ersten
Bewohner sollen sich jedoch schon ab 2013 am 24@argro3en Stadtentwicklungsgebiet
ansiedeln, kindigte Wohnbaustadtrat Michael Ludiwiginer Pressekonferenz am Montag
an. Bis dahin wird auch die U2-Verlangerung insnealege Flugfeld abgeschlossen sein.”
(-Wiener ,Seestadt Aspern’: Erste Bewohner soll@12 einziehen®, http://derstandard.at/,
9.11.2009, aufgerufen im Marz 2010) [Auf dem FllgfeAspern soll bis 2028 ein
multifunktionaler Stadtteil entstehen, der] ,attiak Wohnformen, neue Arbeitsplatze, ein
modernes Versorgungs- und Dienstleistungsangelaotsebbieten soll wie einen innovativen
Wissenschafts- und Bildungsbezirk mit UberregionBiedeutung. Die Hauptmerkmale dieses
Standorts sind grof3zigige Grunflachen, ein atwaktiUmfeld fir Gewerbe und Produktion,
Einrichtungen fir Soziales, Freizeit, Erholung unultur, eine leistungsfahige
Verkehrsanbindung (U-Bahn, Stralennetz) sowie dieeNzu grofRen Naherholungsgebieten.”
(Masterplan Broschure Deutsch, 2008, zit. aus Eidar S.2) Das Areal, auf dem die neue
Seestadt Aspern entstehen soll, liegt im 22. Wiggemeindebezirk (Donaustadt) in der
Ortschaft Aspern, welche 1904 nach Wien eingemeindede (sieh€6:)). (Diem, Austria-
Forum, 2010, aufgerufen im Mérz 2010).
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6: Lage des Flugfeldes Aspern im GroBraum Wien

Fov o N e ) ERATE T it
!‘,. T / _‘\"’rl_ f':.,: ) !' ] L ‘-" ; _..":_‘.__

6: Masterplan, 2007, S.21

4.1.Das Flugfeld Aspern in Vergangenheit und Gegerant

Auf einer rund 240 ha groRen Flache nérdlich déenalSiedlungskerne von Aspern und
ERling wurde schlie3lich 1912 der erste Wiener Raign errichtet, welcher bis 1920 zu
einem der gro3ten und modernsten in Europa ausgelade. Von 1955 bis 1977 verlor der
Flughafen Wien-Aspern nach Abschluss des Staataget immer mehr an Bedeutung
gegenuber dem 1938 angelegten Flughafen Wien Stlave¢ Flughafen Aspern®,

www.wikipedia.org, aufgerufen im Janner 2010) ssd& am 1.Mai 1977 endgultig

geschlossen wurde (Masterplan, 2007, S.10, zitEausrsion). Das Areal wurde nach dem
2. Weltkrieg fur den Flugsport und die Pilotenaiglolg verwendet, spater als
Autorennstrecke umfunktioniert. Auch ein Hubscheskitzpunkt des OAMTCs und ein
Fahrsicherheitszentrum der ARBO wurden im Verlagif Beit eingerichtet. 1980 wurde das
Flughafengebdude am sudlichen Ende des Areals admlmm und anstatt dessen eine
Produktionshalle von General Motors (GM) erbautaghérplan, 2007, S.10-11, zit. aus E-
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Version) Seit den 1990er Jahren stand fur die SAdh zur Diskussion, woflr das Areal in
Zukunft verwendet werden solle. Das Grundeigentignt Igréf3tenteils in staatlicher Hand
wobei als Grundeigentimer die Bundesimmobiliendges®hft (BIG), der Wiener
Wirtschaftsfoérderungsfonds (WWFF) und der Fonds Wiohnbau und Stadterneuerung
(wohnfonds_wien) angefuhrt werden. Diese beschiosze dieser Zeit die Flachen
gemeinsam in einer Projektgesellschaft zur Propgkteklung zusammenzulegen.
~Entwickelt wird die ,Seestadt’ von der Wien 342@’ (Errichtungsgesellschaft Wien 3420
Aspern Development AG), einem Tochterunternehmerbdalen Grundeigentimer Wiener
Wirtschaftsférderungsfonds (WWFF) und Bundesimmebdesellschaft (BIG).” (,Wiener
,Seestadt Aspern’: Erste Bewohner sollen 2013 ehem”, APA zitiert in
http://derstandard.at/, 9.11.2009, aufgerufen imr2aM2010) 2005 wird das Flugfeld
schlie3lich als eines von 13 Zielgebieten in defeBTStadtentwicklungsplan Wien, 2005)
aufgenommen. 2006 entscheidet sich die LeitungTdérWien gegen eine LOsung ihrer
Raumnot durch (Teil-)Ubersiedlung nach Aspern. (8kg, P., ,Projektgenese”, (2006),
Pressemitteilung unter http://www.univercity201klas_projekt/, aufgerufen im Februar
2010). Auch der WU Wien wurden die Flachen vorgksggm, diese entschied sich jedoch
gleichfalls gegen eine zukinftige Nutzung des Fldgs als weiteren Standort ihrer
Einrichtungen. (,Flugfeld Aspern: Moderne Stadt neitiropaischer Perspektive®, 2006,
Archivmeldung der Rathauskonferenz unter
http://www.wien.gv.at/rk/msg/2006/0601/011.html,fgerufen im Mai 2010) Die weiteren
Uberlegungen, was nun mit der groRen dezentraléchElgeschehen solle resultieren darin,
dass die Erstellung eines Masterplanes in Auftegegen wird, um die zuklnftige Nutzung

des Areals festzulegen.

4.2.Die Masterplanung — Ziele und Anforderungen

Die Hauptanforderungen, welche von den Auftraggelilys Masterplans gestellt werden,
sind folgendermalRen beschrieben: ,Ab 2010 sollédrdam Flugfeld Aspern sukzessive eine
Station fiir die Schnellbahn und die OBB-Linie WieBratislava, 2 U-Bahn Stationen sowie
2 Autobahnanschlisse geschaffen werden, sodas$ déenwichtigen Ziele in der Region
wie z.B. die Zentren von Wien und Bratislava, ddughafen Wien Schwechat, der
Hauptbahnhof Wien, der Hafen Wien sowie das Ubemade Autobahn- und
Schnellstral3ennetz sehr gut erreichbar sein weiliese hervorragenden Standortqualitaten
sowie das enorme Ausmald der verfiigbaren Planungsfidon rund 200 ha sprechen dafur,

hier einen eigenstandigen Stadtteil zu entwickeler in seiner Dimension mit Baden,
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Mdodling oder Klosterneuburg vergleichbar ist. 2@0®@enschen sollen hier kinftig wohnen.
Fur fast ebenso viele Menschen sollen ArbeitsplétzBiro- und Dienstleistungsbereich, fur
weitere 6.000 im produktiven Gewerbe geschaffendemr Ein attraktives Areal mit
ausreichender Entwicklungsfahigkeit soll fur Wissdmaft und Forschung zur Verfiigung
stehen. Die Wohn- und Arbeitsbevdlkerung soll aeindFlugfeld ein vollstandiges, urbanes
Angebot an Infrastruktur- und Versorgungseinriclgem sowie an Gelegenheiten fur Kultur-
und Freizeitaktivitaten vorfinden.” (Masterplan,02Q S.14, zit. aus E-Version) Der neue
Stadotteil soll also zum urbanen Zentrum des Begilkéen Donaustadt und der angrenzenden
Gebiete werden. Der vorhandene Grin — und Freisalheinen wesentlichen Standortfaktor
darstellen gemeinsam mit den grof3ziigigen Baulaedres, der verkehrsglnstigen
Anbindung und der strategisch guten Lage zwischsetr Ond Westeuropa. (Masterplan,
2007, S.14, zit. aus E-Version) Auf sinnvoll untraitiv gestaltete Offentliche Raume soll
besonderes Augenmerk gelegt werden. Auch sozialgrélte soll vor Ort gegeben sein.
.Menschen treffen im Alltag im Strallenraum aufeohamn benltzen lokale Einrichtungen,
Geschéfte und die Gastronomie, schaffen o6ffenticheben. Hauser und Wohnungen
orientieren sich zum offentlichen Raum, sorgen 8Sicherheit durch soziale Kontrolle.
Erdgeschol3zonen entlang wichtiger Stral3en werdendse fur 6ffentliche Zwecke nutzbar
gestaltet, seien es soziale Einrichtungen, Gesluifer kleine Blroeinheiten.“(Masterplan,
2007, S.15, zit. aus E-Version) Der Aspekt der gukareichbarkeit und der sozialen
Kontrolle wird in dieser Arbeit anhand der MethdBgace Syntax naher untersucht werden.
.pDurch die im Masterplan dargestellte Baustruktad tErschlieBung kénnen differenzierte
Verhaltensrdume geschaffen werden, die ein hohds &masozialer Kontrolle erméglichen.
Das ErschlieBungskonzept bietet vor allem im Wobiegevielfaltige Alternativrouten und
durch die fokussierte Bebauung kénnen sowohl Bpleire und Identitat als auch Einsicht
und Ubersicht gewahrleistet werden. Schwachpunktgeben sich besonders im
Gewerbegebiet und an tageszeitabhéngigen KnotetguhKMasterplan, 2007, S.126, zit.
aus E-Version) Dichte, Vielfalt und Nutzungsmischweind somit unter den Hauptzielen des
Masterplanes fur den zukinftigen Stadtteil in Wieonaustadt. Der Nicht motorisierte
Verkehr (NMIV) soll in der Seestadt Aspern beglgistverden, wobei die U-Bahn-Linie
(U2) und die durch das Gebiet fiihrende StrallenbaérfP6) gemeinsam mit Radwegen und
Gehsteigen diese Ziele erfilllen sollen. ,Das vgdiede Verkehrskonzept ist schlissig und
Ubersichtlich. Durch eine klar definierte Stral3enaichie lasst sich ein nutzungsvertragliches
und alltagsangepasstes Stadttempo gewahrleisterurgbodder Individualverkehr weder
beeintrachtigt aber auch nicht gefordert wird.“(kéaglan, 2007, S. 126, zit. aus E-Version)
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Die Organisation der Vorhaben der Immobilienentiiol wird gemeinsam mit der
Bereitstellung von Offentlicher Infrastruktur, salBn Einrichtungen und der
Grunraumgestaltung von der Projektentwicklungsded®ift der Gebietseigentiimer bestellt
der (Errichtungsgesellschaft Wien 3420 Aspern Dewalent AG). (vgl. Interview vom
11.3.2010 mit DI Gregor Stratil-Sauer, MA 18)

4.3.Konzept und Struktur des Masterplanes

Das Konzept des Masterplans zur Stadtentwicklukiguersich folgendermalR€:):
7: Konzept und Struktur der Seestadt Aspern

DIE PRAGENDEN
ELEMENTE DES
MASTERPLANS
FLUGFELD ASPERN

AZ23

EAHMHOF, 2-BAHNM 380, U-BAHN L2

EAHMHOFEPLATI

EINKALIFESTRASSE

RINGETRASEE

ZENTRALER FARK
STATION SO0, U-BAHM

UNIVERSITATSPLATZ

GRONRALM

STRUKTLUR:

Mordliches Viertsl und Bahnhof
Grine Mitte

Ringstrabsa

Gewerbegebiets

Wissenzchafts- und Bildungsquartier

Superblocks

Gronraum
[0 Stadiraum m @oemecedneter Bedeutung {Ofenticher Raurm)
7: Masterplan Broschiire Deutsch, 2008, S.6, zit. alE-Version, eigene Modifikation
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Im nordlichen Teil des Gebietes welcher sich stdbes wichtigen (Ost-)Bahn-, U-Bahn-
(U2), Stralienbahn- (16) und Busknotens erstreckt mwischen den 2 Abfahrten der
Sudosttangente (A23, in rot eingezeichnet), und Rergstrale liegt, soll das Areal
hauptséachlich fur grof3flachige kommerzielle Nutzzmausgelegt werden. Die Ringstral3e
verbindet die Hauptzufahrtsstralen des GebietesdiedErschlieBungsstral3en miteinander
und ist dadurch die wichtigste Verbindung innerhddis Stral3ennetzes der Seestadt Aspern.
Ein Netz offentlicher Raume soll entstehen und derkehrlich am besten angebundenen
Norden des Gebietes mit dem See in der Mitte deslérverbinden. Handel, persénliche
Dienstleistungen, Gastronomie, Unterhaltung, ahmhasoziale und kulturelle Funktionen
sollen sich in den Bereichen rund um den Stadtrenitnibergeordneter Bedeutung wieder
finden. Eine zentrale Einkaufsstral3e vom nordlicBahnhof zum See (in orange ersichtlich,
vom Bahnhofsplatz zum See fihrend) wird im Endstadals Ful3géngerzone ausgebaut, die
vorgesehene Stral3enbahnlinie verlauft durch diedesé Der See mitsamt den umliegenden
Park- und Erholungsflachen bildet den zentralenei8r des Gebietes. Norddstlich davon
sollen sich urbane Nutzungen und architektonisatause stechende Gebéaude befinden. Im
Nordosten des Gebietes sollen gro3raumige gewkebMutzungen angesiedelt werden. Im
Suden des Areals ist ein Wissenschafts-, ForschumgkBildungsquartier angedacht. Es soll
in Zukunft eine Hochschul- oder Forschungseinriotun diesem Teil des Gebietes
entstehen, welches stadtisch-urban ausgestaltetewesoll. So genannte, in Bezug auf die
Gebaudehohe und die Architektur markante ,Supeksipcsollen entlang der U-Bahnlinie
(U2) gebaut werden. Die Buronutzungen sollen siachaim Nahbereich dieser
~superblocks® befinden, mit moglichst direktem Zangazur U-Bahn (U2). Das Areal wird
bis auf das bestehende Gewerbegebiet im Sudostemer ei UVP
(Umweltvertraglichkeitsprifung) und einer UVE (Umivertraglichkeitserklarung)
unterzogen. Die UVE ist bereits bei der zustandiBehorde eingereicht worden. Die UVP
wird zeitlich unterteilt und jeweils fir das Stddevorhaben und den StralRenbau gemacht.
Derzeit wird die UVP fur den Stden des Gebietesagptity der Abschluss der Prifung ist fur
2014 geplant. Zu spaterem Zeitpunkt wird eine U\dPden restlichen, nérdlichen Teil des
Areals  durchgefihrt werden. (,UVP“, http://www.aspeeestadt.at/wohnen-and-

arbeiten/uvp/, 0.J., abgerufen im Marz 2010)
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4.4 Zeitlich-raumliche Entwicklungsphasen

Der zeitliche Ablauf der Entwicklung des Gebietgsfolgendermal3en angeda(8).
8: Entwicklungsphasen der Seestadt Aspern im raunthen Uberblick

Phase 3

8: Masterplan Broschire Deutsch, 2008, S.11, zitua E-Version
9: Entwicklungsphasen der Seestadt Aspern im Zeitpn

Etappe Zwingend erreichte Meilensteine fiir die Besiedlung | Fertigstellung
Phaze 0 Meue Stralenanbindung im  Sldosten an  Grol- 2007-2010
.Touch Down® Enzersdorfer Stralle

Phase 1 Betrieb U2 bis Aspemstralle 2010-2013
.Gallisches Derf” U2 Fertfuhrung ins Flugfeld gesichert, A23 in Planung

Phase 2 U2 bis Flugfeld Aspern in Betrieb 20132019
JMrbanes Wachsen® | A23 Anschlussstellen ins Flugfeld errichtet

Phase 3 ab 2020
Nachverdichtung®

9: Masterplan, 2007, S.106, zit. aus E-Version

In Phase 0 koénnten bereits im sudostlichen Teil ddagfeldes Gewerbe und
Forschungseinrichtungen zugelassen werden. AlleerandBereiche des Flugfeldes sind
derzeit noch nicht gewidmet. Eine neue Stral3endobip im Sddosten an die Grol3-

Enzersdorfer Stral3e wird fertig gestellt (si€Be). In der Phase 1 sollen stdwestlich die
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Gebaudeblocks ausgestaltet werden, wobei die vdemen verkehrliche Infrastruktur von
Aspern genutzt werden kann. Hier sollen aufgrund Nighe zur 2010 fertig gestellten U-
Bahn-Station Aspernstraf3e (U2) Wohnquartiere mitsamt Versorgungseinrichtungen
entstehen. Auch soll sich ein lokales Zentrum eckeln. ,Ein moglichst vielfaltiges
Angebot an Handels-, Dienstleistungs-, Gastronomigt sozialen Einrichtungen bietet die
Chance, rasch ein lebendiges Quartierszentrumebetstzu lassen. Uber die Einrichtungen
fur die lokalen Bedurfnisse im Quartier hinaus i moglichst breiter Personenkreis auch
aul3erhalb des Gebiets angesprochen werden, deesdhgebote im eigenen Umfeld derzeit
nicht vorfindet.” (Masterplan Broschire DeutschQ20S.12zit. aus E-Version) In der Phase
2 wird die U2 Linie in Betrieb genommen und die Amisisse an die A23 (Sudosttangente)
werden gebaut. Die Gewerbenutzung kann entwickettian als auch die Buronutzungen im
Nordosten und Osten des Sees sowie das Bildungeguian Siden. In Phase 3 kdnnen
neuartige Anforderungen, welche sich erst zeithelmauskristallisieren werden, umgesetzt
werden. Jedoch sollen in diesem Bereich auch Wdiingke und ein Schulbauplatz ihren

Platz finden.

4.5.Konzept des Stadtraums und der 6ffentlichen Raune

,Die stadtebauliche Grundstruktur des Masterplésst eine durchwegs gute Orientierung,
Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit im neu&tadtteil erwarten. Die kompakten

Baufelder mit Uberwiegend gemischten Strukturen emartbar hoher sozialer Dichte sind
mit ihren kurzen Wegen und Kontaktmdglichkeiten @mem hohen Ausmald geeignet,
Gebrauchsfahigkeit, Alltagstauglichkeit und Geschter-Gerechtigkeit von Lebensrdumen
zu ermoglichen.” (Masterplan, 2007, S.124, zit. BEdgersion) Anhand der Ubersichtskarte
,Stadtraume — Offentlicher Raum* und dem Verkehrtsfichtsplan Individualverkehr,

ZufahrtsstralRen werden die Ziele des Masterplames Efgebnissen der Analyse mittels
Space Syntax gegenlUber gestellt werden. Ein Vetglevird angestellt werden, um

festzustellen, ob die beabsichtigte StraRenhiei@rdas System der Offentlichen Raume, die
Erreichbarkeit und vorgesehene Nutzung durch dgeliirisse der Analyse Space Syntax

bekraftigt werden kénnen oder nicht.

-25 -



10: Konzept Stadtraume und Offentlicher Raum der Sestadt Aspern
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10: Masterplan, 2007, S.34, zit. aus E-Version
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Die in Dunkelrot gehaltenen Bereiche stellen insdrie Graphik(10:) die wichtigsten

offentlichen Raume dar. Hohe Publikumsfrequenze ghtisbildung der Sichtachsen zur
Orientierung, Aufenthaltsqualitat und Gebdude miiedérerkennungswert l(andmark

Gebaude’) sind die Hauptcharakteristika dieser Bereiche iDiOrange gehaltenen Bereiche
sind Stadtraume mit lokaler Bedeutung. Sie sollerar@ere miteinander verbinden und das
Areal selbst mit der es umschlieBenden Umgebungolisn Bewegungslinien des Alltags
durch diese Bereiche widergespiegelt werden. An@éfentliche Raume sind Raume, die
keinen besonderen Stellenwert einnehmen sondemiarsbezogene Funktionen haben. Die
Hauptzufahrtsstra3en, von der A23 (SudosttangeimbeNorden abgehend sollen keine
zentralen Funktionen erhalten weswegen sie aucHenu,anderen Offentlichen Raumen*

gezahlt werden.

4 .6.Freiraum und soziale Infrastruktur

Der Grun- und Freiraum rund um das Planungsgebigt durch die Lobau im Siden des
Gebietes und die 2 Grungurtel dstlich und westtles Areals gekennzeichnet. Es sollen fur
FuRganger und Radfahrer mdglichst direkte Verbigéuanin diese Erholungsgebiete
ermoglicht werden. Im Osten ist das Gebiet durah @ieise des GM-Werkes weitgehend
abgegrenzt. Der See in der Mitte des Gebietes samegenden Parkflachen soll nutzbare
Uferpromenaden fiir die Gastronomienutzung im Nosfere und Nordosten mit
einschlieen, sowie Liegewiesen im Suden mit flackderbereich. (Masterplan, 2007, S.44,
zit. aus E-Version) Auch eine ausreichende soxdtastruktur ist vorgesehen: ,So sind z.B.
ein Standort fur eine kombinierte Volks- und Ko@igre Mittelschule mit angelagertem, 6-
gruppigem Kindertagesheim sowie Standorte fur ewsstere Volksschule, eine weitere
Kooperative Mittelschule und eine AHS vorgeseherariber hinaus gibt es noch 2
ausgewiesene Standorte fiur Kindertagesheime. Allggewiesenen Infrastrukturstandorte
liegen unmittelbar an Stationen 6ffentlicher Ventgghittel und sind GriinrAumen zugeordnet.
(Masterplan, 2007, S.78, zit. aus E-Version) Di&Smrichtungen sollen groftenteils im
Wissenschafts-, Forschungs- und BildungsquartierEi@ichtungen darunter sollen im
Westen des Areals entstehen. Auflerdem werden Berei¢lir Kultur- und

Freizeiteinrichtungen vorbehalten werden. (Masterp2007, S.124, zit. aus E-Version)
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4.7 Verkehrskonzept — Modal Split, Offentlicher Vekehr und der Regionenring Wien -
Niederdsterreich

Die Vorstellungen im Bereich Verkehr sind folgendeise festgelegt. ,Im
Stadtentwicklungsplan 1994 ist bereits festgehaltass es fur die raumliche Entwicklung
der Region Wien wesentlich ist, Siedlungsstruktuaenhochrangigen offentlichen Verkehr,
zu orientieren. Dieses verkehrspolitische Ziel stigh direktem Zusammenhang mit der
wirtschaftlichen Notwendigkeit, dass Grof3investigBa etwa zur Verlangerung des U-
Bahnnetzes unmittelbaren maximalen Nutzen fir digere Siedlungsentwicklung bringen
missen. Nur die Kombination, leichte Verfugbarkeibn Bauland bzw. grof3em
Entwicklungspotenzial und leistungsfahige Anbindwery das hochrangige stadtische wie
regionale StraRen- und Schienennetz schafft Anrgiz hochwertige Wohn- und
Betriebsstandorte, selbst bei hdheren Bodenpraiséer stadtischen Kernzone.” (Masterplan
Verkehr Wien 2003, S.7-8, zit. aus E-Version) Fign doffentlichen Verkehr ist der
Masterplan Verkehr Wien 2003 von Bedeutung. Das v@emeinderat beschlossene
Dokument beinhaltet Ziele und Handlungsschwerpuikt&/erkehrsbereich und ist flr den
Stadtrat verbindlich. (vgl. Interview vom 11.3.20m& DI Gregor Stratil-Sauer, MA 18) ,Fur
den neuen Stadtteil wird eine Verkehrsaufteilung 86% Rad- und FulRgangerinnenverkehr,
40% Offentlicher Verkehr (OV) und 30% Motorisierténdividualverkehr (MIV) als
Zielvorgabe definiert. Damit unterscheidet sich derkehrsaufteilung sehr deutlich von der
derzeitigen Situation in Stadtrandgebieten. Dieeag@vohnlich gute Anbindung im OV (U-
Bahn, Ostbahn, dichtes Bus- und StralRenbahnnelie idmgebung), direkte Verbindung fur
FuRgangerinnen- und Radverkehr in die umliegendiedlihgsteile sowie eine auf das
hochrangige Netz konzentrierte Anbindung des MI¢tdm auf dem Flugfeld Aspern gute
Rahmenbedingen fir ein zeitgemalies VerkehrskofiZ&fdsterplan, 2007, S.48, zit. aus E-

Version)
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11: Birgerinformation ,U2 Nord - Flugfeld Aspern‘, MA 18, Referat Verkehrsplanung und
Mobilitatsstrategien, 2007

Bis zum Jahr 2010 wird die U2-Statidwspernstralgunmittelbar nérdlich der Erzherzog-
Karl-Straf3e) eroffnet werden (sieftel:)). Ab 2013 wird auch das letzte Teilstiick der U2 mi
den StationerHausfeldstral3e, Flugfeld Nomahd der Endstation namefRtugfeld Stdrertig
gestellt sein. Zu einem spéateren Zeitpunkt kannSd&ionAn den alten Schanzewsgebaut
werden. (MA 18, ,U2 Nord — Flugfeld Aspern®, 200D@)e neuen Stationen der U2 werden
generell als Hochbauten ausgefiihrt, den BahnRloigfeld Nord erreicht die U2 in
Gelandehohe, nach Unterquerung der nord-westlitlaaischaftsbriicke. Ab dieser Station
wird die U2 bis zum Endbahnh&fugfeld Stderneut auf einer Hochlagetrasse gefluhrt. Hier
wird es Anbindungen zu 2 Buslinien nach ERIling @rd3-Enzersdorf geben. Bei der Station
Aspernstral3averden Umsteigemaoglichkeiten zu stadtischen ugnalen Bussen gegeben
sein. 1 Kilometer entfernt ist die Stati@nzherzog-Karl-Stral3erreichbar, mit Anschlissen
zur S-Bahn (S1, S80) und den Ziigen der OBB (zur Ostisiwie zum Intercity nach
Bratislava). Es wird ab 2013 eine Durchbindung &30 beim Hauptbahnhof Wien
geschaffen sein womit Ziige vom Hauptbahnhof nacenWieidling und Wien Huitteldorf
weitergefuhrt werden konnen. (vgl. Interview vom.312010 mit DI Gregor Stratil-Sauer,
MA 18)
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12: Geplanter OV-Ausbau in Wien — Ubersichtsplan
Abp & Wierts GVAUSDELDNSSS

U Bestand
Verldngerung 2008

- ‘edangerung m Fanung
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—  StraBenbahn Sestand
..... Metzaramitarung

e fednen 2

12: Masterplan Verkehr Wien 2003, S.28, zit. aus E<ersion

Laut dem Masterplan Verkehr 2003 soll eine neual&®inbahnlinie 25 (die ehemalige Linie
16, im Plan(12:) noch nach ERling gefiihrt) von Floridsdorf Gberd&ta und Aspern in das
Flugfeld (Endstation Flugfeld Nord) anstatt nachliig? und Grol3-Enzersdorf geflhrt
werden. Dieses Vorhaben konnte allerdings laut ddasterplan Verkehr Wien 2003 auch
erst ab 2021 in Betrieb genommen werden. (vgl. 8tptan Verkehr Wien 2003, S.49, zit.
aus E-Version) Die Stralenbahnlinie 26 soll bis32@dn der Haltestelle Kagraner Platz weg
eine Neubaustrecke erhalten welche tUber den Gepabé&tadlau und Prinzgasse bis zur
Hausfeldstral3dthrt wo bis 2013 auch die neue U2-Station gleichemens fertig gestellt
sein soll. In weiterer Folge kénnte die Linie 2énvdort weiter zum Knotenpuniglugfeld
Nord ausgebaut werden (vgl. Interview vom 11.3.2010DhiGregor Stratil-Sauer, MA 18).

Die StralRenbahnlinie wird aufgrund eines Uber wBiieecken eigenstandigen Gleiskdrpers
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als ,Schnellstrallenbahn® geleitet werden kénnenwandindet Stationen der U6, der U1 und

der U2 ab 2013 miteinander. (,Mehr Stral3enbahrdig@Donaustadt”, www.wiener-linien,at
0.J., abgerufen im Februar 2010) Mit Eroéffnung d@rStationHausfeldstralRevird die (Ost-
)Bahnstation gleichen Namens geschlossen werdenABlindung an das Verkehrsnetz der
Bahn (S80 nach Hauptbahnhof Wien, Ziige der OBB rBrelislava, Hauptbahnhof Wien
und Marchegg) wird Uber die neue Statielngfeld Nord stattfinden. (vgl. Interview vom
11.3.2010 mit DI Gregor Stratil-Sauer, MA 18) Diei&ezeiten im OV von der Station
Flugfeld Nord werden wie folgt eingeschats:).

13: Reisezeiten im OV vom Bahnhof Flugfeld Nord zwichtigen Destinationen im GroRraum Wiens

Reisezeiten vom Bahnhof Flugfeld

Linie vom Bahnhof Flugfeld nach Fahrzeit
u2 Praterstern 18 Min.
Schottentor 25 Min.
Karlsplatz 30 Min.
Stephansplatz (U2/U1) 27 Min.
S80 Wien Hauptbahnhof 23 Min.
Wien Meidling 29 Min.
Eilzug Ostbahn Wien Hauptbahnhof 17 Min.
Bratislava Hauptbahnhof 34 Min.
Intercity Bratislava Hauptbahnhof 28 Min.

13: Masterplan Broschiire Deutsch, 2008, S.3, zitua E-Version

Die Intervalle der Zige der Bahn werden halbstimdigin. Die U2 soll ca. 4 Minuten
Intervalle haben. (vgl. Interview vom 11.3.2010 it Gregor Stratil-Sauer, MA 18) Vom
Flugfeld sollen 5 Buslinien Verbindungen in die tegenden Siedlungsgebiete herstellen,

welche durch eigene Trassen von anderweitiger heskelastung unabhangig sind.
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14: Ostliches Teilgebiet des Regionenrings im GroBum Wien - Niederdsterreich im Detail
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14: Regionenring Ost, Asfinag, http://www.asfinag.tindex.php?idtopic=74, abgerufen im Marz 2010
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Die Verlangerung der A23 Sidosttangente von Hitettes) nach Raasdorf, dem Knoten mit
der geplanten S1 Wiener Aul3enring Schnellstral3e Bahwechat nach Sufl3enbrunn) verfolgt
das Ziel, das neue Stadtentwicklungsgebiet an dashrangige Verkehrssystem

anzuschlie3en, was von hoéchster Wichtigkeit fur Brgwicklung der Seestadt Aspern ist
(14:). AulRerdem sollen die B3 Donau-Bundesstral3e (sudles Flugfeld Areals) und die

BreitenleerstralRe (ndrdlich des Flugfeld Arealg)astet werden. (,A23 Sudosttangente Wien
- Spange Flugfeld Aspern®, www.asfinag.atbgerufen im Marz 2010) Die S1 Wiener

AulRenring SchnellstraRe wird derzeit einer UVP (Wtivertraglichkeitsprifung)

unterzogen. 2011 soll mit den Bauten planmallig mwego werden. Die Trasse der A23
(Sudosttangente) wird einer UVP (Umweltvertraglieitgprifung) unterzogen, im Jahr 2012
soll mit den Bauarbeiten begonnen werden, im J&16 Xoll die Trasse fir den Verkehr
freigegeben werden. Im Jahr 2016 soll also die tddeAspern lUber den Knoten AST
Flugfeld an die A23 angeschlossen werden. Weitglisegn Anschluss AST Am Heidjochl

am nordwestlichen Rande des Flugfeldes in Standtgewerden. (,A23 Sudosttangente
Wien - Spange Flugfeld Aspern®, www.asfinagabgerufen im Marz 2010) Die S1 Wiener
Aul3enring Schnellstral3e (von Schwechat nach SuGenpsoll bis 2018 fertiggestellt und
fur den Verkehr freigegeben sein. Zu diesem Zeitpsoll also auch der Regionenring um

Wien fertig gestellt sein, dessen Verbindungsnatnachstehender Graphik ersichtlich ist
(15:).
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15: Der Regionenring im Grof3raum Wien - Niederdstereich
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15: Regionenring, Asfinag, http://www.asfinag.at/iex.php?idtopic=74, abgerufen im Méarz 2010

Weitere Anschlisse des Planungsgebietes im matdasi Individualverkehr (MIV) werden
bei der Ostbahnbegleitstrale im Nordwesten des fditles und der B3 (Donau-
Bundesstral3e, Grol3-Enzersdorfer Straf3e) im Sudedbietes errichtet (in nachstehender
Graphik in gran ersichtlich). Eine weitere ErscBlimgsmaoglichkeit konnte zwischen
Strunzgasse und FlugfeldstralRe eingezogen werdemoumSuden nochmals zur Mitte des
Flugfeldes zu verbinden. Ansonsten sollen fur delv Meine weiteren Verbindungen ins
Flugfeld moglich sein. (Masterplan, 2007, S.59, atis E-Version) Die Hierarchie des
Stral3ennetzes ist in folgender Darstell{h§:) ersichtlich, worin zu erkennen ist, dass die
Hauptzufahrtsstral3en, abgehend von den Anschlileasstger A23 im Norden und die
Ringstral3e die hochstrangigen Abschnitte sind.
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16: Konzept Verkehr Ubersichtsplan Individualverkehr, ZufahrtsstraRen der Seestadt Aspern
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16: Masterplan, 2007, S.59, zit. aus E-Version
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Die Ringstral3e, die Hauptzufahrtsstra3en und die scHiel3ungsstralRen
(Ostbahnbegleitstral’e, Lannesstrafl3e) werden mknb@ Geschwindigkeit befahrbar sein,
alle Ubrigen Stral3en mit 30 km/h. (vgl. Intervieanv11.3.2010 mit DI Gregor Stratil-Sauer,
MA 18) Die Hauptzufahrtsstralen und die Ringstra&rden 2 Fahrbahnen in beide
Fahrtrichntungen haben. Die Hauptstralle am Seeuérjedoch nur eine Fahrbahn je
Fahrtrichtung. Auch die beiden HauptstralR3en (Ftmtsaler Hauptzufahrtsstra3en) haben nur
eine Fahrbahn pro Fahrtrichtung. (Masterplan, 208765, zit. aus E-Version) Die
Hauptstralie am Seeufer teilt sich in verschieddmscknitte, wobei der zentralste Abschnitt
am Nordufer des Sees ein beschrankt befahrbadagheverkehrsberuhigter und fuRgénger-
orientierter Bereich sein soll. Die 2 Hauptzufasirts3en (von der Autobahn abfahrend)
sollen 90 % des Autoverkehrs zu und vom Flugfelavddggen. Hierin wird die grol3e

Bedeutung der Anbindung des Flugfeldes an die ABdie S1 mehr als deutlich.
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5.Space Syntax Modelle und deren Anwendungsgebiete

Da der Ansatz von Space Syntax auf unterschiedliglagestellungen angewendet werden
kann, werden die Methoden nach den jeweils untatencElementen unterschieden. Je nach
untersuchter Thematik sollte der Wissenschaftergdieignete Methode wéahlen. (Manum,
2009, zit. aus E-Version S. 1-2) Manum unterschieBlererschiedene Typen von Space

Syntax Modeller(17:).
17: 3 Arten von Space Syntax Modellen

Figure 1

The three kinds of space syntax modelling

LEFT: node analysis (drawing a connectivity-graph)

MIDDLE: axial-line analysis

RIGHT: visual-fields analysis (here: “isovists” from a particular point)

17: Manum, Agraph. Complementary software foraxial line analysis, 2009, S.2, zit. aus E-Version

Die node analysisdie axial line analysisund dievisual-fields analysigmanchmal auch
isovistsgenannt wenn von einem bestimmen Punkt aus aaglysird). Die node analysis
rechnet mit Knoten und Kanten, wobei der Knoten eistrein Zimmer oder ein Bereich eines
Zimmers ist, die Kante die Verbindung zu anderemrdern oder Bereichen darstellbde
analysiswird hauptséchlich zur Analyse von Wohnungsgrwssm bzw. Birokomplexen
angewendet. Auch zur Darstellung und Analyse vdenilichen Verkehrssystemen (z.B. U-
Bahn-Netzen) kannnode analysis nitzlich sein Mit der node analysis kbnnen
Wohnungsgrundrisse bzw. Blrokomplexe z.B. auf Eonklitat analysiert werdenxial
line analysis wird fur kontinuierliche Raume angewendet, alsaptséachlich fir den
stadtischen o6ffentlichen Raum welcher ein Netziaemander Ubergehenden Raumen ist. Da
der Offentliche Raum in Stadten besser abgrenztaurid ihm auch groRere Bedeutung
zukommt als auf dem Land, wird diese Art von Analyast ausschliel3lich in stadtischen
Strukturen angewandtvisual-fields analysisbasiert auf raumlichen Elementen namens

isovists. Die Analyse wird dazu verwendet, das Blickfeld vorisfremden Personen zu
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simulieren oder auch die ungerichtete Bewegung Rersonen, so genanntise-floating

Die analysierten Raume sind zumeist komplex unfitnige Stralen wahrnehmbar sondern
als z.B. offentliche Platze angelegt. Auch die hmdeme von Museen kénnen mit dieser
Analyse untersucht werden, da sie freie Bewegunwerimlb grol3er konvexer Raume
untersuchen kann. Anhand vmovistswerden Blickbeziehungen veranschaulicht um Raume
mit groBer Uberschaubarkeit und Raume mit gerifgesicht visuell orten zu kbénnen. Diese
Analyseergebnisse sind fur Kriminalitatsbekampfwngd Attraktivitat von Platzen oder
Stral3enrdumen relevant. Auch Bewegungsstrome varsdhen kdnnen mit dieser Analyse
erklart beziehungsweise vorhergesehen werdenebediArbeit wurde diaxial line analysis
angewandt, um den Masterplan der Seestadt Aspeamalysieren. Im Folgenden wird die

Methode im Detail beschrieben.

5.1.Theorie deraxial lineanalysis

Um nun fur die Seestadt Aspern die Konfiguratios 8&gstems von Aul3enraumen, also der
StralBenrdume, Platze sowie Offentlichen Freiflach#en zu legen, wird dieaxial line
analysisangewendet. Dazu muss zuvor eameéal map erstellt werden. Hilliler & Hanson
haben den Stadtraum anhand zweier fundamentaleeBtenbeschriebegstringiness” und
.beadiness". Die Verknupfung dieser 2 Elemente miteinanded&st Ziel deaxial map ,We

can define ,stringiness’ as being to do with théeagion of space in one dimension, whereas
,beadiness’ is to do with the extension of spacenvio dimensions” (Hillier & Hanson, 1984,
S.91) Die Verknupfung der Stra3enraurstifigy und der Platzebgad3 ist also zentral fir
die Analyse des Stadtraumes. Hillier & Hanson bdren dies 1984 alsalpha analysis
Nachfolgend wird diese angewandte Methode der Elnffait halber kurz gxial line
analysi$ genannt werden. Bei dexial mapwird das System des Stadtraumes anhand eines
(zuvor beschriebenen) Graphen dargestellt. Die Bieendes Graphen, die Straldenrdume und
Platze, werden durch so genanaieal lines dargestellt und reprasentiert. Diesdal lines
sind die Knoten des Graphebie BerUhrungspunkte dexxial lines miteinander sind die
Kanten. Dies geschieht, weil bei daxial line analysisdas Hauptaugenmerk auf der
Betrachtung der Strallenrdume und Platze liegt les dleswegen als Knoten behandelt und
ausgewertet werden. Sie sind das betrachtete Etentsm werden die miteinander
verknupftenaxial lineszu einer auswertbaresxial map (die erhaltene Struktur kann auch
.axial-graph® genannt werden(Czerkauer, 2007, S.60). ,Aaxial mapof the open space
structure of the settlement will be the least $¢axial] lines which pass through each convex

space and makes all axial links" (Hillier and Hams1984, S. 91-92konvex spacewerden
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als entirely intervisible(Turner, Penn, Hillier, 2004, S.428)efiniert, also als Raume die so
beschaffen sind dass jede gezeichnete Linie voeneibeliebigen Punkt innerhalb des
Raumes zu einem anderen beliebigen Punkt innedealliRaumes vollends vom Raum erfasst
wird und nicht Uber die Grenzen des Raumes hindis@egl. Hillier, 1984, S.98) Jeder
Punkt im Raum ist so vollstandig von allen andeRumkten aus ersichtlichertirely
intervisible,siehe nachfolgende Abbilduri@8:)). (Turner, Penn, Hillier, 2004, S.428)

18: Veranschaulichung der Definition eines convexpsice

(a)

(b)

Fig. 39 (a) Convex space:
no line drawn between any
two points in the space goes
outside the space.

(b) Concave space: a line
drawn from A to B goes
outside the space.

18: Hillier, 1984, S.98

Da die Erstellung eineconvex map(wie von Hillier & Hanson als notige Vorstufe zur
Erstellung derxial mapvorgeschlagen) unmdglich (mathematisch, vgl. OfReu1987, zit.

in Turner, Penn, Hillier, 2004, S.427) bis schvgefinanuell) ist, wird von den genannten
Autoren die Hauptintention deonvex mapuf Folgendes reduziert und in weiterer Folge in
dieser Arbeit zur Erstellung dexial mapAnwendung kommen. ,We start with the condition
that the set obxial lines taken together, should cross into every possitd&imal convex
polygon. In other words, the lines should passufioevery region that is entirely intervisible
(as all points in a convex polygon are necessartbrvisible). In other words again, the lines
should pass through every region which is not sliabée from the rest of the plan
(otherwise, of course, it would be intervisible lwihe region). That is, finally in this chain of
argument, the lines should surveil the plan fulf:tirner, Penn, Hillier, 2004, S.428) Hieraus
folgt nun die etwas nachvollziehbarere Definitianeg axial mapvon den oben genannten
Autoren: ,An axial map is the minimal set of aximles (2) such thathe set taken together
fully surveils the system, and that every axiale lithat may connect two otherwise-

unconnected lines is included(Turner, Penn, Hillier, 2004, S. 428, eigene Henetung)
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Obwohl es hierbei um die Erstellung eimeral mapmittels eines Algorithmus geht, ist diese
Definition doch fir das Verstandnis der Zeichnungise hilfreich. Peponis et al. (1998)
haben die automatisierte Erstellung vaxial lines anhand von Algorithmen maRgeblich
untersucht und stellen folgende Hauptziele fir éir@eichbaraxial mapauf: [...] ,to capture
some property o€onfiguration[that] we have dealt with: visibility, getting eysvhere, and
recognizing topological structure.” (Peponis, 1988, aus E-Version S.8) Von Turner, Penn
& Hillier wird dies dann auf 2 wesentliche Bedingem reduziert;Ability to surveil the
whole system [...] and the preservation of topologitags [...]* (Turner, Penn, Hillier,
2004, S.433, eigene Hervorhebung) Auf jenen undefollen Definitionen basiert die
manuelle Modellierung dexxial mapfur die Seestadt Aspern.

Axial lines sind Sichtlinien, welche in Planen oder Karten @&adtraumes eingezeichnet
werden. ,As people move along lines (streets) in urbanleints they usually orient
themselves visually by landmarks (Lynch, 1960, zit. Czerkauer, 2007, S.69) or
intersections. Hence, from a certain distance pgadas can see the next point of aim.
[...]The outside movement through spatial space hdsmea’ structure.” (Czerkauer, 2007,
S.69) Stets werden die langstmdglichen Sichtligiereichnet, ,The terraxial lineis defined
as the longest line that can be drawn through hitrary point in the spatiatonfiguration®
(Hillier and Hanson, 1984, S. 91-92, zit. in Tutn2@04, erschienen 2005, S. 426). Es ist
anzumerken, dasxial lineseine rein geometrische Einheit siltieseaxial linesstellen die
Basis deraxial line-analysisdar. Hierbei ist also ausschlaggebend, dass diengieisch
langstmdglicheraxial lines gezeichnet werden, und deren geringste Anzahlnadiglichen
Verbindungen zwischeaxial linesherstellt. Es darf keinaxial line weggelassen werden die
Verbindungen zwischen anderemial lines herstellt, die sonst nicht gegeben wargho
‘make all axial links' is to ensure that allaxial lines are connected together if they
possibly can be.“(Hillier, Hanson, 1984, S. 91-92, zit. in Turn2004, erschienen 2005, S.
426) Diese Bedingung fuhrt dazu, dass eine hobhemmectivityzwischen deraxial lines
herrscht, und so eine Verringerung dipth (also dersyntactic stepsder axial lines
herbeigefihrt wird. (Turner, Penn, Hillier, 2004,48)) Dies ist fur die Analyse
winschenswert. Die Analyse dieser ,fewest-line lamap“ (kurz axial mapgenannt) kann
fur die Architektur und Raumplanung interessantkeBntnisse erzielen. [...] ,it has been
established that graph measures obtained from thp ame useful for the analysis of
pedestrian movement patterns and activities reladeduch movement: for example, the
location of services or of crime.” [Turner et abpose that] ,The analytical power of the axial

map in empirical studies derives from the efficieapresentation of key properties of the
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spatial configuration that it captures.”[...] (Turner, 2004, erschienen020S.425) Mit
anderen Worten kann die Definition einarial map folgendermal3en zusammengefasst
werden. ,An axial map represents the continuoushog@ace network as a matrix of the
fewest, and longest, possible lines of sight andemneent that can be drawn along the streets
and public spaces of a system, without leaving stnget segment or space left out of the
network. Each street's network position relative ab other streets is analyzed using a
computer program which considers each line as & mod graph and calculates the depth
(the fewest steps to every other line in the systgi@reene et al., 2000, 62f, zit. in
Czerkauer, 2007, S.70)

5.2.Modellierung deraxial map der Seestadt Aspern

axial lines nach der Definition von Hillier & Hanson sind mauerstellbar, wobei die
Erfahrung zeigt, dass anhand der vorhandenen Bsbahg von Hillier & Hanson
verschiedene Wissenschafter stets zu nahezu gheiEhgebnissen kamen. Algorithmisch
jedoch sind die Definitionen von Hillier & Hansoadhsvierig bis gar nicht adaquat umsetzbar,
sodass in der Literatur eine standardisierte dlyoische Generierung mittels
Computersoftware nahe gelegt wird. Peponis es@kie spater Turner, Penn und Hillier
haben Methoden beschrieben, die die Erstellungaseal lines mit Computerprogrammen
zulassen. (Peponis, 1998; Turner, 2004) Die soneiAkgorithmus folgenden Linien werden
als,m-lines bezeichnet, die erhaltenen Ergebnisse altline maps. Da in dieser Arbeit
jedoch von Hand gezeichnet wird, wird die Bezeictgnyaxial- map beibehalten. Die
manuelle Erstellung vomaxial linesist in der Praxis von Space Syntax nach wie ver di
anerkannteste Methode. Die Abbildung zeigt die eefsandgezeichnetaxial- map der
franzosischen Stadt Gassin, wie sie von Hillier &ldon 1984 gezeichnet und vero6ffentlicht
wurde(19:).
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19: . Handgezeichnete axial map von Gassin, Frankidh im Original von Hillier und Hanson (1984)

Figure 1. The original hand-drawn axial map of Gassin, France, vectorised from figure 28 in
Hillier and Hanson (1984, page 91), with detail of “stringy’ (axial) and ‘beady’ (convex) extensions
of a point, after figure 27.

19: Hillier und Hanson, The social logic of space,984, S. 91
20: Mdogliche Arten der Modellierung von axial lines nach Turner, Penn, Hillier erganzt von Hartl (d),

(a) (b) (c) (d)

Figure 3. Possible types of axial line as defined by Penn et al (1997): (a) convex — convex vertex,
(b) convex —reflex vertex, (c) reflex — reflex vertex. d) reflex - reflex vertex

20: Turner, Penn, Hillier, An algorithmic definitio n of the axial map, 2004, S.5, zit. aus E-Versioarganzt
von Hartl (d), 2010

Fur die manuelle Erstellung daxial mapder Seestadt Aspern wurde die Definition aoual
lines nach Peponis et al., 1998 (siehe Abbild#Q:)) ausgerichtet, um die Erstellung der
axial mapsformal auszurichten und nachvollziehbar zu maclarken, welche zueinander
gleichwertige Sichtbeziehungen haben, werden wiemAbbildung dargestellt, miteinander
verbunden. Die so erstellte Linie wird dann in leeRichtungen so lange verlangert, bis sie
auf Hindernisse trifft, wo sie aufhdren muss. Selthindernisse sind insbesondere Gebaude
und sonstige Sicht behindernde Bauwerke oder tapbigche Gegebenheiten. Da z.B. der
See in der Seestadt Aspern zwar Uberblickt werdem kjedoch nicht Uberbriickt werden
kann, wird dieser auch als Barriere gehandhabts Daacht Sinn daxial lines sowohl
Sichtlinien als auch Bewegungslinien darstellermBanuss die Option der ,Gangbarkeit”
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gegeben seiDer Zoomfaktor der Basiskarte, in welcher digal lineseingezeichnet werden
ist fir das Ergebnis von Wichtigkeit, in detailteren Planen wirden Ecken und Kanten zum
Vorschein kommen, welche in gro3raumigeren Planait nerkennbar waren. In der
vorliegenden Arbeit stellt sich diese Frage jedoit, da auf dem genauesten verfligbaren
Dokument gezeichnet wurde das fur die SeestadtrAspeliegt, namlich dem ,lllustrativen
Masterplan®. Die tatsachliche Topologie des GeBigtarde bei der Erstellung daxial map
nicht beachtet. Dies geschieht abermals in Anlegramdieaxial mapvon Czerkauer (2007).
Da sich wahrend der Modellierung immer wieder diage stellte, welcheaxial lines
beibehalten oder weggelassen werden mussten, vaattend der ,subset elimination“ nach
Turner, Penn, und Hillier (2004) vorgegangen. Wdsdn hierfir wurde folgende Regel
erachtet: ,We then include the rule that if anyeltonnects to a line that its neighbours do not

then it is retained, otherwise it is removed.” ([em, Penn, Hillier, 2004, S.433).

21: Korrekte Reduktion der axial lines auf das ,minimal set of axial lines* anhand der "sibset
elimination" - Methode

(a) (b)

Figure 7. {a) Subset elimination preserves lines that connect otherwise-unconnected lines, for
example, in this example, P is retained rather than @, as it connects to 5. (b) Rings of lines
lock’ as each line has a connection which its neighbours do not. (c} Rings cannot be supported
across open space, as the ring of lines is subsumed by a longer line that crosses them all.

21: Turner, Penn, Hillier, An algorithmic definitio n of the axial map, 2004, S.9, zit. aus E-Version

Wenn gleichwertig nach obiger Definition ungiltigexial lines vorhanden sind (in der
Abbildung (21:): 7(a) wéaren das Q und R, da beide inklusive sichssalieselben Linien
miteinander verbinden), wird stets die kirzere vedggsen. Diese Bedingung besagt auch,
dass dieselbe Gruppe varial linesnur dann abermals miteinander verbunden werdein dar
wenn durch diese neue Verbindurgiél line) eine andereaxial line mit der Gruppe verlinkt
wird, welche dieser bisher nicht angehdrte. DiesdiByung gilt auch flinon-trivial-rings
(Hillier, 1996; bei Turner, Penn, Hillier, 2004 duopological ringsgenannt). ,[...] a trivial
ring is one which links the same pair of spacesdwi..].“ (Hillier, 1996, S.38, zit. aus E-
Version) Die Abbildung(22:) zeigt in 9(b) gepunktete Linien, welche eingezegthmerden
missen, um die korrekten und notwendigen-trivial-rings (topological rings)zu erstellen.

(vgl. Hillier&Hanson, 1984 sowie Peponis et al.989
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22: Detaildarstellung der korrekten Modellierung von axial lines hinsichtlich surveillance undtopological
rings

a) (b)

Figure 9. Detail of the National Gallery subset-elimination map: (a) not all locations are
surveilled; (b) not all topological rings are completed. The extra dotted lines need to be added.
Note that both rules together, not one or other rule, are necessary to complete a true axial map.

22: Turner, Penn, Hillier, An algorithmic definitio n of the axial map, 2004, S.11, zit. aus E-Version

So kommt man schlief3lich zu eirgexial mapin welcher es keine gleichen Gruppen vzl
lines gibt und auch keine Gruppen vamial linesnur Untergruppen von anderen Gruppen
von axial linessind. ,the stopping condition ist that there does exist a set that is a subset
of or equal to any other.” (Turner, Penn, Hilli2604, S.434)

In der Modellierung wurden diese Bedingungen drfiith Fehler bei der Auswertung zu
vermeiden. Hierbei ist jedoch anzumerken, dasstygisches rasterartiges Stral3ensystem
auch zu derartigetrivial rings fuhren wirde, da z.B. in den Einfamilienhausgedieoft
SammelstraBen durch ErschlieBungsstrallen mehrnitdghander verbunden werden. ,a
trivial ring is one which links the same pair of spaces tw(g#llier, 1996, S.25, zit. aus E-
Version) analog zur Modellierung von Czerkauer (@0@rsichtlich in(23:) fallt hierbei also
die zuvor genannte Bedingung weg. In rosa gefédnat Borizontal die beiden betrachteten
Linien. Beide verbinden die 2 vertikalen Linien gteicher Art und Weise. Dies kann aber

aufgrund des Rasters, wie beschrieben, niclitialal ring gewertet werden.
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23: Detailansicht deraxial line analysis Wiens nach Czerkauer (2007) mit rasterartigem StrBennetz

23: Czerkauer, 2007, Organizing the city: morpholog and dynamics, phenomenology of a spatial
hierarchy, eigene Hervorhebung in rosa

Die Abbildung (23:) zeigt ein solches System. (Czerkauer, 2007, eig¢gr@orhebung in
rosa) Rasterartige Stral3ennetze missen aul3erdenRaoicksicht aufrivial rings modelliert
werden um wahrheitsgemaR alle vorhandenen, nutzb&@®allenraume abzubilden.
Abgesehen von diesem Fall wurde stets darauf geacldass keine StralRenraume
unbegriindet mehrmals miteinander verkntipft werd@m.weiterer wichtiger Punkt bei der
Modellierung ist, dass Sichtlinien soweit als mélgliverlangert werden, d.h. bis sie auf ein
Gebéaude oder ein sonstiges Sichthindernis stol¥efgénde Beispiele zeigen, dass es hierbei
zu weiteren Uberscheidungen kommt. Dies ist einmader Fall, wie bei Czerkauer (2007,
eigene Hervorhebung in rosa) in Abbildui2g:) eingesehen werden kann. In rosa wurden die
2 vertikalen Linien betrachtet, alle horizontaleimién die rosa gefarbt sind, sind jene, die
durch eine der beiden vertikalen Linien verbundemden. Es ist ersichtlich, dass jede Linie
teils gleiche, aber auch zusatzliche andere Limérinander verbindet. Dies geschieht durch
die Verlangerung der Sichtlinien bis sie auf eimddirnis stol3en. Diese Modellierung ist
daher sehr wohl korrekt. Die nachste Abbildg§:) zeigt einen Ausschnitt aus der eigenen
Modellierung (im MIV). Auch hier werden schon verigene Linien durch die rosa geféarbte
Vertikale mehrmals verbunden, durch die Verlanggrdar Sichtlinien bis zur Behinderung
durch Gebaude oder andere Sichthindernisse. (Qrrk2007, eigene Hervorhebung in rosa)
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24: Detail deraxial line analysis Wiens nach Czerkauer (2007) mit tiberlappendeexial lines

| | |

24: Czerkauer, 2007, Organizing the city: morpholog and dynamics, phenomenology of a spatial
hierarchy, eigene Hervorhebung in rosa

25: Detail deraxial line analysis der Seestadt Aspern nach Hartl (2010) mit Gberlgpendenaxial lines

25: Hartl, Bewertung des Masterplanes der Seestadispern mit der Space Syntax — Methodik, 2010,
eigene Modellierung, eigene Hervorhebung in rosa
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5.3.Grundlagen der Modellierung und Dokumentation

Die axial mapfur die Seestadt Aspern wurde mit der Softwareo@4&D (Autodesk, Inc.)
,von Hand“ gezeichnet. Dies geschah auf Basis tlesstrativen Masterplanes” (Abbildung
(26:) der fur die Seestadt Aspern vorliegt. Daéxial line mapswurden anhand des
Jlustrativen Masterplanes® modelliert. Es wurdenhand des vollstandig umgesetzten
Masterplans modelliert, d.h. alle Vorgaben fur &slausbau der Seestadt Aspern wurden im

Modell berticksichtigt.
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26: lllustrativer Masterplan der Seestadt Aspern -Grundlage der axial map

AL =

o e o

MASTERPLAN FLUGFELD ASPERN

TOVATT ARCHITECTS & PLANNERS AB
in Zusammenarbeit mit N+ Objektmanagement GmbH
—_—
B EEEE RS
A o
~ PPLANSTAND 2006 12 31

PLANNUMIER: 03001 1400001 100003
STADTEBAULICHE GESAMTSTRUKTUR - ILLUSTRATIVER MASTERPLAN

26: Masterplan, 2007, S.29
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Bei Unklarheiten wurden weitere Plane hinzugezogaa z.B. die Plane ,Verkehr -
Ubersichtsplanes Individualverkehr* und Griin- umdifaum — Hierarchien“ oder andere. Es
wurde eine axial map fur den Autoverkehr, kurz MIV (Motorisierter Inddualverkehr)
angefertigt. Eine weiteraxial mapwurde fur Fuganger- und Radfahrverkehr, kurz NMIV
(Nicht motorisierter Personenverkehr) gemacht. Daterden folgende, von (Czerkauer,
2007, S.71) genannten Regeln eingehalten:

- start with the longest line and finish with tHesest

- avoid “overmodelling” that can influence the ritsu

- the fewest possible lines should be drawn

- for time lines the same drawing rules shoulddteup and documented by the

researcher. Decisions on how to deal with the pitasien of parks should be clear —

e.g. no axial lines, just the major paths or ao$éhes representing the individual

movement possibilities. This way another persoa eds work on the same base map

and follow the same modelling assumptions. Theprnduct will be similar.

- always check against reality

Die genaue Dokumentation der Modellierung ist jésveinter den Kapitelmxial mapdes
Motorisieren Individualverkehrs (MIV) sowieaxial map des Nicht motorisierten
Individualverkehrs (NMIV) nachfolgend einzusehen.

Die Auswertung deraxial map erfolgte mithilfe der Software Mapinfo Professibna
(Pitney&Bowes), im Speziellen mit dem spatial asalysoftware tool Confeego (Space
Syntax Laboratory)

5.4.Dieaxial map des Motorisierten Individualverkehrs (MIV)

Die axial map fur den MIV wurde anhand des ,lllustrativen Masterplanes” nticae
Unklarheiten in dieser Darstellung wurden anhand ¢¥erkehr - Ubersichtsplanes
Individualverkehr* geklart. Samtliche im ,VerkehrGbersichtsplan Individualverkehr* weild
unterlegte Flachen und auch die ,gemischt genutEtéohen“ wurden als nicht befahrbar
eingestuft, und wie Baublocke als Barriere modelliBie ,verkehrsberuhigten Stral3en” sind
normal befahrbar, wie im Masterplan nachzulesenDs Straf3enbreiten wurden aus dem
Slustrativen Masterplan® tbernommen. Alleen wundeicht speziell berlcksichtigt, da diese
nicht explizit als Sichtblockaden gehandhabt wer#énnen und auf3erdem in manchen
Fallen in Mitten der Fahrbahn geplant sind, wasitnsmnvoll modellierbar ist. Anhand dieser

Grundlagen stellt sich digxial line mapfir den MIV folgendermal3en dar. Es wurden immer
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die 3 Typen vonaxial lines angewandt wie in (Penn et al. (1997) zit. in Turri2004,
erschienen 2005, S. 429), erganzt durch den Typeldhsr von der Autorin hinzugefugt
wurde, ersichtlich in Darstellun@9:), siehe obenTyp 4 muss aufgrund der Ringstral3e zur
Anwendung kommen. Flachen fur den ruhenden Verkadrden nicht modelliert und wie
Baublocke als Barriere gehandhabt. Dies geschiabh dinsichtlich der Tatsache, dass
oberflachige Parkplatze im Masterplan nicht eingeplsind. Fur verkehrsberuhigte Zonen
gilt, dass diese grundsatzlich befahrbar sind. Hda¢c welche als ,Platze" ausgewiesen sind
(im Plan ,Grin- und Freiraum — Hierarchien®) und werkehrsberuhigten Zonen liegen,
werden als Barriere gehandhabt. Dieser Fall koneahdgh nur einmal vor. Verbindungen in
die umliegenden Siedlungs- und Landschaftsgebieteasif Ful3ganger, Radfahrer und Busse
des offentlichen Verkehrs beschrankt sowie es instbtalan angegeben ist. Diese werden
daher fur den MIV nicht modelliert. ,Die Verkehrsgrungen der Siedlungsgebiete
beschréanken sich auf den Offentlichen Verkehr (Bhoiesisen), Radfahrerinnen und
FuRgangerinnen und stellen damit auch eine so¥ia@tbindung zwischen den bestehenden
Siedlungs- und Ortsgebieten und der neuen Stadt (Masterplan, 2007, S.6, zit. aus E-
Version) Die ErschlieBungsstral3en flr den Autoverkdie in das Flugfeld flihren, bestehen
aus den 2 Autobahnabfahrten sowie den mdglicheohkegungsstralen im Sudosten und
Nordwesten des Gebietes bei ERling (Plan ,Verkelibersichtsplanes Individualverkehr).
Prinzipiell wurden alleaxial-links hergestellt wobei diexial lines jeweils so lange wie
mdglich gezeichnet wurden, auch wenn sich dadureiteve Uberschneidungen ergeben, die
bei kirzerer Linienfihrung nicht zustande kommernrdgi. ,Das Freiraumsystem schafft
bzw. ergéanzt ein dichtes Netz fur Ful3gangerinnem dRedfahrerinnen, wobei fir
verschiedene Bewegungsgeschwindigkeiten verschéedergebote zur Verflgung stehen.
Sowohl im Stral3enraum als auch in den Grunverbigelirgibt es Routen und Wege, um das
Flugfeld Aspern zu er- und beleben. Der Masterdeatet eine grol3e Anzahl an ,Griinen
Wegerelationen®, die sowohl radial auf den zentraBriinraum ausgerichtet sind, als auch
eine rasche Nord-Sud- bzw. West-Ost-Verbindung gliciien. Diese Relationen setzen sich
in den angrenzenden Gebieten fort und versucherhatitehende Nachbarschaft in den neuen
Stadtteil einzubeziehen. In diesem grinen Beweqeigsaus langgestreckten Parkanlagen
und Grianverbindungen im Stralenraum [...] sind die gesamten Stadtteil verteilten
Gratzlparks als Knotenpunkte verankert.” (Masterp007, S.36, zit. aus E-Version)
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5.5.Dieaxial map des Nicht motorisierten Individualverkehrs (NMIV)

Die axial mapfir FuRganger wurde anhand des ,Griin- und Freiraum - Ubersichtss
Typologien* und des ,Grin — und Freiraum Hierarchi€’lanes modelliert. Die interne
Ausgestaltung der Baublocke wurde dabei vernadgkissl.h., es wurden nur die
Blockstrukturen zwischen den Stral3enziigen bertukgic ohne die genaue Einteilung der
Blocke und die Innenhéfe zu bertcksichtigen. Dgdgtir die Modellierung legitim, da es um
offentliche Wegebeziehungen geht, nicht etwa unbgratate wie es im Blockinneren der
Fall ware. Da es um FulRgangerverkehr auf offerghchlachen geht, ist dies eine berechtigte
Herangehensweise. Fullwege im Griungurtel ostlich wedtlich des Gebietes wurden
bertcksichtigt. Innerhalb des Gebietes wird der nGriand Freiraum durch die vom
Jllustrativen Masterplan“ festgelegten Wegefuihrangerschlossen. Alle Griunflachen im
Gebiet, die als Parks angelegt sind, kdnnen nur dmuf vorgesehenen Wegefiihrungen
durchwandert werden. Platze hingegen wurden durakegische Kreuze (métxial lineg fur

die Space Syntax Analyse erschlossen. Andere Wiased Liegeflachen wie z.B. jene
sudlich des Sees, wurden auch durch strategiscleeizKr erschlossen. Briicken wurden
bertcksichtigt. Platze kénnen ohne bestimmte Wegenwon Ful3gangern durchkreuzt
werden. Prinzipiell kann sportliche Tatigkeit aliea Platzen stattfinden, und auch auf den
wichtigen Grunverbindungen im Stra3enraum. ,Amiéisdn Ende dieses Grinzuges soll
direkt neben dem Gleis von GM eine Sportanlage mmrei- und Hallenflachen
Ganzjahressport ermoglichen.” Sportplatze werdeteiraxial line mapnicht modelliert, da
die genauen Eingangsbereiche nicht bekannt sindesrgich um zumeist umzaunte Flachen
handelt, welche sehr schwer sinnvoll zu modelliesgnen. Sportplatzflachen werden in der
Analyse somit ignoriert und wie Barrieren gehandhab

Bei den Landschaftsbriicken, welche im Norden desigbes als Uberquerungsmaoglichkeit
des Verkehrsbandes (U-Bahn (U2), Autobahn, (OshijBgeplant sind, wurden die Fuldwege
dort angenommen, wo sich die Radwege befinden. gdit beiden Grunbricken Uber die
Verkehrstrager im Norden und der Ausgestaltunglsd@den Nord-Sud-Grinzige wird der
Grundstein fur ein Erholungswegenetz zwischen Lohewd Marchfeld gelegt.® ,Die
Grunbricken sind als héchste Gelandeerhebungedrdgebung attraktive Aussichtspunkte,
die einen weiten Ausblick in die Ebene des Maradds] Richtung Lobau und zum
Stadtzentrum Wiens bieten werden. Durch die Grimyeunetzung sind die Grinbricken
aus dem Flugfeld gut zu Ful3 erreichbar und bildeale Zielpunkte fur kurze Spazierwege.*
(Masterplan, 2007, S. 54ff., zit. aus E-VersionYbfedungen in die umliegenden Siedlungs-
und Landschaftsgebiete wurden auf FuRRganger, Radlfalnd Busse des offentlichen
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Verkehrs beschrankt. Die ErschlielRungsstra3emdilas Flugfeld fuhren, sind also auf nur 2
Autobahnabfahrten sowie die mdglichen Erschliel3sing8en im Sidosten und Nordwesten
des Gebietes bei ERIling beschrankt (Plan ,Verkelibersichtsplanes Individualverkehr*).
.Die Verkehrsquerungen der Siedlungsgebiete beskbrésich auf den 6ffentlichen Verkehr
(Busschleusen), Radfahrerinnen und Ful3géngerinnenstellen damit auch eine soziale
Verbindung zwischen den bestehenden SiedlungsOutsgdiebieten und der neuen Stadt her.”
(Masterplan, 2008, S.6, zit. aus E-Version) ,Dasa®nnetz ermoglicht so eine rasche und
sichere Fortbewegung auf alltagsgerechten Routdreine direkte Erreichbarkeit der Ziele.
Die zentralen, Ful3gangerinnen orientierten Bereidas Flugfelds stehen auch dem
Radverkehr offen.” ,In den wohngebietsbezogenenn@&nimen, die sich als Vernetzungen
durch das ganze Flugfeld ziehen, sind die WegechlisBlich dem Ful3gangerinnenverkehr
vorbehalten.” (Masterplan, 2007, S.54 ff., zit. a&sVersion) Die Haltestellen der
StralRenbahn werden nicht als Barriere gehandhabtiel Ausfihrung im Normalfall im
Wiener Stadtgebiet mit gréf3tenteils nicht plakatierGlaswanden geschigRf7:).

27: Stral3enbahnhaltestelle in Wien

»
®

= 1=y

fanpage-der-wienerlinien \ s ".

27: Fanpage der Wiener Linien — Datenbank, http://ww.fpdwl.at/4images/details.php?image_id=49,
aufgerufen im Februar 2010
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6.Ergebnisse der Space Syntax Analyse der Seestédpern

Die Ergebnisse der Analyse des Masterplanes desté&@ieAspern mit der Space Syntax
Methodik werden im folgenden Kapitel gezeigt undkdtiert. Die anhand der berechneten
integrationWerte erstellten Graphiken weisen stets die géelelwrbskala auf, welche von Rot
fur die hdchsterintegration Werte tUber Orange, Gelb, Hellgrin bis Dunkelgris roach
Hellblau und schliel3lich Dunkelblau (fir die schwsienintegrationWerte) rangiert. Fir die
MIV Karte wurden zum bestehenden StralRennetz digrsvi@er Stral3e im Bereich des
Industriegebiets Sud hinzugenommen sowie der geplamd in Bau befindliche
Regionenring im Osten der Stadtgrenze mitsamt decBlusstelle an die S1 bei SuRenbrunn.
Auf den Graphiken ist erkennbar, dass diese Besemi3erhalb der Stadtgrenze liegen.
Dennoch wurde der Regionenring hinzugenommen dal®rausschlaggebend fur die
erfolgreiche Entwicklung und Erreichbarkeit der Sadt Aspern angesehen wird. Insgesamt
wurde bei allen Ergebnissen ein adaquater Buffer das Gebiet des Flugfeldes
beriicksichtigt. Von der Mitte des Sees sind 3,5raoh Osten aaxial linesmodelliert, ein
ausreichendes Mal} fir eine sinnvolle Analyse otetge effects(vornehmlich im Osten).
Insbesondere bei den local measuRRad{us 3)spielt deredge effeceine marginale Rolle,
bei den Analysen mittels global measur&adius N wurde auch deRadiusradius 13
berechnet, welcher in weiterer Folge ersichtlich Bie Unlinks wurden um die Analyse
korrekt durchfihren zu konnen fir die Seestadt Aspeeu erstellt und mit denen von
Czerkauer (2007) gemeinsam als Grundlage der Bewuegen hinzu genommen. Unlinks
sind wie zuvor erwéhnéxial lines in der axial map welche, da sie in der Realitat nicht
verbunden sind, voneinander losgebunden werderuzkresich nur 2xial linesin der Art
und haben keine weiteren Verbindungen, so wirddeeiBerechnung dann statt einer 1 fur
connectivity jeweils eine O fUr beide Linien gerechnet. Diesergangsweise ist aulerst

wichtig um fehlerhafte Analyseergebnisse zu veremid

6.1lintegration Werte (Radius N) im Motorisierten Individualverkehr (MIV)

Im global measureRadius Nbetrachtet kommen die zentralsten Stral3enziige SAdam
Vorschein(28:). Da immer mit derselben Anzaklgerechnet wird, wird jede Stral3e in Bezug
zu allen anderen Straflen des Gesamtsystems betragid erhalt dahingehend einen
integration Wert zwischen 0 und 1. Das im Osten an die Seegtgdern anschliel3ende
Stadtrandgebiet hat vernachlassigbare, da unreghgige effect® — belastetantegration
Werte (in hell- bis dunkelblau am Ostrand des $anietes zu sehen). Die Wiener Innenstadt

und der grofdte Teil der innenstadtnahen Bezirke aalsh der 16. Bezirk (dank des
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rasterartigen Straf3ennetzes) sind zentral gelegérsamit gut erreichbar nach dem Ergebnis
deraxial line analysisBlickt man in das Gebiet rund um die neue See#tagern, so ist die
Erzherzog-Karl-Stral3e die am besten erschlosseaBesintegration Wert 0,7), diese findet
sich unter den besten 37% daiegration\Werte.Die anschlieBende HausfeldstraRe und nach
Osten davon abgehende Stral3en sind die nachfolgstdn (noch innerhalb der besten 50%
der integration Werte). 0,57 ist deintegration Wert der am besten erschlossenen Stral3e in
der Seestadt Aspern. Diese ist die Seepromenadedi®Bem Wert liegt sie inglobal
measureRadius Nschon in den schlechtesten 25 % altgegration Werte. Werte dieser
Hohe sind im ganzen Wiener Stadtraum nur in derdRgen zu finden. 1(29:) sind fur die
Seestadt Aspern die Werte im Detail zu erkennea.ibdunkelgriin gehaltenen Stral3enzige

sind die am besten erreichbaren in der SeestadirAsp
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28: integration Werte (Radius N) des Wiener Stadtgebietes mit der fertig entwickétn Seestadt Aspern

MIV global measure (Radius N): integration Werte

MIV_RN by Int_RN

0,865t00,919 (136)
0,817t00,865 (629)
0,769 t0 0,817 (1071)
0,721t00,769 (997)
0,673t0 0,721 (1196)
0,625 t0 0,673 (1450)
0,577 t0 0,625 (1445)
0,529 t0 0,577 (1304)
0481100529 (984)
0433100481 (659)
0,38510 0,433  (526)
0,337100,385 (351)
0,28910 0,337 (126)
0,241100,289  (79)
0193100241  (51)

_ 1
———— 0,14510 0,193 (48)A
N

28: eigene Modellierung und Darstellung (2010) auBasis von Czerkauer, 2007



29: integration Werte (Radius N) des Wiener Stadtgebietes mit der fertig entwicke#in Seestadt Aspern im Detalil

-/

U T RE S AT

MIV global measure (radius N): integration Werte der Seestadt Aspern im Detalil
]

Ny

N

MIV_RN by Int_RN

29: eigene Modellierung und Darstellung (2010) auBasis von Czerkauer, 2007

086510 0,919 (136)
081710 0,865 (629)
0,769 t0 0,817 (1071)
0721100769 (997)
067310 0,721 (1196)
0,625 0 0,673 (1450)
0,577 t0 0,625 (1445)
0,529 to 0,577 (1304)
0481100,529 (984)
0433100481 (659)
0,38510 0,433 (526)
0337100,385 (351)
028910 0,337 (126)
0241100,289  (79)
019310 0,241  (51)
014510 0,193  (48)

N

T




6.2integration Werte (Radius-radius 13) im Motorisierten Individualverkehr (MIV)

Um nun etwaige gedgeeffects nach Mdglichkeiten zu minimieren, wird nachfolgedas
Ergebnis vorRadR13 fir den gesamten Wiener Stadtraum samt deg fgestellten Seestadt
Aspern gezeigi(30:). Es verbindetocal measuremit global measureund hebt wichtige
Stral3en fUr grol3e als auch kleine ReisedistanzemheHier zeigt sich abermals, dass die
Seepromenade mit dem Zubringer der 0&stlichen Atlmohlafahrt und die von der
OstbahnbegleitstraRe abgehende StralRe die hochsggrationWerte innerhalb der Seestadt
Aspern aufweisen. Auch die direkt im Siddwesten da 8eestadt anschlielRenden
Siedlungsteile sind dank eines teilweise rastgamtiStralRennetzes gut erreichbar. An den
alten Schanzen ist eine aul3erordentlich gut efrarehStral3e laut RadR 13, genauso wie die
neue A23. Die Erzherzog-Karl-StralRe und die Hadstedl3e sind die dariberhinaus am
besten erreichbaren StraRenziige im Gebiet rundiei@edstadt31:). Der Bereich zwischen
der Langobardenstrale und der Erzherzog-Karl-Stsaiddie der HausfeldstraRe ist im

Vergleich zu anderen Stadtgebieten von Wien im RE8IBenauso gut erschlossen.
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30: integration Werte (RadR 13) des Wiener Stadtgebietes mit deeftig entwickelten Seestadt Aspern

MIV global/local measure Radius-radius 13: integration Werte

MIV_RRad13 by Int_RRad13

1,32t0 1,41 (124)
1,25t01,32 (775)
1,18t0 1,25 (1607)
1,110 1,18 (1551)
1,04t0 1,11 (1530)
0,97 0 1,04 (1497)
0,9 100,97 (1234)
0831009 (887)
0,76100,83 (509)
0,69t00,76 (386)
0,62100,69 (283)
05510062 (229)

(

(

04810055 (203)
04110048 (158)
03410041 (62)

02710034 (17) ]

N

30: eigene Modellierung und Darstellung (2010) auBasis von Czerkauer, 2007



31:integration Werte (RadR 13) des Wiener Stadtgebietes mit deeftig entwickelten Seestadt Aspern im Detail

'

L /o : g i [ Y
L \H_ I
7 . N ! . i
8 7 MIV global/local measure Radius-radius 13: integration Werte der Seestadt Aspern und Umgebung im Detail : Z \

MIV_RRad13 by Int_RRad13

13210141 (124)
12510132 (775)
1,180 1,25 (1607)
1,110 1,18 (1551)
1,04t0 1,11 (1530)
0,97 to 1,04 (1497)
0,9 100,97 (1234)
0831009 (887)
0760 0,83 (509)
069t00,76 |
06210069 (
0550062 (229)

(

(

L

04810 0,55
04110048

03410041 (62)
02710034 (17) /\

|
H

31: eigene Modellierung und Darstellung (2010) auBasis von Czerkauer, 2007



6.3.integration Werte (Radius 3) im Motorisierten Individualverkehr (MIV)

Folgende Abbildunge(32:) und(33:) zeigen die Ergebnisse daxial line analysism local
measure (Radius 3. Hier wird die Zentralitdt der Stral3enzlige in blick auf lokale
Erreichbarkeit gezeigt. Innerhalb von syntactic steps von umliegenden Stra3en gut
erreichbare Stral3en weisen hohtegration Werte auf, da sie von vielerorts aus innerhalb
von 3syntactic stepsrreichbar sind und somit das Stral3ennetz in hdWiafde ,vereinigen®.
In der Seestadt Aspern ist die am besten erreiehl&trale hierin wiederum die
Seepromenade, mit deutlichem Abstand folgt die hebstliegende Parallelstralle der
geplanten EinkaufsstralRe. Auch an den alten Schaoped eine Verbindungsstra3e im
Westen, welche die Seepromenade kreuzt sind geiclebare Stral3en irRadius3. Stitzt
man sich auf die Ergebnisse der Studien von Hijlkgirde das Ergebnis iRadius3 die
tatsachlich anzunehmenden Verkehrsstrome im MIV {@@&6) und im NMIV (zu 60%)
beeinflussen. (vgl. Hillier, 2005, S.13-14, ziise&E-Version)
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32:integration Werte (Radius 3) des Wiener Stadtgebietes mit der fertig entwickéén Seestadt Aspern

MIV local measure (Radius 3): integration Werte

32: eigene Modellierung und Darstellung (2010) auBasis von Czerkauer, 2007

MIV_RS3 by Int_R3

T

66610705 (2
6,23106,66  (6)
58 10623  (9)
537t058  (30)
49410537  (77)
45110494 (172)
408t04,51 (377)
3,65t04,08 (673)
32210365 (983)
2,790 3,22 (1270)
2,36102,79 (1561)
1,93102,36 (1823)
15 101,93 (1642)
107t01,5 (1309)
06410107 (871)
0,21100,64 (247)




33: integratipn Werte (Radius 3) des Wiener Stadtgebietes mit der fertig entwickedin Seestadt Aspern im Detail
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6.4.Stadtraume—Offentlicher Raum —Masterplanung und Ergebnisse der axial line

analysisim Ful3- und Radfahrverkehr (NMIV) im Radius 3 im Vergleich

In der nachsten GraphiK34:) werden die integration Werte fur Fuf3génger- und
Radfahrrouten im local measure (Radius 3) den Planungen des Masterplans
gegenubergestellt. Der Plan weist in dunkelrot j&hgchen aus, welche Stadtraume mit
Ubergeordneter Bedeutung sein sollen, in dunkef@rasolche Bereiche, welche lokale
Bedeutung als Offentliche Raume haben sollen. Algleren o6ffentlichen Flachen sind
Raume mit keiner besonderen Bedeutung. Es wird diesem Vergleich folgendes
angenommen: Stadtraume im Masterplan mit UbergetedBedeutung nach der in dieser
Arbeit durchgefuhrteraxial line analysissind jene, welchéntegration Werte von 4,2 oder
hoher besitzen. Dieser Schwellenwert entsprichtAtgorderung, dass die bestens 5% der
integration Werte imRadius3 als Ubergeordneten Raumen zugeordnet angenomnreierwe
konnen. Die Einschréankung (5%) anhand der hochstegration Werte erfolgte nur in
Betracht auf die neuen Stral3en welche durch denelkfdan festgelegt wurden. Alle anderen
Stralen im direkten Umkreis sind irrelevant fur dMmalyse, da sie blo3 auf eine
Minimierung desedge effectsabzielen und daher selbst unnattrlich niedriggegration
Werte besitzen. Bei Ubereinstimmung ddegrationWerte mit dem 5% ,best-of* Kriterium
werden die Stral3enbereiche wie in der Graphik voastBtplan dunkelrot dargestellt. Far
Stadtrdume mit lokaler Bedeutung wurderegration Werte im Bereich der besten 30%
innerhalb des Flugfeldes als angemessen erachégtliégt derintegrationWert im Radius3

bei 3,5 und héher. Stadtraume die als solche |dBatkeutung haben wurden in dunkelorange
eingefarbt, also in der Farbe der Stadtraume nkilés Bedeutung. Die besten 30 % der
integration Werte liegen also Uber einemtegration Wert von 3,5. Alle Raume mit
niedrigerenintegration Werten wurden in der Kategorie der o6ffentlichenuR@& ohne
besondere Bedeutung eingegliedert. Auf der Grapbtk gut zu erkennen, dass die
Rangordnung der oOffentichen Raume wie im Masterpliestgelegt nur wenige
Ubereinstimmungen mit dem Ergebnis defal line analysisaufweist. Der Zentrumsbereich
um den ndordlichen Verkehrsknotenpunkt ist laxial line analysis kein tUbergeordneter
offentlicher Raum, sondern hat blof3 lokale Bedegitraut dem Analyseergebnis liegt das
Zentrum der Seestadt Aspern viel eher im Bereichgda3en Diagonale welche oberhalb des
Sees verlauft (die Seepromenade). Die Promenade kdso durch die Analyse als
Hauptachse bestatigt werden. Eine wichagel line verbindet die sidliche U-Bahn-Station
(U2) mit dem Wissenschaftsquartier und dem auf Biaosgerichteten norddstlichen, dem

See nahe liegenden Teilgebiet. Jedoch ist dieseemeichbare Stadtraum schlecht an die
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gro3e Seepromenade angeschlossen (der Abschnith iBlan in dunkelblau ersichtlich).
Auch hat die westliche Parallelstral3e zur geplafigkaufsstralie die hoheramegration
Werte. Die im Sudwesten gelegene vom See abgeh®mdBe welche im Masterplan als
Uberértlich gekennzeichnet wurde, hat zwar lautIyse keine Werte im Bereich der 5%,
jedoch liegen diese StrafRenziige innerhalb der rbeB586. Gerade durch die wichtige
Anbindung an die westlich angrenzenden Siedlungsteelst dieser Teil des Stral3ennetzes

von Wichtigkeit.
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34: Stadtraume - Offentlicher Raum - Gegeniiberstaling der Planung und der Ergebnisse deaxial line analysis

Stadtraume - Offentlicher Raum Stadtraume - Offentlicher Raum
(Masterplan Seestadt Aspern) - (axial-line-analysis)

s W e sl s

4 b e e L g  S—— A e
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. Stadtraum mit lokaler Bedeutung = = Wichtige Blickbeziehungen/Sichtachsen - Stadtraum mit lokaler Bedeutung samt Darstellung
TOVATT ARCHITECTS & PLANNERS AB
[ Andere oftentiche Raume m Hare in mit N+ O! GmbH [ Andere sffentiche Raume mmm  Harte Wasserkante
GriingOrtel Wien o Naturnahe Uferzone T B 6 o

1 GrOngltel Wien —— .
T B B 6 o % & ngOrtel wo Naturnahe Uferzone

34: Masterplan, 2007, S.35; sowie eigene Modifikatn (2010)



7.Schlussfolgerungen nach den Ergebnissen daxial line analysis

Die RingstralRe als wichtige Verkehrsverbindung kendurch die Analyse nicht bestétigt
werden. Vielmehr sind manche Teilsticke ganzlichlestht, andere weniger schlecht
erreichbar, jedoch gibt es kein Ergebnis, welcheis Ringstral3e eine wichtige Bedeutung
zumessen wurde. Die Uberdrtlichen Bereiche habeim aufgrund der Analyseergebnisse
deutlich reduziert, und es kann davon ausgegangeden, dass die Seepromenade und der
Stadtteil um die sudliche U-Bahn-Station (U2) dentzalsten Orte sein werden, wo auch
Handel, personliche Dienstleistungen, Gastronorbieterhaltung, aber auch soziale und
kulturelle Funktionen sich etablieren kénnen. DeuBeginn in Phase 1 im sudwestlichen
Teil der zukunftigen Seestadt Aspern konnte guktionieren wenn das gut erschlossene
Gebiet um das Ortszentrum Aspern besser an diga@eesspern angebunden wirde. Die
HauptzufahrtsstraRen, denen nach der Masterplakenge wesentliche Bedeutung als
Stadtrdume zukommt, sind in der Analyse im MIV na&adius Nunter den am besten
erschlossenen StraRenzigen. Auch in der Analydemas- und Radfahrverkehr iRadius 3

ist insbesondere die westliche Parallelstral3e eplagten Einkaufsstral3e unter den am besten
erschlossenen, besser auch als die geplante Esskaaife erreichbar. Das sudostlichste
Gebiet der Seestadt Aspern ist am schlechtestahlessen im Vergleich zur gesamten
Seestadt Aspern. Da dies jedoch das Gebiet deisgPtaist, fallt hier dieser Kritikpunkt als

auch die sehr schlechte und ungentigende AnbindudgaGroRenzersdorfer Stral3e auf.

35: Alleetyp B
:_ g e =y n Bam % ik

R

35: Masterplan, 2007, S.71, zit. aus E-Version

.Der Alleetyp B (35:) ist nur fir eine Stral3e vorgesehen. Diese hatnegrel3ziigigen

Charakter und stellt eine Verbindung aus dem Siwlatas Wissenschaftsquartier her. Der
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Querschnittsaufbau dieser Stral3e soll die Moglithkesten, bei einer Aufwertung der
sudlichen Flachen zu einer wichtigen Hauptachseathsen.” (Masterplan, 2007, S.189, zit.
aus E-Version)

Wenig Sinn ergibt es sicherlich, eine Ausfallstrafie in (35:) als grof3ziigige Alleestral3e zu
planen. Der StraRenzug hat einen der geringsiexgration Werte innerhalb der gesamten
Seestadt Aspern. Dass also vom GM-Werk ausgehend mahr oder weniger zentralen
sudlichen Platz inmitten des ,Wissenschaftsquatiesiehe Abbildund35:)) eine ,wichtige
Hauptachse® entstehen solle, darf bezweifelt werdsich die nur an 2 Stellen an das
Ostliche Siedlungsgebiet anschlieBenden Verbindiragden laut dem Ergebnis aus der
Analyse des Ful3-, Radfahrverkehrs Radius3 sind ungentigend. Die Stral3enziige des im
Osten angrenzenden Siedlungsgebietes weisen elree Fiweichbarkeit auf, jedoch ist die
Erreichbarkeit dieser StraRen von der SeestadtrAspes mangelhaft bzw. ungentgend. Nur
der nordlichere Ubergang ins benachbarte westlBiegllungsgebiet funktioniert weniger
schlecht als der sudlichere. Beide liegen jedodaltlidge unter demntegration Bereich der
besten 30%. Im Westen ist die Anbindung an die emggnden Siedlungsgebiete viel besser
und ausreichend. Die ,auf3ergewdhnlich gute Anbigdan das 6ffentliche Verkehrsnetz®
wird beim Bahnhof Flugfeld Nord trotzdem viel Umgiverkehr bewirken, da wie a(34:)
hervorgeht, der fuBlaufige Ubergang zum Wissensstpadrtier unbefriedigend sein wird.*
Eine weitere ErschlieRungsmdglichkeit kdonnte zwasclStrunzgasse und Flugfeldstralle
eingezogen werden um vom Siden nochmals zur Mige Elugfeldes zu verbinden.
Ansonsten sollen fir den MIV keine weiteren Verhinden ins Flugfeld méglich sein.”
(Masterplan, 2007, S.59, zit. aus E-Version) Digiéglichkeit zu erschliel3en wére eine gute
Alternative zur bisherigen einzigen Anbindungsmégfeit in den Westen, die als Bustrasse
vorgesehen ist, aber sich fur den MIV als sehr tigehAnbindung herausgestellt hat, da sie

zur HausfeldstralRe und in weiterer Folge zur EzbgpiKarl-Stral3e flhrt.
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8.Conclusio

Nach Abschluss dieser Arbeit und der Betrachtungeidgebnisse der Space Syntax Analyse
fur die Seestadt Aspern bleibt anzumerken, dassTHeorie Space Syntax gerade in der
(politischen) Raum - und Stadtplanung hilfreicheeattetische, anwendbare wie auch
empirisch belegte (Planungs-)Ansatze liefern kamelche bislang kaum Beachtung und
Anwendung fanden. Ein Verstandnis der Stadt alssieim selbst organisierendes System mit
einer durch Space Syntax teilweise erschlieRbamgikLsollte jedenfalls von Raumplanern

zur Kenntnis genommen werden, um letztendlich aehvollziehbare Begrindung als auch
einen Ausgangspunkt fir Planungsentscheidungen imeSeiner gut funktionierenden

Stadtstruktur erschlieen und kostentrachtige Famlimgen in Zukunft vermeiden zu

kénnen. Vielleicht wird ja die Wien 3420 auf diegébnisse dieser Arbeit bei zuklnftigen

Adaptionen der Masterplanung zuriickgreifen.
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