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VORWORT

_lch mochte, dass Sie mit dem Wasserfall leben,
nicht, dass Sie ihn blof} anschauen.
Er soll Bestandteil Ihres Lebens werden.” [Habe.o1, 53]

Mit diesen Worten reagiert der Architekt Frank Lloyd Wright auf den
schockierten Gesichtsausdruck des Edgar J. Kaufmann, als er ihm den
Entwurf seines heute architektonisch wertvollen ,House of falling water
prasentierte. Der Auftraggeber hatte sich eigentlich ein Gebaude mit
Blick auf den Wasserfall auf seinem Grundstiick gewunschen; und kein
Haus welches Uber einem Wasserfall steht. [Habe.01, 53]

Hier zeigt sich, dass Architekten bereits in den 1940er Jahren mit dem
Element Wasser umzugehen wussten und ihre Konzepte und Entwurfe
darauf abstimmten.

In der nachfolgenden Arbeit wird zunachst der urbane Umgang mit dem
Element Wasser anhand dreier stadtebaulicher Beispiele von Venedig,
Hamburg und Amsterdam, sowie im Kapitel 4 Wohnen am, tber und
neben dem Wasser' anhand konkreter realisierter Wohngebéaude the-
matisiert und die daraus resultierenden Vor- und Nachteile erlautert.
Das Kapitel 5 ,Hochwasser* widmet sich den technischen Gegebenhei-
ten, die das Element Wasser mit sich bringt und zeigt welche schiitzen-
den und baulichen MaRnhahmen im Umgang mit Hochwasser mdglich
und vor allen Dingen notwendig sind.

Den Kernbereich der Arbeit stellt der Entwurf einer Wohnsiedlung am
Ufer der Donau in Linz/ Urfahr dar. Grundlage zur Idee dieses Entwur-
fes bilden zunachst meine Ortskenntnisse der Stadt Linz. Die Donau-
lande war stets Treffpunkt fUr diverse Freizeitaktivitdten und ist dies
auch immer noch. Neben zahlreicher Sportmdglichkeiten (Rad, Laufen,
Ballsportarten) ist vor allem unter Jugendlichen die als im Volksmund
bezeichnete ,Lande' ein beliebter Treffpunkt im Sommer.

Seit meiner architektonischen Ausbildung sehe ich diesen urbanen
Raum jedoch unter anderen Gesichtspunkten. Die auRRerst zentrale
Lage, die Nahe zum Wasser, und der natirliche Lebensraum der Flora
und Fauna der direkten Umgebung bieten viele Erholungsfaktoren fir
den Menschen.

In meinem Entwurf méchte ich aufzeigen, dass sich eine Bebauung mit
geringer Dichte durchaus in das stadtebauliche Bild der Stadt einfligen
kann, ohne gleichzeitig negative Auswirkungen auf Kosten des Frei-
raums und der Natur zu haben. Dies war Anlass fur mich, mich mit den
Vor- und Nachteilen dieses Areals zu beschaftigen und Wohnraume mit
grof3em Erholungsfaktor zu schaffen.
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~Wasser ist nicht nur Grundlage unseres Lebens, sondern auch viel-
faltig erlebbar. Es verbreitet Atmospharen und Stimmungen, die unser
Geflihl ansprechen.” [Schw.06, 10]

Wasser ist eines der vier Elemente der Erde und nimmt mit 70% Ober-
flachenanteil den groften Teil der Erde ein. Die Kraft der Erosionen hat
den Planeten geformt und ohne Wasser wirde es auch die vielfaltige
Vegetation nicht geben. Zudem findet man Wasser in allen drei Aggre-
gatzustanden - flissig, fest, gasférmig - auf der Erde wieder. [Schw.06,
10]

Wasser in flissiger und in reiner Form hat im Grunde genommen keine
Form, besitzt keine Harte und hat auch keinen Geschmack. Beispiels-
weise lasst sich Wasser erst durch ein Gefal umfassen. Der obere
Wasserabschluss liegt immer parallel zur Erdoberflache und bleibt auch
bei einer Neigung des wasserumfassenden Gefalies horizontal. Flief3t
das Wasser aus, sucht es sich erneut eine horizontale Position. Der
Klang von Wasser entsteht auch erst durch die Einflisse der Umge-
bung bzw. den Luftanteil: Je nach Hohe eines Glases ist die Klangfarbe
und Klanghohe unterschiedlich. Gleiches gilt fur das Platschern eines
Baches: Fallt das Wasser auf eine andere Wasserflache, ist der Klang
ein Anderer, als wirde ein Wasserstrahl auf einen Stein prallen. Au-
Rerdem ist Wasser an sich durchsichtig und fir das menschliche Auge
nicht zu erkennen. Erst durch Oberflachenreflektionen, Spiegelungen
der Umgebung wird es sichtbar gemacht. [Schw.06, 112]

Eine ruhige Wasseroberflache wirkt glatt und wie ein Spiegel. Der ge-
ringste Windhauch veranlasst die Wasseroberflache zur Bewegung. Es
entstehen kleine Flecken auf dem Wasser. Je starker der Wind, desto
groRer werden diese Bewegungen und aulRern sich in Form von Wel-
len. Diese bewegen sich in konstanter Form fort, bis sie entweder an
Energie verlieren oder an Hindernissen gebremst oder umgeleitet wer-
den.

Selbst der menschliche Kdrper besteht beispielsweise bei einem er-
wachsenen Menschen aus etwa 65% Wasser, welches fur die Funktion
des Korpers sehr wichtig ist. Nahrstoffe werden durch Kérperflissigkei-

ten in die Zellen eingespeist, die Verdauung benotigt Wasser, Wasser
reguliert die menschliche Koérpertemperatur. Ein Wassermangel von
etwa 20% kann bereits gesundheitliche Risiken und Lebensbedrohung
mit sich bringen. [URL.04]

Doch oft nehmen wir das Wasser in unserer direkten Umgebung nicht
wirklich wahr, wenn dann nur in kurzen Momenten seiner endgiltigen
Verwendung: zwischen dem Wasserhahn und dem Abfluss, im Glas
als Getrank oder in den Wasserpfitzen nach einem Regenschauer.
[Schw.06, 112]

In den Stadten wird nicht nur die Versorgung unterirdisch geleitet,
selbst die Entsorgung erfolgt auf gleichem Weg und wird so aus dem
Bewusstsein der Menschen gestrichen. Doch Wasser ist nicht unver-
letzlich und auf keinen Fall unerschopflich, wie die Stadt Peking zeigt.
Der Grundwasserspiegel der chinesischen Millionenstadt sinkt pro Jahr
etwa um zwei Meter ab. Was die Bevolkerung jedoch nicht daran hin-
dert, reines Wasser fur Klimaanlagen, zur Auto- oder Straf3enreinigung
zu verschwenden. Wahrend industrialisierte Stadte diese Ressource
(noch) nicht ausreichend zu schatzen und wiederverwerten wissen,
stehen etwa einer Milliarde Menschen der Erde nicht ausreichend
Trinkwasserreserven zur Verfugung. Zwei Milliarden Menschen besit-
zen keine sanitaren Einrichtungen und vier Milliarden der menschlichen
Bevolkerung nltzen verschmutztes Wasser, welches nicht ausreichend
gereinigt wurde. [Schw.06, 79]

Der nicht verschwenderische Umgang mit Wasser sollte in den nachs-
ten Jahren verscharft in das Bewusstsein der Menschen zuriickgerufen
werden. Denn bereits im Rémischen Reich wurde ein System zur Was-
serverteilung, welches Ubrigends heute in Nimes noch immer erhalten
ist, eingefuhrt. Die Zuleitungen der offentlichen Brunnen, Betriebe,
Wohnhauser und auch Badeanstalten wurde gestaffelt. Das heif3t, nur
bei ausreichend vorhandenem Wasser konnten alle Wasser beziehen.
War nicht ausreichend Wasser vorhanden, wurde lediglich der Grund-
bedarf gedeckt. [Schw.06, 79]
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Das Element Wasser ist seit jeher eine Naturgewalt, die vom Menschen
nicht zu bandigen ist. Bereits in der Bibel wird durch die Sintflut Leben
und Kultur zerstort, weshalb die Menschheit schon damals lernte dem
Wasser den nétigen Raum zu geben. [Stra.01, 13]

Eine Grundvoraussetzung der Menschheit um sesshaft zu werden, war
die Existenz von Wasser. Denn zur Entwicklung von Stadten am Was-
ser, war dieses nicht nur Transport- und Kommunikationsweg, sondern
als Grundlage fur Hygiene und Ernahrung auch lebensnotwendig. Zu-
satzlich dienten Gewasser auch als Rohstoffquelle, Ver- und Entsor-
gungssystem, sowie als Schutzraum vor Angreifern. [Drex.06, 9ff]

Die einfachste Lésung um von den Vorteilen eines Wasserweges zu
profitieren, aber dennoch ausreichend geschitzt zu sein, war die Sied-
lung auf einer Anhdhe zu errichten und somit den nétigen Abstand zum
Ufer und Schutz vor Uberschwemmungen zu gewahren. Das Gebiet
zwischen dem Gewasser und der Siedlung wurde aufgrund des Fla-
chenwachstums der Stadte erst im Mittelalter besiedelt. Das Beispiel
der Stadt Hamburg zeigt unter anderem, dass sich die Wohnviertel
eher der unbedrohlichen Alster zuwenden, wahrend sich die Indus-
triegebiete aus funktionalen Griinden entlang der Elbe entwickelten.
[Stra.01, 13ff]

Die ersten Hafenviertel entstanden vorwiegend an Flussmindungen
und Buchten. Ab dem Mittelalter bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts wa-
ren die Hafen ein wichtiger Bestandteil der Stadt. ,Sie waren nicht nur
Liegeplatze fur Schiffe und Lager- und Umschlagplatze fir Giter, son-
dern auch in rdumlicher, funktionaler und stadtebaulicher Verflechtung
mit der Stadt verbunden.” [Haas.05, 17]

Solche Hafenanlagen hatten seit jeher schon eine bedeutende Funkti-
on. Nicht umsonst waren sie Mittelpunkt vieler Stadte und wurden in die
Befestigungsanlagen der Stadt integriert. Neben den Grundelementen,
welche zum Hafenbetrieb benétigt wurden, wie zum Beispiel Einrich-
tungen fur den Schiffbau und der Schiffswartung, fir Warenlagerung
sowie zur Zollabfertigung, wurden aber genauso Hygieneeinrichtungen
sowie Gotteshauser errichtet. Das Birgertum fand ebenso schnell Ge-
fallen an den Hafenvierteln, welche auch als Vergnigungsviertel ihren
Reiz austbten und sich grol3er Beliebtheit erfreuten. Beispiel hierflr

ist etwa der Tivolipark in Kopenhagen oder die Vauxhall in London.
[Stra.01, 13ff]

Mitte des 19. Jahrhunderts wurde der eigentliche Stadtkern erstmals
von den Uferzonen deutlich getrennt. Grund hierfir waren die Indus-
trialisierung, Technisierung und Mechanisierung des Giterumschlags,
weshalb groRere Hafenflachen bendtigt wurden. Es kam somit zur
Trennung der Einheit Stadt und Hafen, denn zur Bewachung der Zoll-
grenzen wurde das Hafengebiet mittels Zaune und Mauern von der
Stadt abgetrennt. [Stra.01, 15]

Durch die Steigerung des Handels, der Wirtschaft und der Schifffahrt
vergrofRerten sich bis Mitte des 20. Jahrhunderts die Hafenflachen
unverhaltnismaRig zu der jeweiligen Stadt. Es waren immer grol3ere
Hafenflachen notwendig, welche hauptsachlich an Umschlagplatze mit
Anschlussmdglichkeiten an Wasser, Schiene und Stral3e angesiedelt
wurden.

Abb. 2.0: Phasen der Stadt- und Hafenentwicklung nach Hoyle 1989

Durch den Bau von Eisenbahn- und Autobahntrassen, welche grof3teils
entlang des Flussufers erbaut wurden, verlor der Hafen immer mehr an
Bedeutung und Nutzen. Gleichzeitig waren die Verkehrstrassen eine
grol3e Barriere um den Menschen keinen Zugang zum Wasser mehr zu
ermoglichen. Die Stadt trennte sich somit noch mehr vom Hafen und
dem Wasser. Die Gewasser wurden nur noch als Abwasserleitungen
oder geringfligig als Transportweg geniitzt. [Stra.01, 15]

Durch den Bau von Briucken konnten Schiffe durch Eisenbahn und Au-
tos bzw. LKWs ersetzt werden. Eine weiter wichtige Errungenschaft
war Ende des 19. und Anfang des 20. Jahrhunderts die Entwicklung
von Dampfschiffen, anstelle von Segelschiffen. Durch den steigenden
Umschlag waren erneut neue und gréRere Hafenanlagen notig. Der
Platzbedarf war so enorm, dass teilweise Wasserflachen zugeschuttet
wurden und sich das Hafenzentrum noch naher zum Wasser verlager-
te. [Stra.01, 15]

Bereits seit dem Zweiten Weltkrieg und bis heute wird die zunehmen-
de Verodung der Hafengebiete sichtbar. Direkt am Stadtrand gelegen,
dennoch abgetrennt durch Verkehrsschneisen, liegen grof3e Gebiete
brach, werden nicht genttzt oder dienen meist nur noch als Lagerfla-
chen.



Abb. 2.1.1: Hamburger Hafen um 1100 Abb. 2.1.2: Hamburger Hafen um 1300 Abb. 2.1.3: Hamburger Hafen um 1600 Abb. 2.1.4: Hamburger Hafen um 1700
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2.1 HAFENCITY HAMBURG

Diese Tatsache und das Bewusstsein tber die Wertigkeit dieser Fla-
chen sind in den letzten Jahren Anlass genug gewesen um ein Umden-
ken hinsichtlich der Einbeziehung von Wasserlaufen in das Stadtbild
und die Aufwertung solcher Brachflachen am Hafen einzuleiten.

Eines der bedeutendsten Stadtentwicklungsprojekte diesbeziiglich ist
die Entstehung der sogenannten ,HafenCity' in Hamburg.

Der Hamburger Hafen war schon seit seiner Entstehung ein sehr be-
deutender Umschlagplatz; nicht nur fir Deutschland sondern spater
auch fur Europa. Bereits im 12. Jahrhundert entstand an der Mindung
der Alster der erste Elbhafen, welcher mit den Jahren natdrlich immer
mehr Zuwachs erfuhr. Die Stadt war somit sehr eng mit dem Hafen
verbunden — auch innerhalb eines Geb&udes wurden Wohn- und Ha-
fennutzung vermischt.

Erst im 19. Jahrhundert kam es zur rdumlichen Trennung von Hafen
und Wohngebieten. Die Menschen profitierten aber dennoch weiterhin
von ihrer Zollfreiheit, welche seit Kaiser Barbarossa im 12. Jahrhundert
galt. So konnten importierte Waren gelagert oder veredelt werden und
dann ohne Abgaben wieder exportiert werden.

Zunachst besiedelten vor allem wohlhabende Birger das Areal der
heutigen Speicherstadt. Es entstand ein prunkvolles Barockviertel im
17. und 18. Jahrhundert. Doch bald wurde ihnen die Nahe zum Hafen
zu gefahrlich, weshalb Handwerker und Hafenarbeiter das Gebiet be-
zogen.

Durch die Zusammenarbeit mit Handelspartnern in Stidamerika wurde
der Giterumschlag immer gré3er. Der Handel konnte nicht mehr direkt
am Fluss abgewickelt werden, weshalb um 1865 mit dem Sandtorhafen
das erste Hafenbecken in der Stadt erbaut wurde. Die Dampfschiffe
konnten so direkt in die Stadt fahren, wurden am neu erbauten Kai
befestigt und die Giiter ohne Umwege direkt am Kai auf die Transport-
mittel der Schiene oder Stral3e verladen.

Mit der Industrialisierung fiel auch die Zollfreiheit in Hamburg — zumin-
dest im Stadtgebiet, denn es wurde ein abgegrenzter Hafenbereich ge-
schaffen indem sie weiterhin bestand. Durch diese Umstrukturierung

waren auch groRe Baumalnahmen notwendig, welche die heutige
Speicherstadt formierten. Diese Baumal3nahmen brachten aber auch
Nachteile mit sich, denn viele Menschen, die dort angesiedelt waren,
mussten kommerziellen Nutzungen weichen. Des Weiteren wurde
durch den sogenannten Zollkanal die Stadt vom Hafenbereich getrennt
und den Menschen der direkte Zugang zum Wasser erschwert.

Die Zerstdrungen im Zweiten Weltkrieg waren verheerend — viele Spei-
cher und Kaischuppen wurden zerstort, was die Bewohner zum Anlass
nahmen diese modernisiert wieder aufzubauen. Durch die Erfindung
der Frachtcontainer wurden die bestehenden Hafenbecken jedoch bald
zu klein, die Lagerflachen waren nicht mehr ausreichend, weshalb das
Hafenzentrum wiederum verlagert wurde. Teilweise wurden dieses in-
nerstadtische Hafengebiet weiterhin als Lagerflache genutzt, doch die
Bedeutung dieses Areals wurde fur die Industrie immer geringer.

Abb. 2.1.5: Hamburger Hafen um 1586

Dies war der Startschuss fur das Projekt ,HafenCity‘, welches 1997
vom Senat beschlossen wurde und wodurch der Stadtkern wieder mit
dem Wasser verbunden werden soll. [URL.05]
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Abb. 2.1.6: Planungsgebiet HafenCity Hamburg Abb. 2.1.7: Masterplan HafenCity Hamburg Abb. 2.1.8: Uferzone HafenCity Hamburg




2 | WASSER IN DER STADTPLANUNG - 3 BEISPIELE

2.1.1 MASTERPLAN

Der Masterplan zur HafenCity Hamburg wurde 2000 prasentiert und
soll ,unter Wahrung der hafentypischen Strukturen von Land- und Was-
serflachen, ein Gebiet von innenstadtischem Charakter werden, das
die stadtebaulichen Voraussetzungen fur eine urbane Nutzungsstruk-
tur durch innenstéadtische Dichte, ein Bebauung im stadtebaulichen
Zusammenhang und eine abwechslungsreiche Folge dffentlicher Rau-
me bietet.“ [URL.05, 10]. Zudem ist ein flexibles Konzept wichtig, um
aufgrund der langen Entwicklungs- und Realisierungszeitspanne auf
sich moéglicherweise wechselnden Bedurfnisse und Entwicklungen der
Stadt reagieren und Anpassungen vornehmen zu kdnnen.

Das Planungsgebiet des Masterplans umfasst ein Areal von etwa 155ha
Flache und wird von der historischen Speicherstadt bzw. der Hamburger
Innenstadt, sowie dem Oberhafenkanal und dem Flussverlauf der Elbe
begrenzt. In dem stadterweiternden Gebiet soll eine Mischnutzung von
Wohnen, Arbeiten, Gastronomie, Handel, sowie Freizeit und Kultur ent-
stehen. Durch die Lage zum Wasser und den geschichtlichen Hinter-
grund des Stadtteils wird besonderes Augenmerk auf den Erhalt dieser
noch bestehende Gebaudestrukturen gelegt. Die denkmalgeschitzte
Speicherstadt, zahlreiche Briicken und Strafl3en, sowie alte Kaimauern,
die erhalten bleiben und zudem weiterhin Lebensraum flr zahlreiche
Pflanzen- und Tierarten bleiben, bilden maritimes Flair gemischt mit
neuer nachhaltiger Architektur.

Besonderen Wert wurde auf die Einbeziehung und Gestaltung von Frei-
raumen gelegt, weshalb etwa 20% der Gesamtflache als 6ffentlicher
Freizeitraum ausgebildet werden. Weitere 20% werden der Offentlich-
keit in Form von offentlichen Wegen oder urbanen Stadtraumen zu-
ganglich gemacht.

Aufgrund der Verkntipfung von Wasser und Land war es wichtig, die Ge-
zeiten schon in der Planung und Gestaltung von Uferpromenaden mit
einzubeziehen. Um das Gebiet vor Hochwasser zu schitzen, wurden
Teilflachen auf eine Hohe von etwa 7,5m Uber dem Meeresspiegel an-
gehoben. Zudem wurden Béschungen, Treppenanlagen und Stutzwan-
de errichtet um den maximal erforderlichen Schutz zu gewahrleisten.

Dennoch wurde auf den direkten Wasserzugang nicht verzichtet — auf
zahlreichen tiefer gelegte Uferpromenaden wird ein gelegentliches
Uberfluten in Kauf genommen. Zudem soll mittels Pontons, Bootsan-
legestellen und Treppenanlagen der Zugang zu den Hafenbecken ge-
wahrleistet sein und die Menschen zum Verweilen am Wasser einladen.
Weiters sollen zahlreiche Pavillons und Kleingeschéfte entlang der Pro-
menade entstehen und der Uferzone urbanes Leben einhauchen.

Ein weiteres Kriterium im Masterplan war die Schaffung von Blickbe-
ziehungen. ,Eine stadtebaulich aufgeldste Baustruktur am Stidrand der
Speicherstadt [...] soll die Speicherstadt als kulturhistorisch bedeuten-
des Denkmal und als Milieugeber fir die kiinftige Entwicklung bis weit
in die HafenCity wirksam werden lassen. Die neuen Gebaude mussen
Sichtbeziehungen aus der HafenCity zur Speicherstadt und in die In-
nenstadt ermdglichen.” [URL.05,16] Auch mdglichst vielen Gebauden
in ,zweiter Reihe’ soll durch ein stadtebauliches Vor- und Zurticksprin-
gen der Blick zum Wasser geboten werden.

Derzeit wird auf einem Areal von etwa 1,1 Kilometern Lange gebaut
und etwa 1 Million Quadratmeter BGF sind fertiggestellt oder derzeit
im Bau. Anfang 2011 wohnten bereits 1500 Menschen in den neu er-
richteten Quartieren und rund 7.200 Arbeitsplatze wurden bereits ge-
schaffen. Bis zur endgultigen Fertigstellung, welche fiir die Jahre 2020-
2025 datiert ist, sollen 12.000 Einwohner in 5500 Wohnungen in der
HafenCity leben, sowie Arbeitsplatze flr 20.000 Personen geschaffen
werden. [URL.05]

Zusammenfassend sei nun gesagt, dass die die wirtschaftlich optimale
und strategisch glnstigste Lage eines Siedlungsplatzes sehr wichtig
war. Jedoch bringt die Wassernahe nicht nur Positives mit sich, denn
neben der Gefahr eines moglichen Hochwassers, sind die Béden hier
auch stark durchnésst und schwer bebaubar. Neben Mauerwerksschéa-
den an den Gebaudeteilen, liefert das Land meist nur geringe landwirt-
schaftliche Ertrage. Denn die stark lehmigen oder tonhaltigen Béden
oder felsigen Untergriinde erschweren dem Wasser nach starken Re-
genfallen oder Schneeschmelze abrinnen zu kdénnen, weshalb diese
Gebiete eigentlich standig durchnasst waren. Aus diesem Grund wur-
den solche minderwertigen Bauplatze zuerst meist vermieden und erst
durch den im Laufe der Zeit entstandenen Platzmangel besiedelt und
bebaut. [Drex.06, 11ff]

Abb. 2.1.9: Uferzone HafenCity Hamburg
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Abb. 2.2.1: Altester erhaltener Stadtplan Venedigs von Paolinos um 1346  Abb. 2.2.2: Holzschnitt Venedigs von Jacopo de‘ Barbaris um 1500
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2.2 BESIEDELUNGSGESCHICHTE VENEDIG

Nachdem bereits die aktuellen Tendenzen in der Stadtentwicklung des
21. Jahrhundert am Beispiel HafenCity Hamburg erlautert wurden, wird
im Folgenden die historische Stadtentwicklung am Wasser anhand der
Besiedelungsgeschichte von Venedig erklart:

Die Lagune Venedigs, Grenzland zwischen dem italienischen Festland
und dem sehr schlammigen Gebiet der Auslaufer des adriatischen Mee-
res, ist ein Beispiel fur einen solch suboptimalen Bauplatz am Wasser.
Die Geschichte jedoch zeigt, dass sich die Bewohner der nordéstlichen
Kiste Italiens, welche durch das Erscheinungsbild zwischen dem Po-
Delta bis zur Halbinsel Istriens gepragt war, genau diese Eigenschaften
zu Nutze machten. Das Hinterland der Lagune, im Osten von Vene-
dig gelegen, war eines der am starksten besiedelten Gebiete des ro-
mischen Reiches, welches durch die Bewasserung der Flisse Adige,
Brenta, Piave, Tagliamento einen sehr fruchtbaren Boden aufwies. Die-
se Flisse entsprangen in den Dolomiten und den &stlichen Alpen und
formierten mit ihren Wasserlaufen eine Landschaft von sogenannten
Jidi* (dt. Landstreifen), bis sie in die Adria einmiindeten. Diesen Grenz-
lagencharakter besitzt Venedig auch heute noch.

Die Unruhen des 5. Jahrhunderts kennzeichneten naturlich auch diese
Region, als vom Norden Uber die Alpen zahlreiche Eroberer das Land
bestlirmten und bekadmpften. Die Lagune mit ihren zahlreiche Inseln
wurde somit zum Zufluchtsort der Menschen und bot ihnen Schutz,
denn die Angreifer, vorwiegend Goten und Westgoten, waren fir ei-
nen Ubergriff Gber Wasser nicht gerustet. Das flache Gebiet war zwar
durchzogen mit diversen Wasserlaufen und konnte durchaus auch mit
Schiffen befahren werden, jedoch waren diese Wasserwege nur den
einheimischen Menschen bekannt, was es Angreifern unmaoglich mach-
te, erfolgreich zu den Inseln der Lagune vorzudringen, ohne in Sumpf-
gebiete zu gelangen. Dadurch waren die Menschen auf dem flachen
Gebiet der Lagune vor Angriffen geschtzt.

Obwohl die sumpfige Landschaft fur die Menschen durchwegs keinen
attraktiven Ort darstellte, um sesshaft zu werden, wurde alten Quellen
nach am 21. Marz 421 die Stadt Venedig gegriindet.

Durch weitere Kampfe, beispielsweise der Feldzug Attilas drei3ig Jah-
re spater, wurde die Lagune fur zahlreiche weitere Landbewohner Zu-

fluchtsort und Schutzraum. Erst im Jahr 552 gelang es unter Narses,
dem General von Kaiser Justinian, mit Hilfe der Bewohner der Lagune
die Goten aus Norditalien zu vertreiben.

Als Folge von weiteren Unruhen und Blrgerkriegen wurde 810 die
Hauptstadt auf ein Insel-Archipel namens ,Rivo Alto* (,Hohes Ufer") ver-
legt. Dieses Datum kann als eigentliche Geburtsstunde von Venedig
bezeichnet werden, denn aus Rivo Alto wurde Rialto und schlussend-
lich Venetia, Hauptstadt der Republik Venedigs.

Der Insel-Archipel streckte sich Uber eine Flache von etwa vierzig Ki-
lometer Lange und funf bis sechs Kilometer Breite, in langgestreck-
ter, halbmondférmiger Form, durchsaht mit diversen Inselgruppen und
Wasserlaufen, in denen sich das Salzwasser der Adria mit dem SuR-
wasser der Flisse vermischte. Vom Festland etwa drei bis vier Kilome-
ter entfernt, trennt die Rialto-Lagune von der Adria lediglich eine Kette
von sechs bis sieben schmalen Landstreifen — heute gibt es nur mehr
drei dieser \lidi".

Am sudlichsten Ende der Lagune befand sich die rémische Stadt Clo-
dia (das ist das heutige Chioggia), welches ebenfalls durch einen lido*
von der Adria geschutzt war und damals vor allem aufgrund zahlreicher
Salinen und spater als bedeutender Fischerhafen berihmt war. Am
nordlichen Lagunenende lagen zwei weitere wichtige Stadte: Torcello,
welche den religiosen Mittelpunkt der Lagune bildete und Murano, die
durch ihre Glasproduktion Reichtum erlangte. Die Stadt Malamocco lag
damals am nahesten zum Rivo Alto, jedoch auch auf der Adriaseite der
Landstreifen, weshalb sie stets Ziel von Angreifern war und bald kom-
plett in der Adria verschwand.

Die Inseln, die sich zum ,Rivo Alto’ formierten waren ein weit verstreutes
Netz von vielen Inseln mit unterschiedlichsten Bodenbeschaffenheiten.
Neben einigen grofl3en Inseln gab es auch viele kleinere Inseln, jedoch
waren alle sehr schlammig und mit Sandbanken und Schilflandschaften
durchzogen. Nur etwa zwolf der insgesamt etwa hundert Inseln hatten
ausreichend befestigten Untergrund und waren auch hoch genug, um
vor dem im Fruhjahr und Herbst kommenden Hochwasser ausreichend
Schutz zu bieten. Viele der anderen nicht bebaubaren Inseln jedoch

garantierten aufgrund ihrer sumpfigen Bodenbeschaffenheit zahireiche
landwirtschaftliche Ertrdge. Zudem bot das Kanalnetz aufgrund der
darin lebenden Fische und anderer Meeresfriichte ausreichend Nah-
rungsressourcen. Diese Tatsachen waren ausreichend fiur die ersten
Siedler um sesshaft zu werden.

Wie bereits erwahnt, war das Netz aus Kanalen sehr grof¥flachig. Viele
der Inseln waren durch ganz schmale Kanéle getrennt, welche sie nur
mit kleinen Booten ermdglichen befahrbar machten. Der bekannteste
grof3e Kanal ist der heutige Canale Grande. Dieser und viele kleine-
re Kanale waren von grof3er Bedeutung fur die Entwicklung der Stadt.
Bereits im Jahr 829 wurden die ersten Handelsbeziehungen in den
Mittleren Osten, genauer gesagt in die Handelsmetropole Alexandria,
dokumentiert. [Goy.98, 14ff]

2.2.1 MATERIALIEN

Aber wie bauten die Menschen dort nun eigentlich ihre Wohnh&auser?
Denn wie an vielen anderen Orten, waren in der Lagune direkt keine
geeigneten Baumaterialien wie beispielsweise Holz, Stein oder Ton zur
Herstellung von Ziegeln vorhanden. Die Bewohner Venedigs konnten
sich nun erneut die Lage ihrer Inseln zum Vorteil machen. Denn wéah-
rend die Bewohner des Festlands in erster Linie den Schutz der Men-
schen im Fokus hatten, war es fir die Lagune-Bewohner ein Leichtes
sich aufgrund ihrer sicheren Lage Uber Wasserstralien Baumaterialien
anzuliefern. So wurden Ziegel vom Festland, Holz aus dem Friaul und
Steine aus Istrien kostengtinstig mit Booten herbeigeschafft.

Die ersten Hauser waren sehr schlecht und eigentlich kleine Hitten
aus Holz mit steilen Reetdachern. Reet ist getrocknetes Schilf, welches
aufgrund der sumpfigen Bdden reichlich an den Randern der Lagune
wuchs. Mit der Zeit wurde die Stadt aber immer gréRer, weshalb man
sich auf die Suche nach bestandigeren Materialien machte. Zum Gliick
blihte am Festland die Ziegelindustrie, welche den Ton aus der ostli-
chen Po-Ebene verarbeitete.

Nach dem Zusammenbruch des westromischen Reiches wurden Bau-
materialien aus Stadten wie Aquileja oder Altina gepliindert, was heute
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Abb. 2.2.3: Maueraufbau aus Andrea Palladios Buch ,Quattro libri dell‘architettura’, Buch 1, 1570 Abb. 2.2.4 + Abb. 2.2.5: Bauhandwerker-Aquarelle von Giovanni Grevembroch
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noch einige Bauwerke in Venedig bezeugen. Hauptsachlich aber wur-
den die Ziegeln in Mestre produziert und Uber den Canale Salso (1361
erbaut) in die Lagune transportiert.

Mit der wachsenden Bedeutung der Stadt wuchsen auch die Handels-
beziehungen zu 6stlichen Landern, welche sich in Bezug auf die Be-
schaffung von Stein als sehr wichtig erwiesen um wichtige Bauwerke
durch Steinfassaden gestalterisch hervorheben zu kénnen. Der be-
deutendste Steinlieferant war die Halbinsel Istrien, wo man besonders
harten und dauerhaft weiRen Kalkstein abbaute und zum Teil fur Skulp-
turen und Friese, beziehungsweise zum Bau von Tureinfassungen,
Rinnen oder Schwellen nutzte.

Neben Ziegel und Stein war auch Holz einer der drei wichtigsten Bau-
materialien Venedigs, welcher zum einen zum Bau von Gebdauden,
aber auch zum Schiffsbau verwendet wurde. Zunéachst wurden die Pini-
enwalder der Klstengebiete verwertet. Jedoch bald stellte sich heraus,
dass zum Einen der Vorrat natirlich nicht unerschopflich vorhanden
war, und dass zum Anderen diese Walder als Schutz der Kiste vor Bo-
denerosion dienten. So ging man daran das Holz aus dem Hinterland
Istriens zu beziehen, mit groRen FI6Ren auf den Flissen zur Lagune zu
schaffen und dort zu Brettern und Balken zu verarbeiten.

FUr Fundamente und Pfahle wurde Larchenholz verwenden, fir FuRbo-
den und Dachstihle Eichenholz.

Doch Ziegel, Stein und Holz waren nicht die einzigen Baumaterialien,
die fur den Bau eines Hauses ausreichten. Es mussten auch Materia-
lien wie Kalk, Sand und Wasser, welche zur Herstellung von Gips und
Mortel notwendig waren, aus den Nachbarstadten bezogen werden.
[Goy.98, 46ff]

2.2.1 KONSTRUKTIONSWEISE

Die venezianische Architektur war geprégt von einigen Grundregeln
und ihren Gegebenheiten angepassten Techniken, die das Stadtbild
auch heute noch pragen. Zum Einen wurde aufgrund der Bodenbe-
schaffenheit hauptséchlich mit Ziegeln und Holz gebaut, um den Druck
der Gebaude auf die Fundamente so niedrig wie méglich zu halten. Zie-
gelmauern wurden mit weichem Kalkmortel verarbeitet und die Ober-
geschosse stets aus Holz errichtet.

Zum Anderen war es erforderlich, den Gebauden eine gewisse Flexibi-
litdt zu geben, um die Tragféahigkeit beim Absinken des Untergrundes
nicht zu beeintrachtigen.

Weiters war es wichtig, das Gewicht eines Geb&udes nicht punktuell
abzutragen, sondern auf Flachen zu verteilen, weshalb breite und dicht
nebeneinander verlegte Ful3bodenbalken verwendet wurden. Diese
Balken wurden auf in der Ziegelwand eingezogenen hélzernen Tragern
befestigt und somit wurde das Gewicht gleichmaRig auf die gesamte
Wand verteilt.

Diese drei wichtigen Prinzipien machten es schwer gewisse Konstruk-
tionsaufgaben, vor allem im Kirchenbau, zu I6sen. So findet man wenn
Uberhaupt nur sehr selten und sehr kleine Kuppeln in Venedig, da diese
ein sehr starres Konstruktionsprinzip haben und bei ungleichméafigen
Setzungen einsturzgefahrdet sind. [Goy.98, 48ff]

Sogar die Basilika von San Marco hat mit einer Kuppelspannweite von
etwa zehn Metern [URL.02] einen vergleichsweise sehr kleine Kuppel
im Gegensatz zur Kathedrale von Florenz mit einem Durchmesser von
Uber vierzig Metern.

Neben den bereits oben genannten Prinzipien war es auch besonders
wichtig die Gebaude auf tragfahigen Fundamenten zu bauen. Die In-
seln der Lagune hatten einen grundsétzlich recht festen Boden, ragten
aber nur wenig tiber den Wasserspiegel, weshalb die Gefahr der Uber-
spulung bei Flut bestand. Um ein Bauen auf diesen Inseln zu ermdg-
lichen, war eine feste Tonschicht von mindestens drei bis finf Metern
Starke erforderlich.

Die ersten Fundamente wurden aus Holzplanken, welche in Ton ein-
gelassen waren, errichtet. Diese Planken waren aber zu flach, um die
darauf errichteten Mauern zu tragen, weswegen es nur mdoglich war,
darauf niedrige und leichte Gebé&ude zu errichten. Damit auch schwe-
rere Gebaude erbaut werden konnten, wurden etwa im 14. Jahrhundert
aufgrund ihrer Dauerhaftigkeit 3-4,5 Meter lange Holzpfahle aus Lar-
chen- oder Eichenholz in etwa zwei oder drei nebeneinanderliegenden
Reihen in den Boden gerammt. Auf diesen wurde eine hdlzerne Trag-
flache befestigt und wiederum auf dieser Holzflache die Wande gemau-
ert. Der untere Teil der Wande wurde aus istrischem Stein hergestellt,
der zum einen zusatzlich zur Lastabtragung und zum Anderen dem da-
ruber liegenden Ziegelmauerwerk als Feuchtigkeitsschutz diente.

Als Bodenbelag wurden unterschiedliche Materialien verarbeitet. Je
nach Gebaudetypus verwendete man gestampften Lehm in eher klei-
nen Hutten bis hin zu Terrakottafliesen in Wohnhausern und Marmor-
oder Steinbdden in Prachtbauten.

Die Dacher Venedigs wurden mittels Holzbalken konstruiert, mit romi-
schen Ziegeln gedeckt und sind aufféllig steil um aufgrund der hau-
figen Niederschlage das Wasser abflieien lassen zu kénnen und in
unterirdischen Zisternen zu sammeln. Denn aufgrund von mangelndem
Frischwasser konnte so zumindest das Regenwasser weiterverwendet
werden.

Im spaten Mittelalter wurde auch vermehrt Glas als Gestaltungsmittel
der Palaste eingesetzt. Glas hatte vor allem den Vorteil des geringen
Gewichts und konnte zudem auch in der Lagune, genauer gesagt in
Murano, selbst hergestellt werden. [Goy.98, 48ff]
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Abb. 2.3.1: Funktionskonzept 1989

Abb. 2.3.2: Entwicklungsstand 1826 Abb. 2.3.3: Entwicklungsstand 1877 Abb. 2.3.4: Entwicklungsstand 1903 Abb. 2.3.5: Entwicklungsstand 1915
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2.3 STADTENTWICKLUNG HAFENGEBIET AMSTERDAM

Die Niederlande sind bekannt fur ihre Vorreiter-Position in der Archi-
tekturentwicklung und in ihrem unkonventionellen Umgang mit neuen
architektonischen Lésungen. Im Osten von Amsterdam, dem ehemali-
gen Hafenviertel gibt es seit einigen Jahrzehnten grof3e stadtebauliche
MalRnahmen, die einen neuen Stadtteil entstehen lassen. Doch wenn
man in der Geschichte dieses Hafenviertels etwas zuriick blickt, [&sst
sich erkennen, dass bereits viel friiher das Potential dieser Wohnge-
gend erkannt wurde. Bereits im 16. Jahrhundert wurden durch den gro-
3en Umschlag schon erste Sanierungen durchgefiihrt werden, weshalb
veraltete Hafenteile in Wohnviertel umgebaut wurden.

1586 beschloss die Stadtverwaltung das Stadtviertel ,Lastage' zu ei-
nem Wohnviertel um zu planen. Deshalb wurden im Osten dieses Ge-
bietes die Inseln Uilenburg, Valkenburg und Rapenburg errichtet. Diese
Inseln hatten eine einfache langliche Form und waren in der Mitte durch
eine oder zwei StralRen erschlossen. Dazwischen fanden sich kleine
Parzellen fur Wohngebaude.

Als der Hafen immer weiter und weiter wuchs, wurde das Ufer des Meer-
armes 1J zu klein. 20 Jahre nach der Erweiterung von Lastage wurden
die sogenannten westlichen Inseln Prinseneiland, Bickerseiland und
Realeneiland gebaut. Durch diese Expansion erlangte die Hafenpro-
menade entlang des 1J noch gréRere Bedeutung. Doch genauso wie
andere Hafenstadte hatte auch Amsterdam mit der Versandung ihrer
Hafenbecken zu kampfen, was es fur gréRere Schiffe unmdglich mach-
te, den Hafen zu erreichen. Aus diesem Grund wurde 1650 mit dem
Bau eines Kanals entlang der Meeresuferseite der Insel Rapenburg
begonnen, welcher gegen die Versandung des Hauptarms des Hafens
helfen sollte. Jedoch hat dieser Kanal entgegen aller Erwartungen nicht
geholfen, ist aber nach wie vor ein wichtiges stéadtebauliches Struktur-
element Amsterdams.

In der zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts erreichte das Wirtschafts-
und Bevolkerungswachstum einen solchen Hohepunkt, sodass endglil-
tig beschlossen wurde den Nordsee-Kanal zu errichten um Amsterdam
mit dem Meer zu verbinden. Nachdem die neuen Schiffe aber stetig
tiefer gebaut wurden und somit oft auf Grund liefen, musste laufend der
Kanal vertieft werden.

Gleichzeitig zum Bau des Kanals wurden die Inseln Ooster- und Wes-
terdok direkt im Zentrum Amsterdams errichtet. Die Wasserflache zwi-
schen diesen Inseln konnte durch zunehmende Versandung nicht mehr
genttzt werden. Ebenso wurden einige Gebiete der Stadt durch den
Bau der Eisenbahngleise vom Hafen abgeschnitten, was zur Folge hat-
te, dass zahlreiche Lagerhallen nicht mehr genutzt werden konnten.
Zusétzlich brachte der Bau des Kanals und der Gleise die Stadt in eine
merkwurdige Lage: Die Stadt bot zwar gentigend Erreichbarkeit tber
Wasser und Land, Schiffe jedoch konnten kaum vor Ort ankern, da ein
grolRer Teil des Hafens fir die Schifffahrt gesperrt wurde.

Der Bau neuer Hafenbecken wurde somit zur Notwendigkeit. Hier und
da wurden zwar neue Piers errichtet, welche aber keine konkrete Ha-
fenplanung als Basis hatten. Die Stadt, die fur den Bau des Hauptbahn-
hofs verantwortlich war und dadurch grof3e Teile des Hafens unbrauch-
bar wurden, war aber nur bereit den Kanal um Oosterdok zu vertiefen
um Schiffe den Zugang Uber den Kanal zum Handelshafen zu ermdg-
lichen. Im Gegensatz zu Rotterdam war die Regierung Amsterdams
nicht bereit die Hafenplanung auf eigene Faust zu beginnen, weshalb
zwar zahlreiche private Planungen ausgearbeitet wurden aber nie zur
Umsetzung kamen.

Nach groR3er Verspatung wurde letztendlich 1875 doch noch mit dem
Bau des Handelshafens begonnen, vier Jahre spater waren aber le-
diglich 400 Meter benttzbar. Zusatzlich wurde ein Grofiteil des Platzes
von Fahrverbindungen genitzt und war fur Frachtschiffe von geringem
Nutzen. Der einzige grofRflachige Bereich, der fur eine Handelsnut-
zung optimal lag, war in einem Gebiet in welchem die Nivellierung des
Untergrundes extrem teuer war. AuRBerdem erwies es sich als aul3erst
schwierig fur die 2000 Meter lange Handelskade Betreiber zu finden.
Zum einen war der Seegang fur kleinere Schiffe sehr gefahrlich und
zum Anderen war an Land die Gefahr der Setzungen von Gebauden
sehr grof3. Tatsachlich wurde erst Ende der 1880er Jahre mit dem
Bau auf der Handelskade begonnen. Bis zum Bau der 1Jkade war die
Handelskade das wichtigste Zentrum des Amsterdamer Hafens. Im
20.Jahrhundert wurde der ehemalige Binnenhaven aufgeftillt, um eine
Verbreiterung der Bahngleise zu ermdglichen.

Neben den Inseln Kattenburg, Wittenburg und Oostenburg formieren
seit dem Ende des 19. Jahrhunderts die Insel Sporenburg, sowie die
Java-Insel und KNSM-Insel das heutige stadtebauliche Bild des 6stli-
chen Hafenviertels und bilden mehr als vier Kilometer Hafenlange ent-
lang des Ufers des IJ-Flusses.

Die Verbindung zwischen Handelskade und IJkade war dennoch noch
Gegenstand von Kontroversen. Zunachst wurde eine bewegliche Bru-
cke vorgeschlagen, welche aber zu hoch hétte sein missen, als dann
noch die Zuge in der Lage gewesen waren diese Steigung zu uber-
winden. Die Handelskammer schlug als zwischenzeitliche Lésung eine
Fahre fur die Eisenbahn vor. Letztendlich wurde aber entschieden, eine
feste Verbindung in Form eines Dammes zu errichten.

Das Ende des Osthafens formierte sich hauptsachlich nach dem Ende
des Zweiten Weltkrieges. Der Umschlag wurde immer groRer, die
Frachtschiffe wurden durch Containerschiffe ersetzt, welche langere
Anlegestellen bengtigten, als der Hafen bieten konnte. Zuséatzlich wur-
den durch das Aufkommen des Flugverkehrs die Passagierzahlen von
Passagierschiffen deutlich geringer. Die Stadt erkannte aber das Po-
tential im westlich gelegenen Hafen und erklarte um 1980 die Inseln zu
Wohngebieten. Dies stellte die Stadt vor eine neue Herausforderung:
die Sanierung des gesamten Hafengebiets. Das Potential dieses Are-
als war durch den groRflachigen Zugang zum Wasser und der Nahe
zum Stadtzentrum ungemein grof3. [Abra.06, 9ff]
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Das Element Wasser wird in der Architektur immer mehr zu einem zen-
tralen Thema und stellt die Planer vor eine faszinierende und zugleich
herausfordernde Aufgabe. Wahrend sogenannte Wasserstadte, wie
Amsterdam oder Venedig, schon immer mit den Vor- und Nachteilen
der Nahe zum Wasser umzugehen wissen mussten, unterliegen neue
stadtebauliche Projekte am Wasser einer exakten Planung. Neben
einer gut strukturierten Verkehrsweglésung (ob nur am Land, nur am
Wasser, oder beides) missen vor allem technische Details gut durch-
dacht und ausgefihrt werden. [Drex.06, 6]

Wasser in der Nahe des Wohnraumes bringt viele Qualitaten mit sich.
Zum einen ist es ein Naherholungsgebiet, das sich mit vielerlei Freizeit-
Sportarten, wie Segeln, Rudern, Schwimmen, Eislaufen u.a. verbinden
lasst. Zum Anderen hat Wasser eine beruhigende Wirkung auf den
Menschen und wirkt visuell (Wasserflache) und akustisch (Wasserlauf)
entspannend. Dies ist auch der Hauptgrund, weshalb Grundstiicke am
Wasser bzw. in Wassernahe immer mehr Beliebtheit erfahren und die
Immobilienpreise in der Regel dementsprechend hoch sind. Denn wer
traumt nicht manchmal von einer eigenen Bootsanlegestelle direkt vor
dem Wohnzimmerfenster.

Aber nicht nur Wohnen am Wasser wird immer attraktiver, auch ge-
werbliche Betriebe (Restaurants, Bars) nitzen das Ambiente am Was-
ser und wecken Urlaubsfeeling. [Drex.06, 7]

Bekanntes und beliebtes Beispiel in Osterreich ist hier die Mole West
am Neusiedlersee der Architekten Halbritter und Hillerbrand. ,Es soll
ein auBergewohnliches Lokal werden, das zur Ganze vom Wasser um-
spult wird.“, so die Architekten zu ihrem Entwurf. [URL.03]

So erklart sich die Aufteilung in grundsatzlich zwei Bereiche, die schon
an der Fassade ablesbar sind: Der Versorgungsbereich (Kiiche samt
Nebenrdume, Sanitarraume, Administration) als geschlossener, mit
Blech verkleideter Baukdrper, sowie der Gastebereich als transparen-
ter, offener Baukorper. Das Gebaude wurde so situiert, dass fiir die
Besucher vom grof3zligig verglasten Innenraum, sowie der auf3en an-
schlieRenden Terrasse der Blick Richtung Stiden und somit auf den
See gegeben ist. [URL.03]

Abb. 3.4: Mole West

Abb. 3.5: Mole West - Grundriss Erdgeschoss
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Abb. 4.1.1: StralRenansichten Borneo & Sporenburg, Scheepstimmermanstraat
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4.1 WOHNEN AM WRSSER

Die Besiedelungsgeschichte von Stadten und Dorfern macht deutlich,
dass zunachst nur jene Standorte gewahlt wurden, die strategisch
glnstig lagen und vor allem wirtschaftlich attraktiv waren. Erst spater
besiedelte man auch eher minderwertige Standorte, welche sich durch
Wassernihe und somit der Gefahr von Uberschwemmung bei Hoch-
wasser aussetzten, sowie Bdden die besonders stark vernasst waren.
Diese Boden waren schwer zu bebauen und Mauerwerksfeuchtigkeit
ein zu erwartender Bauschaden. AuRerdem war durchnasster Boden
kaum landwirtschaftlich nutzbar und versprach nur eine geringe Ernte.
[Drex.06, 11ff]

Im Folgenden Teil der Arbeit werden anhand von realisierten bzw. re-
konstruierten Beispielen verschiedene Bauten erlautert, welche auf un-
terschiedliche Art und Weise mit dem Thema Wasser umgehen, es in
die Architektur einbinden und sich die Vorteile zu Nutzen machen:

Ein Beispiel fur eine Wohnbebauung direkt an der Wasserkante stellt
das Stadtebau-Projekt ,Borneo und Sporenburg‘ ebenfalls im Osten
Amsterdams gelegen dar. Wie bereits oben erwéhnt, entstanden die-
se Inseln Ende des 19.Jahrhunderts als eine Reihe von freistehenden
Docks errichtet wurden. In diesem ehemaligen Hafenviertel entsteht
seit Ende der 1980er Jahre ein neuer Stadtteil, der vor allem durch
seine einzigartige Lage hervorsticht: direkt am Wasser gelegen ist man
dennoch in weniger als 15 Minuten per Wassertaxi am Hauptbahnhof
und somit im Stadtzentrum.

Die Wohnhauser von Borneo und Sporenburg wurden mit einer grof3er
Anzahl von niedrigen Gebauden bei gleichzeitiger hoher Dichte von 100
Wohneinheiten pro Hektar in den Jahren 1996-2000 errichtet. Die Ent-
wicklung des Projektes begann 1992 mit einer stadtebaulichen Studie,
aus der heraus beschlossen wurde, beide Inseln miteinander zu planen
und etwa 2150 Wohneinheiten zu errichten. Da die Wohnh&user auf
Borneo-Sporenburg zur gleichen Zeit wie jene auf der Insel Java fertig-
gestellt werden wirden, sollte eine unverwechselbare Architektur und
Stadtplanung angestrebt werden. Neben Einfamilienhdusern fir Fami-
lien mit Kindern sollte eine abwechslungsreiche Fassadenarchitektur
entstehen. Da die umliegenden Inseln besonders mit Hochhausern be-
baut waren, wurde mit einer niedrigen Bebauung ein weiteres vorteil-
haftes Augenmerk zur Ausrichtung und Wiedererkennung gelegt.

Da die Umsetzung von 100 Wohneinheiten pro Hektar in niedriger Be-
bauung eine nicht zu unterschatzende Herausforderung war, wurde
jene Studie von Rudy Uytenhaak herangezogen, welche er fur die Insel
Java erstellt hatte. Diese Studie zeigte, dass diese hohe Dichte sehr
wohl machbar war, sofern die Wohneinheiten in einem dichten Paket
aufgereiht lagen und nur von schmalen Stral3en erschlossen werden.
Dieses Ziel wurde zunéachst sechs Architekturbiros prasentiert mit dem
Ergebnis, dass bei einer Bauhthe von drei bis vier Etagen und einer
Reihenhausbebauung diese Dichte auch realisierbar ist.

1993 wurden erneut drei weitere Architekturbiros herangezogen um
ein stadtebauliches Konzept fur die beiden Halbinseln zu prasentieren.
Von diesen drei Buros konnte lediglich Adriaan Geuze von West 8 die-
se Grundsétze in seinem Konzept verarbeiten. Dieser stadtebauliche

Entwurf sah eine Reihenhausbebauung vor, in der eine Wohneinheit 4
Meter breit, 35 Meter tief und drei Stockwerke hoch war.

Das Gebiet erreichte durch die Reihenhausbebauung mit ihren Innen-
héfen und Dachterrassen einen eigenen Charakter. Jede Wohneinheit
besitzt eine eigene Haustlre, ist direkt von der Straf3e zugéanglich und
bietet ausreichend Platz fir Privatsphéare. Durch die schmalen StraRen
und die Kompaktheit der Hauser wurde ein entscheidender Kontrast zu
den Ausblicken auf den Fluss IJ geschaffen.

Die Ausfluihrung der Wohneinheiten wurde durch 30 verschiedene Ar-
chitekten durchgefiihrt, welche eine grofle Anzahl von flexiblen Grund-
rissen erstellten. Die meisten Wohnungen haben im Erdgeschoss eine
lichte Raumhdhe von 3,5 Metern, welche eine optimale Ausgangsposi-
tion fUr Split-Level-Wohnungen bei gleichzeitig ausreichender naturli-
cher Belichtung bot. Meist befindet sich das Wohnzimmer in der obers-
ten Etage, um die Trennung von 6ffentlichem und privatem Raum noch
mehr zu verdeutlichen.

Die Kreativitat der Architekten und ihre unterschiedlichen Ergebnisse
lassen sich zum einen vor allem in den Fassaden ablesen und zum an-
deren auch an der Grundflache. Beispiele hierfir sind die keilférmigen
Wohnungen von Van Herk & de Kleijn, die abwechselnde bebauten
und unbebauten Parzellen von M3H-Architekten oder die Hauser von
Neutelings Riedijk Architekten mit den vorspringenden Boxen in Ze-
dernholz, die dem Bewohner einen Blick in die Stral3e ermdglichen.

Neben den bereits oben genannten Beispielen zur unterschiedlich
kreativen Ausfihrung der Masterplan-Prototypen ist die Bebauung
der Scheepstimmermannstraat ebenfalls hervorzuheben. Hier wurden
60 Parzellen fUr potentielle Kaufer zur Verfigung gestellt, welche in
Zusammenarbeit mit einer Reihe von verschiedenen Architekten ihr
Traumhaus realisieren konnten. Als Vorgabe fur alle Parzellen galt eine
Tiefe von 16 Metern, 4,2 bis 6 Meter Breite und einer maximalen Ge-
baudehthe von 9,2 Meter. Das Erdgeschoss musste 3,5 Meter hoch
sein und mindestens fur ein Auto eine Parkmdglichkeit beinhalten.

Die Flache der schmalen Parzellen wurde bis aufs Maximum ausge-
nitzt, weshalb einige Hauser bis zu 400m? Nutzflache bieten. Der Ein-

23



Abb. 4.1.2: Hafengebiet Borneo & Sporenburg in den 1980er Jahren

Abb. 4.1.3: Gegenuberstellung einer typischen Einfamilienhausbebauung mit dem Bebauungskonzept der Scheepstimmermanstraat Abb. 4.1.4: Skizze der Blickachsen und Bebauungsstruktur
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gang aller Hauser liegt in der Scheepstimmermannstraat; die Rucksei-
te der Hauser orientiert sich Richtung Siiden und somit zum Wasser
des Hafenbeckens. Vom gegenlberliegenden Hafenbecken lasst sich
besonders gut erkennen, dass sich die Fassaden in Richtung Wasser
durch groRflache Glasfassaden 6ffnen und zusatzlich durch den Ein-
satz von unterschiedlichen Materialien, wie klappbaren Holzladen oder
eingeschnitzte Paneele, individuell gestaltet wurden. Manche Archi-
tekten bzw. Besitzer legten auRerdem grofRen Wert auf einen kleinen
Garten direkt am Wasserufer gelegen, was aber zur Folge hatte, dass
einerseits diese Flache dem Wohnraum geopfert werden musste und
zudem zwischen den hohen Begrenzungsmauern unbehaglich und de-
platziert wirkt.

Nachdem die hohe Dichte nicht nur allein durch eine schmale Reihen-
hausbebauung erreicht werden konnte, wurden drei grof3e Wohngebéau-
de inmitten der zahlreichen niedrigen Hauser errichtet. Adriaan Geuze
bezeichnete diese zwar als ,Meteoriten’, als ob sie hier unabsichtlich
abgesturzt waren. Jedoch wurden sie in Wirklichkeit sehr sorgféaltig in
den Sichtachsen und in Abstimmung mit der Umgebung positioniert.

Ein weiteres auffalliges Element sind die beiden ziegelroten Briicken,
welche die 90-Meter breiten Becken zwischen den beiden Halbinseln
Uberspannt. Wahrend die westliche Bricke von Radfahrern und Ful3-
gangern genutzt wird, kann die dstliche Briicke aufgrund ihrer hohen
Kurve nur von Ful3gangern genutzt werden. An ihrem hdchsten Punkt
ist diese so hoch wie die umliegenden Gebaude und bietet von hier
einen fantastischen Blick auf die Umgebung.

[Abra.06, 131ff]

Abb. 4.1.5: Grundrisse einer Parzelle der Scheepstimmermanstraat,
Architekt Koen van Velsen, 1997-1999

Abb. 4.1.6: Fassade Wasserseite

Abb. 4.1.7: Erhaltung des
Baumbestandes
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Abb. 4.2.2: Schwimmendes Haus ljburg, Amsterdam (NL)

Abb. 4.2.1: Masterplan ljburg, Amsterdam (NL) Abb. 4.2.3: Bricke ljburg, Amsterdam (NL)




“+ | WOHNEN AM, UBER & NEBEN DEM WRASSER

4.2 WOHNEN UBER DEM WASSER

4.2.1 SCHWIMMENDE HAUSER

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts wurden in Amerika, beispielsweise in
der Bucht von San Francisco, erstmals Hausboote hauptséachlich von
Kinstlern als alternative Wohnmdglichkeit genutzt. In Europa bewohn-
ten ebenfalls hauptsachlich Kiinstler, Schriftsteller die schwimmenden
H&auser. Wahrend in den 1950er Jahren Wohnen auf Hausbooten aus
der Wohnungsnot heraus entstand, hat sich das Bild heute gewandelt
und zeigt die Weiterentwicklung und Konfrontierung mit dem Umgang
des Elements Wasser und dessen Vor- und Nachteile.

»Wir missen uns auf die Natur einlassen und uns mit ihr verbinden
anstatt gegen sie zu kdmpfen.“, so der hollandische Architekt Koen
Olthuis. [URL.06] Die Niederlande wird der Klimawandel am hartes-
ten treffen. FlachenmaRig liegt etwa ein Viertel des Landes unter dem
Meeresspiegel. Um das Land vor Uberflutungen zu schiitzen wurden
kilometerlange Deiche an den Flussufern und Kistengebieten aufge-
schuttet. RegelméRig wird zum Ausgleich der Erosion Sand vom Mee-
resboden gepumpt und an den Ufern aufgeschdittet.

Schéatzungen zufolge wohnen etwa 60% der niederlandischen Bevol-
kerung unter dem Meeresspiegel. Somit tiberrascht es nicht, dass man
im ganzen Land etwa 10.000 Hausboote findet. Denn in den Nieder-
landen hat diese Wohnform schon langer Tradition, da dort Baugrund
schon immer sehr knapp war. Durch die Eindeichung und Schaffung
von etwa 3500 Poldern wurde zwar zusatzliches Bauland geschaffen,
das aber gleichzeitig durch den Anstieg des Meeresspiegels vor mogli-
chem Hochwasser gefahrdet ist. [URL.07]

In den letzten Jahren wurde dies von diversen Architekten zum Anlass
genommen sich mit dem Problem auseinanderzusetzen und an kon-
kreten Losungen zu arbeiten um dem Wasser ausreichend Raum zu
geben und dennoch neue Wohnquartiere zu schaffen. Im Osten von
Amsterdam entsteht derzeit der neue Stadtteil Ijburg, welcher aus sie-
ben kinstlich aufgeschutteten Sandinseln geschaffen wurde. In diesem
neuen Gebiet sollen bis 2012 etwa 45.000 Einwohner in 18.000 Woh-
nungen in Form von Hausbooten, schwimmenden oder feststehenden
Hauser leben. Bereits 1965 préasentierten die Architekten und Stadtpla-
ner Van den Broek und Bakema ein Konzept fir diesen neuen Stadt-

teil. Aber erst Mitte der 90er Jahre erteilte die Stadt die Genehmigung
zum Bau der neuen Viertels. Bereits 2001 war die erste Wohnanlage
fertiggestellt worden. Heute sind die Bauarbeiten noch in vollem Gan-
ge. Nichtsdestotrotz wurden schon zahlreiche Gebaude fertiggestellt,
Briicken geschaffen, Strallen definiert, Bars und Restaurants geoffnet.
[URL.08]

4.2.2 PFAHLSIEDLUNGEN

Ein Sonderfall in der Architektur stellen jene Siedlungen dar, die nicht in
Wasserndhe, sondern direkt im bzw. Gber dem Wasserspiegel gebaut
wurden. Hauptgrund fur die Ansiedelung im Wasser und Schaffung von
Pfahlsiedlungen war neben dem Schutzbedirfnis ein wirtschaftlicher
Aspekt: der Fischfang. [Drex.06, 13] Die Bewohner lebten vom Fisch
und tauschten diesen beispielsweise an Land gegen andere Lebens-
mittel ein. Zudem konnte man durch die erhéhte Bebauung Uber dem
Gelande/Wasser eine bessere Durchliftung und auch Kihlung der
Hauser erzielen.

Die Bauform der Pfahisiedlungen ist weltweit verbreitet und findet sich
in den verschiedensten Kulturen und Architekturtraditionen wieder. Wie
schon mehrfach erwahnt siedelten sich Volker oft an Gebiete an, die
zwar des Ofteren tiberschwemmt wurden, gleichzeitig aber besonders
ertragreiche Ernte aufgrund von fruchtbarem Flussschlamm boten.
Zahlreiche Funde und Reste zeigen, dass erste Pfahlbauten bereits in
der Steinzeit existierten. [Lehn.03, 1271f]

Grundsatzlich gibt es zwei verschiedene Konstruktionsarten von Pfahl-
bauten (siehe Abb. 4.2.4):

Bei der ersten Variante werden Pfahle nur bis zur Héhe des zukiinftigen
Fussbodens in den Boden gerammt. Vorteil hier ist, dass die Wandkon-
struktion unabhangig zu den Pfahlen erfolgen kann. Gleichzeitig hat
dies aber statische Nachteile, denn die Tragstruktur der Wéande kann
nicht biegesteif verankert werden.

Die zweite und gleichzeitig am haufigsten verwendete Mdglichkeit sieht
vor, Boden, Wande und Dach zwischen den Pfahlen zu errichten. Da-

durch erreicht man eine Queraussteifung der Pfahle durch die Boden-
flache, welche etwa auf halber Hohe eingezogen werden. Die Pfahle
dienen als Wandsteher und reichen bis zur Traufe um auch das Dach
mittels der Pfahle tragen zu kdnnen. [Lehn.03, 127ff]

Zur Ausfuhrung wurden Pfahle von einer Starke von etwa 15 Zentime-
tern an seichten Stellen des Wassers in den schlammigen Boden ge-
rammt. Je nach Hohe des Wasserpegels waren die Pfahle zwei bis flinf
Meter lang. Teilweise wurden sie mit Steinen am Ende des Pfahles ver-
senkt um sie bei starkem Wellengang stabil zu halten. [URL.09] Pfahl-
bauten im Wasser unterscheiden sich kaum zu jenen Pfahlsiedlungen
an Land. Lediglich aufgrund der Standfestigkeit werden bei Pfahlbau-
ten im Wasser mehr Stitzen verwendet. [Lehn.03, 127ff]

Die Tragpfahle wurden beispielsweise aufgrund ihrer guten Materi-
aleigenschaften aus Eichen-, Kiefer und Eschenholz hergestellt. Die
Hutten selbst wurden ebenso aus Holzpfahlen errichtet. Im Inneren
wurden jedoch weniger wetterbestandige Holzarten, wie zum Beispiel
Buche oder Ahorn verwendet und mit Lehm nivelliert. Das Dach der
Hutten wurde entweder mit Schilf, Gras, Stroh oder Schindeln bedeckt.
[URL.09]

Abb. 4.2.4: Typologien von Pfahlbauten
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4.2.2.1 PFRHLBAUTEN AM BODENSEE

Anfang des 19. Jahrhunderts waren Pfahlbauten in der Bodenseere-
gion noch nahezu unbekannt. Erst als Mitte des 19. Jahrhunderts der
Wasserstand samtlicher schweizer Seen, insbesondere des Zuricher
Sees, erneut sehr niedrig war und dadurch diverse Pfahlbaureste und
Werkzeuge zu Tage kamen, wurden auch am Bodensee Nachforschun-
gen veranlasst. Da der Bodensee mit Gebirgsgewassern durchstromt
ist, war es nur moglich im Winter die Pfahlbauten zu untersuchen. Be-
dingt durch die Wassermengen der Schneeschmelze liegt etwa Mitte
Februar der Wasserpegel circa 2-3m unter jenem des Sommers und
legt somit einen Abschnitt der Uferzonen von etwa 100 Metern frei.
Seither gibt's es zahlreiche Funde, die bestatigen, dass es besonders
viele Pfahlbauanlagen im Bodensee gegeben hatte. [Trol.02, 8ff]

Mittlerweile ist bekannt, dass es am Bodensee an die 400 Siedlungen
an etwa 100 Standorten gab. Bevorzugt waren Standorte welche geo-
graphisch an gunstigen Handelswegen lagen, mit ausreichend Frisch-
wasser versorgt werden konnten und gute Bdden zur Ernte hatten.
[URL.09]

Abb. 4.2.5: rekonstruierte Pfahlsiedlung Unteruhldingen am Bodensee

4.2.2.2 PFRHLBAUMUSEUM UNTERUHLDINGEN

Die Pfahlsiedlung Unteruhldingen befindet sich gegenlber der Insel
Mainau am Nordufer des Bodensees und umfasst derzeit 23 rekonstru-
ierte Pfahlhauser [URL.10]

1922 wurde das Pfahlbaumuseum Unteruhldingen gegriindet, welches
sich zur Aufgabe machte, die historischen Pfahlbauten aus der Stein-
und Bronzezeit zu rekonstruieren. Der Beginn der Forschungen fand
bereits im Winter 186/64 statt und brachte seither viele Hinweise und
Ruckschlisse zur Architektur der Bronzezeit. Mittels taucharché&ologi-
schen Untersuchungen wurden zahlreiche Hausgrundrisse und Sied-
lungen erforscht. [URL.18]

Seit der Museumsgriindung wurde das Areal mehrfach rekonstruiert
und erweitert. Das Museum macht es sich zur Aufgabe die fragilen und
orignialen Reste der antiken Pfahlsiedlung zu rekonstruieren und so
der Bevdlkerung zuganglich zu machen. Aus diesem Grund wurden die
Pfahlbauten 2011zum UNESCO Weltkulturerbe erklart.

.lhre Besonderheit ist die hervorragende Erhaltung von organischen
Artefakten wie Textilien, Resten von Nahrungsmitteln, Gebauden aus
Holz, aber auch zahlreichen GEgenstanden des téaglichen Lebens
und des Handwerks. Dies ist der Lagerung im Seeboden unter Luftab-
schluss zu verdanken.” [URL.18]

Abb. 4.2.6: Unterwasseraufnahme Unteruhldingen

Abb. 4.2.7: Pahlsiedlung Unteruhldingen am Bodensee
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Abb. 4.3.1: Lageplan Gartenstadt Puchenau Abb. 4.3.2: Gartenstadt Puchenau | - Introvertierte Uferzone entlang der Donau
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4.3 WOHNEN IN WASSERNRAHE

4.3.1 GARTENSTADT PUCHENAU I

Die Ortschaft Puchenau liegt an der ndrdlichen Uferseite der Donau
etwa 5 km vom Linzer Stadtzentrum entfernt und bildet durch die ru-
hige Lage in Stadtnéhe ein beliebtes Wohngebiet. Dies wurde bereits
vor einigen Jahrzehnten erkannt, als im Jahr 1962 die Wohnbauge-
sellschaft ,Neue Heimat Oberdosterreich” die Planung der sogenannten
Gartenstadt mit etwa 240 Wohnungen beauftragte. Soziologen forder-
ten schon damals die Schaffung von privaten Freiraumen, welche aber
besonders bei der traditionelle Bauweise des Einfamilienhauses auf
einer grof3en Parzelle, die somit reichlich Garten und Freiflachen bot,
recht kostenspielig ausfallt. Des Weiteren hat diese Bauweise neben
einem hohen Verbrauch an Bauland auch eine sehr geringe Dichte zur
Folge.

Dies wurde vom Architekten Roland Rainer zum Anlass genommen jede
einzelne Wohneinheit der neuen Gartenstadt Puchenau | mit einem
uneinsichtigen privaten Freiraum zu erganzen. Der erste prasentier-
te Entwurf sah 155 zweigeschossige Reihenhduser mit einer Nutzfla-
che zwischen 110-120m?2 vor, sowie 36 eingeschossige Atriumhéauser.
Obwohl zunéchst die Variante der Atriumh&user von den potentiellen
Bewohnern abgelehnt wurde, wurde nach Herstellung von diversen
Musterhdusern die Nachfrage nach genau dieser Gebaudeform immer
groRer. Aus diesem Grund wurde der stadtebauliche Entwurf nach den
Wiinschen der Bewohner abgeandert. Heute besteht die Gartenstadt
Puchenau | aus 75 ebenerdigen, 84 zweigeschossigen Wohneinheiten,
sowie 79 Wohnungen in dreigeschossigen Mehrfamilienhausern.

Um den Bewohnern eine héchstmégliche Freiflache, welche absolut
uneingesehen der Nachbarn liegt, zu erméglichen, wurde jeder Hof und
Garten mit einer Mauer von 1,8 Metern Hohe umgrenzt. Diese Mauern
wurden zunéchst stark kritisiert, aber wie sich spater herausstellte von
den Bewohnern durchaus angenommen und sogar teilweise zum Bei-
spiel durch zusatzliche Holzverschalungen auf etwa 2 Meter erhoht.
AuRerdem wurden zahlreiche Rankgewachse und Baume gepflanzt,
weswegen die Mauern nach etwa zwei Jahren kaum mehr sichtbar wa-
ren.

Stadtebaulich liegt das Gebiet der Gartenstadt im Siden direkt zum
Flussverlauf der Donau, wahrend im Norden eine starkbefahrene Bun-
desstralRe, sowie die Geleise der Muhlkreisbahn anschlieen. Dies
nahm Rainer zum Anlass die Bebauung konsequent nach Siden aus-
zurichten und im Norden einen baulichen Schallschutz in Form von
viergeschossigen Wohnhausern zu errichten. Weiters war ihm eine
besonders sparsame ErschlieBungsstruktur wichtig. Der Autoverkehr
wurde somit nur im Norden durch eine Hauptzufahrt geschaffen, von
der zwei StichstralRen Richtung Siiden abzweigen, an deinen ausrei-
chend Parkplatze und Garagenboxen errichtet wurden. Von diesen
Stral3en fuhren ca. 3 Meter Breite FulRwege, welche mit Flugdachern
gedeckt sind, zu den einzelnen Wohneinheiten. Ein maximaler Ful3weg
von etwa 75 Metern zwischen Autoabstellplatz und Wohneinheit wurde
von den Bewohnern durchaus akzeptiert. Die Flugdacher der Ful3we-
ge bieten nicht nur Schutz bei Niederschlagen, sondern wurden auch
schon bald von den Kindern als sonnengeschiitzte und schneefreie
Spielzonen entdeckt und belebt. [Rain.84, 21ff]

4.3.2 GARTENSTADT PUCHENAU I

Auf dem ehemaligen Geldnde eines Golfplatzes, welcher auf ein an-
deres Gelande absiedelte, wurde 1978 mit dem Bau der Gartenstadt
Puchenau Il begonnen. Direkt an Puchenau | angrenzend wurde die-
ses Projekt in einigen Etappen von 60-220 Wohneinheiten errichtet.
Aufgrund der nahezu identischen Bedingungen wurde am stadtebauli-
chen Konzept (Sudausrichtung, Schallschutz in Form von mehrstécki-
ger Bebauung im Norden des Bauplatzes) nichts verandert. Durch den
sich weg drehenden StralRenverlauf der Rohrbacherstral3e entstanden
diverse dreieckige Flachen, welche fir Parkplatze genutzt und mit neu-
en Baumen erganzt wurden.

Zum Gebiet der Gartenstadt Puchenau | wurde etwas Flache fur 6f-
fentliche Einrichtungen vorbehalten. Im Norden an der Bundesstral3e
gelegen befinden sich derzeit Nahversorger und Gemeinschaftsraume,
sowie ein Schulzentrum und Jugendraume. Das Areal Richtung Donau
ist eine grol3e gepflegte Parkanlage.

Gewichtiger Unterschied zu Puchenau | bildet die Errichtung einer un-
terirdischen Garage, da seit 1979 der Bau jener aus Wohnbauftrde-
rungsmitteln geférdert wurde. Dies fuhrte dazu, dass auf oberirdische
StichstralRen natirlich vollstandig verzichtet werden konnte. Dadurch
entstanden weit mehr tUberdachte FulRwege, die durch ihre Enge eine
eigene Atmosphare boten. Des Weiteren wurden die 6ffentlichen Wege
und privaten Gartenwege und Terrassen gleich gepflastert um Homo-
genitat auch auB3erhalb der Hauser zu vermitteln.

Wie auch bei der Planung von Puchenau | wurde bei Puchenau Il die
Néahe zum Wasser nicht hervorgehoben. Die Uferpromenade wurde so
belassen, wie sie vorgefunden wurde. Zudem bildet der groRe Baum-
bestand am Ufer einen Schallpuffer zur stark befahrenen Bundesstral3e
am anderen Ufer der Donau, welche trotz der grof3en Entfernung sonst
zu stark beeintrachtigen wirde. [Rain.84, 51ff]

Abb. 4.3.3: Gartenstadt Puchenau | - Flugdach Fussweg
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5.0 HOCHWRASSER

Zum naturlichen Kreislauf des Wassers zahlt auch das Naturereig-
nis Hochwasser, das als nattirliche Ursache neben Dauerregen und
Schneeschmelze auch kurze extrem starke Niederschlage hat. ,Der
Wechsel der Wasserstande ist ein fester, selbstverstandlicher Bestand-
teil der Dynamik von Flissen und Bachen, denn Regenfélle gehen in
ihrem Einzugsgebiet nicht Uber das ganze Jahr hinweg gleichméRig
verteilt nieder, sondern mitunter sehr konzentriert. [...] Bache und Flis-
se im Quellgebiet treten Ublicherweise tber die Ufer, wenn es in ihrem
lokal begrenzten Einzugsgebiet zu sehr starken Regenfallen kommt.”
[Wirt.02, 8] Da vor allem im Gebirge ein Wasserlauf nur wenig Raum
findet, entwickelt sich ein ruhiger Bach schnell innerhalb weniger Stun-
den zu einem stromenden Fluss.

Bei Flussen in einer ebenen Landschaft entsteht ein Hochwasser meist,
wenn in ihrem grof¥flachigen Einzugsgebiet fur lAngere Zeit starke Re-
genschauer auftreten. Zuséatzlich dazu verschéarfen gefrorene oder
schneebedeckte Bbéden diese Problematik, da auch hier das Erdreich
kein Oberflachenwasser mehr aufnehmen kann. [Wirt.02, 8]

Umstritten ist nach wie vor die Frage, ob die Erderwarmung und Kili-
maextreme in direktem Zusammenhang mit auftretenden Hochwasser
stehen. Tatsache ist, dass in den letzten Jahren vermehrt Gebiete tber-
schwemmt werden, aber Hochwasser auch schon viel friher auftraten.
Nur gerieten diese Ereignisse zum Einen in Vergessenheit und zum
Anderen wurden damals weniger Sachwerte von Menschen zerstort im
Vergleich zum Wohlstand der heutigen Zeit. Wahrend Wissenschaft-
ler heute die zunehmende Erderwarmung als mogliche Ursache von
Hochwasser heranziehen, zeigte die sogenannte ,kleine Eiszeit" im 16.
und 17. Jahrhundert, dass auch zunehmende Kalte als Ursache galt.
Dieses Phanomen gibt es in heutiger Zeit in dieser Form natirlich nicht
mehr, da es warmer geworden ist und Fliisse durch die Bildung von
Stauseen kaum noch komplett gefrieren.

1830 ereignete sich eine der schlimmsten Eiswasserkatastrophen in
Osterreich: Nicht nur der Traunsee war ganzlich zugefroren, auch die
Donau bildete eine zentimeterdicke Eisdecke auf der sogar Fahrzeu-
ge die Donau uberqueren konnten. Als plétzlich diese Eisdecke auf-
brach, kam die Flut derart schnell, dass die Bevdlkerung nicht gewarnt

werden konnte und die Eisschollen groRen Schaden anrichteten.
[URL.01]

In Oberosterreich ist vor allem das Doppelhochwasser im Jahr 2002
in Erinnerung geblieben. ,Vom Méarzhochwasser waren das Machland
und die Stadte Steyr und Grein am starksten betroffen. Im August kam
es im Muhlviertel, Waldviertel und Reichraminger Hintergebirge zu sint-
flutartigen Regenfallen. [...] Mehrere Orte waren komplett von der Au-
Renwelt abgeschnitten, etwa Zwettl oder Schwertberg.” [URL.01]

Abb. 5.1: Hochwasser 2002, Schwertberg (00)

5.1 BAUEN IN HOCHWRSSER-GEBIETEN

Als hochwassergefahrdete Gebiete gelten jene Zonen in der Néahe von
moglichen hochwasserfuhrenden Gewassern, deren Gelandeoberkante
unterhalb des zu erwartenden Hochwasserpegels liegt. AuRerordentli-
che Witterungen fiihren immer haufiger zu Hochwasser und schrecken
ab. Jedoch ist Bauen in solchen Gebieten nicht unmdglich und bedarf
nur einer entsprechenden Planung im Vorfeld und Konstruktion bzw.
Ausflihrung. [Baye.09, 35]

5.1.1 PLANUNGSSVARIANTEN

Wie in der Abbildung 5.2 ersichtlich ist, gibt es verschiedene Lésungs-
wege um in der Nahe eines hochwasserfihrenden Gewéassers zu bau-
en:

Abb. 5.2: Systemskizze Bauen am Wasser

A | AUSWEICHEN

Die sicherlich einfachste Mdglichkeit ist jene, genug Abstand zum Ge-
wasser zu wahren und so dem moglichen Hochwasser auszuweichen,
sodass weder das Hochwasser noch der dadurch steigende Grund-
wasserpegel der Gebaudesubstanz schaden kénnen. Nachteil hierbei
ist jedoch, dass der Bezug zum Wasser verloren geht und der Abstand
oder etwaige Flussdeiche eine Barriere darstellen.
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Abb. 5.3: Reduzierung der Auftriebs bei teilweiser Flutung
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B | PFAHLBAUTEN

Wie bereits im Kapitel 4.2.2 erlautert, ist die alteste Form der Bebauung
Uber dem Wasser jene der Pfahlbauten. Hier werden Gebaude ohne
Keller errichtet und auf Pfahlen aufgestandert. Die Hohe der Pfahle
richtet sich nach dem hdéchsten zu erwartenden Wasserpegel. So ist
der Wohnraum bei Hochwasser geschutzt.

C | OHNE KELLER

Bei dieser Variante wird der hdchste Grundwasserpegel bzw. der
hdchst zu erwartenden Hochwasserstand als Bemessungsgrundlage
herangezogen. Auf diesem Niveau wird dann ein Gebaude ohne Keller
errichtet. Auch hier steht jedoch das Gebaude meist in Entfernung zum
Wasser.

D | ABDICHTUNGSWANNE

Die dritte Variante um in Wasserndhe ein Geb&aude zu errichten sieht
den Bau eines Kellergeschosses vor, welches als Abdichtungswanne
und Uberflutungspuffer dient. Das heilt, dass das Gebaude einem ho-
hen Grundwasserpegel standhélt und im Falle eines Hochwassers, das
Untergeschoss — oder je nach Planung Bereiche des Untergeschosses
— Uberflutet werden kénnen um die oberen Wohnetagen zu schitzen.
Hierbei missen aber konstruktive Details unbedingt beachtet werden,
welche im nachfolgenden Kapitel erlautert werden. [Baye.09, 36]

5.1.2 AUSFUHRUNG
Konstruktiv gibt es zwei Ausfuihrungsvarianten um die Gebaudesubs-
tanz abzudichten und so vor Wasserschaden zu schitzen:

A | SCHWARZE WANNE

Der Begriff der Schwarzen Wanne entstand durch die Verwendung von
ausschlief3lich bituminésen Baustoffen als hautférmige Abdichtungs-
art. Die Bitumen-Bahnen werden auf der dem Wasser zugekehrten
Bauwerksseite miteinander verklebt oder verschweil3t und so eine ge-
schlossene Wanne erzeugt. In der Ausfihrung muss hier sehr exakt ge-
arbeitet werden, da Undichtigkeiten im Nachhinein nur mit aufwendigen
Untersuchungen feststellbar sind. [Prieb.00, Kap.08]

B | WEISSE WANNE

Die Weil3e Wanne z&hlt als mineralisches Dichtungsmaterial, da keine
zusatzliche Abdichtungsbahn bendtigt wird. Die Wand Gbernimmt ne-
ben der statischen Funktion auch die abdichtende Aufgabe. So werden
Baukosten gespart und eine hohe Sicherheit gegen Undichtigkeiten
geboten. Am haufigsten Anwendung findet der sogenannte WU-Beton
(wasserundurchlassiger Beton). Beton ab der Giiteklasse B300 kann
mittels Zusatzmitteln wasserdicht gemacht werden. Erforderliche Ar-
beits- und Dehnungsfugen werden mit Fugenbandern abgedichtet.
[Prieb.00, Kap.08]

Abb. 5.4: Schwarze Wanne Abb. 5.5: Weille Wanne

5.2 HOCHWRASSERSCHUTZ

Um einem Hochwasser vorbeugend entgegenzuwirken ist im Vorfeld
ein gewissenhaftes Malinahmenmanagement wichtig. Neben meteoro-
logischen und hydrologischen Daten des Gewassers sind auch Infor-
mationen zur Landnutzung erforderlich. Grundsétzlich gilt aber eine ex-
akte Planung, Baustoffwahl, Konstruktionsweise — und technik, sowie
SicherheitsmalRnahmen einzuhalten.

Grundsatzlich unterscheidet man zwei Arten von Hochwasserschutz:

- Nattrlicher Hochwasserschutz

- Technischer Hochwasserschutz

5.2.1 NATURLICHER HOCHWRSSERSCHUTZ

Darunter versteht man jene MalBnahmen, die dauerhaft die Héhe und
das Volumen eines Hochwassers minimieren und somit die Uber-
schwemmungsgefahr verringern. Durchgefihrt wird dies durch die
Entsiegelung von befestigten Flachen, beispielsweise mittels eines
Austausches von wasserundurchlassigen Materialien gegen wasser-
durchlassige Belage, durch Flachenbefestigungen, die die Versickerung
unterstitzen oder etwa Regenriickhalt- und Versickerungsmafinahmen
auf grof3zigigen Grinflachen. Das Land selbst kann durch ,Gewasser-
und Auenrenaturierung, Ausweisung von Uberschwemmungsgebieten
und Aufforstung” [Wirt.02, 8] mitwirken. [Wirt.02, 8]

5.2.2 TECHNISCHER HOCHWRSSERSCHUTZ

Unter dem technischen Hochwasserschutz versteht man den Schutz
der Bebauung durch technische Bauwerke, wie Hochwasserwande,
Hochwassermauern, Hochwasserdeiche sowie Talsperren oder Riick-
haltebecken. Als Bemessungsgrundlage wird hier ein sogenannter Be-
messungswasserstand, der aus statistischen Werten ermittelt wurde,
herangezogen. ,Die Sicherheit vor Uberflutung ist also bei héheren
Wasserstanden nicht ausgeschlossen und die tatsachliche Uberflu-
tungshaufigkeit nicht bekannt.“ [Baye.09, 11] Jedoch gilt es auch zu
beachten, dass bei einem Wasserspiegel unterhalb des Bemessungs-
wertes Uberflutungen auftreten kdnnen, da der Untergrund bei anhal-
tendem Hochwasser durchweicht und es dadurch zum Bruch eines
Deiches oder einer Hochwasserwand kommen kann.
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Abb. 5.6: Hochwasserschutzmallnahme am Donauufer in Linz
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Im Folgenden werden unterschiedliche technische Hochwasserschutz-
malRnahmen naher erlautert:

5.2.2.1 FLUSSDEICHE

.Flussdeiche sind DA&mme aus Erdbaustoffen zum Schutz des Hinter-
landes gegen Hochwasser an FlieBgewdassern.” [Baye.09, 13]. Man
unterscheidet hier sogenannte Volldeiche, welche bei groRem aber sel-
tenem Hochwasser vorwiegend Wohnsiedlungen, Gewerbegebieten,
Verkehrswegen Schutz bieten. Die zweite Gruppe sind Teilschutzdei-
che, welche niedriger gebaut sind und hauptséachlich landwirtschaftlich
genutzte Flachen vor kleineren, dafiir aber haufigeren Hochwassern
schitzen.

Abb. 5.7: Systemskizze Flussdeich

Ein Deichkorper bemisst sich aus unterschiedlichen Faktoren. Zu-
nachst gilt es einen Bemessungswasserspiegel zu benennen. Dieser
setzt sich aus dem Hochwasserstand und dem sogenannten Freibord,
welches zusatzliche Deichhohe fur Windstau und Wellengang bezeich-
net, zusammen. Des Weiteren sollte eine mogliche Setzung von Unter-
grund und Deichkérper beriicksichtigt werden.

.FUr die Wahl des Bemessungshochwassers ist die Schutzbedurftig-
keit des eingedeichten Gebietes maf3gebend: [...] Schutz von Leben
und Gesundheit der dort lebenden Menschen, Schutz der Sachwerte,
Schutz von Natur und Kulturgutern sowie Minimierung der aufzuwen-
denden Baukosten. [...] Damit wird deutlich, dass ein Deich nur in Aus-
nahmeféllen so hoch gebaut wird, dass er vor dem denkbar héchsten
Hochwasser schiitzen kann.“ [Baye.09, 13]

Die Breite des Deiches ergibt sich je nach Beschaffenheit des Unter-
grundes, der Bautechnik und den Beanspruchungen. Eine festgeleg-
te Regel, wie ein Deichquerschnitt bemessen wird, gibt es nicht. Die
Deichkrone wird in der Regel zur besseren Entwasserung gewolbt bzw.
zum Wasser hin geneigt ausgefiihrt und mit Fertigrasen gegen Erosion
geschiitzt. [Baye.09, 13ff]

5.2.2.2 HOCHWRASSERSCHUTZWRANDE, HOCHWRSSER-

SCHUTZMAUERN

Die Funktion von Hochwasserschutzwanden bzw. —mauern ist wie bei
den Flussdeichen das dahinterliegende Gebiet vor einer Uberflutung zu
bewahren. Sie finden an jenen Stellen Verwendung, wo nicht genligend
Platz zur Errichtung von Deichen vorhanden ist oder bei Gelandespriin-
gen wo am Ufer eine Stutzmauer erforderlich ist. Der Unterschied zwi-
schen den beiden MaRnahmen ist jener, dass ,Hochwasserschutzwan-
de [...] auf beiden Seiten etwa das gleiche Gelandeniveau, wahrend
Hochwasserschutzmauern unterschiedliche Gelandehdhen” [Baye.09,
20] haben. Wie hoch die Hochwasserschutzmauern und —wénde er-
richtet werden mussen, ergibt sich ebenfalls aus dem Bemessungs-
wasserpegel zusatzlicher Toleranzen fur Wellen und Windstau.

Im Unterschied zu Deiche ist die Gefahr von Wasseribertritt durch Wel-
len geringer, dennoch sollte der Boden hinter der Wand gegen Erosion
gesichert werden.

Je nach der Hohe des Bemessungswasserpegels unterscheidet man
Hochwasserschutzwande (HWSW) mit geringer Bauhthe und jene mit
groRer Bauhdhe. HWSW mit geringer Bauhdhe sind etwa 1,20 Meter
hoch und werden als Begrenzung zum Wasser oder Gelandervariante
aufgefasst. Sie stellen keine Sichtbehinderung fir den Menschen dar
und werden normalerweise in Stahlbeton errichtet und gegebenenfalls
mit Verkleidungen gestaltet.

Als HWSW mit groRer Bauhdhe sind demzufolge tUber 1,20 Meter Hohe
zu bezeichnen. Sie werden ebenso aus Stahlbeton konstruiert und an
Dichtwande angeschlossen. Zusatzlich sollte hier die Errichtung einer
Drainage berlcksichtigt werden um Sickerwasser abzuleiten.

Als Variante einer HWSW mit groRer Bauhohe gibt es die Mdglichkeit
eine Wand mit geringer H6he zu errichten, die mit mobilen Elementen
im Bedarfsfall erhoht wird. Dies hat zum Vorteil, dass es zwischen dem
Wasser und dem Ufer keine Barriere entsteht und die Sicht nicht ein-
geschrankt wird. Hier gilt es aber zu beachten, dass bei Hochwasser
geniigend Vorlaufzeit notig ist, um diese Wande aufstellen zu kénnen.
Mobile Hochwasserschutzelemente haben zudem den Vorteil, dass sie
sehr kostengiinstig sind, wiederverwendet werden kénnen, sehr leicht
zu montieren sind und aulRerdem gegen Wasser, Frost und chemische
Angriffe bestandig sind. [Baye.09, 20]

Abb. 5.8: Beispiel einer Hochwasserschutzwand mit grof3er Bauhdhe
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Abb. 6.1.1: Blick auf das Grundstiick entlang des Donauradweges
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6.1 BAUPLATZ

Das Grundstiick fur den nachfolgenden Entwurf einer Wohnsiedlung
liegt direkt am Nordufer der Donau im Linzer Stadtteil Urfahr.

Seit einigen Jahren ist eine Entwicklung zu erkennen, in der beide
Uferseiten der Donaulé&nde nicht nur mehr Erholungsgebiet darstellen
sollen, sondern durch einige Bauprojekte auch architektonisch genitzt
und aufgewertet werden.

Das Nordufer der Donau kennzeichnet sich architektonisch in erster Li-
nie durch die flussnahe Altbestand-Bebauung westlich der Nibelungen-
briicke, sowie durch das Ars Electronica Centers (Neuerdffnung nach
einem Umbau sowie Zubau 2009). Im Anschluss an das AEC préagt das
Geléande des sogenannten ,Urfahrmarktes' das Stadtbild. Wahrend die-
ses Areal zweimal jahrlich Platz fur den ,Urfahrmarkt’, sowie mehrmals
jahrlich fur diverse GroRveranstaltungen (Messen, Volksfeste, Zirkus-
se, etc.) bildet, ist es abseits davon fir Pendler eine beliebte und kos-
tenfreie Parkzone.

Weiter flussabwarts befindet sich der Fussballplatz des Vereins ,Blau-
Weilk-Linz' und neben grof3ziigigen Wiesenflachen, diverse Sportzonen
fur Volleyball, Basketball, Halfpipes, sowie ein Radfahriibungsplatz fur
Kinder. Der Donauuferradweg fuihrt auch entlang des Nordurfers. Nach
der Autobahnbriicke befindet sich ein groRes Naturschutzgebiet.

Direkt am sudlichen Donauufer bildete lange Zeit nur das Brucknerhaus
(Konzerthaus) den einzigen architektonischen Fixpunkt. Die Altstadt
mit dem Linzer Hauptplatz und das angrenzende Stadtzentrum sind
durch die StraBe ,Untere Donaulande' vom Ufer getrennt. Durch den
Bau des Kunstmuseums Lentos (Fertigstellung 2003) wurde ein weite-
rer Fixpunkt geschaffen. Weiter flussabwarts werden derzeit an der so-
genannten ,Donaupromenade am Winterhafen' zahlreiche Wohn- und
Birogebaude errichtet. (Fertigstellung voraussichtlich 2013)

Nibelungengbriicke

Ars Electronica Center
Urfahraner Jahrmarktgeléande
Eisenbahnbriicke
Sportflachen
Autobahnbriicke

Winterhafen
Naturschutzgebiet
Parkbad
Brucknerhaus
Kunstmuseum Lentos
Hauptplatz Linz
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6.1.1 FOTOS VOM BAUPLATZ

Abb. 6.1.2: Blick auf den bestehenden Fussballplatz Abb. 6.1.3: Blick in Richtung Donau Abb. 6.1.4: bestehende Outdoor-Sporteinrichtungen

Bauplatz

Abb. 6.1.5: Blick vom gegenulberliegenden Ufer
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6.2 STADTEBRULICHES KONZEPT

Das stadtebauliche Konzept sieht zunachst vor, den existierenden
Fussballplatz, sowie die dazugehorigen Serviceeinrichtungen an das
andere Ende des Planungsgebietes bis zur Eisenbahnbricke zu ver-
schieben. Dadurch erhalt der Fussballclub einen prasenteren Zugang,
als derzeit gegeben ist. Auf dem Strassenniveau gelangt man in den
Empfangsbereich des Gebaudes und weiter zu den Triblnen.

Der Fussballplatz soll zudem auch als Puffer- und Abstandszone zur
Eisenbahnbricke fungieren.

Der Bereich entlang der Donauldnde bleibt weiterhin als Sportzone
erhalten. Der Donauradweg, der nicht nur als Radweg, sondern auch
als beliebte Laufstrecke genltzt wird, bleibt bestehen. Hier kénnte das
bereits existierende Parkhotel Ottensheim (Kanalrohre, welche in ein
Einraumzimmer umgebaut wurden) erweitert werden und Durchreisen-
den Unterschlupf bieten.

Um die Trennung zur halbéffentlichen Wohnbebauung zu unterstrei-
chen, wird das restliche Areal um 1,20 Meter erhoht. Diese Erhéhung
dient gleichzeitig als erste Hochwasserschutzmaf3nahme.

Der Bereich auf dem neuen Gelédndeniveau wird nun in einen halb-
offentlichen Bereich mit ausschlieBlicher Wohnbebauung und einem
offentlichen Bereich mit allgemeinen Einrichtungen (Verbrauchermarkt,
Kindergarten, Jugendzentrum, Buroflachen) unterteilt.

In der Bebauungsstruktur der acht Wohnhauser wird die lockere Bebau-
ung der Umgebung aufgenommen. Die bestehenden Wohnbauten an
der Ferihumerstral3e liegen durch den Damm etwa 3,8 Meter Uber dem
neuen Gelandeniveau des Bauplatzes. Um diesen Bewohnern nicht die
Sicht auf die Donau und das Stadtzentrum zu versperren, werden die
neuen Wohngebaude maximal drei-geschossig.

Die Errichtung eines grof3ziigigen Wasserbeckens ermdglicht es jedes
Wohnhaus daran auszurichten. Neben zahlreichen Stegen, die zum
und auf das Wasser fiihren, soll jeder Wohneinheit ein privater Zugang
zum Wasser geschaffen werden.

Stadtebauliches Konzept | M 1:2500
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Der fusslaufige Zugang von der Ferihumerstralle auf das Gelande er-
folgt an drei Stellen. Der Hauptzugang liegt direkt an der Stral3enbahn-
haltestelle und fuhrt tber die neue barrierefreie Béschung zum offentli-
chen Platz. Der zweite Zugang ist bereits jetzt gegeben, wenn er auch
derzeit ein unbefestigter Trempelpfad ist. Hier soll eine Fussgangerbri-
cke vom StralRenniveau Uber das neue Wasserbecken eine Verbindung
zur Donaulande schaffen. Der dritte Zugang neben der Eisenbahnbri-
cke ist ebenso bereits gegeben und ein befahrbarer Weg.
Grundsatzlich ist das Gebiet aber eine autofreie Zone. Die Zufahrt zur
privaten Tiefgarage erfolgt im Norden des Grundstiickes. Fir Rettungs-
und Millentsorgungszwecke, sowie fur eine temporare Befahrung fur
Anlieferungen wird eine Zufahrt an der Kreuzung Ferihumerstraf3e/Lin-
ke Brickenstrasse geschaffen. Hier gelangt man Uber die bestehende
Dammstral3e und einer Auffahrtsrampe zu den Wohngebauden.

Das offentliche Gebaude im Suden des Grundstiickes dient nicht nur
als raumliche Trennung zum Urfahrmarktgelande, sondern soll als neu-
er Treffpunkt des Gebietes Menschen anziehen. Im Erdgeschoss befin-
den sich diverse Nahversorger und Einrichtungen, die fiir den taglichen
Bedarf notwendig sind. In den Obergeschossen sind Blros vorgese-
hen.

Der vorgelagerte Platz wird zur Verweilzone am Wasser. Neben einem
freistehenden Gastronomie-Pavillon mit gro3zlgiger Freiterrasse, la-
den zudem Sitzstufen zum Verweilen am Wasser ein. Eine Bootsanle-
gestelle soll die neue Wasserflache erlebbar machen.

Dieser Gebaudeteil ist mit einer 6ffentlichen Garage unterkellert und
Uber die Verlangerung der Kirchengasse erreichbar.

Halboffentlicher Bereich ¢ e oo  Temporare Zufahrtsmdglichkeiten
Offentlicher Bereich .« .. Offentliche Fussgangerbriicke
Zugange per Fuss, Rad == == Donauradweg

vy

Zufahrten Garagen

Bushaltestelle
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6.3 HOCHWRSSERSCHUTZ

Das Baugebiet ist derzeit im Flachenwidmungsplan als Hochwasser-
Uberflutungsgebiet eingetragen und nur mit einem Clubhaus eines
Fussballclubs bebaut.

Der durchschnittliche Pegelstand der Donau liegt in Linz bei 380 Zenti-
metern und liegt somit etwa 2 Meter unter dem bestehenden Gelande-
niveau der Donaulénde.

Bei Hochwasser liegt der Wasserpegel im Schnitt etwa bei 580 Zen-
timetern. Der hdchste seit Beginn der Aufzeichnung gemessene Pe-
gelstand betrug im Jahr 2002 820 Zentimeter und Uberflutete so den
Grol3teil der Lande. [URL.23]

- Wasserstiande zwischen Héchst- und Niedrigstwerten

G600

400

Pegelstand in cm

VI ‘n TS ER
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o
1945 1950 1955 1980 1985 1370 1975 1980 1985 1540 1955 2000 2005 2009
Jahre

Abb. 6.3.1: Wasserstande der Donau seit 1945
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Wie bereits im Kapitel 5.0 ,Hochwasser* erlautert wurde, sind wenige
technische Massnahmen ausreichend, um hier eine Wohnsiedlung zu
ermdglichen.

Um die Bebauung vor einem mdglichen Hochwasser zu schitzen, wird
das Gelandeniveau um 1,20 Meter angehoben. Diese Hohe ergibt sich
aus den vorangegangenen Erkenntnissen im Kapitel 5.2. Die Rand-
bereiche dieses neuen Niveaus sind mit Hochwasserschutzmauern
befestigt.

Bei erneutem Uberdurchschnittlichen Hochwasser kann das Gebiet zu-
satzlich mit mobilen Hochwasserschutzelementen geschitzt werden.

+0.00

Hochwasserschutzmauer

Angehobenes Niveau im Entwurf +1.20M
Bestandsniveau Donaulande

Temporare mobile Hochwasserschutzelemente

\
\

I

+1.20, === = =Z. T

ol
/
/
—-
|

Mit der Anhebung des Gelandes entsteht zudem eine natirliche Barri-
ere zwischen der 6ffentlichen Donaupromenade und dem halbdoffentli-
chen Wohngebiet. Durch den Niveauunterschied von 1,20 Metern sind
Blickbeziehung zur Donau, zur gegentberliegenden Uferseite, sowie in
die andere Richtung zur neuen Wohnsiedlung weiterhin gegeben.

580CM

Hochster Pegelstand bei Hochwasser 2002  820CM
Durchschnittlicher Pegelstand der Donau 380CM

Durchschnittlicher Pegelstand bei Hochwasser

Abb. 6.3.2: Skizze HochwasserschutzmalRnahmen im Entwurf
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6.4 LAGEPLAN UND SCHNITTE
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6.5 GEBAUDE- UND WOHNUNGSTYPOLOGIEN

~
= L iuuuzﬁ[ﬁjm
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b 1 J W 7
R ,
o |
orss
WOHNUNGSAUFSCHLUSSELUNG
TYP 1.0 6 Wohnungen a 171 m?
TYP 2.1 4 Wohnungen a 100 m?
TYP 3.1 2 Wohnungen a 85 m?
TYP 3.2 2 Wohnungen a 99 m2
TYP 3.3 2 Wohnungen a 151 m?
TYP 3.4 2 Wohnungen a 165 m?
TYP 4.1 5 Wohnungen a 146 m?
TYP 4.2 5 Wohnungen a 94 m2
TYP5.1 4 Wohnungen a 92 m2
TYP 5.2 2 Wohnungen a 160 m?
TYP 6.1 4 Wohnungen a 94 m?
TYP7.1 15 Wohnungen a 72 m?
TYP 7.2 2 Wohnungen a 65 m2
TYP 7.3 8 Wohnungen a 56 m2
TYP 7.4 4 Wohnungen a 108 m2
TYP 7.5 2 Wohnungen a 104 m2
GESAMT 69 Wohnungen
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6.5.1 BAUTEIL 1

DR R

—— T m—
(70 Q) ) —
— 1
|7
oSy
Schleuse 2,60m? Gang 7,60m?
TYP 1.0 VR 3,45m? Schlafzimmer Eltern 18,60m?
AR 12,80m? Bad/WC Eltern 6,00m?
WNF 171m?2 HT 15,40m?2 Gastezimmer 11,30m?
Kinderzimmer 1 10,95m?
Vorraum 9,60m? Kinderzimmer 2 10,90m?
Arbeitszimmer 14,75m? Spielbereich Kinder 16,25m?
wcC 2,95m? Bad/WC Kinder 5,00m?
Abstellraum 4,60m?
Gang 2,05m? Balkon Gastezimmer 5,80m?
Bibliothek 13,20m? Balkon Kinder 12,25m?
Wohnkiiche 37,25m? Terrasse EG 18.40m?
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Ansicht Wasser | M 1 : 200

Ansicht Garten | M 1 : 200
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6.5.2 BAUTEIL 2
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Vorraum 4,20m2
TYP 2.1 WC/ DU 3,60m?
Abstellraum 4,20m2
WNF 100m2 Kiiche 5,40m2
Wohnraum 31,35m2
VR 6,05m?
wC 2,20m?
Bad 6,10m?
Zimmer 1 13,60m2
Zimmer 2 12,00m2
Zimmer 3 12,00m2
Balkon 1 3,95m2
Balkon 2 4,55m2
Terrasse EG 15,20m?2
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Grundriss Ebene +3.00 | M 1 : 200

Grundriss Ebene £0.00 | M 1 : 200
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M 1| 100
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Ebene +0.00 | M 1: 100

Ebene +3.00 | M 1: 100
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6.5.3 BAUTEIL 3

|

TYP 3 1 VR 4,80m?2 AR 6,00m?
° Wohnkiiche 23,80m? Kinderzimmer 9,25m?
WNF 85m? Wohnzimmer 17,10m? Schlafzimmer Eltern 13,45m?
VR 1,65m?
wcC 1,65m? Terrasse EG 12,95m?
Bad 4,30m?
## Gang 2,50m?
TYP 3 E VR 3,60m?2 Gang 2,60m2
. Bad/ WC 1 3,70m? Kinderzimmer 1 9,60m?
2 Wohnkiiche 28,60m? Kinderzimmer 2 12,95m?
WNF 99m Schlafzimmer Eltern 12,70m?
Wohnzimmer 17,15m? Terrasse EG 12,95m?
VR 1,65m2
wcC 1,65m2
Bad 4,30m?
VR 6,15m? WC Kinder 1,45m?
TYP 3.3 Gang/Stiege 6,60m? Spielzone 11,15m?
AR 2,40m? Wohnzimmer 30,25m?
WNF 151m? Schlafzimmer Eltern 14,10m? Kiiche + Essbereich 25,25m?
Bad/WC Eltern 5,55m? wcC 3,00m?
Arbeitszimmer 4,15m2 Gang 1,70m2
Kinderzimmer 1 11,90m?
## Kinderzimmer 2 11,95m? Balkon 9,60m?
Gastezimmer/AZ 11,30m? Terrasse 24,15m?
Bad Kinder 4,60m? Terrasse 12,65m?
VR 7,30m? Bad/WC Kinder 4,15m?
TYP 3.'—'- Gang/Stiege 8,35m? Spielzone 13,20m2
Arbeitsbereich 4,75m2 Wohnzimmer 30,25m?
WNF 165m?2 Schlafzimmer Eltern 18,00m? Kiiche + Essbereich 25,15m?
Schrankraum Eltern 9,05m? WC 3,10m?
Bad/WC Eltern 5,45m2 Gang 1,70m2
Kinderzimmer 1 11,90m?
44 Kinderzimmer 2 11,90m? Balkon 9,60m?
Gastezimmer/ AZ 11,00m? Terrasse 24,15m?
Terrasse 12,65m?
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Grundriss Ebene £0.00 & Ebene -1.00 | M 1 : 200

M1|200 "
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Grundriss Ebene +3.00 & Ebene +2.00 | M 1 : 200

A1]

M1|200 "

Grundriss Ebene +6.00 & Ebene +5.00 | M 1 : 200
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SchnittA|M 1: 200

SchnittB | M 1: 200

M1|200  m—
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Ansicht Wasser |M1:200
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TYP 3.1
‘ TYP 3.2

Ebene +0.00 & Ebene -1.00 | M 1 : 100

M 1| 100
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Ebene +3.00 & Ebene +2.00 | M 1: 100

M 1| 100
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M 1| 100

Ebene +6.00 & Ebene +5.00 | M 1 : 100
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6.5.4 BAUTEIL 4

HT 6,00m2 Gang 2,10m2
TYP |—|-.1 Schleuse 2,40m? Bibliothek 10,00m2
Garderobe 3,00m2 Schlafzimmer Eltern 10,80m2
WNF 146m?2 AR 7,00m? Schrankraum 5,75m?2
Gang/Stiege 9,15m2 Bad/WC Eltern 7,25m2
AR (Garage) 10,30m? Gang 4,65m2
Kinderzimmer 1 15,25m?2
Wohnzimmer 21,30m2 Kinderzimmer 2 15,85m2
VR 3,85m? Arbeitszimmer 6,70m?2
Kiiche+Esszimmer 18,65m2 Bad/WC Kinder 6,55m?
WC 3,25m2 Spielzone 6,60m?2
Gang 7,40m2
Terrasse EG 16,80m?2
Terrasse OG 17,40m?2
HT 5,95m? Schlafzimmer Eltern 14,35m?
TYP H.2 Schleuse 2,40m? Kinderzimmer 13,35m?
Garderobe 3,00m? Bad/WC 5,85m?
WNF 94m2 AR 11,90m2 Gang/Stiege 3,55m?
Gang/Stiege 9,20m?
AR (Garage) 10,90m? Terrasse EG 15,75m?
Terrasse OG 17,20m?
Wohnzimmer 27,85m?
VR 3,90m?
Kiche 7,70m?
wcC 2,45m?
Essbereich 11,45m?
Gang 3,60m?
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M1|200  m—

Grundriss Garage Ebene -2.50 | M 1 : 200
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Grundriss Ebene +5.00 | M 1 : 200
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TYP 4.1 | Schnitt A| M 1 : 200

TYP 4.1 | Schnitt B | M 1 : 200

M1]200 "
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L

TYP 4.2 | Schnitt C | M 1 : 200

it

TYP 4.2 | Schnitt D | M 1 : 200

M1]200 "
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Garage Ebene -2.50 | M 1: 100
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Ebene +1.00 & Ebene -1.00 | M 1 : 100
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6.5.5 BAUTEIL 5

Vorraum 4,10m? Balkon Kind 4,65m2
TYP 5.1 Gang 2,80m?2 Balkon Eltern 3,30m?2
Abstellraum 2,60m?2 Terrasse EG 12,35m2
WNF 92m?2 Kiiche 8,00m?
wC 1,60m2
Wohnraum 31,50m?2
Kinderzimmer 12,00m2
Schlafzimmer Eltern 15,45m2
Bad 5,80m?2
wC 1,55m?
Gang 6,70m2
Vorraum 3,70m? Kinderzimmer 1 15,00m?
TYP 5.2 Arbeitsraum 1 11,40m? Kinderzimmer 2 15,00m?
Arbeitsraum 2 8,35m? Bad 6,00m?
WNF 160m? wc 250m2 | wc 1,40m?
Arbeitszimmer 5,75m?
Vorraum 4,05m2 Gang 15,05m?
Gang 9,05m?
Wohnraum 34,60m? Atrium 12,05m?
Kiche 9,95m? Balkon Kinder 6,10m?
wcC 2,50m? Balkon Eltern 4,55m?
Terrasse EG 13,30m?
Schlafzimmer Eltern 11,15m?
Schrankraum Eltern 5,40m?
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Schnitt A| M 1: 200

M1|200  m—

SchnittB | M 1: 200
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Ebene +0.00 | M 1: 100
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6.5.6 BAUTEIL 6

=N
— |

Ll ==t

= MDHE\J

STEOEr

T/

> N
VR 5,55m?
TYPB.1 |we L9
Wohnkiiche 23,80m?
WNF 94m2 Wohnzimmer 20,35m2
Gang 3,80m?
Bad 7,60m?
Kinderzimmer 11,85m?
Arbeitszimmer 6,35m?2
Schlafzimmer Eltern 12,75m?
Balkon 1 3,40m?
Balkon 2 4,10m?
Terrasse EG 13,25m?
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Grundriss Ebene £0.00 | M 1 : 200
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&

TYP 7.1
WNF 72m?2

4

Vorraum

Bad

wC

Kinderzimmer
Kiche

Wohnraum

AR

Schlafzimmer Eltern

Balkon

7,70m2
3,60m?
1,70m?
11,05m?
6,45m?2
24,65m?
4,40m?
12,40m?

9,00m?

Grundriss Typ 7.1 | M 1 : 100
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6.5.8 BAUTEIL 7B
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Ansicht Wasser | M 1 : 200
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=

TYP 7.2
B
4
{
Vorraum 8,10m2 ‘§
TYP 7.2 Bad 5,05m2 1
wC 2,10m?
WNF 65m2 Schlafzimmer 9,35m?
Schrankraum 4,75m?2

Wohnzimmer 26,40m?2
Kiiche 9,55m?2
Balkon 7,60m?2

3

b

Grundriss Typ 7.2 | M 1: 100

Vorraum 2,75m2
TYP 7.3 Bad 3,85m?
wC 1,90m?
WNF 56m? AR 4,50m?
Schlafzimmer 13,45m2
Wohnkiiche 29,60m?2

Balkon 5,55m?2 i

1

Grundriss Typ 7.3 | M 1 : 100

M 1| 100 .
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&

Grundriss Typ 7.4 - Ebene 2 | M 1 : 100

I
7

q

Vorraum 3,80m2
TYP 7.4 | & 2.85m
wC 2,35m?
WNF 108m?2 Kiiche 12,85m?
Wohnraum 35,55m?2
Gang 7,35m2
Kinderzimmer 14,40m2
# Schlafzimmer Eltern 12,35m2
Loggia 4,30m2
Bad/WC 6,50m?
Arbeitszimmer 5,30m?2
Balkon Ebene 1 5,50m?2
Balkon Ebene 2 5,50m?
_
M 1 | 100

'J 3
AL

Grundriss Typ 7.4 - Ebene 1 | M 1 : 100
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Vorraum 5,00m2
TYP 7.5 Wohnkiiche 42,50m2
Kinderzimmer 1 11,60m?2
WNF 104m?2 Gang 4,00m2
AR 1,70m?
wC 1,60m?
Bad 5,55m?2
Kinderzimmer 2 14,80m2
#4 Schlafzimmer Eltern 16,75m2
Balkon 1 5,00m?2
Balkon 2 6,45m?2
M 1 | 100

H

Grundriss Typ 7.5| M 1 : 100
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6.6 DETAILS

DETAILA
Auskragender Balkon - Schnitt

DETAILB
Auskragender Balkon - Grundriss

DETAILC
Horizontalschnitt Fensteranschluss mit VSG-Absturzsicherung

DETAIL D
Schnitt durch Attika

DETAIL E
Auskragende Gebaudeteil mit dartiberliegender Terrasse

DETAIL F
Auskragender Gebaudeteil - unterer Anschluss

DETAIL G
Bauteil 3 - Schnitt durch héhenversetzte Dachterrassen

DETAIL A+B

DETAIL D

DETAILC

Bauteil 4.2 | Schnitt D | M 1:500

DETAIL E

v

DETAILG

=il

il

DETAIL F

Bauteil 4.1 | Schnitt B | M 1:500

Bauteil 3 | Schnitt A| M 1:500
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Winkel verzinkt

Formrohr

Flachstahl

Abdeckwinkel

Holzlatten Larche

Rigol

oy

Estrichwinkel verzinkt

Bodenbelag Parkett
Estrich
Dampfsperre
Trittschallddmmung MW TDPT 25/25
Sandausgleich gebunden
STB-Decke It. Statik
Warmedammung MW
Konterlattung/Hinterliftung
Holzschalung

Holz-Alu-Fenster

Silikonfuge
Kompriband

2,0CM
5,5CM

2,5CM
3,5CM
20,0CM
20,0CM
3,0CM
2,0CM

Beton-Fertigteil
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Holzlatten Larche

Flachstahl-Konstr.
+ Winkel verzinkt
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Detail B: Horizontalschnitt durch Fenster + auskragenden Balkon | M 1 : 10
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Attikaverblechung, Niro

Insektenschutzgitter Niro

< D D <
NN N S R AN R A N R AR R RARR S
N N O O O\ O\ N
MR R A T R A T R R R R R R A R R RN
Holz-Alu-Fenster O\ N N\ O\ N\ N\
\ N RN\ RN RN RN\ N
N AR R A R R R A N R R AR RN
AMNRRRN N\ O\ O\ O\ QN
N N RN RN R\ R\ N
N O SO N O SO N U N U D
AR TR NANLEY O\ O\ RN O\
N O N N N
SO O O AN U OO OO0 OO
N N NRRANNRAN O\ NNRARNRNR
Winkel verzinkt,
therm. getrennt
/s6
Winkel , Niro
Holzschalung Larche 2,0CM
Winkel, 4-seitig, Niro Konterlattung/Hinterliiftung 3,0CM
Warmedammung MW 18,0CM
Sohlbank Blech STB-Wand 20,0CM
Spachtelung 0,5CM

Detail C: Horizontalschnitt Fensteranschluss mit VSG-Absturzsicherung | M 1 : 10

[
Randeinfassung Extensivbegriinung 15,0CM
verzinkt Filterschicht / Viies 1,0CM
Speicher- und Drainageschicht 6,0CM
= Warmedammung 12,0CM
7 Elastomerabdichtung 2,0CM
Kiesstreifen 60cm Warmedammung (im Gefalle) 12-22CM
umlaufend entlang der Attika Dampfsperre
Voranstrich
STB-Decke 20,0CM
Spachtelung 1,0CM
2
(]
5
7
7]
7
7]
% f\f\f\/\f\/\ﬂ/\/\/\/\f\/\/\/\ﬂf'\/\ﬂ/\
=
L —— = =
7 _——— e e = =
7
7]
S S ‘S, / ‘S, S
S S S S S S
“ s 3 ‘S s ‘S ‘S s ‘S 7
7/, 7/, s/ ey /S /S
7 S s ‘S /S /S S S
s s S S S S S
/S /S ‘S s ‘S ‘S s ‘S
/ -/, s/ ey ey /S v
S S S S S S S SS SS S ,
s /S /S S S S
, s/, s/, s/ s/, s/, v
7 3 ‘S ‘S ‘S ‘S /s
v v v v v v
7] S S S S S S
/S s (v (v v (v /s
7
7]
Detail D: Schnitt durch Attika | M 1: 10
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likaverblechung, Niro
[ \\ O\
Insektenschutzgitter Niro N N N AN
o NRANN %
8 NN 7
@ N\ \\
s NS
7 NN
7 OO\ K4
AN 7
> N
O\
NN N\
% RN \\
7 OO\ A
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NN\ N
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] \\ QN 7
RN N ]
NN
SNRANAN
¥4 O N
7 WO\ N VA
DN 7
SN\
NN\ N
% NN NN
7 \\ \\ N 7
OO V)
NN N\
NN
% O\
7 NN 7
OO\ 7 Holzattenrost Larche 2,5/14,5CM
SR NN UK Holzlatten 5,0/8,0CM
SRNRNY Kies
SRNRNY Viies
7 O\ N Warmedammung XPS 8,0CM
7 N\ N 7 Elastomereabdichtung 3-lagig 2,0CM
RSN PUR-Warmedammung (im Gefalle) | 8,0-18,0CM
O Dampfsperre
OO\ Voranstrich
RN STB-Decke 20,00M
é \\ N \\ Spachtelung 0,5CM
N
NN
O\
NN S
o \\ O
ol N DN
N =
Ve SO\ = S - fe e,
°
O\
\\ \\ N
NN
7% \\ Oy
7 NN
SN
N
NN
7 NN
Winkel, therm. getrennt 7
= NN NN N N N BN
7 @ NN O NN O NN O OO OO R N
SO A O O OO U OO O O
NON \\\\\\\\\\\\\\\\\\\
. AL AR R T R A R R R R A R RR R A RR RN
Vakuumdammung N NRAN TR A R RO R AR RO RANRRY AN
- N \\ NN R A N R AR NN AN
Verbundrafstore V) AN R R AR N R R R R RA R R RARNSY NN
indral - N O\ O\ O\ O\ NN N
elektrisch Sffenbar, Windwéichter RN RN O\ O\ O\
N N N N N
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Cinnd
Schienenfiihrung e

Detail E: Schnitt durch Auskragung - oberer Anschluss mit Dachterrasse | M 1: 10

OK Glasbriistung = FOK+1.00m

Winkelrahmen
4-seitig, Niro

Winkelrahmen
4-seitig, Niro

VsG

Insektenschutzgitter Niro

Bodenbelag Parkett
Estrich

Dampfsperre

Trittschalld&mmung MW TDPT 25/25
Sandausgleich gebunden
STB-Decke It. Statik

Holz-Alu-Fenster Warmedammung MW

Konterlattung/Hinterliiftung
Estrichwinkel verzinkt Holzschalung

Silikonfuge

Kompriband

2,0cM
5,5CM

2,5CM
3,5CM
20,0CM
20,0CM
3,0CM
2,0CM

SE

SE

Detail F: Schnitt durch Auskragung - unterer Anschluss| M 1 : 10
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Holzlattenrost Larche

UK Holzlatten

Kies

Vlies

Warmedammung XPS
Elastomerabdichtung 3-lagig
PUR-Warmedammung (im Gefalle)
Dampfsperre

Voranstrich

STB-Decke It Statik

Spachtelung

Winkel verzinkt
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Flachstahl verzinkt, }
Einbindung in Abdichtung N
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6.7 GESCHAFTSGEBRUDE
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6.9 FREIRAUME

Uber die neu ausgebildete barrierefreie Boschung gelangt man von
der FerihumerstraRe zum 6ffentlichen Platz. In dem Geschéaftsgebaude
findet man im Obergeschoss hauptsachlich Buroraumlichkeiten, sowie
einen Kindergarten (Zugang uber die Ferihumerstrafie), sowie diverse
Nahversorgereinrichtungen (Verbrauchermarkt, Trafik, Backerei,...) im
Erdgeschoss. Weiters befindet sich ein Jugendzentrum mit Gruppen-
raumen und einem Veranstaltungssaal im Zentrum des Erdgeschos-
ses. Durch den groRRziigigen Platz kann der Raum fiir Veranstaltungen
erweitert und durch Jugendliche bespielt werden.

Weiteres Gestaltungsmerkmal dieses o6ffentlichen Raumes sind die
grofRzugig angelegten Treppen, die zur neuen Wasserflache fiihren und
den Besuchern Sitz- und Verweilmdglichkeit bieten. Uber eine Stegan-
lage mit Bootsverleih gelangt man zur Donaulande.

Mit der Errichtung eines Wassereinschnittes wird auch das Wasser der
Donau in das Geléande gezogen und integriert. Der Pavillon mit Gastro-
nomiefunktion wird so beidseitig durch Wasserflachen begrenzt. Eine
grof3e Freiterrasse lasst die Besucher diese Umgebung genief3en und
bietet zudem einen unverbauten Blick auf das gegenuberliegene Do-
nauufer.
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Eine offentliche Fussganger- und Radfahrerbriicke schafft eine Verbin-
dung von der Ferihumerstral3e zur Donaulande. Auf dem angehobenen
Niveau fuhren Kieswege die Besucher zum Ufer der Donau.

Die Uferzone mit groBem Baumbestand (hauptséachlich Ahorn- und Lin-
denbdume) und dem Donauradweg wird zur Ganze erhalten.

Auf den weitlaufigegn Grinflachen entlang der Promenade soll eine
Depandance des Parkhotels aus Ottensheim entstehen. In diesem Ho-
telkonzept wurden Standardkanalrohre zu Hotelzimmern umgebaut.
Per Voranmeldung erhélt der Gast einen Code fir den Schliisselsafe
und kann das au3ergewdhnliche Zimmer betreten.

Da in dem vorliegenden Entwurf keine Fixbebauung an der Donaulén-
de vorgesehen ist, sollten Sanitéareinrichtungen in Form ebensolcher
adaptierten Kanalrohre konzipiert werden.

Abb 6.8.1: Parkhotel Ottensheim

115



6 | ENTWURF

6.9.1 OBERFLACHEN

Wie schon eingangs im Kapitel 6.2 ,Stadtebauliches Konzept' erlautert I &g I_I

wurde, ist im Entwurf kein stéandiger KFZ-Verkehr vorgesehen. Fur alle U g

Bewohner stehen Stellplatze in der unterirdischen Garage zur Verfu- S I :] :
gung, welche Uber die Ferihumerstral3e erschlossen ist. Fir Anliefe- j__:l D Ug

rungszwecke, sowie fir Rettungszufahrten und zur Millentsorgung, 3
werden an zwei Stellen Zufahrtsmdglichkeiten erstellt. . =
Uber die erste Zufahrt an der Ecke FerihumerstraRe/ PeuerbachstraRe —— | =
gelangt man zu den Bauteilen 1, 4 und 7A, sowie Uber den 6ffentlichen FerihumerstraRe =
Platz zum Gastronomie-Pavillon. Die Nahversorger werden Uber die AN =

bestehende Zufahrt (Verlangerung der Kirchengasse) bzw. tber das : dﬁ
Urfahrmarktgelande bedient. ., ® -

Die zweite Zufahrtsstral3e befindet sich an der Ecke FerihumerstralRe/ = NP B
Linke Briickenstra3e und ist derzeit schon Bestand. Sie wird lediglich S O b : ‘ )
auf die erforderliche Breite von 3,50 Meter vergréRRert. Uber eine neu —PEy : - :D -

~ Linke Briickenstral3e

\\\\\\\\\

errichtete Rampe an der Donauldnde gelangt man auf das neue Ni-
veau.

Da dieser Bereich hauptsachlich begrint bzw. mit Kieswegen gestal-
tet werden soll, ist es erforderlich auf jenen Flachen, auf denen sich
KFz-Fahrzeuge bewegen, asthethisch gleichwertige, aber technisch
differente Oberflachenmaterialen und Befestigungsldsungen zu finden.
Neben Schotterrasen, als Oberflachenmaterial fur befahrbare Grunfla-
chen, werden in den Kieswegen neben einem hoheren Unterboden- _ N ,
aufbau Wabenplatten zur Stabilisierung der Kiessteine eingearbeitet. - 7N D 3 2=
Diese beiden Materialien werden im nachfolgenden Kapitel naher er- _ O 0O

lautert. ; ———— — == .

In der nebenstehenden Ubersicht ist zu erkennen, welche Bereiche
des Bauplatzes oberirdisch befahrbar und wie die jeweiligen Oberfla- |
_chen_matferlahen sind. An Fjen I_Endberelchen dieser Zufahrtswege wird Ubersicht tiber die mit Kraftfahrzeugen befahrbaren Flachen
jeweils ein Umkehrplatz eingerichtet.

o

Zufahrten Garagen

e o o Oberflache Beton (Bestand)
® o o Oberflache Kies

e o o Oberflache Schotterrasen
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6.9.1.1 SCHOTTERRASEN

Schotterrasen ist eine 6konomische Mdéglichkeit zur Oberflachenbefes-
tigung, welche besonders fiir jene Flachen geeignet ist, wo mit geringer
bzw. temporéarer Verkehrsbelastung zu rechnen ist. In diesem Entwurf
findet dieses Material an jenen Stellen Anwendung, welche grundsatz-
lich als Grinflachen ausgebildet werden, gleichzeitig aber als tempora-
re ZufahrtsstraBen oder Rettungswege vorgesehen sind.

Die Tragschicht des Schotterrasens besteht aus einer Mischung aus
Kompost und Schotter, welche mit Grasern und Krautern begrint wird.
Im Gegensatz zu herkdmmlichen Oberflachen wie Asphalt oder Beton,
ist bei Schotterrasen eine flachenhafte Versickerung von Niederschla-
gen moglich. Bei starken Niederschlagen speichert der Schotterrasen
das Oberflachenwasser im Bodenkorper, wird von dort entweder von
den Pflanzen wieder aufgenommen, verlangsamt an das Grundwasser
abgegeben oder verdunstet. Neben der kostengunstigen Herstellung,
ist das asthethische Erscheinungsbild im Stadtraum positiv hervorzu-
heben.

Abb 6.8.2: Schotterrasen

Abb 6.8.3: Aufbau Schotterrasen

Abb 6.8.4: Schotterrasen als Parkflache

6.8.1.2 KIESWEGE

Um auch die Kieswege nicht nur begehbar, sondern auch befahrbar zu
machen, werden an diese Flachen Wabenkammern verwendet. Diese
gewahrleisten eine Stabilisierung und Festigung des Kieses und halten
so die Kieskdrner fest, um bei Belastung ein Ausbreiten der Kérner zu
verhindern und eine ,Spurenbildung’ zu vermeiden.

An der Unterseite der Wabenplatten befindet sich ein pordses Geotextil
welches verhindert, dass der Kies unter die Platten gelangt und eine
potentielle Wurzelbildung vermindert.

Je nach Nutzungsanforderungen (Verkehrsbelastung oder lediglich
Fuss/Radweg) muss ein tragfahiger Unterboden geschaffen werden.
Fur Wege mit KFZ-Belastung wird eine 20cm dicke Schotterschicht aus
grof3en Granulaten als Tragschicht verwendet. Fir Geh- und Fahrrad-
wege ist eine 10cm dicke Schotterschicht ausreichend. Diese Schicht
wird jeweils mit einer Ausgleichsschicht aus Feinsplitt versehen, um
eine ebene Flache herzustellen, auf denen die Wabenplatten verlegt
werden. Die Waben werden dann mit Kies aufgefillt und durch eine
weitere Kiesoberschicht von etwa einem Zentimeter unsichtbar.

Abb 6.8.5: Kiesflache
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