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TERMINAL MEDITERRANEE

#0 VORWORT - THEMENWAHL

PERSONLICHE EINDRUCKE EINES ERASMUS-STUDENTEN

MARSEILLE... WELCHE ASSOZIATIONEN WECKT DIESE STADT BElI JEMANDEM DER SIE NICHT KENNT? KRIMINALITAT, BRENNENDE BANLIEUES, STREIKS... MIT
ANDEREN WORTEN EINE DRECKIGE HAFENSTADT, EIN GEFAHRLICHES PIRATENNEST, EINE HERUNTERGEKOMMENE MITTELMEER-METROPOLE, EIN MOLOCH vON
STADT, DER SEINE EINWOHNER VERTREIBT. JEDER DER WILLIAM FRIEDKINS STREIFEN "THE FRENCH CONNECTION" GESEHEN HAT WIRD SEINER VORGEFASSTEN
MEINUNG EIN WEITERES PuzzLESTUCK HINZUFUGEN. WOHL NICHT ZzU UNRECHT SCHRIEB DIE MARRQUISE DE SEVIGNE VOR UBER 300 JAHREN: "DIE LUFT IN DIESER

STADT IST IM GROSSEN UND GANZEN EIN WENIG SCHURKISCH." '’ TOURISTENSCHAREN SUCHT MAN HIER VERGEBLICH (SIE WEICHEN LIEBER INS NAHEGELEGENE,

BOURGEDOISE AIX EN PROVENCE AUS); ABER VIELEICHT IST DAS AUCH GUT sSO.

WELCHEN EINDRUCK ABER HINTERLASST MARSEILLE BEI JEMANDEM DER EIN JAHR SEINES LEBENS DORT VERBRACHT HAT? ALS ICH ZUM ERSTEN MAL ANKAM, DEN
HAUPTBAHNHOF SAH UND VERUNSICHERT IN EIN TAXI| STIEG ERLEBTE ICH EINEN KULTURSCHOCK: DIE STADT IST WAHRLICH DER BRUCKENKOPF AFRIKAS IN
EUROPA, EIN SCHMELZTIEGEL ALLER HAUTFARBEN, EIN POTPOURRI ALLER KULTUREN, EIN MODERNES BABYLON.

ALS BEWOHNER DER STADT LERNT MAN SIE JENSEITS ALLER CLICHES MIT ALL IHREN FACETTEN KENNEN UND ERKENNT, DASS GERADE DIESES EXOTISCHE UND
AUCH EIN WENIG UNGESTUME DIE FASZINATION DIE STADT AUSMACHT. JENSEITS AUSGETRETENER TOURISTISCHER TRAMPELPFADE ZEIGT UNS DIESE METROPOLE
DIE WIRKLICHKEIT DES LEBENS, LEHRT ES UNS DIE EINZIGARTIGKEIT DES ANDEREN. HEILE WELT IST ANDERSWO. ALL DIE PROBLEME MIT DENEN MARSEILLE zZU
KAMPFEN HAT SIND ZUGLEICH AUCH EINE ENORME CHANCE - FUR ARCHITEKTEN UND STADTPLANER JEDENFALLS GIBT ES HIER EINE MENGE zZU TUN.

EIGENTLICH HAT DIE STADT EINEN VIEL SCHLECHTEREN RUF ALS SIE ES VERDIENEN WURDE, ANDERE FRANZOSISCHE GROSSSTADTE HABEN DIE GLEICHEN
PROBLEME, z. T. IN NOCH GROSSEREM AUSMASS. ALS IM HERBST 2005 UBERALL IN FRANKREICH DIE BANLIEUES BRANNTEN, WAR ES IN MARSEILLE RELATIV
RUHIG. WARUM? SCHLIESSLICH GIBT ES HIER MEHR EINWANDERER ALS SONSTWO. MAGLICHERWEISE GERADE DESWEGEN! AUFGRUND DER 'SEDIMENTATION' DER
IMMIGRANTEN AUS ALLER HERREN LANDER DIE IN ZAHLREICHEN EINWANDERUNGSWELLEN IM LAUFE VON VIELEN JAHRHUNDERTEN IN DIESE STADT KAMEN, IST
MARSEILLE IN DER TAT ANDERS - HIER IST DER ASSIMILATIONSDRUCK VIEL SCHWACHER ALS IN ANDEREN STADTEN FRANKREICHS, JEDER KANN DER SEIN, DER ER
WILL.

»MARSEILLE GEHORT DEM, DER UBER DAS MEER KOMMT. “
BLAISE CENDRARS (1887 — 1961), FRANZOSISCHSPRACHIGER SCHWEIZER SCHRIFTSTELLER UND ABENTEURER

1) vGL. PROVENCE, CATE D‘AZUR, DuMONT, 2000, S. 149
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TERMINAL MEDITERRANEE

#71.1 UMFELDANALYSE - 5TADT UND HAFEN

MARSEILLE - HARD FACTS

EINWOHNERZAHL: 826.700 IM STADTGEBIET (200%7), ZWEITGROSSTE STADT FRANKREICHS BLiCK UBER DEN VIEUX PORT AUF NOTRE DAME DE LA GARDE
1,35 MILLIONEN IM BALLUNGSRAUM

FLACHE: 240 kKM2, DAVON 100 kM2 NATURRAUM

KUSTENLINIE: 57 KM, DAVON 20 KM CALANRUES (FELSENBUCHTEN SUDLICH DER STADT)
MITTLERE JAHRESTEMPERATUR: 15,9 °c

OFFENTLICHE VERKEHRSMITTEL: 2 U-BAHNLINIEN, 85 BUSLINIEN, 2 STRASSENBAHNLINIEN

DIE STADT IST VERWALTUNGSTEGCHNISCH IN 16 ARRONDISSEMENTS GEGLIEDERT.

MARSEILLE GILT ALS DIE ALTESTE STADT FRANKREICHS, SIE WURDE UM 600 v. CHR. VON
GRIECHISCHEN SEELEUTEN ALS PHOKAA IN KLEINASIEN GEGRUNDET; DIE BUCHT DES VIEUX PORT
WURDE SCHON DAMALS ALS HAFEN GENUTZT UND BOT DEN GALEEREN SCHUTZ VOR STURMISCHER
SEE.

MASSALIA, WIE DIE STADT IN DER ANTIKE HIESS, ENTWICKELTE SICH DANK IHRER GUNSTIGEN LAGE
ZU EINEM WICHTIGEN HANDELSSTUTZPUNKT IM WESTLICHEN MITTELMEER. "’

MODELL DES HAFENS VON MARSEILLE: VIEUX PORT UND FAHRHAFEN

SOFT FACTS

DIE ENTWICKLUNGSGESCHICHTE VON HAFEN IST DIE VON ZIVILISATIONEN.
HAFENARCHITEKTUR IST AUSDRUCK EINER KOMBINATION VON MASSNAHMEN ZUR
VERTEIDIGUNG GEGEN DAS MEER UND SICH ENTWICKELNDER HANDELSBEZIEHUNGEN.
DER HAFEN IST EINERSEITS EIN TOR, ANDERERSEITS NABELSCHNUR, DIE DIE STADT
MIT WAREN, ABER AUCH MIT MENSCHEN UND KULTUR VERSORGT; ER DIENT ALS
SCHNITTSTELLE ZWISCHEN DER STADT EINERSEITS UND DEM MEER BZW. WEIT
ENTFERNTEN TEILEN DER WELT ANDERERSEITS.

FRUHER SCHLOSS ER UNMITTELBAR AN DIE STADT AN, ER WAR GLEICHSAM IHRE
ERWEITERUNG JENSEITS DER STADTMAUERN AUF DAS WASSER HINAUS. DURCH DIE
UNAUFHALTSAME ENTWICKLUNG VON INDUSTRIE-, HANDELS- UND FAHRANLAGEN AM
WASSER, KAM ES NACH UND NACH ZU EINER VERHANGNISVOLLEN TRENNUNG
ZWISCHEN WATERFRONT UND STADT, ZWISCHEN MEER UND LAND. VON DIESER
»AMPUTATION* HAT SICH MARSEILLE - EBENSO WIE VIELE ANDERE HAFENSTADTE —
BIS HEUTE NICHT VOLLSTANDIG ERHOLT.

SOMIT IST DER HAFEN ALS UMSCHLAGPLATZ GIGANTISCHER MATERIALMENGEN

PHYSISCH SO WEIT WEG VOM STADTISCHEN LEBEN WIE ER WOHL VOM BEWUSSTSEIN
DER MEISTEN EINWOHNER SEINER STADT ENTFERNT LIEGT.

1) VGL. WWW.MARSEILLE.FR/SITEVDM/JSP/SITE/PORTAL.JSP?PAGE_ID=769; 25. 1. 2011 6
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#71.1 UMFELDANALYSE - 5TADT UND HAFEN
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CATHEDRALE
DE LA MAJOR

DAS STADTISCHE GEWEBE MARSEILLES ENTLANG DER WATERFRONT NORDLICH DES
ALTEN HAFENS IST CHARAKTERISIERT DURCH SEHR UNTERSCHIEDLICHE STRUKTUREN IN
DENEN SICH DIE HISTORISCHE ENTWICKLUNG DER STADT WIDERSPIEGELT:

ES FINDEN SICH GEWACHSENE SCHICHTEN, GEKENNZEICHNET DURCH EIN ENGES,
VERZWEIGTES STRASSENNETZ, ORGANISCH, DIFFUS. DIESE STADTTEILE WIRKEN WIE
INSELN, DIE DURCH NEUES STADTISCHES GEWEBE UMSCHLUNGEN WERDEN.

DIESE NEUE STADTSTRUKTUR ENTSTAND DURCH ZERSTORUNG DER ALTEN, SEI ES ALS
FOLGE GROSSER STADTENTWICKLUNGSPROJEKTE V. A. IM 19. JAHRHUNDERT, GANZ IM
SINNE HAUSSMANNS, ODER KRIEGSSCHADEN V. A. WAHREND DES ZWEITEN
WELTKRIEGS. EBENSO HAT DER IN DEN LETZTEN 150 JAHREN EXPLOSIONSARTIG
GEWAGCHSENE NEUE HAFEN MIT SEINER INFRASTRUKTUR DAS GESICHT MARSEILLES
NACHHALTIG VERANDERT.

EsS ERGIBT SICH SOMIT DAS BILD EINER FRAGMENTIERTEN STADT, EIN MOSAIK AUS
NEUEN, ALTEN STRUKTUREN UND VERKEHRSWEGEN, DIE VON EINER BEWEGTEN UND
WIDERSPRUCHLICHEN GESCHICHTE ZEUGEN.
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ABB: GOOGLE EARTH; 26. 1. 2011



#1.1 UMFELDANALYSE - STADT UND HAFEN

. )‘“/\_-F-\r_‘_ e

BASSIN DE LA JOLIETTI . BASSIN NAPOLEON

FOUSSAINT DE MONTLUISAN I PASCAL DE MONTRICHER —
5 AOLTT H u == 19 JANVIER 1585¢ .
= n_, o M\g_

ol

i

BASSIN MIRABEAL
ET BASSIN DU PHARO

GOURRET/ BEZALUIL

ABB: MARSEILLE VILLE & PORT;
JEAN-LUCIEN BONILLO U.A.; 2/
EDITIONS PARENTHESES, 1991; '
S. 52, 53 J

EINE KURZE GESCHICHTE DES HAFENS

BESONDERS IM 19. JAHRHUNDERT ERLEBTEN STADT UND HAFEN EINEN UNGEAHNTEN AUFSCHWUNG, DER INSBESONDERE DURCH ZWEI FAKTOREN ERMOGLICHT
WURDE:

- DEN AUFSTIEG FRANKREICHS ZUR DOMINIERENDEN KOLONIALMACHT IM MAGHREB AB 1830

- DIE EROFFNUNG DES SUEZKANALS 1869 "

IM ZUGE DES WIRTSCHAFTLICHEN AUFSTIEGS VERDOPPELTE SICH DIE BEVOLKERUNG MARSEILLES VON 300.000 EINWOHNER UM 1870 AuF 600.000 1940.

SEIT BEGINN DER HAFENERWEITERUNGEN MITTE DES 19. JAHRHUNDERTS WURDE DER ALTE HAFEN (VIEUX PORT) VOM NEUEN HAFEN IM BASSIN DE LA JOLIETTE IN
SEINER FUNKTION ABGELOST. DIE BAUARBEITEN HIERFLUUR BEGANNEN 1844 UND DAUERTEN NEUN JAHRE. 1864 ERFOLGTE DIE FERTIGSTELLUNG DER BASSINS DU
LAZARET UND D‘ARENCD.

DER BAU WEITERER HAFENBECKEN IN DEN NACHFOLGENDEN JAHRZEHNTEN IST EIN PARADEBEISPIEL FUR LINEARES WACHSTUM UND ADDITIVE ERWEITERUNG VON
HAFENANLAGEN. WICHTIGSTE BAUMASSNAHME IST IN DIESEM ZUSAMMENHANG DER WELLENBRECHER (DIGUE DU LARGE), WELCHER DEN HAFEN VOR RAUEM SEEGANG
SCcHUTZT. ES HANDELT SICH UM EINEN DAMM DER DURCH AUFSCHUTTUNG MIT GROSSEN NATURSTEINBROCKEN UND BETONQUADERN HERGESTELLT WURDE. ER
VERLAUFT PARALLEL ZUR KUSTE UND BERUHRT DAS FESTLAND AN KEINER STELLE, IST JEDOCH MITTELS DREHBRUCKEN MIT GEGENUBERLIEGENDEN HAFENPIERS
VERBUNDEN.

IM ZUGE WEITERER AUSBAUARBEITEN WURDEN AM FESTLAND NACH UND NACH BUCHTEN AUFGESCHUTTET WODURCH BAULAND FUR DIE STADT GEWONNEN WERDEN
KONNTE. DIE NEUEN FLACHEN ERMOGLICHTEN STADTERWEITERUNGEN UND DEN BAU NEUER HAFENINFRASTRUKTUR IM BEREICH LA JOLIETTE UND ARENC. VON
BEDEUTUNG SIND IN DIESEM ZUSAMMENHANG DER GROSSE HAFENSPEICHER ENTREPOT DES DOCKS, DER 1868 FERTIGGESTELLT WURDE, EBENSO WIE DAS 1926
ERBAUTE SILO D‘ARENC (GETREIDESPEICHER).

ZUDEM WURDE ZWISCHEN 1932 UND 1941 DAS BASSIN DE LA JOLIETTE EINER REKONSTRUKTION UNTERZOGEN: ES WURDEN NEUE, SCHRAG ZUR KAILINIE LIEGENDE
PIERS ANGELEGT, WODURCH ZAHLREICHE NEUE ANLEGESTELLEN FUR DEN NEUEN FAHRHAFEN GESCHAFFEN WURDEN. 2)

DAsS GEBIET AM FUSSE DES FORT ST. JEAN DIENTE BIS IN DIE 30ER JAHRE DER 20. JAHRHUNDERTS ALS BADESTRAND, BEVOR ES AUFGESCHUTTET WURDE UND
ALS PIER J4 TEIL DES HAFENS WURDE.

1) WWW.FRANKREICH-SUED.DE/MARSEILLE-SERVER/HISTORIE.HTM; 25. 1. 2011 8
2) VGL. MARSEILLE VILLE & PORT; JEAN-LUCIEN BONILLO U.A.; EDITIONS PARENTHESES, 1991; S. 26
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#71.1 UMFELDANALYSE - 5TADT UND HAFEN

1905 WURDE DER GRAND TRANSBORDEUR FERTIGGESTELLT, WELCHER DIE BEIDEN UFER DES ALTEN HAFENS VERBAND. ES HANDELTE SICH UM EINE
SCHWEBEFAHRE DIE MENSCHEN UND GUTER MITTELS EINER ABGEHANGTEN GONDEL UUBER DEN VIEUX PORT BEFORDERTE, OHNE DABEI DEN SCHIFFSVERKEHR zU

BEEINTRACHTIGEN. SIE WURDE JEDOCH SEIT DEN 30ER JAHREN NICHT MEHR BENUTZT;, GELEGENTLICH WIRD SIE ALS WAHRZEICHEN VON MARSEILLE
BESCHRIEBEN.

WAHREND DES ZWEITEN WELTKRIEGS WURDE DIE STADT, EBENSO WIE IHRE HAFENANLAGEN, SCHWER IN MITLEIDENSCHAFT GEZOGEN. 1943 ZERSTORTE DIE
DEUTSCHE BESATZUNGSMACHT EINEN TEIL DER ALTSTADT AM NORDLICHEN UFER DES ALTEN HAFENS, DA DIE ENGEN GASSEN DES ALTSTADTVIERTELS ALS
VERSTECK FUR DIE RESISTANCE GALTEN. SO WURDEN 1924 GEBAUDE ZERSTORT, 27.000 EINWOHNER WURDEN AUS DER ALTSTADT ZWANGSUMGESIEDELT
Bzw. DEPORTIERT. UM DIE EINFAHRT IN DEN ALTEN HAFEN ZU BLOCKIEREN, SPRENGTEN DIE DEUTSCHEN 1944 DEN GRAND TRANSBORDEUR.

1946 BIS 53 ERFOLGTE DER WIEDERAUFBAU DER ZERSTORTEN VIERTEL AM VIEUX PORT DURCH LECOMTE UND POUILLON.
DIE HAFENERWEITERUNGEN FOLGTEN DEM BEDARF NACH NEUEN ANLAGEN AUFGRUND DES STANDIG STEIGENDEN VERKEHRSAUFKOMMENS UND IMMER GREOSSER

WERDENDEN HANDELSVOLUMENS. IM 20. JAHRHUNDERT FOLGTEN SCHLIESSLICH WEITERE GROSSE BAUMASSNAHMEN IM ZUGE DER FORTSCHREITENDEN

INDUSTRIALISIERUNG — SO WURDEN 1968 EINE RAFFINERIE AM ETANG DE BERRE UND EIN GROSSER ERDOLHAFEN IN FOS-SUR-MER, 50KM NORDWESTLICH VON
MARSEILLE, IN BETRIEB GENOMMEN. '’

1967 WURDE EIN TUNNEL UNTER DEM ALTEN HAFEN EROFFNET. HEUTE DIENT DER VIEUX PORT ALS FREIZEITHAFEN FUR YACHTEN UND SEGELBOOTE.

1995 BEGANNEN UMFASSENDE PLANUNGEN FUR EINE GROSSANGELEGTE STADTERNEUERUNG IM RAHMEN DES REVITALISIERUNGSPROGRAMMS
EURDMéDITERRANéE, WOBEI DER HAFENABSCHNITT ZWISCHEN VIEUX PORT UND ARENC MITEINBEZOGEN WURDE.

GRAND TRANSBORDEUR; VIEUX PORT uM 1950 MIT KRIEGSSCHADEN
BLICK RICHTUNG FORT ST. JEAN

WELLENBRECHER MIT DREHBRUCKE

O
a - =t AREAMIILA MESIDIONALEME T 0

ABB: HTTP://FR.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/ ABB: MARSEILLE VILLE & PORT;
PONT TRANSBORDEUR DE MARSEILLE; JEAN-LUGIEN BONILLO U.A.;
26. 1. 2011 EDITIONS PARENTHESES, 1991; S. 23

1) VGL. LA DIGUE DU LARGE; BERNHARD BUCHBERGER, 1998; 5. 15
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L‘ENTREPOT DES DOCKS

ERBAUT VON PAULIN TALABOT ZWISCHEN 1859 uND 1868 MIT 198.000M2, DIENTE DAS BAUWERK EHEMALS ALS GROSSER HAFENSPEICHER wO
TRANSPORTGUT GELAGERT UND AUF EISENBAHNWAGGONS UMGELADEN WURDE.

INNEN- UND AUSSENWANDE BESTEHEN AUS GROSSFORMATIGEN STEINQUADERN; AUS GRUNDEN DES BRANDSCHUTZES WURDE AUF HOLZ ALS BAUMATERIAL FAST
GANZLICH VERZICHTET. ZUDEM WURDEN QUERWANDE NACH EINEM STRENGEN RASTER ERRICHTET, WAS ZU EINER RAUMLICHEN FRAGMENTIERUNG FUHRT UM SO
DAS HORIZONTALE AUSBREITEN VON FEUER ZU VERHINDERN. DIE SICH DARAUS ERGEBENDEN MODULAREN LAGERRAUME WEISEN EINE FLACHE VON JEWEILS CA.
600 M2 aur.

SEINE URSPRUNGLICHE FUNKTION VERLOR DAS GEBAUDE 1988, IN DEN 1990ER JAHREN ERFOLGTE EINE UMFASSENDE REVITALISIERUNG UND UMNUTZUNG.
HEUTE BEHERBERGEN DIE DOCKS ALS BUROGEBAUDE UBER 300 FIRMEN DES TERTIAREN SEKTORS, IM ERDGESCHOSS SIND SIE IN LANGSRICHTUNG MITTELS
EINER PASSAGE MIT CAFES UND LADEN ERSCHLOSSEN.

HAFENSPEICHER; C o o o' ol aly
WUERSCHNITT, ANSICHT WEST, GRUNDRISS ERDGESCHOSS (AUSSCHNITT) gl gLoi‘oio ol:io:-afoio
Qg g o glo:0,0:ei:0
ABB: MARSEILLE VILLE & PORT; JEAN-LUCIEN BONILLO U.A.; e T ) R e ﬁi ol-0.;0a ; oo
EDITIONS PARENTHESES, 1991; S. 67, 68 QglicEgpiQ :0 E Zi Qg o
gjjo;oloa. -aff 1] J| <@ QpoQ
O o ofio o o = “fp o oig DO

quai Ao Lgysres

5

1) VGL. MARSEILLE VILLE & PORT; JEAN-LUCIEN BONILLO U.A.; EDITIONS PARENTHESES, 1991; S. 66 10
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BLICK AUF DEN FAHRHAFEN

NIEDERGANG UND ERNEUTER AUFSCHWUNG

DAS SCHICKSAL JEDER BEDEUTENDEN HAFENMETROPOLE IST UNTRENNBAR MIT IHREM HAFEN VERKNUPFT. DER STRUKTURWANDEL, DER IN DEN JAHRZEHNTEN
NACH DEM ZWEITEN WELTKRIEG, DAS GESICHT VIELER STADTE UND GESELLSCHAFTEN VERANDERTE, MACHTE AUCH VOR MARSEILLES HAFENANLAGEN NICHT
HALT. DER ALTE INDUSTRIEHAFEN, DER GROSSE AREALE NAHE DEM STADTZENTRUM BEANSPRUCHTE, WURDE PLOTZLICH NICHT MEHR GEBRAUCHT. SO STANDEN
ZAHLREICHE INDUSTRIEMONUMENTE — WIE BEISPIELSWEISE DAS SILO D‘ARENC ODER DER HAFENSPEICHER LES DOCKS - LANGE ZEIT LEER.

DER NIEDERGANG DER STADT, DER DAZU FUHRTE, DASS IN DEN 70ER UND 80ER JAHREN DES 20. JAHRHUNDERTS MEHR ALS 100.000 EINWOHNER
MARSEILLE DEN RUCKEN KEHRTEN, WAR BEDINGT INSBESONDERE DURCH DEN NIEDERGANG DES HAFENS UND DER ORTLICHEN INDUSTRIE. TRADITIONELLE
PRODUKTIONSGUTER WAREN V. A. ERZEUGNISSE DER LEBENSMITTEL- UND KOSMETIKINDUSTRIE, WELCHE EHER KLEINBETRIEBLICH ORGANISIERT, DEM
STRUKTURWANDEL NICHTS ENTGEGENZUSETZEN HATTEN. "’

EIN WEITERER GRUND FUR DEN DRAMATISCHEN NIEDERGANG DER STADT WAR DIE GRASSIERENDE KORRUPTION UND DIE UNFAHIGKEIT DER LOKALEN BEHORDEN
DIE PROBLEME DER STADT ZU LOSEN. SO GALT MARSEILLE LANGE ZEIT ALS UNREGIERBAR.

ERST UNGEFAHR SEIT DER JAHRTAUSENDWENDE — AUCH DANK DES GROSSEN STADTERNEUERUNGSPROGRAMMS EUROMEDITERRANEE — ERHOLT SICH DIE STADT

LANGSAM VON DEN FOLGEN VERGANGENER KRISEN; ES WURDEN NEUE ARBEITSPLATZE GESCHAFFEN, MODERNE DIENSTLEISTUNGSSTATTEN ERRICHTET UND DIE
VERKEHRSINFRASTRUKTUR ERNEUERT; DIE EINWOHNERZAHL MARSEILLES STEIGT LANGSAM WIEDER.

1) VGL. MARSEILLE VILLE & PORT; JEAN-LUCIEN BONILLO U.A.; EDITIONS pARENTHI::SES, 1991; 5. 18 7117
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DER HAFEN VON MARSEILLE — MARSEILLE EUROPORT, PORT AUTONOME DE MARSEILLE (PAM)

IST HEUTE GROSSTER HAFEN FRANKREICHS, DES MITTELMEERRAUMS UND DRITTGROSSTER IN EUROPA; ER IST
EINER DER WICHTIGSTEN UMSCHLAGPLATZE FUR MENSCHEN UND GUTER ZWISCHEN EUROPA UND DEM ORIENT, LEGENDE

UND DIENTE VIELEN EINWANDERERN AUS AFRIKA ALS TOR NACH EURrROPA.
VIEUX PORT (ALTER HAFEN)

. . . FAHRTERMINAL INTERNATIONAL
INSGESAMT VERFUGT DER HAFEN VON MARSEILLE HEUTE UBER DREI ANLEGESTELLEN FUR PASSAGIER-

.. FAHRTERMINAL NATIONAL
/FAHRSCHIFFE:

FRACHTHAFEN NACH KORSIKA
SCHIFFSWERFTEN
MULTIFUNKTIONALER TERMINAL
FRACHTHAFEN FUR LEBENSMITTEL

- JOLIETTE-TERMINALS NAHE DES STADTZENTRUMS MIT NATIONALEN UND INTERNATIONALEN
FAHRSCHIFFTERMINALS NACH KORSIKA, SARDINIEN UND NORDAFRIKA

ph s B =

TERMINAL FUR KREUZFAHRTSCHIFFE - CAP
JANET

- CAP JANET TERMINAL FUR KREUZFAHRTSCHIFFE BIS ZU EINER LANGE vVON 220M (NICHT IM

WIRKUNGSBEREICH VON EUROMEDITERRANEE) .
9. TERMINAL FUR KREUZFAHRTSCHIFFE —

. . , M.P. CRUISE CENTER
- 2004 WURDE DAS MARSEILLE-PROVENCE OCRUISE CENTER FUR UBERGROSSE KREUZFAHRTSCHIFFE AM LEON

GOURRET-PIER EROFFNET (NICHT IM WIRKUNGSBEREICH VON EUROMEDITERRANEE). EsS VERFUGT UBER
AUSREICHENDE WASSERTIEFEN, UND GUTE VERKEHRSANBINDUNGEN IN DIE STADT UND DEN NAHEGELEGENEN
FLUGHAFEN MARIGNANE-PROVENCE. '’

10. CONTAINERHAFEN
11.FLUSSIGE MASSENGUTLADUNG

ABB: GOOGLE EARTH; 26. 1. 2011

1) VGL. LA GARE MARITIME POLYVALENTE; PORT AUTONOME DE MARSEILLE; (BROSCHURE) 12



TERMINAL MEDITERRANEE

#71.1 UMFELDANALYSE - EUROMEDITERRANEE

DIE PLANUNGEN FUR DAS GROSSTE STADTERNEUERUNGSPROJEKT FRANKREICHS SEIT DEM BAU DES GESCHAFTSVIERTELS LA DEFENSE IN PARIS REICHEN BIS
INS JAHR 1995, DER ZEITRAHMEN FUUR PLANUNG UND REALISIERUNG WIRD MIT 20 JAHREN ANGEGEBEN. ES UMFASST EINE FLACHE VON MEHR ALS 300
HEKTAR. "

ZIEL IST DIE ERNEUERUNG AUSGEDEHNTER INNERSTADTISCHER BEREICHE, DIE REVITALISIERUNG UND UMNUTZUNG DENKMALGESCHUTZTER BAUWERKE, SOWIE
DEN BAU ZAHLREICHER NEUER WOHN- UND BUIROGEBAUDE. EIN WICHTIGER SCHWERPUNKT IST DIE AUFWERTUNG DES HAFENS UND SEINER INFRASTRUKTUR.
DES WEITEREN WIRD DER OFFENTLICHE RAUM NEU GESTALTET UND ES WIRD DIE VERKEHRSINFRASTRUKTUR MODERNISIERT, MIT SCHWERPUNKT AUF EINER
STARKUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS: SO WIRD EINE NEUE STRASSENBAHNLINIE GEBAUT, EINE BESTEHENDE VERLANGERT.

UBERBLICK UBER WIRKUNGSBEREICHE
VON EUROMEDITERRANEE IM
INNERSTADTISCHEN GEFUGE

CITE DE LA
MEDITERRANEE

LS e

Placs
Jean Jaurds

VIEUX-PORT

R b
L

PALAIS
DU PHARO = <l |

: — i\
ABB: WWW.EUROMEDITERRANEE.FR; ' \ - ' \ A51 >
22. 5. 2007 Nt y; Nice, GE‘I‘IQS_
1) VGL. WWW.MARSEILLE-TOURISME.COM/EN/IN-MARSEILLE/WHAT-TO-DO/DISCOVER-MARSEILLE/EUROMEDITERRANEE; 8. 1. 2011
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TERMINAL MEDITERRANEE
#71.1 UMFELDANALYSE - EUROMEDITERRANEE

EUROMEDITERRANEE UMFASST FUNF ZONEN:

1) INDUSTRIEBRACHE: BELLE DE MAI
INNERSTADTISCHES INDUSTRIEAREAL MIT EHEMALIGEN TABAKFABRIKEN. REVITALISIERUNG EINES BESTEHENDEN KUNSTLERVIERTELS. DIE RENOVIERTEN

INDUSTRIEGEBAUDE BEINHALTEN AUSSTELLUNGSFLACHEN UND KUNSTLERATELIERS SOWIE BILDUNGSEINRICHTUNGEN. DER SCHWERPUNKT LIEGT AUF

MULTIMEDIALER KUNST.

ABB: DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT

ABB: WWW.ICCE.RUG.NL/~SOUNDSCAPES/
DATABASES/MIE/PART2 CHAPTERO7.SHTML; PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHURE)
7. 1. 2011

2) TRANSPORTPOL: SAINT CHARLES
-HAUPTBAHNHOF ST. CHARLES — KOPFBAHNHOF AUS DEM 19. JAHRHUNDERT, SEIT 2001 AUSGESTATTET FUR TGV. IM RAHMEN VON EUROMEDITERRANEE

WIRD DAS ALTE BAHNHOFSGEBAUDE SANIERT, UND UM EINE GROSSZUGIGE HALLE ERWEITERT, AUSSERDEM WIRD EIN NEUER BUSBAHNHOF GEBAUT.
- PORTE D‘AIX — GROSSER STADTISCHER VERKEHRSKNOTENPUNKT IN DEN DIE AUTOBAHN A7 EINMUNDET. DER OFFENTLICHE RAUM SOLL NEU GESTALTET

WERDEN, DIE FUSSGANGERFREUNDLICHKEIT DES VERKEHRSRAUMS ERHBOHT WERDEN.

EIGENE ABBILDUNG

ABB: WWW.EUROMEDITERRANEE.FR; 7. 1. 2011 14

VGL. DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHUIRE)

VGL. WWW.EUROMEDITERRANEE.FR



TERMINAL MEDITERRANEE

#71.1 UMFELDANALYSE

3) RUE DE LA REPUBLIQUE

- EUROMEDITERRANEE

EHEMALIGE PRACHTSTRASSE IM HAUSSMANNSCHEN STIL, LANGE ZEIT HERUNTERGEKOMMEN, WIRD SIE NUN ERNEUERT.

RENDOVIERUNG VON CA. 3800 WOHNUNGEN; IMPLEMENTIERUNG EINER KLEINTEILIGEN STRUKTUR VON GESCHAFTEN UND CAFES ALS ERGANZUNG ZUM UNWEIT

GELEGENEN CENTRE-BOURSE; VERKEHRSBERUHIGUNG, VERLEGUNG EINER STRASSENBAHNLINIE; ERNEUERUNG DES OFFENTLICHEN RAUMES, BEGRUNUNG

4) GESCHAFTSPOL: LA JOLIETTE

ABB: WWW.EUROMEDITERRANEE.FR; 24. 5. 2007

DAS STADTVIERTEL, DESSEN ZENTRUM DAS GEBAUDE LES DOCKS IST, BEFINDET SICH ZWISCHEN DEM HAFEN UND DEM STADTZENTRUM, UND ZEICHNET SICH
DURCH GUTE STADTISCHE VERKEHRSANBINDUNGEN AUS. HIER SOLL EIN NEUES DIENSTLEISTUNGSVIERTEL ENTSTEHEN.

VORGESEHEN SIND:

180.000M2 NEUER BUROFLACGHE

ETWA 1000 WOHNUNGEN, NEU ODER RENOVIERT
BILDUNGSEINRICHTUNGEN (NEUES COLLEGE); KINDERGARTEN
30.000M“ FUR GESCHAFTE UND EIN NEUES HOTEL

2.000 NEUE PARKPLATZE "

VGL. DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHUIRE)

1) WWW.EUROMEDITERRANEE.FR

ABB: DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT
PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHURE)

15



TERMINAL MEDITERRANEE

#71.1 UMFELDANALYSE - CITE DE LA MEDITERRANEE

5) CITE DE LA MEDITERRANEE - DAS NEUE GESICHT DES HAFENS:

110 HEKTAR, 2,7KM ENTLANG DES HAFENKAIS ZWISCHEN DEM FORT ST. JEAN UND DEN STADTVIERTEL ARENC ERSTRECKT
SICH DIE UFERZONE, DIE ALS NEUES STADTISCHES AUSHANGESCHILD ERSCHLOSSEN WERDEN, UND ALS BINDEGLIED
ZWISCHEN STADT UND WASSER FUNKTIONIEREN SOLL, DADURCH DASS OFFENTLICHE FUNKTIONEN UND HAFEN-
INFRASTRUKTUR VERMISCHT WERDEN.

ZIEL IST DIE ENDGULTIGE UBERWINDUNG DER PROBLEME DIE DER STRUKTURWANDEL AUFWARF, MARSEILLE AUS SEINEM
JAHRZEHNTE-WAHRENDEN DORNROSCHEN-SCHLAF ZU WECKEN UND DEN STADTISCHEN HAFENCORDON IN EIN ZENTRUM FUR
KULTUR, FREIZEIT UND DIENSTLEISTUNGEN DES 21. JAHRHUNDERTS ZU VERWANDELN.

DAS ENSEMBLE DER NEUEN PROJEKTE AM HAFEN LASST SICH IN FOLGENDE ZONEN UNTERTEILEN:

ST.-dEAN - AM KAl J4 UND ESPACE SAINT JEAN GELEGEN. PROJEKTE:

- MUSEE DES CIVILISATIONS DE L'EUROPE ET DE LA MEDITERRANEE (MUSEUM DER EUROPAISCHEN UND MEDITERRANEN
ZIVILISATIONEN) 30.000M2 NUTZFLACHE

- VILLA DE LA MEDITERRANEE

- CENTRE DE LA MER

- J4-TERMINAL FUR LUXUS-KREUZFAHRTSCHIFFE

H

TERRACES DU PORT AM KAI DU MAROC, GEGENUBER DEN 'DOCKS" GELEGEN
ENSEMBLE MIT FREIZEIT- UND EINKAUFSEINRICHTUNGEN (CAFES, FITNESS, SCHWIMMBAD..), SOWIE MIT EINER
UNTERIRDISCHEN GARAGE.

1. Le Silo

2. Les Terrasses du Port

3. Centre de la Mer

4. Villa de la M&diterrange

5. Musée des Clvilisations de
I'Europe et de la Méditerranée

-
Bl oo commererans
PN , e
S ( b 1 . [
\ 4 2 7 I_‘ pale multiesdal
;_A.‘,‘_.)\x @ A —rr
VGL. DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHURE) ABB: WWW.EUROMEDITERRANEE.FR; 24. 5. 2007
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TERMINAL MEDITERRANEE

#71.1 UMFELDANALYSE - CITE DE LA MEDITERRANEE

MAJar

- GARE MARITIME DE LA MAJOR - FAHRSCHIFFTERMINAL NACH KORSIKA, SARDINIEN UND NORDAFRIKA (EROFFNET IM JuNI 2006)
- PARVIS DE LA MAJOR (VORPLATZ DER KATEDRADE LA MAJOR)

200M LANGE, OFFENE ESPLANADE VOR DER KATEDRALE, "BALKON" DER STADT MIT BLICK AUF DAS MEER

FAHRHAFEN, TERMINAL

EIGENE ABBILDUNG

ARENC
- SILO D'ARENC (EHEMALIGER GETREIDESILO), ERBAUT 1926-27
UMBAU IN EIN MULTIFUNKTIONALES EVENTCENTER MIT EINEM KONZERTSAAL, PANORAMARESTAURANT IM OBERSTEN GESCHOSS, SOWIE BUROS UND EIN
INTEGRIERTES PARKDECK, INSGESAMT CA. 13.000M2
- QUARTIER D'ARENC
NEUES DIENSTLEISTUNGSZENTRUM MIT PRASTIGETRACHTIGEN VORZEIGEPROJEKTEN WIE DEM EUROMED-CENTER VON MASSIMILIANO FUKSAs (MIT BUROS,
EINEM MULTIPLEX SOWIE VIER-STERNE HOTEL) UND DEM CMA-CGM HOGCHHAUS VON ZAHA HADID

EUROMED CENTER
UMBAU DES SILO D‘ARENC e :

ABB: UNTERLAGEN DES ARCHITEKTURBUROS

ERIC CASTALDI, MARSEILLE

VGL. DEMAIN SERA MARSEILLAIS; ETABLISSEMENT PUBLIC D‘AMENAGEMENT EUROMEDITERRANEE (BROSCHURE) ABB: WWW.EUROMEDITERRANEE.FR; 22. 5. 2007 77
VGL. WWW.EUROMEDITERRANEE.FR



#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - TERMINAL- GESTALTUNGSPRINZIPIEN

STANDORTAUSWAHL

FAHRSCHIFFE HABEN FUR BEWOHNER KUSTENNAHER REGIONEN EINEN WICHTIGE WIRTSCHAFTLICHE UND SOZIALE BEDEUTUNG, DA SIE KUSTENSTADTE MITEINANDER
VERBINDEN. ABER AUCH DAS HINTERLAND PROFITIERT VOM FAHRVERKEHR; SOMIT HABEN TERMINALS EINEN UBERREGIONALEN NUTZEN FUR REISENDE.

ALTERE FAHRSCHIFFANLAGEN BEFINDEN SICH OFT IN UNMITTELBARER NAHE DES STADTZENTRUMS. DA MIT DER ZEIT DAS VERKEHRSAUFKOMMEN
ERWARTUNGSGEMASS STEIGT, UND DAS INNERSTADTISCHE PLATZANGEBOT FUR DEN SEHR FLACHENINTENSIVEN FAHRSCHIFFBETRIEB, SOWIE DAS ENORME
VERKEHRSAUFKOMMEN ZU SPITZENZEITEN, NICHT MEHR AUSREICHT, SEHEN SICH STADTPLANER MIT DER NOTWENDIGKEIT KONFRONTIERT, ANLEGESTELLEN SAMT
INFRASTRUKTUR AN DIE PERIPHERIE ZU VERLEGEN. '’

ALLERDINGS MUSS BEI EINER GROSSEREN ENTFERNUNG ZUM STADTZENTRUM, EINE GUTE ERREICHBARKEIT MITTELS OPNV GEWEHRLEISTET SEIN.

OFT SIND FAHRSCHIFFTERMINALS IN EINE WEITERFUHRENDE HAFENINFRASTRUKTUR EINGEBUNDEN. NEBEN EINER UNTERTEILUNG IN NATIONALEN UND
INTERNATIONALEN FAHRVERKEHR, GIBT ES WEITERS TERMINALS FUR KREUZFAHRTSCHIFFE, WELCHE ANDERS KONZIPIERT SEIN MUSSEN, DA NORMALERWEISE KEINE
FAHRZEUGE TRANSPORTIERT WERDEN.

WICHTIG IST IN DIESEM ZUSAMMENHANG AUCH DIE WASSERTIEFE BESTEHENDER HAFENINFRASTRUKTUR. ALTERE HAFEN SIND DIESBEZUGLICH z.B. FUUR GROSSE
FAHREN ODER KREUZFAHRTSCHIFFE MIT GROSSEM TIEFGANG OFT NICHT MEHR GEEIGNET, WESWEGEN NEUE ANLEGESTELLEN UBER AUSREICHENDE WASSERTIEFEN
VERFUGEN MUSSEN.

NEBEN DEN ERWAHNTEN KRITERIEN, SIND ASPEKTE DER LUMWELTVERTRAGLICHKEIT FUR HAFENINFRASTRUKTUR-ANLAGEN UNBEDINGT ZU BEACHTEN, DA DICHTER
SCHIFFSVERKEHR SOWIE ABGASE VON KFZ IN JEDEM FALL EINE UMWELTBELASTUNG DARSTELLEN.

KLASSIFIZIERUNG

MAN UNTERSCHEIDET ZWISCHEN "'PASSANGER-ONLY' UND '"VEHICLE-FERRY' TERMINALS.

- TERMINALS FUUR FAHRZEUGE UND PASSAGIERE BENOTIGEN IM UNTERSCHIED ZU DEN PASSANGER-ONLY TERMINALS, KLEINERE PARK-AND-RIDE EINRICHTUNGEN,
DAFLUIR AUSREICHEND VORHANDENEN PLATZ FIUUR FAHRZEUGE, DIE AN BORD KOMMEN/VON BORD FAHREN (ENGL. MARSHALLING AREAS).

- NATURGEMASS HABEN VEHICLE-FERRY ANLAGEN, AUFGRUND DES FAHRZEUGAUFKOMMENS, EINEN WESENTLICH HOHEREN FLACHENVERBRAUCH, ALS PASSENGER-
ONLY TERMINALS.

ZUDEM LASST SICH DER FAHRVERKEHR NACH REISEZWECK DER PASSAGIERE UNTERSCHEIDEN:

EIN FAHRDIENST FUR PENDLER BRINGT DIESE VOM WOHN- ZUM ARBEITSORT UND WIEDER ZURUCK. HIER LIEGT DER SCHWERPUNKT BEI ,WALK-ON PASSENGERS *
(ODHNE FAHRZEUG). BEI AUSFLUGSREISENDEN HINGEGEN DOMINIEREN PKWS, ABER AUCH MOTORRADER UND FAHRRADER.

PASSAGIERVERKEHR IN REINFORM GIBT ES IN DIESEM SINNE SO GUT WIE NICHT, ES UBERWIEGEN MISCHFORMEN. =)

1) VGL. AUTOMOBILE FERRY TERMINAL IMPROVEMENTS, PORTS 98, S. 1009 18
2) VGL. TRANSPORTATION RESEARCH RECORD, FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, 1981



#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - TERMINAL- GESTALTUNGSPRINZIPIEN

VERKEHRSSTROME ALLGEMEIN

FAHRSCHIFFE BESITZEN KAPAZITATEN FUR PASSAGIERE, DIE OFT NICHT ZUR GANZE GENUTZT WERDEN, WOHINGEGEN DAS FLUSSDIAGRAMM FUR
FAHRZEUGDELCK, INSBESONDERE ZU SPITZENZEITEN, VOLL BELADEN WIRD. UM DIE EFFIZIENZ DES FAHRVERKEHRS zZU VEHICLE-FERRY TERMINAL
ERHOHEN, TERMINALINFRASTRUKTUR UND ZUBRINGER ZU ENTLASTEN SOWIE DEM UMWELTSCHUTZ RECHNUNG ZU TRAGEN,

KONNEN VERSCHIEDENE MASSNAHMEN ZUR ANWENDUNG KOMMEN:

-INTEGRIERTE PARK & RIDE sOWIE KISS & RIDE ANLAGEN DEPARTING g

- BEVORZUGTE ABFERTIGUNG VON REISEBUSSEN GEGENUBER PKWS VEHICLE ARRIVAL 3

- ERSCHLIESSUNGSSYSTEM FUR FUSSGANGER, WELCHES SIE VOM ZUGANG ZUR ANLAGE DIREKT ZUM EINSTIEG INS SCHIFF g:é

FUHRT — z.B. SKYWAYS, GANGWAYS... l Eg
Lt

AUF DIESE WEISE KONNEN REISENDE DAZU VERANLASST WERDEN IHR FAHRZEUG ABZUSTELLEN, BZW. ES GAR NICHT zZU TOLL AND LANE

VERWENDEN. '’ ASSIGNMENT e
FUSSGANGER UND FAHRZEUGE SIND AUS SICHERHEITSGRUNDEN VONEINANDER ZU TRENNEN. MITTELS EINES FUSSLAUFIGEN i
ZUGANGSSYSTEMS KEONNEN PASSAGIERE UND FAHRZEUGE GLEICHZEITIG AUF DAS SCHIFF GEBRACHT WERDEN. EBENSO IST DEPARTING
DARAUF ZU ACHTEN, DASS PASSAGIERE, WELCHE DIE PARK & RIDE ANLAGE NUTZEN, AUF IHREM WEG ZUM VEHICLE HOL[;ING
TERMINALGEBAUDE, NICHT DEN FAHRZEUGVERKEHR AM FAHRPARKDECK KREUZEN.
GRUNDSATZLICH WERDEN ZUERST ANKOMMENDE FAHRZEUGE ENTLADEN, DANACH ABFAHRENDE BELADEN (DASSELBE GILT ¥
FUR PASSAGIERE), WOBEI BEIDE RAUMLICH ZU TRENNEN SIND UM DIE VERKEHRSSTROME BESSER ZU BEWALTIGEN. BEI rri ARRIVING
LANGEREN INTERVALLEN ZWISCHEN DEN FAHRTEN AUF EINER BESTIMMTEN ROUTE KOMMT ES ZUDEM ZU EINER ZEITLICHEN VEHICLE DISCHARGE
TRENNUNG - ZWISCHEN ANKUNFT UND ABFAHRT LIEGEN Z.B. MEHRERE STUNDEN ODER TAGE. e
&5
ANKOMMENDE FAHRZEUGE VERLASSEN DAS FAHRSCHIFF OHNE UNTERBRECHUNG UND FULLEN SOMIT DAFUR VORGESEHENE Fjespary DEPARTING
FLACHEN INNERHALB KURZESTER ZEIT, INSBESONDERE VOR DER ZOLLKONTROLLE;, DIESE VERKEHRSSTROME SOLLTEN VEHICLE LOADING
EFFIZIENT UND OHNE STAUBILDUNG ABGEFERTIGT WERDEN, DAMIT SIE DEN TERMINALBEREICH SO SCHNELL WIE MOGLICH
UBER AUSFAHRTSTRASSEN VERLASSEN KEONNEN. ANDERERSEITS SIND AUSREICHENDE SAMMELFLACHEN VORZUSEHEN,
WELCHE ALS RESERVOIR DIENEN, UM DIE ANBINDUNG AN DAS REGIONALE/UBERREGIONALE VERKEHRSNETZ NICHT ZU _ DEPARTING
UBERLASTEN. PA??EEGE?FI:O??ING
AUSFAHRTEN KONNEN ALS VERTEILER AUSGEBILDET SEIN, WELCHE UBER MEHRERE ZU-/ABFAHRTEN VERFUGEN.
AHNLICHES GILT FUR WALK-ON REISENDE: ABFAHRENDE PASSAGIERE TRUDELN NACH UND NACH EIN, ES BILDET SICH EINE
ABB: TRANSPORTATION RESEARCH

LANGSAM ANSCHWELLENDE MENSCHENMENGE, DIE SICH IM WARTEBEREICH BZW. LOBBY SAMMELT. ANKOMMENDE RECORD, FUNGTIONAL DESIGN
PASSAGIERE VERLASSEN IN KURZER ZEIT DIE FAHRE UND MUSSEN SCHNELL ABGEFERTIGT WERDEN, MAOGLICHST ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS,
UNGEHINDERTER FLUSS MUSS SICHERGESTELLT SEIN. S. 26
NACH DER ZOLLKONTROLLE KANN EIN FOYER BZW. MEET-AND-GREET ZONE ALS SAMMELSTELLE ODER TREFFPUNKT DIENEN,
EINE GUNSTIGE ANBINDUNG AN DEN OPNV IST SICHERZUSTELLEN.
OBWOHL ANKOMMENDE PASSAGIERSTROME EINE ANDERE DYNAMIK AUFWEISEN ALS ABFAHRENDE, BEIDE SOMIT
FUNKTIONSTECHNISCH UNTERSCHIEDLICHE ERFORDERNISSE HABEN, SOLLTE BEIDEN VON SEITEN DER ARCHITEKTUR DIE
GLEICHE AUFMERKSAMKEIT ZUTEIL WERDEN. OFT WIRD BEIM ENTWURF VON INFRASTRUKTURANLAGEN DER ABFAHRT MEHR
BEACHTUNG GESCHENKT ALS DER ANKUNFT.

1) VGL. AUTOMOBILE FERRY TERMINAL IMPROVEMENTS, PORTS ’98, S. 1009 VGL. FERRY AND ROLL ON/ROLL OFF TERMINAL DESIGN, CANADIAN 7 9

VGL. TRANSPORTATION RESEARCH RECORD, FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, 1981 JOURNAL OF CiviL ENGINEERING; OTTAWA, 1979
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VERKEHRSSTROME SPEZIELL - FUSSGANGER

ENTFERNUNGEN INNERHALB DER TERMINALANLAGE IM ALLGEMEINEN, UND ZWISCHEN ABSTELLPLATZEN UND DEM ZUGANG ZUR FAHRE IM BESONDEREN SOLLTEN
DAS MAXIMUM VvON 305M (1000 FuUsSs) NICHT UBERSCHREITEN

FLACHENBEDARF FUR WARTEBEREICHE (ABFAHRTSLOBBY, SAMMELSTELLEN FUR KONTROLL- UND ABFERTIGUNGSBEREICHE):

- >13 FUSS2/FUSSGANGER = >1,2M2 /FUSSGANGER (1M2 = CA. 10,76 FT2) — QUELLE: TRANSPORTATION RESEARCH RECORD

- CA. 2,5M2/FUSSGANGER (REINE WARTE- BZW. VERKEHRSFLACHE), 4-5M2/FUSSGANGER INKL. INFRASTRUKTUR (ABFERTIGUNG, SANITAR, SHOPS...) — QUELLE:
UWE SEIDENSCHNUR, VERKEHRSPLANER BEI INROS-LACKNER, ROSTOCK

BEI KURZEN INTERVALLEN (15-20 MINUTEN) WIRD IN DER ABFAHRTSLOBBY NUR EIN MINIMUM AN SITZGELEGENHEITEN FUR PASSAGIERE BENOTIGT. JE LANGER
DIE INTERVALLE UND DAMIT DIE WARTEZEITEN, DESTO MEHR SITZGELEGENHEITEN SIND EINZUPLANEN.

IM SINNE DES BARRIEREFREIEN ZUBGANGS, MUSSEN TERMINALS ROLLSTUHLGERECHT GEPLANT WERDEN:
ZUGANGSMOGLICHKEITEN MITTELS RAMPEN, AUFZUGEN, BEHINDERTEN-WES, BARRIEREFREIER ZUGANG ZUM SCHIFF UBER ENTSPRECHENDE GANGWAYS

VERKEHRSSTROME SPEZIELL - FAHRZEUGE

WENN DAS TERMINALGEBAUDE MIT MEHREREN ANLEGESTELLEN FUR FAHREN AUSGESTATTET IST, IST DARAUF ZU ACHTEN, DASS ABFAHRENDE/WARTENDE
FAHRZEUGE BEREITS BEI DER ANKUNFT AN DER TICKET/KONTROLLSCHLEUSE IN DIE RICHTIGE SPUR AM FAHRPARKDECK GELOTST WERDEN, UM DAS VERLADEN
UND ENTLADEN BEI ANKUNFT REIBUNGSLOS ZU GESTALTEN.

ABFERTIGUNGSRATEN: CA. 60-120 FAHRZEUGE/STUNDE UND SCHLEUSE

SIE SIND ABHANGIG DAVON OB MONO- ODER MULTIDESTINATIOSSERVICE BETRIEBEN WIRD UND VON DER ABWICKLUNG DES TICKETKAUFS, WOBEI EIN ABO-
SYSTEM ZEITERSPARNIS GEGENUBER BARZAHLUNG BRINGT. LAGE UND ANZAHL DER TICKET-/KONTROLLSCHLEUSEN SOLLTE BEI MAXIMALER AUSLASTUNG,
ENTSPRECHEND DER ZUR VERFUGUNG STEHENDEN FLACHE, DIE WARTESCHLANGEN SOWEIT BEGRENZEN, DASS SIE NICHT UBER DIE ZUFAHRT HINAUSRAGEN

BEI DER ENTLADUNG VON FAHRZEUGEN GILT FOLGENDE FAUSTREGEL:
- BElI EINSPURIGER ENTLADERAMPE - ZWEISPURIGE AUSFAHRTSTRASSE
- BElI ZWEISPURIGER - DREISPURIGE

FUR MOGLICHST EFFIZIENTES BE- UND ENTLADEN VON FAHREN, IST EINE ANORDNUNG VON FAHRSTREIFEN BZW. FAHRGASSEN ORTHOGONAL ZUR KAILINIE BZW.
IN FAHRTRICHTUNG DES FAHRZEUGDECKS AM SCHIFF, GUNSTIG

PARK & RIDE ANLAGEN:

PARKPLATZBREITE FUR NORM-PKWs: 2,6M, FUR KLEIN-PKWs: 2,44M

PARKMOGLICHKEITEN FUR BEHINDERTE SIND VORZUSEHEN (MAX. 2% DER INSGESAMT VERFUGBAREN PARKPLATZE)
GESONDERTE PARKMOGLICHKEITEN FUR TERMINALPERSONAL SIND VORZUSEHEN

MOGLICHST KURZE WEGSTRECKEN ZUM FAHRZUGANG SIND ZU BEACHTEN

VGL. FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, TRANSPORTATION RESEARCH RECORD; 1981 20
VGL. FERRY AND ROLL ON/ROLL OFF TERMINAL DESIGN, CANADIAN JOURNAL OF CiviL ENGINEERING; OTTAWA, 1979
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KAPAZITATEN

FAHRPARKDECK: ZUR ABSCHATZUNG DER BENOTIGTEN KAPAZITATEN FUR FAHRZEUGE - LANGE UND ANZAHL DER FAHRSTREIFEN - SIND V. A. DIE zU

- TERMINAL- GESTALTUNGSPRINZIPIEN

ERWARTENDE MENGE AN FAHRZEUGEN UND DIE INTERVALLE DER FAHREN RELEVANT. WELCHE KONFIGURATION LETZTLICH GEWAHLT WIRD, HANGT VON GROSSE

UND FORM DES BAUPLATZES AB.

BElI REGELMASSIGEM FAHRSERVICE SIND OFT ERHEBLICHE TAGES- UND SAISONSBEDINGTE SCHWANKUNGEN SOWIE VERSPATUNGEN ZU BERUCKSICHTIGEN - Z.B.

SPITZEN IN DER FRUH, BZW. WAHREND DER TOURISTISCHEN HAUPTSAISON; IDEALERWEISE WAREN DIE INTERWALLE AN DIE NACHFRAGE ANZUPASSEN

REISEENTFERNUNGEN
INTERVALLE

ART DER BEFORDERTEN LADUNG
SAISONALE SCHWANKUNGEN

> KAPAZITAT DER FAHRE

UNTERSUCHUNGEN AM FAHRVERKEHR IN BRITISH CoLuMBIA, KANADA HABEN ERGEBEN,
DASS BEI INTERVALLEN VON MEHR ALS 30 MINUTEN LANGE, FAHRZEUGE TENDENZIELL IN
DER FRUHPHASE DES INTERVALLS AM TERMINAL ANKOMMEN. 75% DER KUMULATIVEN
ANKUNFTE TREFFEN IN DEN ERSTEN 62% DES INTERVALLS EIN. UMGEKEHRT TREFFEN
REISENDE SPATER AM TERMINAL EIN JE HOHER DIE FREQUENZ DER SCHIFFE IST.

WEIT ENTFERNTE DESTINATIONEN HABEN LANGERE REISEZEITEN UND I.D.R. LANGE
INTERVALLE ZWISCHEN DEN FAHRTEN - DIE ENTSPRECHENDEN TERMINALGEBAUDE SIND
DEMZUFOLGE MIT ALLEN NOTWENDIGEN EINRICHTUNGEN FUR FRUHER EINTREFFENDE UND
WARTENDE PASSAGIERE AUSZUSTATTEN.

VGL. FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, TRANSPORTATION RESEARCH RECORD; 1981
VGL. FERRY AND ROLL ON/ROLL OFF TERMINAL DESIGN, CANADIAN JOURNAL OF CiviL ENGINEERING; OTTAWA, 1979

> BESTIMMT UNMITTELBAR GROSSE UND
AUSSTATTUNG DER TERMINALINFRASTRUKTUR

VERTEILUNG VON ANKUNFTEN
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ABB: TRANSPORTATION RESEARCH RECORD — FUNCTIONAL

DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, 5. 23



- TERMINAL- GESTALTUNGSPRINZIPIEN

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN

ORGANISIERUNG DER VERKEHRSSTROME AM FAHRPARKDECGCK
PRO ROUTE AUCH MEHR ALS EINE DESTINATION ANGELAUFEN WERDEN KANN - DEMENTSPRECHEND IST DAS VERLADEN/ENTLADEN DER FAHRZEUGE zZU

BEI MULTIDESTINATIONSSERVICE IST DER TERMINAL MIT MEHR ALS EINER ANLEGESTELLE (I.D.R. MIT EINER ROUTE PRO ANLEGESTELLE) AUSGESTATTET, WOBEI

IN MANCHEN ANLAGEN WERDEN VOR DEM VERLADEN AUCH PKWS vON LKWS UND BUSSEN GETRENNT, DA DIESE IN UNTERSCHIEDLICHEN BEREICHEN DER

FAHRE MIT ENTSPRECHENDEN SPURBREITEN GEPARKT WERDEN KONNEN. WENN AN BORD ZWEI FAHRZEUGDECKS ZUR VERFUGUNG STEHEN, WERDEN LKWS,

D3

KRITERIEN, WIE DIE ANORDNUNG DES LADERAUMS AUF DER FAHRE, ANZAHL DER LADERAMPEN, KONTROLLE DES LADEVORGANGS AN BORD U. DGL. HABEN
DIE ORGANISATION DES FAHRPARKDECKS (ANZAHL, LANGE DER SPUREN...).

KOORDINIEREN.
BUSSE AUF DAS UNTERE DECK VERLADEN.
EINEN GROSSEREN EINFLUSS AUF DIE VERLADEDAUER, ALS
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SEGREGATION NACH
- FAHRZEUGTYP

- FAHRZEUGTYP

PKW

- ROUTE

EIGENE DARSTELLUNG
1981
1979

VGL. FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, TRANSPORTATION RESEARCH RECORD,;
VGL. FERRY AND ROLL ON/ROLL OFF TERMINAL DESIGN, CANADIAN JOURNAL OF CiviL ENGINEERING; OTTAWA,
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- DESTINATION
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TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - FAHRSCHIFFE

FAHRSCHIFFE BESITZEN EINEN LADERAUM, MIT BEFAHRBAREN DECKS, WELCHE MITTELS RAMPEN ERSCHLIESSBAR
BZW. IN DER HBHE VARIABEL SIND. DIE LADUNG (PKW, LKW) WIRD AN BORD GEROLLT WESWEGEN MAN SIE ALS

RORO-SCHIFFE (VOM ENGL. RoLL ON RoOLL OFF) BEZEICHNET. BUGKLAPPE
GROSSE FAHRSCHIFFE KENNEN MIT ZWEI, ODER MEHR FAHRZEUGDECKS AUSGESTATTET SEIN, DIE VERLADUNG

ERFOLGT AN BORD MITTELS RAMPEN. FAHRRAMPE
RORO-FAHREN HABEN BuG-, HECK- UND/ODER SEITENLUKEN. FUUR DIE BEFOIRDERUNG VON FAHRZEUGEN SIND

OFT DOPPELENDER-FAHREN (,,END-LOADING FERRIES“ ') IM EINSATZ; SIE SIND MIT KLAPPEN UND RAMPEN AN WULSTBUG
BuUG UND HECK AUSGESTATTET, WAS DEN VORTEIL BIETET, DASS FAHRZEUGE DIE FAHRE AUCH IN FAHRTRICHTUNG

WIEDER VERLASSEN KONNEN. ZUDEM SIND AUCH FAHREN MIT SEITENRAMPEN (,,SIDE-LOADING FERRIES“ 2)) IN

TIEFGANG

BETREIB, ALLERDINGS HAUPTSACHLICH ALS REINE PASSAGIERFAHREN.
DIE ART DER LUKEN, MIT DENEN FAHRSCHIFFE AUSGESTATTEN SIND, SIND EIN SCHLUSSELELEMENT FUR DEN
ENTWURF EINER TERMINALANLAGE.

. . FUNKTIONSSCHEMA EINER BUGKLAPPE
UBLICHERWEISE SIND FAHRSCHIFFE MIT ANTRIEBEN AN BEIDEN ENDEN AUSGESTATTET, WAS SIE SEHR WENDIG

MACHT, SODASS SIE SICH AUF DER STELLE DREHEN KONNEN, SOMIT SIND SIE AUCH FUR ENGES FAHRWASSER
GEEIGNET.

ZWISCHEN DEN FAHRTEN WERDEN FAHRSCHIFFE MIT TREIBSTOFF, WASSER U. A. VERSORGT, ABFALL WIRD
ENTSORGT.

SCHIFFE zUM BEFORDERN VON WAREN Z.B. CONTAINERN WERDEN AUCH LDOLO-FAHREN GENANNT (LIFT-ON LIFT-
OFF); DIE LADUNG WIRD HIERBEI MIT BORDEIGENEM ODER FREMDEN HEBEZEUG AN BORD GEHIEVT.

SEITLICH SCHWENKBARE

HECKWINKELRAMPE HECKRAMPE
HOGCHKLAPPBARES BUGTURE MIT RAMPE SEITENRAMPE
BUGVISIER MIT RAMPE
1), 2) FUNCTIONAL DESIGN ELEMENTS FOR FERRY TERMINALS, TRANSPORTATION RESEARCH RECORD; 1981; S. 23 23

ABB: DAS GROSSE BucH DER SCHIFFSTYPEN; ALFRED DubDszus, STUTTGART 2004



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - FAHRSCHIFFE

GROSSE UND BAUART EINER AUTOFAHRE RICHTEN SICH NACH DEM VERKEHRSAUFKOMMEN, DER DAUER DER UUIBERFAHRT UND DEM GEWASSER.

DERZEIT IST DIE ULYSSES DIE GROSSTE AUTOFAHRE DER WELT. SIE VERBINDET IRLAND MIT WALES UND HAT EINE LADEKAPAZITAT VON WAHLWEISE 1342 PKWs OoDER 240
LKWS WELCHE INNERHALB VON 90 MIN. ENT- UND VERLADEN WERDEN KONNEN. SIE IST 209M LANG UND HAT EINEN TIEFGANG VON 6,4M.

DIE GROSSTEN ROLL ON/ROLL OFF-FAHRSCHIFFE VERKEHREN IN DER OST- UND NDORDSEE. DIESE ALS JUMBOFAHREN BEZEICHNETEN SCHIFFE KONNEN UBER 3000
PASSAGIERE BEFORDERN UND SIND BIS zu 12 DECKkS HOcH. )

CROWN OF SCANDINAVIA - STRECKE: KOPENHAGEN — OsSLO
LANGE * BREITE: 171M * 28M

KAPAZITAT: 1940 PASSAGIERE, 450 PKW
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 22 KNOTEN

WIE AUS DER GRAPHIK ERSICHTLICH, BESITZT DAS SCHIFF
ZWEI FAHRZEUGDECKS 2
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i TIT ! Eriit—nt | L il o ® .—,I'=
m R T T T

Il
-

- e e
SN

&

e T S ———

CAT LINK - DANISCHER KATAMARAN;
KAPAZITAT: 800 PASSAGIERE, 220 AUTOS
HOCHSTGESCHWINDIGKEIT: 43 KNDOTEN

TOR BRITANNIA
KAPAZITAT: 1230 PASSAGIERE, 420 PKW
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 24,5 KNOTEN

1) vGL. DAS GROSSE BucH DER SCHIFFSTYPEN; ALFRED DuDSszuUus, STUTTGART 2004 2) VGL. INFOBLATT DES BETREIBERS; WWW.DFDSSEAWAYS.COM 24
ABB: EBENDA



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - ERSCHLIESSUNGSSYSTEME

GANGWAY

GANGWAYS SIND ZUGANGSBUCKEN BZW. -STEGE FUR SCHIFFE POSITIODNSANDERUNG:

ODER FLUGZEUGE (GESCHLOSSENE GANGWAYS ALS - ENTLANG DER FASSADE TERMINALS HORIZONTAL VERSCHIEBBAR (z.B. AUF SCHIENEN)

»FLUGGASTBRUCKEN®). - GELENK MIT SCHWENKBAREM AUSLEGER, FUHRUNGSKABINE AUF RADERN

GANGWAYS KONNEN ALS TREPPEN AUSGEBILDET SEIN UND
FUHREN DIREKT VOM SCHIFF ZUM HAFENKAI, ODER SIE

VERBINDEN ALS GESCHLOSSENER ZUGANGSWEG DEN TERMINAL
1)

- LANGENANDERUNG MITTELS TELESKOPARTIGEM AUSFAHREN

MIT DEM SCHIFF/FLUGZEUG.

FLUGHAFENGANGWAY
HAFEN KIEL ’

VERSCHIEBBARE GANGWAY AUF .
FAHRHAFEN KOPENHAGEN "
ZURICH

SCHIENEN IM HAFEN VON MARSEILLE

FLUGHAFENGANGWAY,
WIEN-SCHWECGCHAT

J

o

-
e
T ————

77!

ABB: WWW.PORT-OF-KIEL.DE/INDEX.PHP
-9.1. 2011
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1) VGL. HTTP://DE.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/GANGWAY



TERMINAL MEDITERRANEE
#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - ERSCHLIESSUNGSSYSTEME
S KYWAY .
FAHRHAFEN, MARSEILLE

SKYWAY, ZUGANG MITTELS ROLLTREPPEN,

LUGNER CITY, WIEN SKYWAYS, ERWEITERUNG DER DANISCHEN
KONIGLICHEN BIBLIOTHEK, KOPENHAGEN

i l‘“ | rﬂ :

AUSSENLIEGENDER
SONSTIGE ERSCHLIESSUNGSSYSTEME PARKRAMPE

PERSONENAUFZUG, FAHRSTEIG, FLUGHAFEN

d " @ - ol MILLENNIUM BlTY, BRUESEL'ZAVENTEM
T WIEN

FUSSGANGERSPIRALE
RIVERGATE -
BUROKOMPLEX, WIEN

ZUGANGSRAMPEN
TERMINAL

TwIN OITY LINER,
WIEN

ABB:
HTTP://COMMONS.WIKIMEDIA.ORG/
WIKI/FILE:PARKRAMPE.PNG;

11. 11. 2010
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TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - EINKAUFSZENTREN - LUUIRSPRUNG

VICTOR GRUEN (GEBOREN ALS VICTOR DAVID GRUNBAUM IN WIEN) GILT ALS ERFINDER DES MODERNEN EINKAUFSZENTRUMS. SO IST DAS 1956 VON IHM GEBAUTE
SOUTHDALE SHOPPING CENTER IN MINNEAPOLIS, MINNESOTA DAS ERSTE SEINER ART.

GRUEN ENTWICKELTE DAS SHOPPING CENTER AUF GRUNDLAGE SEINER VISIONEN VON STADT UND URBANITAT: ALS GEBURTIGER WIENER VERMISSTE ER IN DEN USA
DIE WIENER FLANIER- UND KAFFEEHAUSKULTUR, DENN IN AMERIKA GIBT ES BIS AUF WENIGE AUSNAHMEN KEINE HISTORISCH GEWACHSENEN STADTKERNE.

IN DER NACHKRIEGSZEIT SETZTE EINE IMMENSE SUBURBANISIERUNG EIN, ES ENTSTANDEN ENDLOSE VOR- UND SCHLAFSTADTE, UND DIE DOWNTOWNS WAREN NICHT
VIEL MEHR ALS EINE ANSAMMLUNG VON BUROTURMEN; DIE ANGESTELLTEN FUHREN NACH ENDE DES ARBEITSTAGES IN IHRE SUBURBS ZURLUCK, WODURCH DAS
ZENTRUM DER AMERIKANISCHEN STADT ABENDS KAUM EINE URBANE LEBENDIGKEIT AUFZUBRINGEN VERMOCHTE.

EBEN DIESEN UMSTAND WOLLTE VICTOR GRUEN ,,KORRIGIEREN“, INDEM ER AUTOFREIE, GEMISCHTE STADTISCHE STRUKTUREN IN FUSSLAUFIGER GROSSE
ENTWICKELTE, UM STADTISCHES LEBEN ZU SIMULIEREN, UND EINE BUHNE FUR KONZENTRIERTEN KONSUM zZU SCHAFFEN. AUCH IN SUBURBIA SOLLTE DAS
EINKAUFSZENTRUM ALS INNENSTADT AM STADTRAND EIN SOZIALES ZENTRUM SCHAFFEN. WICHTIGSTES ZIEL WAR IMMER DIE SCHAFFUNG EINER LEBENSWERTEN
UMWELT FUR DEN MENSCHEN. IN SEINER VISION SOLLTEN SHOPPING MALLS VIEL MEHR SEIN ALS BLOSSE KOMMERZTEMPEL: SIE SOLLTEN AUSGESTATTET SEIN MIT
SAMTLICHEN FUNKTIONEN STADTISCHER ZENTREN — MIT THEATERN, HEORSALEN UND KULTURELLEN EINRICHTUNGEN ALLER ART, UMGEBEN VON DICHTER
WOHNBEBAUUNG, PARKS UND SPORTANLAGEN.'’ SOMIT WAR ER EIN GEGNER DES MONOFUNKTIONALEN EINKAUFSZENTRUMS.

LEIDER SIND GRUENS VISIONEN AN DER REALITAT GESCHEITERT. OFT BLEIBT NICHT VIEL MEHR ALS DAS RAUMLICHE ZUSAMMENTREFFEN VON ANGEBOT UND
NACHFRAGE IN EINER MOTORISIERTEN WELT. SEINE ARCHITEKTUR WAR EIN PRODUKT IHRER ZEIT, ALS SICH DIE STADT DEM INDIVIDUALVERKEHR UNTERORDNEN
MUSSTE, SEINE VISIONEN JEDOCH WAREN IHRER ZEIT WEIT VORAUS. DAMALS HAT DIE ERFINDUNG DER SHOPPINGMALL EHER DAS GEGENTEIL VON DEM BEWIRKT,
WAS GRUEN EIGENTLICH WOLLTE. SIE FUHRTE NICHT ZU EINER VERRINGERUNG SONDERN ZUR FORDERUNG VON MASSENMOTORISIERUNG UND SUBURBANISIERUNG.

SOUTHDALE SHOPPING CENTER, MINNEAPOLIS, MINNESOTA, CA. 1956 PROJEKT FUUR DOWNTOWN KALAMAZOO, MICHIGAN, 1959
2 T

ABB: WWW.MNHS.ORG/LIBRARY/TIPS/HISTORY_TOPICS/7 2S0OUTHDALE.HTML; 8. 12. 2010

TECHNISCHE VORAUSSETZUNGEN FUR DEN BAU VON GROSSEN ABGESCHLOSSENEN EINKAUFSRAUMEN WAREN DIE KLIMAANLAGE, SOWIE DIE ROLLTREPPE (ANALOG
ZUM STAHLSKELETTBAU UND ZUM AUFZUG ALS BEDINGUNG FUR DIE ENTSTEHUNG DER ERSTEN HOCHHAUSER IN DEN USA ENDE DES 19. JAHRHUNDERTS).
S»WHENEVER | GOT TO MINNESOTA IT WAS EITHER FREEZINGLY COLD... OR IT WAS UNBEARIBLY HOT... SO | CAREFULLY PREPARED THE DAYTONS [GRUEN‘S CLIENTSI]
FOR THE SHOCKING IDEA OF ESTABLISTING COMPLETELY WEATHER-PROTECTED, COVERED AND CLIMATIZED PUBLIC AREAS.“2) MITHILFE VON AIRCONDITIONING GELANG
ES LETZTLICH DEM RAUEN KLIMA DES MITTLEREN WESTENS ZU ENTKOMMEN, WOMIT DIESER ZUM GEOGRAPHISCHEN EPIZENTRUM FUR DEN SIEGESZUG DER
SHOPPINGMALL WIRD.

DES WEITEREN IST DIE GRUNDLAGE FUR JEDEN ENTWURFSANSATZ DIE UNAUFLOSLICHE KORRELATION ZWISCHEN VERKEHRSAUFKOMMEN UND HANDELSVOLUMEN. JE
MEHR MOBILITAT DEN BESUCHERN EINES EINKAUFSZENTRUMS INSBESONDERE DURCH ROLLTREPPEN UND FAHRSTEIGE INNERHALB DER MALL ERMOGLICHT WIRD,
DESTO EFFEKTIVER DIE STEIGERUNG VON PRODUKTVERKAUFEN.

1) VGL. HTTP://DE.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/VICTOR_GRUEN o7
2) MUTATIONS; REM KOOLHAAS U. A., AGCTAR (HRSG.); 5. 132



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - EINKAUFSZENTREN - GESTALTUNGSPRINZIPIEN

LAGE

NACH DER LAGE ZzUM STADT BZW. SIEDLUNGSKERN LASSEN SICH FOLGENDE TYPEN UNTERSCHEIDEN:

-INTEGRIERTES CENTER

SIND IN GEWACHSENE SIEDLUNGSSTRUKTUREN EINGEBUNDEN. SIE LIEGEN IM DICHT BEBAUTEN STADTGEBIET BZW. DIREKT IN EINER GESCHAFTSSTRASSE UND

SIND SOMIT AUCH zZU FUSS BZW. MIT OFFENTLICHEN VERKEHRSMITTELN BEQUEM ERREICHBAR

- NICHT INTEGRIERTES CENTER

WERDEN AUF DER ,,GRUNEN WIESE“ AN DER PERIPHERIE ODER IM STADT-UMLAND GEPLANT UND GEBAUT UND SIND AN DAS HOCHRANGIGE STRASSENNETZ

ANGESCHLOSSEN "’

GESTALTUNGSPRINZIPIEN

-VORHANDENSEIN EINES ODER MEHRERER ,, MAGNETBETRIEBE“ ALS FREQUENZBRINGER — Z.B. GROSSE
FACH- ODER SUPERMARKTE, WARENHAUSER, SOWIE VIELE KLEINERE EINZELHANDELS-,
DIENSTLEISTUNGS- UND GASTRONOMIEBETRIEBE. BESUCHERSTROME SOLLEN ZU DEN
MAGNETBETRIEBEN AN DEN KLEINBETRIEBEN VORBEIGEFUHRT WERDEN, DAMIT DIESE PROFITIEREN.

- IN DER REGEL BEINHALTET EIN EINKAUFSZENTRUM MINDESTENS EINEN ZENTRALEN PLATZ IM
MALLBEREICH, DER FUR VERANSTALTUNGEN GENUTZT WIRD

- MIT ZUNEHMENDER GROSSE (LANGE) DER MALL WERDEN PLATZE ZUR UNTERBRECHUNG DER
RAUMFOLGE EINGEBAUT

- BEI GROSSEREN MALLS WERDEN VERSCHIEDENE BEREICHE IM EINKAUFSZENTRUM DURCH
UNTERSCHIEDLICHE GESTALTUNG, FARBGEBUNG BZW. THEMATISCHE AUSRICHTUNG (zZ.B.
FREIZEITBEREICH, GASTRONOMIEBEREICH) VONEINANDER ABGEGRENZT.

- VON HOHER RELEVANZ FUR DEN KUNDENSTROM SIND UBERSICHTLICHKEIT UND ORIENTIERUNG IM
MALLBEREICH — BEl MEHRGESCHOSSIGEN MALLS SOLLTEN DIE KUNDEN AUCH IN ANDERE GESCHOSSE
EINSEHEN KONNEN, UM DAS BEDURFNIS zU WECKEN, AUCH DIESES zZzU BESUGCHEN.

- DIE BREITE DER MALLFLACHEN HANGT VON DER BEDEUTUNG DES EINKAUFSZENTRUMS UND DEN
ERWARTETEN KUNDENFREQUENZEN AB:

7M BREITE FUR WENIGER FREQUENTIERTE MALLS

8-12M BREITE FUUR STARK BESUCHTE MALLS 2

GALERIE VANKOVKA, BRNO;
BEISPIEL FUR EINE LINEARE MALL

1), 2) VGL. DAS EINKAUFSZENTRUM ALS ,,0OFFENTLICHER RAUM“; HANNES SMOLNIK, 2006; S.90

GRUNDRISSTYPEN VON SHOPPING-CENTERN:
GESTREIFTE FLACHE - GESCHAFTSFLACHE
WEISSE FLACHE - VERKEHRSFLACHE

U-Form

. e T

Mall-Form

.
Cluster-Form (Racetrack) Typ A Cluster-Farm (Racetrack) Typ B Mehrfach-Kreuz-Form

ABB: SHOPPING CENTER DER ZUKUNFT, SIMONE
BESeMER; DUV, 2004; S. 21

=28



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — ALLGEMEINE KRITERIEN - EINKAUFSZENTREN - GESTALTUNGSPRINZIPIEN

EINKAUF
ES LASSEN SICH GRUNDSATZLICH ZWEI TYPEN DES EINKAUFS UNTERSCHEIDEN: VERSORGUNGS- UND ERLEBNISEINKAUF "’

BEIM ERLEBNISEINKAUF TRITT DIE EIGENTLICHE VERSORGUNGSFUNKTION IN DEN HINTERGRUND. DAS EINKAUFEN WIRD ZUM VERGNLUGEN UND ZUR
FREIZEITBESCHAFTIGUNG. UM DIESEM KONZEPT RECHNUNG ZU TRAGEN WERDEN IN SHOPPING CENTERN VERANSTALTUNGEN ORGANISIERT.

EINERSEITS SOLLEN AUF DIESE WEISE KUNDEN ANGEZOGEN UND GEBUNDEN WERDEN, BzW. SOLL DURCH WERBEAKTIONEN UND PROMOTIONEN DER
PRODUKTVERKAUF GESTEIGERT WERDEN.

ANDERERSEITS GIBT ES AUCH VERANSTALTUNGEN DIE UBER DEN VORDERGRUNDIGEN ZUSAMMENHANG MIT DEN ZU VERKAUFENDEN WAREN HINAUSGEHEN.

DURCH INSZENIERUNG VON OFFENTLICHKEIT UND PUBLIKUMSWIRKSAME SHOWS SOLL DER ERLEBNISWERT ERHBHT UND DAMIT AUCH DIE QUOTE DES
WIEDERHOLUNGSBESUCHS GESTEIGERT WERDEN.

Foob-CoOuRT

VON BESONDEREM INTERESSE IST AUCH DIE KOMBINATION DES EINKAUFSZENTRUMS MIT EINEM FOOD-COURT. ES HANDELT SICH UM EINE ZONE (z.B.

ANGEORDNET UM EINEN PLATZ BZW. PLAZA) MIT RESTAURANTS, IMBISSEN. TYPISCH IST EINE KOMBINATION AUS GROSSEN FAST FOOD-KETTEN UND KLEINEREN

ANBIETERN, MIT VORHERRSCHENDER SELBSTBEDIENUNG. UBLICHERWEISE FINDEN SICH SEHR VIELFALTIGE ANGEBOTE UNTERSCHIEDLICHER KULINARISCHER
TRADITIONEN — Z.B. ASIATISCH, ORIENTALISCH, ITALIENISCH...

CHARAKTERISTISCH FUR FOOD-COURTS SIND AUSSERDEM SITZPLATZE, DIE IN DER MALL IN GEMEINSAM GENUTZTEN SITZGRUPPEN ANGEDORDNET SIND 2

FOOD-COURT IN DER MILLENNIUM CITY, WIEN

1) VGL. DAS EINKAUFSZENTRUM ALS ,,OOFFENTLICHER RAUM“; HANNES SMOLNIK, 2006; S5.94 29
2) VGL. HTTP!//EN.WIKIPEDIA.ORG/WIKI/FOOD_COURT



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — SPEZIELLE KRITERIEN - REISEROUTEN

GESAMTUBERSICHT - SCHIFFSVERBINDUNGEN IM WESTLICHEN MITTELMEERRAUM

FRANCE 70 N P i

L SUISSE YTENE ROUMANIE

L O . I F o

yon Bremfsagt  CROATIE Bucare:
c jForegiy,

'._]'.«_!-p o
Belgrade
SERBIE-
MONTENEGRO

© Sofia
BULGARIA

ABB: WWW.BELVEDAIR.COM/FR/TRANSPORTS/FERRIES; 4. 2. 2008
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TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — SPEZIELLE KRITERIEN

- FLOTTE SNCM

DIESE FLOTTE GEHBRT DER STAATLICHEN FRANZASISCHEN SCHIFFFAHRTSGESELLSCHAFT 'SOCIETE NATIONALE MARITIME CORSE MEDITERRANEE'" (SNCM); sIE
BESTEHT AUS FUNF AUTOFAHREN, VIER KOMBIENIERTEN FAHR-/FRACHTSCHIFFEN UND EINER EXPRESSFAHRE (NGV). DAS TRANSPORTVOLUMEN BERTUG 2003 CA.

1,5 MILLIONEN PASSAGIERE UND 500.000 FAHRZEUGE.

IM WESTLICHEN MITTELMEERRAUM VERKEHREN AUCH FAHREN ANDERER EUROPAISCHER UND NORDAFRIKANISCHER SCHIFFFAHRTSGESELLSCHAFTEN (AUF DIESE

WIRD IM FOLGENDEN NICHT EINGEGANGEN).

DIE AUTOFAHREN DER FRANZOSISCHEN MITTELMEERHAFEN MARSEILLE, TOULON UND NIZZA LAUFEN HAFEN AUF SARDINIEN, KORSIKA UND IN ALGERIEN UND
TUNESIEN AN. SIE SIND MIT RESTAURANTS UND DIVERSEN FREIZEITEINRICHTUNGEN WIE KINO, SCHWIMMBECKEN, SOLARIUM U. A. AUSGESTATTET.

FAHRSCHIFFE

NAPOLEON BONAPARTE
INBETRIEBNAHME: 1996

LANGE: 172 M

BREITE: 30,40 M

TIEFGANG: 6,60 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 23,8 KNOTEN
LEISTUNG: 43 100 kKW

AUSSTATTUNG:
ANTI-ROLL-STABILISATOREN

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 2462 PERSONEN
PARKDECK: 708 FAHRZEUGE (3 EBENEN)
2300 LAUFMETER FRACHT

MEDITERRANEE

INBETRIEBNAHME: 1989

LANGE: 165 M

BREITE: 27,40 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 24 KNOTEN

AUSSTATTUNG:
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE: 2150 PERSONEN
PARKDECK: 800 FAHRZEUGE

ILE DE BEAUTE "JEAN NicoL!"

LANGE: 159 M

BREITE: 23 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 22 KNOTEN
LEISTUNG: 22 963 KW

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE: 1570 PERSONEN
PARKDECK: 520 FAHRZEUGE

VGL. WWW.SNCM.FR/SW/CONSUMER.SITE.TEMPLATE.DO?RUB=/EDITO/FERRIES

CODORSE

INBETRIEBNAHME: 1983

LANGE: 145 M

BREITE: 23,80 M

TIEFGANG: 6,30 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 22,5 KNOTEN

AUSSTATTUNG:
BUGSTRAHLRUDER
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE: 2300 PERSONEN
PARKDECK: 620 FAHRZEUGE

DANIELLE CASANOVA
INBETRIEBNAHME: 2002

LANGE: 176 M

BREITE: 30,40 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 24 KNOTEN

AUSSTATTUNG:
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE: 2200 PERSONEN
PARKDECK: 700 FAHRZEUGE



TERMINAL MEDITERRANEE

#1.2 PROJEKTANALYSE — SPEZIELLE KRITERIEN - FLOTTE SNCM

KOMBINIERTE FAHR-/FRACHTSCHIFFE

ES HANDELT SICH UM FAHREN, DIE AUF DER RELATION MARSEILLE - KORSIKA SOWOHL PASSAGIERE UND FAHRZEUGE ALS AUCH

FRACHTGUT TRANSPORTIEREN KONNEN.

PASCAL PAOLI

INBETRIEBNAHME : 2003

LANGE : 176 M

BREITE : 30,50 ™M

TIEFGANG : 6,60 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT : 23 KNOTEN
LEISTUNG : 37 800 kKW

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE : 550 PERSONEN
PARKDECK : 130 FAHRZEUGE

2300 LAUFMETER FRACGCHT

PAGLIA ORBA

INBETRIEBNAHME: 1994

LANGE: 165,80 M

BREITE: 29 M

TIEFGANG: 6,63 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 19 KNOTEN
LEISTUNG: 19 700 kKW

AUSSTATTUNG:
BUGSTRAHLRUDER
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 544 PERSDONEN
PARKDECK: 120 FAHRZEUGE
2300 LAUFMETER FRACHT

EXPRESSFAHRE
(NGV - NAVIRE A GRANDE VITESSE)
VERBINDET NizzA MIT HAFEN AUF KORSIKA

VGL. WWW.SNCM.FR/SW/CONSUMER.SITE.TEMPLATE.DO?RUB=/EDITO/FERRIES

MONTE CINTOD

INBETRIEBNAHME: 1984

LANGE: 136 M

BREITE: 22,50 M

TIEFGANG: 6,40 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 18 NOEUDS
LEISTUNG: 8 800 kKW

AUSSTATTUNG:
BUGSTRAHLRUDER
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 111 PERSONEN
PARKDECK: 525 FAHRZEUGE
1200 LAUFMETER FRACHT

MONTE D’0ORO
INBETRIEBNAHME : 1991
LANGE : 145 M

BREITE : 25,70 M
TIEFGANG : 6,30 M

BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT : 19 KNOTEN

LEISTUNG : 14 800 kKW

AUSSTATTUNG:
BUGSTRAHLRUDER
ANTI-ROLL-STABILISATOREN
KLIMAANLAGE

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE : 528 PERSONEN
PARKDECK : 130 FAHRZEUGE
1615 LAUFMETER FRACHT
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#1.2 PROJEKTANALYSE — SPEZIELLE KRITERIEN

LIAMONE

LANGE: 134 M

BREITE: 19,80 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 42 KNOTEN
LEISTUNG: 65 000 kW

KAPAZITATEN:
PASSAGIERE: 1116 PERSONEN
PARKDECK: 250 FAHRZEUGE

GIROLATA

INBETRIEBNAHME: 2002

LANGE: 177,33 M

BREITE: 27 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 23 KNDOTEN

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 550 PERSONEN
PARKDECK: 160 FAHRZEUGE
1900 LAUFMETER FRACHT

SCANDOLA

INBETRIEBNAHME: 1999

LANGE: 150M

BREITE: 23,40 ™M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 19 KNOTEN

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 250 PERSONEN
PARKDECK: 90 FAHRZEUGE
1600 LAUFMETER FRACHT

KALLISTE

INBETRIEBNAHME: 1993

LANGE: 165 M

BREITE: 29,25 M
BETRIEBSGESCHWINDIGKEIT: 19 KNOTEN

KAPAZITATEN:

PASSAGIERE: 500 PERSDONEN
PARKDECK: 120 FAHRZEUGE
2340 LAUFMETER FRACHT

VGL. WWW.LAMERIDIONALE.FR/RUBRIQUE/NOS-NAVIRES

- FLOTTE LA MERIDIONALE

DESTINATIONEN - LUBERFAHRTSZEITEN UND

INTERVALLE:

REGIDNAL
KDIRSIKA:
AJACCIO
BASTIA
PROPRIANDO
SARDINIEN:
PORTDO TORRES

UBERSEE

MARSEILLE-ALGIR: ALLE 1-3 TAGE, 21 STUNDEN

MARSEILLE-ORAN:
MARSEILLE-BEJAIA:

MARSEILLE-TUNIS: ALLE 2-5 TAGE, 21 STUNDEN

FAZIT

FOLGENDE FAHREN VERFUGEN UBER DIE

GROSSTEN KAPAZITATEN, UND SIND SOMIT FUR

DIE PLANUNG EINES NEUEN

FAHRSCHIFFTERMINALS MASSGEBEND:

NAPOLEON BONAPARTE
2462 PERSONEN
708 FAHRZEUGE

CORSE
2300 PERSONEN

MEDITERRANEE
800 FAHRZEUGE

GIROLATA
177,3 M
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ANKUNFT IN MARSEILLE AUS - AugusT 2008

- ANALYSE FAHRPLANE

06:30-Bastia 07:00-Ajaccio 06:45-lle Rousse 07:30-Propriano 06:30-Bastia 06:45-Bastia 06:30-Bastia 06:45-Bastia 06:30-Bastia 06:45-lle Rousse
06:45-lle Rousse 07:00-Bastia 06:45-Propriano 07:30-lle Rousse 07:00-Ajaccio 06:45-lle Rousse 07:00-Ajaccio 06:45-lle Rousse 07:00-Ajaccio 06:45-Propriano
07:00-Ajaccio 09:00-Alger 07:00-Ajaccio 08:00-P. Vecchio 10:00-Tunis 07:00-Ajaccio 08:00-Tunis 07:00-Ajaccio 07:00-P. Torres 07:00-Bastia
07:30-Propriano 13:00-Tunis 07:30-Bastia 10:00-Alger 12:00-Alger 07:30 Propriano 11:00-Bejaia 07:30-Propriano 11:00-Annaba 07:30-Ajaccio
07:30-P. Torres 18:00-Ajaccio 08:00-P. Vecchio 11:00-Bejaia 18:00-Ajaccio 07:30-P. Torres 16:00-Alger 07:30-P. Torres 11:00-Tunis 08:00-P. Vecchio
08:00-P. Vecchio 19:00-Bastia 08:00-Propriano 13:00-Tunis 18:45-Bastia 08:00-P. Vecchio 16:00-Tunis 08:00-P. Vecchio 18:00-Ajaccio 08:00-Propriano
11:00-Skikida 08:00-Alger 17:45-Propriano 13:00-Alger 18:00-Ajaccio 15:00-Alger 19:00-Bastia 18:00-Ajaccio
15:00-Alger 13:00-Oran 19:15-Bastia 13:00-Akikida 18:30-Oran 16:00-Skikida 19:15-Bastia
17:45-Ajaccio 18:00-Ajaccio 17:45-Ajaccio 18:45-Bastia 17:45-Ajaccio
19:15-Bastia 19:15-Bastia 18:30-Propriano 18:30-Propriano
1. 8. 2.8. 3.8. 4.8. 5.8. 6. 8. 7.8. 8.8. 9.8. 10. 8.
ABFAHRT VON MARSEILLE NACH - AuGgusT 2008
11:00-Alger 11:00-Alger 11:00-Tunis 15:00-Alger 11:00-Oran 17:00-Alger 13:00-Tunis 15:00-Alger 11:00-Alger 11:00-Oran
12:00-Tunis 13:00-Bejaia 12:00-Oran 15:00-Skikda 11:00-Tunis 17:00-Skikda 16:00-Annaba 18:00-P. Vecchio 11:00-Bejaia 11:00-Tunis
18:00-P. Vecchio 17:00-Tunis 17:00-Alger 17:00-Tunis 15:00-Tunis 18:00-P. Torres 19:00-Bastia 19:00-Bastia 15:00-Tunis 19:00-Bastia
19:00-Bastia 18:00-P. Vecchio 19:00-Bastia 18:00-P. Torres 16:00-Bejaia 18:00-Propriano 19:30-P. Torres 19:30-Ajaccio 18:00-P. Vecchio 19:30-Ajaccio
19:30-Ajaccio 19:00-Propriano 19:30-Ajaccio 18:00-Propriano 19:00-Bastia 18:00-P. Vecchio 19:30-Ajaccio 19:30-lle Rousse 19:00-Propriano 20:15-Bastia
19:30-lle Rousse 20:30-Ajaccio 20:15-Bastia 19:00-Bastia 19:30-Ajaccio 19:00-Bastia 20:00-Tunis 19:30-Propriano 20:30-Ajaccio 21:30-P. Torres

19:30-Propriano 21:30-Propriano 19:30-Ajaccio 20:30-Propriano 19:30-Ajaccio 20:30-Propriano 20:15-Bastia 21:15-Bastia 21:30-Propriano
20:15-Bastia 19:30-lle Rousse 21:15-Ajaccio 19:30-lle Rousse 21:15-Ajaccio 21:30-Ajaccio

21:45-Ajaccio 20:15-Bastia 20:15-Bastia 22:00-lle Rousse

22:00-lle Rousse 21:45-Ajaccio 21:30-Ajaccio

1. 8. 2.8. 3.8. 4.8. 5.8. 6. 8. 7.8. 8.8. 9. 8. 10. 8.

- INTERNATIONAL
- NATIONAL/EU
- GLEICHZEITIGE ABFERTIGUNGEN

VGL. WWW.SNCM.FR/SW/CONSUMER.SITE.TEMPLATE.DO?RUB=/EDITO/FERRIES
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#1.2 PROJEKTANALYSE — SPEZIELLE KRITERIEN - PASSAGIERAUFKOMMEN, SCHWANKUNGEN

PASSAGIERAUFKOMMEN

DAS GROSSTE AUFKOMMEN AN PASSAGIEREN UND FAHRZEUGEN IST IN DEN SOMMERMONATEN ZU ERWARTEN: IM AUGUST BETRAGT ES BIS zU 400.000
PASSAGIERE. IM JAHRE 2007 GAB ES INSGESAMT 2,04 MILLIONEN FAHRGASTE "’
DIESE ZAHL GLIEDERT SICH IN - 1,61 MILLIONEN PASSAGIERE AUF FAHRSCHIFFEN
- 430000 KREUZFAHRT-PASSAGIERE
DER INTERNATIONALE FAHRVERKEHR (ALGERIEN, TUNESIEN) MACHT 46% DES GESAMTEN VERKEHRSAUFKOMMENS MIT FAHRSCHIFFEN AUS.
EINE AUFTEILUNG VON TERMINALKAPAZITATEN NATIONAL/INTERNATIONAL 50:50 IST DAHER REALISTISCH.

Croiseres
21%
MONATLICHES VERKEHRSAUFKOMMEN VON PASSAGIEREN

500
400 =\ Core

/ \ / \ AuTes @ 475
300 1% B

TN

[\ / N\ O

/ \ — AN s o
Turisie R
2%
100 - \““--—-'"“--_._._._-// N — 13% )

I::I T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T =
janw- févr- mars- avr- mai- juin- juil-05 acli- sept- oct- nov- dée- janv- févr- mars- awr- mai-  juin- juil-08 aolt- sept- oect- nov- déc-  janv- -Eln:'-'u-\"l
nl=] 05 (u}a] s as 05 05 0s o5 (u}a] os [u]5] 3 g a3 os oS oE ag o]} 3 05 o7 __,f'"l
|—passagers (en 1000) —— Moy mobile sur 12 per. (passagers (en 1000))
Hzrie
23%

ABB.: WWW.MARSEILLE-PORT.FR; 15. 4. 2008
ABB: WWW.MARSEILLE-PORT.FR; 15. 4. 2008
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36



TERMINAL MEDITERRANEE

#2.1

IDEENFINDUNG

HARD FACTS

]

CITE DE LA MEDITERRANEE

COURS JULIEN

Z LA BELLE DE MA/
W VIEux PORT
g » LUARTIERS DU NORD
~ ATERFRONT
E N o JOLIETTE
o H HAFEN OLE ARENC
¥ m KA/ SiLo PORT AUTONOME
Z - .
0 I LEUCHTTURM  pooks EUROMEDITERRANEE
Y a4
TRANSBORDEUR
PIER
WELLENBREGCHER
INDUSTRIE FOYER
IMMIGRATION
PARKPLATZE INTEGRATION
HALLE Map, LOBBY S0ZIAL
KULTURSCHOCK
TERMINAL ZoLL DISKRIMINIERUNG
ARBEITSLOSIGKEIT
GANGWAY
SKYwAY
DECck
HANGAR
RESS50URCEN
SYNERGIE
KONTEXT
(RO-R0O-)FAHRE VERKEHR
= OKONOMIE = , )
CHIFF LATZ (-WIRKUNG
CHEGK IN DENKMALSCHUTZ
ANKUNFT
PASSAGIERE KONSTRUKTION

ABFAHRT

REVITALISIERUNG
ERSCHLIESSUNG

TRANSPORT (INFRA-)STRUKTLR RAUMPROGRAMM MONUMENT
UBERHITZUNG TEGHNIK
LoGisTiK UMNUTZUNG
KONTROLLE
; FUNKTION
FAHRPLANE AUSFAHRT PROPORTION
TRANSIT EINFAHRT GROSSENORDNUNGEN

ABSTRAKT,
ALLGEMEIN

VORDERGRUNDIG

TERMINAL

HAFEN

e

- BRAINSTORMING, WORDCLOUDS

SOFT SKILLS

AFRIKA
MITTELMEER WELT

METROPOLE

BaBYLON
POT POURRI

BRUCKENKOPF
ZENTRUM STRASSE

TOR WAHRZEICHEN

SCHMELZTIEGEL

FESTLAND
WASSER
FLAGHE HIMMEL
GEZEITEN MEER
5aA/150N MISTRAL

JAHRESZEIT

GISCHT
WIND
STURM
SONNE
5ALZ KLIMA
ZEITLOS
TIEFE
SONNENUNTERGANG
CHAOS
AUSSICHT WEITE

STATIST AKTEUR AUFBRUCH

. ERTRINKEN
BUHNE
- REISEFIEBER
ZIEL EISE FERNWEH
TOURIST TRANSFORMATION
BESUCHER POESIE
LANDSCHAFT
STADT UMWELTBEDINGUNGEN

>:

HINTERGRUNDIG
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ENTWURFSPROZESS

KRITISCHE UBERPRUFUNG DES ENTWURFS IN ALLEN PHASEN

BEWERTUNG VON BEREITS VORHANDENEM

SUCHE NACH FEHLENDEM

REVISION

#2.1 IDEENFINDUNG
ENTWURFSPROZESS

AUFGABE
GEFORDERTER ZWECK

RAHMENBEDINGUNGEN, EINFLUSSFAKTOREN
. - ZU FORMULIERENDE: SZENARIO, SPIELREGELN, BAUHERRENWUNSEHE, EINSCHRANKUNGEN
- VORGEGEBENE: KONTEXT, ﬁlKDNDMIE, RICHTLINIEN

ANALYSE: SUCHE NACH INFORMATION, INSPIRATION"]

— - DER GESTELLTEN AUFGABE, DER RAHMENBEDINGUNGEN
- VERGLEICH MIT REALISIERTEN BAUTEN, NICHT REALISIERTEN PROJEKTEN, UTOPISCHEN
VISIONEN... (z.B. BERUHMTE BAUTEN, BERUHMTE ARCHITEKTEN)

SYNTHESE: FORMULIERUNG, SUCHE, LOSUNGSANSATZE, BRAINSTORMING, MINDMAP
- ENTWURFSMOTIVE — INTENTIONEN, LEITMOTIVE, VISION, SCHWERPUNKTSETZUNGEN...
»FORM FOLLOWS VISION“

- ENTWURFSELEMENTE — FORM, FUNKTION, KONSTRUKTION

KONZEPTENTWURF: ,,FUNKTIONIERENDER ORGANISMUS“
— KONZEPTIONELLE, INHALTLICHE PRASENTATION
- DIAGRAMME, SKIZZEN, SCHAUBILDER

REANALYSE:
—— "-GRAPHISCHE, SCHEMATISCHE UBERSICHT VON FUNKTIONSABFOLGEN, TRAGSYSTEMEN
-KONTEXTUELLE ZUSAMMENHANGE

PRASENTATIONSENTWURF
REPRASENTATIV, FORMAL,

- LAYouT, MASSSTAB...
-PLANE, MODELL, ANIMATIONEN

e

VGL. DESIGN METHODS; KARI JORMAKKA, BASICS
1) DESIGN IDEAS; BERT BIELEFELD, SEBASTIAN EL KHOuULI, BASsICS; S.9

- ENTWURFSMETHODIK

BESCHREIBUNG

KONTEXT
-KUNSTLIBHER: BAUPLATZ, STADT, VERKEHR, ERSCHLIESSUNG...
- NATURLICHER: NATUR, UMWELTBEDINGUNGEN, KLIMA, éKDLDEIE, LANDSCHAFT...

OKONOMIE
-DIREKT: WIRTSCHAFTLICHKEIT, RESSOURCEN, BUDGET, ENERGIEEFFIZIENZ, BAUPHYSIK...
- SYMBOLISCH: ,,00KONOMIE DES GRUNDRISSES, RAUMES...“

RICHTLINIEN
- FORMELLE: GESETZE, NORMEN, VORSCHRIFTEN
- INFORMELLE: ,,UNGESCHRIEBENE GESETZE“, KONVENTIONEN

SYMBOLIK, LESBARKEIT, EHRLICHKEIT

VON FUNKTION, KONSTRUKTION DURCH BEFOLGEN ODER HINWEGSETZEN VON
GESTALTERISCHEN KONVENTIONEN

SOLLEN ZWECK BZW. FUNKTION EINES GEBAUDES DURCH DIE FORMGEBUNG
ABLESBAR SEIN ODER NICHT?

z.B. KIRCHEN HABEN EINEN TURM

z.B. HAUPTEINGANG IST GROSSER ALS NEBENEINGANGE

z.B. SICHTBARLASSEN VON ZIEGELMAUERWERK STATT BEDRUCKTE TAPETE

FORM — SCHWER OBJEKTIVIERBAR ,SUBJEKTIV, ABHANGIG VON GESCHMACK,
ALLGEMEINEN KONVENTIONEN
STIL, ASTHETIK, SCHONHEIT, GESTALT, PROPORTIONEN, ATMOSPHARE, STIMMUNG...

FUNKTION — BEDINGT OBJEKTIVIERBAR
RAUMPROGRAMM, GROSSENORDNUNGEN, FUNKTIONSABFOLGEN,
ERSCHLIESSUNG, RUCKGRIFF AUF TYPOLOGIEN...

KONSTRUKTION - GUT OBJEKTIVIERBAR, EXAKTE WISSENSCHAFT
STATIK, TRAGWERK, MATERIALIEN, DETAILS, TECHNIK...
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ENTWURFSPROZESS

KRITISCHE UBERPRUFUNG DES ENTWURFS IN ALLEN PHASEN

REVISION

BEWERTUNG VON BEREITS VORHANDENEM

SUCHE NACH FEHLENDEM

#2.1 IDEENFINDUNG
ENTWURFSPROZESS

AUFGABE
GEFORDERTER ZWECK

RAHMENBEDINGUNGEN, EINFLUSSFAKTOREN
. - ZU FORMULIERENDE: SZENARIO, SPIELREGELN, BAUHERRENWUNSEHE, EINSCHRANKUNGEN
- VORGEGEBENE: KONTEXT, EIKDNEIMIE, RICHTLINIEN

ANALYSE: SUCHE NACH INFORMATION, INSPIRATION 02

— - DER GESTELLTEN AUFGABE, DER RAHMENBEDINGUNGEN
- VERGLEICH MIT REALISIERTEN BAUTEN, NICHT REALISIERTEN PROJEKTEN, UTOPISCHEN
VISIONEN... (z.B. BERUHMTE BAUTEN, BERUHMTE ARCHITEKTEN)

SYNTHESE: FORMULIERUNG, SUCHE, LOSUNGSANSATZE, BRAINSTORMING, MINDMAP
- ENTWURFSMOTIVE — INTENTIONEN, LEITMOTIVE, VISION, SCHWERPUNKTSETZUNGEN...
»FORM FOLLOWS VISION“

- ENTWURFSELEMENTE — FORM, FUNKTION, KONSTRUKTION

KONZEPTENTWURF: ,,FUNKTIONIERENDER ORGANISMUS“
— KONZEPTIONELLE, INHALTLICHE PRASENTATION
- DIAGRAMME, SKIZZEN, SCHAUBILDER

REANALYSE:
—— "-GRAPHISCHE, SCHEMATISCHE UBERSICHT VON FUNKTIONSABFOLGEN, TRAGSYSTEMEN
-KONTEXTUELLE ZUSAMMENHANGE

PRASENTATIONSENTWURF
REPRASENTATIV, FORMAL,

- LAYouT, MASSSTAB...
-PLANE, MODELL, ANIMATIONEN

VGL. DESIGN METHODS; KARI JORMAKKA, BASICS
1) DESIGN IDEAS; BERT BIELEFELD, SEBASTIAN EL KHOuULI, BASsICS; S.9

ALLGEMEIN

OFT UBERSCHREITUNG DER GRENZEN

KLASSISCHER ARCHITEKTUR — BIONIK,

Hi TEcH, BUHNENBILD,
LANDSCHAFTSGESTALTUNG...

WIRD OFT BEWUSST NICHT
VORGEGEBEN, STATT DESSEN
ABSTRAKTE AUFGABE;

ZWECK, RAHMENBEDINGUNGEN SIND
VON DEN STUDIERENDEN SELBST zZU
INTERPRETIEREN

BUDGET, RECHTSVORSCHRIFTEN
SPIELEN MEIST KEINE ROLLE

DIE DARGESTELLTE REIHENFOLGE DES

ENTWURFSPROZESSES WIRD OFT NICHT

EINGEHALTEN
z.B. AUS TECHNISCHEM DETAIL WIRD
KOMPLEXE LOSUNG FUR BESTIMMTE
BAUAUFGABE ENTWICKELT

I.0D.R. WERDEN GESTELLTE AUFGABEN NICHT

NACH SCHULBUCH DURCHEXERZIERT,
SONDERN MITTELS INNOVATION,
ORIGINALITAT ,,NEU ERFUNDENY;

REALISIERBARKEIT IST OFT ZWEITRANGIG

ZWISCHENPRASENTATION

ABGABE

- ENTWURFSMETHODIK

PROJEKTBEZOGEN

INFRASTRUKTURPROJEKT:
-FAHRSCHIFFTERMINAL
- EINKAUFSZENTRUM

STADT MARSEILLE, HAFEN,

EUROMEDITERRANEE,

INNENSTADT-, UND HAFENREVITALISIERUNG,
DIENSTLEISTUNGSVIERTEL, FLACHENGROSSE UND
-KONFIGURATION

VERKEHRSANBINDUNG: AUTOBAHN, OPNV...

MITTELMEERKLIMA, MISTRAL, WINDSTARKE
WINDROSE, SOMMERLICHE UBERHITZUNG...

HISTORISCHE ENTWICKLUNG
SYNERGIEEFFEKTE, KOMBINATIONSMOGLICHKEITEN
ZUKUNFTSPERSPEKTIVEN...

- UMFELDANALYSE

-PROJEKTANALYSE
-ALLGEMEINE KRITERIEN
(GESTALTUNGSPRINZIPIEN)
TERMINAL
SHOPPING CENTER
- SPEZIELLE KRITERIEN (ORTSBEZOGEN)
SCHIFFE, FAHRPLANE

FUNKTIONALE FAKTOREN

RQUANTITAT
PASSAGIER-/FAHRZEUGAUFKOMMEN PRO JAHR
- SAISONBEDINGTE SCHWANKUNGEN,
SPITZENZEITEN...

KAPAZITAT FAHRSCHIFFE
GROSSE, VERLADEART, MANOVRIEREN...

TRANSPORTGUT
FAHRZEUGART — PKW, LKW, BUSSE BzZW.
LADUNG, AUSFUHRBESTIMMUNGEN...

DESTINATIONEN

REISEZIEL, INTERVALLE, DISTANZEN,
WARTEZEITEN, ROUTEN, ZOLL, KONTROLLEN...
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2. 7 IDEENFINDUNG - ENTWURFSRELEVANTE LEITMOTIVE

FUNKTIONAL

-FUNKTIONALE ERGANZUNG ZUM ANGRENZENDEN DIENSTLEISTUNGSVIERTEL GEGENSEITIGE BEFRUCHTUNG DURGCH GENERIERUNG VON SYNERGIEEFFEKTEN MIT
DER UNMITTELBAREN STADTISCHEN UMGEBUNG — KURZSCHLUSS VON SHOPPEN, ARBEITEN, ESSEN, REISEN; ERSCHLIESSUNG DURCH UNMITTELBARE RAUMLICHE
ANBINDUNG AN DIE NACHBARGEBAUDE AUCH UUBER DEM STRASSENNIVEAU MITTELS SKYWALKS

-UBERWINDUNG DER EXTREMEN NUTZUNGSSCHWANKUNGEN ZWISCHEN HAUPT- UND NEBENSAISON DURCH KOMBINATION EINER ERGANZENDEN FUNKTION
(MALL) MIT DER TERMINALINFRASTRUKTUR

- FLIESSENDE WEGFUHRUNG IM GEBAUDEINNEREN, ERLEBBARKEIT ZUSAMMENHANGENDER RAUME IM TERMINALINNEREN — UBERWINDUNG DER
NIVEAUUNTERSCHIEDE DURCH MOGLICHST RAUMWIRKSAME, BARRIEREFREIE ERSCHLIESSUNGS-INFRASTRUKTUR — RAMPEN GERINGER NEIGUNG, ROLLSTEIGE,
GANGWAYS... DER OFFENTLICHE RAUM EROBERT DIE DRITTE DIMENSION — ZIRKULATION, TRANSPORT, FORTBEWEGUNG, MOBILITAT

- TROTZ FUNKTIONALER TRENNUNG VON PASSAGIEREN UND BESUCHERN SCHAFFUNG VON BLICKBEZIEHUNGEN ZWISCHEN ,,REISEKULTUR* UND ,, STADTKULTUR*
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TERMINAL MEDITERRANEE

#Z. 7 IDEENFINDUNG - ENTWURFSRELEVANTE LEITMOTIVE

FORMAL

INTEGRATION - OHNE BESTIMMTE FORMALE ELEMENTE UMLIEGENDER GEBAUDE ZU IMITIEREN, SOLL EINE KONTEXTUELLE, CHARAKTERLICHE INTEGRATION IN DAS
NAHERE UND DAS WEITERE, DAS VON MENSCHENHAND GESCHAFFENE UND DAS NATURLICHE UMFELD GELINGEN:

-DAS TERMINALGEBAUDE FUGT SICH IN SEINEM MASSSTAB IN DIE STADTISCHE UMGEBUNG DER WATERFRONT EIN, WELCHE DURECH EINE ANEINANDERREIHUNG VON
GROSSBAUWERKEN, INDUSTRIEDENKMALERN, HOCHHAUSERN GEPRAGT IST; DEN CHARAKTER DER STADT AM HAFEN WURDEN DIE WORTE MONUMENTAL, MASSIV,
SCHWER, WEIT... AM BESTEN BESCHREIBEN (S. BRAINSTORMING).

-WASSER, MITTELMEERKLIMA, KARSTLANDSCHAFT BILDEN ALS NATURLICHES UMFELD DER STADT UND DES HAFENS EINEN RAHMEN FUR DIE WEITERE
AUSEINANDERSETZUNG MIT DEM PROJEKT. IN GEWISSER WEISE SPIEGELN SICH RAUHEIT, SCHROFFHEIT DER MARITIMEN NATUR, IN DER ROHHEIT UND
UNVERWLUSTLICHKEIT DER ARCHITEKTUR DER HAFENANLAGEN WIDER.

- DIE INNENSTADT IST GEPRAGT DURCH UNTERSCHIEDLICHE HOHENNIVEAUS V.A. ZWISCHEN WATERFRONT UND PANIER (ALTSTADTVIERTEL). ZUGANG zUM KAl UBER
TREPPEN, RAMPEN, TERRASSEN. KUNSTLICHE DACHLANDSCHAFT MIT EIGENER TOPOGRAPHIE ALS PARAPHRASE ANGRENZENDER STADTRAUME

SEGREGATION - EINDEUTIGE LESBARKEIT VON ALT UND NEU IN UNMITTELBARER NACHBARSCHAFT:
-BEWAHRUNG KLAR ERKENNBARER GESTALTERISCHER DISTANZ ZWISCHEN NAHEREM STADTEBAULICHEN UMFELD, INSBESONDERE DEM SILO D‘ARENC UND DEN
DDOCKS EINERSEITS UND DEM TERMINAL ANDERERSEITS, UM DIE EINZELNEN GEBAUDE ALS EIGENSTANDIGE AKTEURE AN DER WATERFRONT DER STADT zU

POSITIONIEREN

TEKTONIK TOPOGRAPHIE

TEKTONIK

DER NATUR DER ALTSTADT

DER STADT




TERMINAL MEDITERRANEE

#2. 7 IDEENFINDUNG - ENTWURFSRELEVANTE LEITMOTIVE

ABFODLGE MARKANTER GEBAUDE AM HAFENKAI:

EUROMED CENTER

=

- BUROS — i

- HOTEL e iy
o —

- KONFERENZZENTRUM

CATHEDRALE - MULTIPLEX

DE LA MAJOR

\ LA DIGUE DU LARGE
' ?]' (WELLENBRECHER)

FORT ST. JEAN
- MUSEE DES CIVILISATIONS

DE L'EUROPE ET LES DOCKS

DE LA MEDITERRANEE - BOROS ot G
(AB 201 2) - PASSAGE SILO D‘ARENC
- THEATER
- BUROS
- PARKING
KONTEXTUELL

DAS TERMINALGEBAUDE IST KEIN LEUCHTTURMPROJEKT — STATT REIN FORMALER PRASENZ SOLL
VIELMEHR DIE BARRIEREWIRKUNG DER HAFENINFRASTRUKTUR DURCHBROCHEN WERDEN - MITTELS
SCHAFFUNG EINES BINDEGLIEDES MIT OFFENTLICHEN AUSSEN- UND INNENRAUMEN:

- INTEGRATION DES OFFENTLICHEN RAUMES IN DIE WATERFRONT UBER DEM STRASSENNIVEAU —
TERRASSEN, STEGE, DECKS, BEGEHBARE PIERS, BRUCKEN... DACHLANDSCHAFT ALS
UFERPROMENADE; FORTSETZUNG DER RAUMDYNAMIK DES GOFFENTLICHEN RAUMES IM UND AM
TERMINALGEBAUDE

-INTEGRATION VON HAFENELEMENTEN (WASSER, KAI, EIN- UND AUSLAUFENDE SCHIFFE...) IN DAS
STADTISCHE WAHRNEHMUNGSFELD HINTER DEM HAFEN

-ERLEBBARMACHEN VON ABFOLGEN, UUBERGANGEN, BRUCHEN:
- LAND — HAFEN — WASSER
- STADT — TERMINAL — SCHIFF
- WEITE — ENGE

DIE DEFINITION DIESER LEITMOTIVE FUR DEN ENTWURF GESCHAH NICHT ALS IN SICH ABGESCHLOSSENER VORGANG, SONDERN ENTWICKELTE SICH SUKZESSIVE IM
VERLAUF DES ENTWURFSPROZESSES, STIMULIERTE UND VERANDERTE DIESEN, WOBEI UMGEKEHRT DER ENTWURFSPROZESS AUSWIRKUNGEN AUF DIE LEITMOTIVE HATTE
- ES ENTSTANDEN NEUE, BESTEHENDE WURDEN VERWORFEN, DIE GEWICHTUNG WURDE VERANDERT.

"PROCESSES ARE FAR MORE INTERESTING THAN IDEAS... A PROCESS IS5 THE GENERATION OF A MICRO-HISTORY OF A PROJEGT...“ 7’

1) THE YOKOHAMA PROJECT; FOREIGN OFFICE ARCHITECTS, BARCELONA 2002; S. 35 42



TERMINAL MEDITERRANEE

#2.1 IDEENFINDUNG - DESIGNEVOLUTION

SYSTEMSKIZZE

FREIZEITDECGCK/
PROMENADENDEGK FUR
BESUCHER

FAHRPARKDECK

PARKDECK (UNTERIRDISCH)

SCHEMATISCHER SCHNITT

PROMENADENDECK

TERMINALDECK

FAHRPARKDECK
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - GROSSENVERGLEICHE

urie | fad |

Lange: 0,69 |Kilometer -

Richtung: 212,79 Grad

¥ Mausnavigation Speichern Léschen

YOKOHAMA TERMINAL
T I

TERMINAL MEDITERRANEE

LANGE: CA. 690M (PIER)

LANGE: CA. 360M

BREITE: CA. 80M

BREITE. CA. 228M

LUGNER CITY

LANGE: CA. 200M

GESAMTKOMPLEX, AUS MEHREREN TEILEN BREITE: CA. 100M
BESTEHEND

LANGE: CA. 940M

BREITE: CA. 150M (MITTEL)

ABB: GOOGLE EARTH; 29. 10. 2010 44



#2.2 KONZEPT

ERFORDERNISSE GROSSENDRDNUNGEN:

FAHRSCHIFFTERMINAL
- INTERNATIONALE DESTINATIONEN: ALGERIEN, TUNESIEN

- INSGESAMT 4 ANLEGESTELLEN + 2 ENTLASTUNGS-ANLEGESTELLEN

GESAMTKAPAZITATEN FUR DAS GLEICHZEITIGE ABFERTIGEN VON 2 FAHREN:
- CA. 1500 WARTENDE/ABFAHRENDE BZW. CA. 1500 ANKOMMENDE FAHRZEUGE
- BZW. CA. 5000 WARTENDEN/ABFAHRENDE BZW. CA. 5000 ANKOMMENDE PASSAGIERE

EINZELKAPAZITATEN PRO ANLEGESTELLE:
- CA. 800/700 WARTENDE/ABFAHRENDE Bzw. 700/800 ANKOMMENDE FAHRZEUGE
- BZW. CA. 2500 WARTENDE/ABFAHRENDE BZW. CA. 2500 ANKOMMENDE PASSAGIERE

MAXIMALES PASSAGIERAUFKOMMEN:
SPITZENMONAT AUGUST - 393.599 FAHRGASTE IM AucusT 2007
- DURCHSCHNITTLICH CA. 13.000 PASSAGIERE PRO TAG

MINIMALES PASSAGIERAUFKOMMEN:
FEBRUAR - 56600 FAHRGASTE IM FEBRUAR 2007
- DURCHSCHNITTLICH CA. 2.000 PASSAGIERE PRO TAG

GEPLANTE KAPAZITATEN:

FLACHENAUFSTELLUNG EO FAHRPARKDECK (FAHRZEUGE):

P 2: 1595 M2
649 M=2
P 3: 3378 M=
1373 M2
P 4: 1422 M=2
P 5: 2944 M=
1071 M2
P 6: 1785 M=2
P 7: 2976 M2
1071 M2
P 8: 1026 M=2
SUMME: (2 ABFERTIGUNGEN) 19290 M=2

BElI 12,5 M2 PRO PKW ERGIBT SICH EINE GESAMTKAPAZITAT vON 1543 PKW,;
DIESE ERFULLT SOMIT DIE GEFORDERTE KAPAZITAT vON 1500 FAHRZEUGEN

- MASS5EN

DURCHSCHNITTLICHER PLATZBEDARF EINES PKW:
CA. 2,5M * 5M = 12,5M2

R R A E R R EE E R E A E R R L
R N L
[ N N

Mercedes C 180 Avant ——— Radius 5,37 —

ABB: NEUFERT BAUENTWURFSLEHRE, VIEWEG 2005, 5. 386

FLACHENAUFSTELLUNG E1 TERMINALDECK (PASSAGIERE):

ABFAHRTSLOBBY 3: 1275 M2
ABFAHRTSLOBBY 4: 1159 M2
ABFAHRTSLOBBY 5: 1386 M2
ABFAHRTSLOBBY 6+ 7: 2211 M2
SUMME (FUR 2 ABFERTIGUNGEN): 6031 M2

ERGIBT BEI EINEM MAXIMALEN PASSAGIERAUFKOMMEN VON 5000
PERSONEN (HOCHSAISON) CA. 1,2 M2 PRO PASSAGIER;

ZUSATZLICH STEHEN RESERVEFLACHEN IN FORM VON
ERSCHLIESSUNGSFLACHEN (RAMPEN) ZUR VERFUGUNG; FLACHEN FUR
SHOPS, SANITAR-, PERSONALRAUME SIND NICHT ENTHALTEN
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#2.2

FUNKTION:

KONZEPT

i G
REISEZENTRUM/

INFORMATION |

BENUTZER /
AKTIVITAT:

DIMENSION:

ATMOSPHARE:

AUSSTATTUNG /
MATERIAL:

LEGENDE DER

BEWEGUNGSSTROME!

- DYNAMIK
- QUANTITAT

- WEBWEISER

- TOURISTENINFD

OFFENER MISCHBEREICH:

REISENDE,
BESUCHER U.
STADTBEWOHNER,
PERSONAL;
INFRASTRUKTUR

WEITLAUFIG,
GROSSzUGIG

DYNAMISCH,
UNGEZWUNGEN,
CHAODOTISCH,
LAUT...

TRANSPARENT,

MASSIV,
HELL,

TERMINAL MEDITERRANEE

DIENS

GEMISCHTE
SERVICEBEREICHE:
REISENDE BZW.
PERSONAL,
BESUCHER U.
STADTBEWOHNER

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

STATISCH,
BETRIEBSAM,

GEORDNET, LAUT...

TRANSPARENT,
MASSIV,
SIGNALFARBE,

KONKAV

ISTUNGSZONE
SHOPPING, CAFE/SNACK,

s -“DURBHZUGSRAUM*
o
m ~FLUSS-GESCHWINDIGKEIT GERING

S N NN NN EE NN NN NN NN NEEEEENEEN

GEMISCHTE
SERVICEBEREICHE:
REISENDE BZW.
PERSONAL,
BESUCHER U.
STADTBEWOHNER

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

STATISCH,
BETRIEBSAM,
GEORDNET, LAUT..

OPAK,
MASSIV,
KONKAV

BESCHRANKTER
SICHERHEITSBEREICH:
NUR REISENDE BZW.
PERSONAL

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

UBERWACHT,
STATISCH,
GEZWUNGEN,
ANGESPANNT,
GEORDNET

OPAK,

MASSIV,
SIGNALFARBE,
KONKAV

I " —_— t A ! ! — n _— - L] n
-'SpHLEUSE" 1
" [ USS-GESCHWINDIGKEIT GERING I

- AS50ZIATIONSDIAGRAMM

ABGESCHLOSSENER
WARTEBEREICH

FUR REISENDE;
INFRASTRUKTUR

WEITLAUFIG,
GROSSzUGIG

DYNAMISCH,
BETRIEBSAM,
CHAODOTISCH,
LAUT..

v

SANITARANLAGEN

SPEZIALISIERTE

SERVICEBEREICHE:

REISENDE BZW.
PERSONAL

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

STATISCH,
BETRIEBSAM,
GEORDNET, LAUT..

TRANSPARENT,

MASSIV,

SIGNALFARBE,

KONKAV

-START / ZIELRAUM

SPEZIALISIERTE
SERVICEBEREICHE:
REISENDE

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

STATISCH,
BETRIEBSAM,
GEORDNET,
RUHIG..

DPAK,
MASSIV,
KONKAV

HAUPTFUNKTIONEN

TERMINAL

ZUGANGSBEREICH
ZUM SCHIFF:
REISENDE BZW.
PERSONAL

FUNKTIONSBEDINGT
EINGESCHRANKT

STATISCH,
BETRIEBSAM,
GEORDNET,
LAUT..

DPAK,
MASSIV,
SIGNALFARBE,
KONKAV

DETAILFUNKTIONEN
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - STRUKTUR

LEGENDE:

SHOPPING

GESCHOSSE

DAsS OBJEKT WEIST BEZUGLICH DER GESCHOSSWEISEN ZUORDNUNG VON
FUNKTIONEN EINE SANDWICHARTIGE STRUKTUR AUF, WOBEI REISEN UND SHOPPEN
FUNKTIONAL VONEINANDER GETRENNT SEIN MUSSEN, DA DIE PASSAGIERE DEN
ZOLLPERIMETER BETRETEN.

BAUKORPER

IST KAMMARTIG ORGANISIERT UND BESTEHT AUS EINEM CA. 360M LANGEN

RIEGEL UND DREI SCHRAG ANGEORDNETEN PIERS, WELCHE KNAPP 200M ~
WEIT AUSLADEN UND VIER ANLEGESTELLEN UMSCHLIESSEN. L | —

ERSCHLIESSUNG

DIE INNERE ERSCHLIESSUNG ERFOLGT HAUPTSACHLICH MITTELS RAMPEN
GERINGER NEIGUNG, SOWIE DARAUF ANGEORDNETEN TREPPEN, AUSSERDEM
GIBT ES STIEGENHAUSER, LASTEN- UND PERSONENAUFZUGE. DER ZUGANG
ZU DEN FAHREN ERFOLGT VON DEN PIERS AUS MITTELS GANGWAYS.

VOM FAHRPARKDECK AUS SIND DIE LOBBYS MITTELS ROLLTREPPEN
ERSCHLOSSEN, DIE MALL, WIRD VOM FOYER BETRETEN, UBER
STRASSNSEITIGE ROLLTREPPEN UND SKYWAYS, DIE MIT DEM GEBAUDE DER

DOCKS VERBUNDEN SIND. NEBENEINGANGE A
HAUPTEINGANG
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - MINDMAP — FUNKTIONSABFOLGEN TERMINAL: ANKUNFT
PASSAGIERE FAHRZEUGE
FAHRE - FAHRE -
INTERNATIONALE LINIE INTERNATIONALE LINIE
Ll
.
q
Z W
0
k E LEGENDE!
Z ¢
¢ m
E g BEREICH: PASSAGIERE
y4
' =1
' 1 BEREICH:
FAHRZEUGE (REISE)

ANLIEFERUNG

GEPACKENTNAHME
BEREICH:

FAHRZEUGE (ZUFAHRT, ANLIEFERUNG)

OPTIONAL

LOST & FOUND
HAUSZUSTELLUNG

WC, WICKELRAUM
SANITARANLAGEN

SEESEITE

FOYER/ LA NDEEITE

MEET AND GREET-ZONE
INFOZONE

- WEGWEISER

DIENSTLEISTUNGSZONE

— SHOPPING - TOURISTENINFO

CAFE ] :E::—L,f-c:AR e ——_

RESTAURANT ®

INTERNET - OPNV/TAXI '
PARK & RIDE,
PARKPLATZE FUR AUFFAHRT AUTOBAHN / AUSFAHRT STADT
PERSONAL

ZUFAHRT
- BKW ZU Fuss, ANBINDUNG AN

8FF. VERKEHR
Kiss & RIDE
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TERMINAL MEDITERRANEE
#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA - FAHRPARKDEGCK. ANKUNFT

o

~ o

0

. LEGENDE DER
BEWEGUNGSSTRAME:

dlly
ABFAHRENDE FAHRZEUGE ABFAHRENDE FAHRZEUGE SCHLEUSE: ANLIEFERUNG/
* ~ ANKOMMENDE FAHRZEUGE "
- ZIEL: FAHRE - WARTEN KONTROLLE ERSCHLIESSUNGSKERN

- ZIEL: STADT
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA - TERMINALDECK.: ANKUNFT

0N
LA 0N 0 T

v

nin
e

W )
e 1
'-\\\\\\\\

T |

'\

LEGENDE DER BEWEGUNGSSTROME:

SCHLEUSE:
KONTROLLE

SCHNITTFLACHEN
DES WAAGSCHNITTES

ABFAHRENDE PASSAGIERE ABFAHRENDE PASSAGIERE

ANKOMMENDE PASSAGIERE u
- ZIEL: FAHRE - WARTEN

- ZIEL: STADT
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - MINDMAP — FUNKTIONSABFOLGEN TERMINAL: ABFAHRT

PASSAGIERE

LEGENDE: FAHRZEUGE

FAHRE -
BEREICH: PASSAGIERE INTERNATIONALE DESTINATIONEN

FAHRE -

PIER INTERNATIONALE
GANGWAYS DESTINATIONEN
SHUTTLEEBENE
BEREICH:
FAHRZEUGE (REISE)

BEREICH:
FAHRZEUGE - WARTEZONE g
(ZUFAHRT, ANLIEFERUNG) g A W a LASTENAUFZUGE g
g § 5 — | A - 3
o N L (1] W
% n| £ > u -I L 2
W zl o 4 Z L Q
a q| J 0 q 3 S
K
g =l ) < 2
N| D VERBINDUNG ZW. FAHRPARKDECK/ABFAHRTSLOBBY ~
< N E NN EEEEEEEEEEEEEENEENEEEEEEEENEENEENEENEENEENENNEENEENENNENNEENENNENNENNEENEENEENEEEEENEENEEEEEEEEEEEEEsnnnnn E
E w E ROLLTREPPEN/(FLUCHT-)STIEGENHAUSER Q
0 z Y ¢ U
Q 0 § 3
o d A N L (] W §
: - B - : z 93
3 Z Z v | N
0 < 9 X W W 3 - :r ¥
¥ r g I g 72 U ¢ LASTENAUFZUGE L 5 3
E d Z E Zl w 1 -~ 0 U | rresssssssssssssnsasssassnssansnnsnssnssnssnsnnssnnnnnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnssf LL|JL ¥ U
oo Y g Q =] I w8 Lo m = T W
Y Z 0 K < Elu 4 Z Z 3 J 3k
VS S < o E oWz Z Z K Z
0z 3k z| ¢ 2. w3 < e B
L W = E Xl wm p4 0 E -
Lg 04 ul g WIgqu A
ny 30 z| & SR
REISEZENTRUM/
INFORMATION =
. GEPACKAUFGABE
- WEGWEISER BUCHUNGSBURD DIENSTLEISTUNGSZONE PARKDECK
N p— SHOPPING, CAFE/SNACK, S CETTEITTrrer =
. CHECK-IN INTERNET, ZEITUNGSKIOSK... PARK & RIDE,
OTELS FOYER/ PARKPLATZE FUR
: ;';::NJ\'/?_;_SQIR MEET AND GREET-ZONE GEPACKAUFBEWAHRUNG FlElEE L
PKW
ZUFAHRT Bus/TAXI PKW ZUu Fuss, ANBINDUNG AN L UZRIET
Kiss & RIDE OFF. VERKEHR
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA - FAHRPARKDECK: ABFAHRT

0

T

LEGENDE DER

BEWEGUNGSSTROME: | o mmmmm—
ABFAHRENDE FAHRZEUGE ABFAHRENDE FAHRZEUGE SCHLEUSE: ANLIEFERUNG/
e SCHNITTFLACHEN
- ZIEL: FAHRE - WARTEN KONTROLLE ERSCHLIESSUNGSKERN

DES WAAGSCHNITTES
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA - TERMINALDECK: ABFAHRT

(I T T T
0N
LAL AR BN N B

B 1\
)

u )
'-\\\\\\\\

=

LEGENDE DER BEWEGUNGSSTROME: w
SCHNITTFLAGHEN

DES WAAGSGCHNITTES

ABFAHRENDE PASSAGIERE SCHLEUSE:
- ZIEL: FAHRE KONTROLLE
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#2.2 KONZEPT - MINDMAP — FUNKTIONSABFOLGEN MALL

ZUGANG ZUGANG

INFOZONE
- WEGWEISER

- TOURISTENINFO

- HOTELS MALL EINZELHANDEL
- RENT-A-CAR
- OPNV/TAXI EINZELHANDEL
SUPERMARKT
FACHGESCHAFT
EINZELHANDEL LAGER LAGER
PERSONAL/
BURD
PERSONAL/ LAGER
BURO ANLIEFERUNG
U]
S
LAGER 1] ANLIEFERUNG F
L I
3 0 ANLIEFERUNG
F ] o
I -l M
g L HAUSTECHNIK- 3
|_
— KERN
ANLIEFERUNG L E
HAUSTECHNIK-
E PERSONAL 3
E ERN Lo HAUSTECHNIKKERN
I PERSONAL
g WG, WICKELRAUM
- SANITARANLAGEN
HAUSTECHNIKKERN L
INFOZONE
WC, WICKELRAUM - WEGWEISER
SANITARANLAGEN - TOURISTENINFO
- HOTELS
- RENT-A-CAR
- OPNV/TAXI
MALL
ATRIUM
BLICKBEZIEHUNGEN
PROMENADENDECK

CHILL-OuT
FREILUFTVERANSTALTUNGEN, -AUFFUHRUNGEN (INFORMELL)
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA - FAHRPARKDECK: ANLIEFERUNG

a i

e [
o

it
)

i~
e
S et |t e [t (o

i".l.... J
2 st Lt e ot [t

2 3

(et (e (|
[ (o (o [

=
-

-

LEGENDE DER BEWEGUNGSSTROME: WARENTRANSPORTE ANLIEFERUNG/ CHNITTFLACHEN
ERSCHLIESSUNGSKERN DES WAAGSCHNITTES
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TERMINAL MEDITERRANEE
#2.2 KONZEPT

- FUNKTIONSSCHEMA - MALLDECK

> b4 e :_ =
e HHHEE
AL ;
OEHEE
CIRI =]
m| wl | 2L

KLEIN-
~ BETRIEBE

LEGENDE DER
BEWEGBUNGSSTROME:

VERKAUFSFLACHE
BLICKACHSE
ANLIEFERUNG/
ERSCHLIESSUNGSKERN
ERSCHLIESSUNGSACHSE
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TERMINAL MEDITERRANEE

VERWALTUNGSBEREICH: STELLPLATZE:

TERMINAL-INFRASTRUKTUR Kiss & RIDE

PARK& RIDE
ADMINISTRATION

gy e
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.2 KONZEPT - FUNKTIONSSCHEMA — VERKEHRSSTROME ZUBRINGER

VERKEHRSSTROME
FAHRZEUGE

VERKEHRSSTROME

FUSSGANGER

EUROMEDITERRANEE-
GANTES

LEGENDE DER
FAHRZEUGE

AUTOBAHN-AUF/ABFAHRTEN JEEETE

BEWEGBUNGSSTROME:

ANKOMMENDE/ABFAHRENDE OPNYV - TRAM

‘-.l

FUSSGANGER
ANKOMMENDE/ABFAHRENDE

AOPNV - METRO

‘-.
Te
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.3 PROJEKTDOKUMENTATION - RENDERINGS, COLLAGEN

ANSICHT vOM QUAI DU MAROC AUF DEN TERMINAL, RICHTUNG NORDOSTEN
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.3 PROJEKTDOKUMENTATION - RENDERINGS, COLLAGEN

-
b ] a8k ) 131 ! | \;TI .ﬁ\l_\)'qf;}ﬂ] a o | ;\i’ i }

TELYLLLLLY

BLICK AUF DEN TERMINAL BEIM EIN-/AUSLAUFEN
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TERMINAL MEDITERRANEE

#2.3 PROJEKTDOKUMENTATION - RENDERINGS, COLLAGEN

ANSICHTEN IN SUDWESTLICHE RICHTUNG:

-AUTOBAHNABFAHRT
- ZUFAHRT ZzuUM PARKDECK, ZOLL, SILO D‘ARENGC
- QUAI DU LAZARET, TERMINAL MIT SKYWAYS
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ANSICHT PIER, GANGWAY
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GESAMTANSICHTEN

DETAILANSIDCHTEN
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GESAMTANSICHTEN - UMGEBUNGBG

DETAILANSICHTEN - STRUKTUR
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PHYSISCHES MODELL

DACHDRAUFSICHT

VS. DIGITALES MODELL
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PHYSISCHES MODELL

DACHDRAUFSICHT

VS. DIGITALES MODELL
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ANSICHT WEST

ANSICHT WEST / SCHNITT GC-C
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LEs DOCKS; AUTOBAHN AUF PYLONEN SILO D‘ARENGC, EHEMALIGER GETREIDESPEICHER

'ﬂlihi"ff'x LAl

WIE KONNTEN HISTORISCHE INDUSTRIEMONUMENTE UND EINE NEU ERRICHTETE VERKEHRSMASCHINE NEBENEINANDER EXISTIEREN?

DIE LESBARKEIT VON ALTEN, ZUM TEIL UNTER DENKMALSCHUTZ STEHENDEN BAUTEN, UND NEUEN GEBAUDEN IN UNMITTELBARER NAHE SOLL EINE
BEREICHERUNG DARSTELLEN, SYNERGIEEFFEKTE IM STADTISCHEN UMFELD SCHAFFEN. UM DIESE LESBARKEIT IN AUSREICHENDEM MASSE ZU GEWAHRLEISTEN
STEHEN DEM ARCHITEKTEN EINE FULLE GESTALTERISCHER MOGLICHKEITEN ZUR VERFUGUNG, DIE GEGENSATZE MASSIV — TRANSPARENT, BZW. SCHWER —
LEICHT SIND NICHT DIE EINZIGEN OPTIONEN.

TERMINAL MEDITERRANEE WIRKT IN SEINER AUSSEREN ERSCHEINUNG FAST GENAUSO MASSIV WIE BEISPIELSWEISE DER SILO D‘ARENC. DURCH VERWENDUNG
EINER VIELZAHL FUNKTIONALER UND KONSTRUKTIVER GESTALTUNGSMITTEL, SOLL JEDOCH JEDES BAUWERK SEINEN EIGENEN, UNVERKENNBAREN CHARAKTER
BEWAHREN.

SO SOLL DIE ARCHITEKTONISCHE GESAMTWIRKUNG NICHT NUR DURCH DAS BLOSSE ERSCHEINUNGSBILD DES GEBAUDES AN SICH, SONDERN VOR ALLEM
DURCH DAS ZUSAMMENSPIEL MIT UMGEBUNGSELEMENTEN ERZIELT WERDEN, UND ZWAR AUF ZWEI VERSCHIEDENE ARTEN:

- ZUM EINEN SOLL DURCH DAS ANGEBOT EINER VIELSEITIG BESPIELBAREN STADTLANDSCHAFT AUF DEM DACH DER BOFFENTLICHE RAUM ERWEITERT WERDEN;

- ZUM ANDEREN WIRKT DER BAUKBORPER DURCH SEINE FUNKTIONEN, SEINE LAGE UND SEINE MASSIVITAT AUF DIE STADT ZURUCK: DIE UNMITTELBARE
STADTISCHE UMGEBUNG AM WASSER WIRD - DURCH NEUE BLICKBEZIEHUNGEN, RAUMLICHE ABSCHLUSSE UND V. A. DIE UBERWINDUNG DER BARRIEREWIRKUNG
DER INFRASTRUKTURANLAGEN UND DEM BFFNEN DER HAFENAKTIVITATEN ALS SICHTBARES ZEICHEN WEIT IN DAS STADTISCHE GEWEBE HINEIN - IN IHRER
EIGENTUMLICHEN IDENTITAT BESTARKT.

DORT, wO DER GEGENSATZ ZWISCHEN ALT UND NEU DEUTLICH WAHRGENOMMEN WERDEN KANN, WIRD SPANNUNG ERZEUGT. JEDOCH KANN ES GENAUSO
INTERESSANT SEIN, WENN EIN GEBAUDE DIESEN GEGENSATZ IM LAUFE DER ZEIT zU UBERWINDEN VERMAG: DER ALTE GETREIDESPEICHER IST EIN GUTES
BEISPIEL HIERFUR. ER HAT IN SEINEM , PRAGMATISMUS* EINEN GEWISSERMASSEN ZEITLOSEN DHARAKTER. WANN WURDE ER ERBAUT? ENDE DES 19.
JAHRHUNDERTS ODER MOGLICHERWEISE MITTE DES 20.7 ER GIBT SEINE GEHEIMNISSE NICHT SO LEICHT PREIS.

OB DEM TERMINALGEBAUDE EBENFALLS EIN DERARTIGES KUNSTSTUCK GELINGEN WURDE IST UNVORHERSEHBAR. JEDENFALLS SOLL EINE AUSREICHENDE UND
ERKENNBARE GESTALTERISCHER DISTANZ ZWISCHEN SiLO, TERMINAL UND ANDEREN MARKANTEN BAUTEN IM STADTISCHEN UMFELD BEWAHRT WERDEN, UM DIE
GEBAUDE ALS EIGENSTANDIGE UND WEITHIN SICHTBARE AKTEURE AN DER WATERFRONT DER STADT ZU POSITIONIEREN, WELCHE DEM REISENDEN WAHREND
DER EINFAHRT SEINES SCHIFFS IN DEN HAFEN EINEN ERSTEN EINDRUCK VON DER STADT VERMITTELN.

AUF DIESE WEISE NIMMT DER FAHRSCHIFFTERMINAL DIE AUFGABE EINES TORES WAHR — IN FUNKTIONALEM, SYMBOLISCHEM, ABER AUCH FORMALEM SINNE; FUR
ABREISENDE IST ER DAS TOR ZUR WELT, FUR ANKOMMENDE IST ER DAS TOR ZUR STADT.
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WELCHE GEMEINSAMKEITEN UND UNTERSCHIEDE BESITZEN DIE BEIDEN FUNKTIONEN TERMINAL UND MALL?Y

- DIE FUNKTION TERMINAL KANN ALS SCHLEUSE CHARAKTERISIERT WERDEN: VERKEHRSSTROME VON MENSCHEN UND FAHRZEUGEN SIND AUF DEN UMSTIEG AUF
DAS FAHRSCHIFF UND DEN WEITERTRANSPORT UUBERS MEER AUSGERICHTET, KONSUM IST HIER NUR EINE NEBENFUNKTION. DIE SHOPPINGMALL HINGEGEN KANN
EHER ALS SACKGASSE BESCHRIEBEN WERDEN. BESUCHER FAHREN ZIELGERICHTET IN SIE HINEIN; NACHDEM SIE IHR (ZUVOR DURCH WERBUNG GEWECKTES)
BEDURFNIS NACH KONSUM BEFRIEDIGT HABEN, FAHREN SIE AUS DER SACKGASSE WIEDER HERAUS, UM DIE ERWORBENEN GUTER NACH HAUSE zu
TRANSPORTIEREN

- IM TERMINAL WIRD LUBER AUFENTHALTSDAUER NICHT FREI ENTSCHIEDEN, SIE IST ABHANGIG VON DEN FAHRPLANEN. VIEL ZEIT WIRD DURCH WARTEN
ZUGEBRAGHT. ZUDEM IST DIE BEWEGUNG INNERHALB DER ANLAGE EINGESCHRANKT, SIE UNTERLIEGT ZOLLKONTROLLEN UND SICHERHEITSBESTIMMUNGEN.

IN DER MALL HINGEGEN SOLLEN BESUCHER zZUR (KONSUM)AKTIVITAT ANIMIERT WERDEN, SIE SOLLEN MOGLICHST DIE GANZE ANLAGE DURCHSCHREITEN.

GEMESSEN AM ASPEKT DER FORTBEWEGUNG SIND SHOPPINGMALL UND TERMINAL ARTVERWANDT IN DER ERFULLUNG IHRER FUNKTION. BEIDE SIND FUR DIE
AUFNAHME GROSSER MENSCHENMASSEN KONZIPIERT, BEIDE SIND ABHANGIG VOM INDIVIDUALVERKEHR UND VERFUGEN SOMIT UBER FLACHENINTENSIVE
ABSTELLMOGLICHKEITEN FUR KFZ IN FORM vVON PARKPLATZEN, PARKDECKS, PARK & RIDE ANLAGEN U. A.

SIE ERGANZEN EINANDER ALSO NICHT NUR INNERHALB DES GEBAUDES, SONDERN KONNEN AUF EINER SYMBOLISCHEN EBENE ALS EINRICHTUNGEN, DIE SICH IN
BESTIMMTEN ASPEKTEN IN NICHTS VONEINANDER UNTERSCHEIDEN, WAHRGENOMMEN WERDEN.
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WIE WIRKEN DIE BEIDEN FUNKTIONEN ZUSAMMEN?

FORTBEWEGUNG UND TRANSPORT SIND OFT ESSENTIELL FUR MULTIFUNKTIONALE HYBRIDEN. ANALOG ZU DEN HINEIN- UND HINAUSSTROMENDEN
MENSCHENMASSEN WERDEN IMMENSE MENGEN AN GUTERN ZU DEN DIENSTLEISTUNGSEINRICHTUNGEN GEBRACHT UND VON DORT MOGLICHST SCHNELL WIEDER
ABTRANSPORTIERT — GENAUSO, WIE DAS KREISLAUFSYSTEM EINES ORGANISMUS DIESEN MIT LEBENSWICHTIGEN NAHRSTOFFEN VERSORGT.

GRUNDSATZLICH IST IMMER AUF EINE GUNSTIGE FUNKTIONSMISCHUNG INNERHALB EINES GEBAUDES ZU ACHTEN — NICHT ALLE EINRICHTUNGEN ERGANZEN
EINANDER, NICHT JEDE KOMBINATION IST SINNVOLL. EBENSO ERSCHEINT ES WICHTIG, NICHT ZU VIELE VERSCHIEDENE FUNKTIONEN IN EIN GEBAUDE ZU PACKEN -
DER ORGANISMUS SOLL SICH AUF SEINE FAHIGKEITEN KONZENTRIEREN, WOBEI DIE VERSCHIEDENEN FUNKTIONEN EINE UNZERTRENNLICHE SYMBIOSE BILDEN,
DURCH BUNDELUNG IHRER STARKEN SYNERGIEEFFEKTE GENERIEREN, SCHWACHEN DES JEWEILS ANDEREN KOMPENSIEREN.

SOMIT WIRD DAS BAUWERK IN SEINER GESAMTHEIT DURCH LEITUNG KOMPLEXER VERKEHRSSTROME ZUR VERKEHRSMASCGHINE.
DIE MASCHINE WIRD ANGETRIEBEN DURCH IHRE VERKEHRSTEILNEHMER/VERKEHRSMITTEL:
- FUSSGANGER (REISENDE, MALLBESUCHER)
- FAHRZEUGE (BEFORDERUNG VON PERSONEN UND GUTERN)
- SCHIFFE ALS UBERGEORDNETES VERKEHRSMITTEL, WELCHES DEN PASSAGIEREN DIE FORTBEWEGUNG IM GLOBALEN MASSSTAB ERMOGLICHT

ALS IN DEN STADTEBAULICHEN KONTEXT INTEGRIERTER ,,ORGANISMUS* IST SIE UBER EINFAHRTEN, ZUBRINGER, VERKEHRSKORRIDORE MIT ANDEREN
VERKEHRSMASCHINEN SOWOHL DER STADT (STRASSENNETZ, U-BAHNROHREN, AUTOBAHNKNOTEN, TRAMWAY, BUSSE...), ALS AUCH DES WASSERS (FAHREN)
VERBUNDEN. DIE MASCHINE GENERIERT ZWAR VERKEHR, ALLERDINGS SOLL SIE DURCH FUSSGANGERFREUNDLICHE ERSCHLIESSUNGSSYSTEME, GROSSZUGIG
BEMESSENE INFRASTRUKTUR IN MALL UND TERMINAL UND GUNSTIGE ANBINDUNG AN DEN OPNV ALS »ANTI-JUNKSPACE“ HAUPTSACHLICH DURCH FUSSGANGER
UND WENIGER DURCH FAHRZEUGE ANGETRIEBEN WERDEN. DEN UNVERMEIDLICHEN REST AN VERBRENNUNGSMOTOR-GETRIEBENEN FORTBEWEGUNGSMITTELN
VERSTAUT DIE MASCHINE IN IHREM PARKDECK, UND ENTLASTET SOMIT DIE FAHREN (,,PARK & RIDE“) UND DAS NICHT WEIT ENTFERNTE STADTZENTRUM (,, PARK &
WALK“).

ES SOLLEN JEDOCH NICHT NUR BESUCHER VON AUSSERHALB ANGELOCKT WERDEN: EIN GROSSZUGIGES FOYER ALS BINDEGLIED ERZEUGT EINEN KURZSCHLUSS
ZWISCHEN REISEN UND SHOPPEN, LOGISTIK UND KOMMERZ; SO KONNEN REISENDE zU KONSUMIERENDEN MUTIEREN — DIE VERKEHRSMASCHINE VERSORGT SICH
SELBST, NICHT UM zZU BRILLIEREN, SONDERN UM ZU UBERLEBEN. SO KANN SIE IN DEN SOMMERMONATEN GENUG UMSATZ GENERIEREN, UM WAHREND IHRES
SWINTERSCHLAFES“ DAVON ZEHREN ZU KONNEN.
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ewalk, shopping has managed to

ovement through cities is experienced.

In order to “empirically” prove the benefits of the
untapped consumer energy that air conditioning
would liberate, Gruen creates a chart that lists
the distance and time “which the average healthy
human being is willing to walk, under varying
environmental circumstances™

—

A

In a highly attractive, completely weather-

protected and artificially climatized environment _ Mameurn circulafion =
20 minutes 5,000 feet e e maximum sales volume

In a highly attractive environment in which the
sidewalks are protected from sunshine and rain
10 minutes 2,500 feet CA. 750M

In an attractive but not weather-protected area
during periods of inclement weather
5 minutes 1,250 feet cA. 400M

In an unattractive environment g ¥i

v |
(parking lot, garage, traffic-congested streets) l ) |
2 minutes 600 feet

-~

...THE PRINCIPLE IS THE SAME

CA. 180M

X ® B il 1 D
ABB: MUTATIONS, REM KOOLHAAS U. A., ABB: MUTATIONS. . BEM  KOOLHAAS Sl A
ACTAR (HRSG.) 5. 134 ABB: MUTATIONS, REM KOOLHAAS U. A., ACTAR (HRsG.) 5. 141

ACTAR (HRsG.), 5. 137

w ITIRAFFIC IS JUNKSPACE, FROM AIRSPACE TO THE SUBWAY ; THE ENTIRE HIGHWAY SYSTEM IS5 JUNKSPACE, A VAST POTENTIAL UTOPIA CLOGGED BY ITS USERS,

A5 YOU NOTIGE WHEN THEY‘VE FINALLY DISAPPEARED ON VAGATION...“ 7’

IST ES MOGLICH JUNKSPAGCE AUF POSITIVE WEISE NEU ZU INTERPRETIEREN?

DIE AUSWIRKUNGEN, DIE SHOPPINGMALLS AUF EINEN BESTIMMTEN STANDORT HABEN, WERDEN UNTER ARCHITEKTEN UND STADTPLANERN SEHR KONTROVERS
DISKUTIERT. DIE AUSSAGE VON REM KOOLHAAS, DASS DAS GEBAUTE RESULTAT DER MODERNE NICHT MODERNE ARCHITEKTUR, SONDERN JUNKSPACE SEI 2),
DRUCKT AUF PLAKATIVE WEISE DIE PROBLEMATIK AUS, DIE INSBESONDERE VON EINKAUFSZENTREN AUSGEHT. SIE KOPIEREN UND INSZENIEREN OFFENTLICHEN
RAUM UND UUIBERNEHMEN DADURCH TEILWEISE DESSEN FUNKTIONEN.

MITTLERWEILE SIND SHOPPINGMALLS JEDOCH DERMASSEN VERBREITET, ETABLIERT UND WIRTSCHAFTLICH ERFOLGREICH, DASS ES KAUM NOCH MOGLICH IST, SIE
ZU IGNORIEREN. SIE SIND EINE TATSACHE.

».BESELLSCHAFTLICHE VERANDERUNGEN (INDIVIDUALISIERUNG, VERHAUSLICHUNG, MEDIATISIERUNG) [HABEN] ZU EINER ANDERUNG DER ROLLE DES
OFFENTLICHEN RAUMES GEFUHRT. DAHER KANN HEUTE VON ,GELEBTEN OFFENTLICHEN RAUMEN“ GESPROCHEN WERDEN, DIE AUCH PRIVAT SEIN KONNEN, UND ZU
DENEN AUCH EINKAUFSZENTREN ZU ZAHLEN SIND.“ 2 IN KOMBINATION MIT ANDEREN FUNKTIONEN — SEI ES EIN MULTIPLEX UND FOODCOURT, ODER
»OFFENTLICHE EINRICHTUNGEN“ WIE, AMTER, BIBLIOTHEKEN BIS HIN ZU RELIGIBSEN EINRICHTUNGEN — WIRD OFFENTLICHKEIT IM AN SICH PRIVATEN RAUM
GENERIERT UND SOZIALE ZENTRALITAT ERZEUGT.

IN DIESEM SINNE WEIST UNS MOGLICHERWEISE EINE UNSERER ZEIT ANGEMESSENE NEUINTERPRETATION VON VICTOR GRUENS GUTGEMEINTEN VISIONEN ZWISCHEN
INTEGRIERTHEIT UND POLYFUNKTIONALITAT EINEN WEG IN DIE ZUKUNFT, IN DER NICHT MEHR PROFITMAXIMIERUNG UND MOTORISIERUNG, SONDERN
LEBENEQUALITAT UND UMWELTSCHUTZ IM MITTELPUNKT STEHEN, DENN SCHLIESSLICH ,,KAUFEN AUTOS NICHTS“ (VICTOR GRUEN).

1) JUNKSPACE; REM KOOLHAAS; OCTOBER, VOL. 100, 2002; S. 180 3) DAS EINKAUFSZENTRUM ALS ,,80FFENTLICHER RAUM“; HANNES SMOLNIK, 2006; S. 140 a7
2) VGL. JUNKSPACE; REM KOOLHAAS; OcTOBER, VOL. 100, 2002; S. 175
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BRAUCHT DIE STADT EIN NEUES WAHRZEICHEN? UND DER HAFEN?Y

IM LAUFE DER JAHRHUNDERTE GINGEN DIE MARSEILLER RECHT PRAGMATISCH MIT IHREM HISTORISCHEN ERBE UM; IN ANBETRACHT DER TATSACHE, DASS DIE
STADT BEINAHE GENAUSO ALT WIE ROM IST, VERFUGT SIE UBER ERSTAUNLICH WENIG HISTORISCHE BAUSUBSTANZ. ERHALTEN SIND UUBERRESTE DER
GRIECHISCHEN KOLONISATOREN IM ,,JARDIN DES VESTIGES“, WELCHE SEIT DEN 6 0ER JAHREN FREIGELEGT WERDEN. DES WEITEREN WAREN DIE ABTEI ST.
VICTOR AUS DEM 10., SOWIE DIE BEIDEN FESTUNGEN FORT ST. JEAN UND FORT ST. NICOLAS AN DER EINFAHRT ZUM ALTEN HAFEN AUS DEM 1%7.
JAHRHUNDERT, ERWAHNENSWERT.

ABER WAS FALLT JEMANDEM MIT INTERESSE FUR ARCHITEKTUR SPONTAN ZU MARSEILLE EIN? ZWEIFELLOS DIE UNITE D‘HABITATION VON LE CORBUSIER,
VIELLEICHT AUCH NOCH DAS HOTEL DU DEPARTEMENT (,LE GRAND BLEU“) VON WILLIAM ALSOP. ABER SONST? EIGENTLICH WAR MARSEILLE NIE BEKANNT
FUR BERUHMTE SEHENSWURDIGKEITEN, UND ES WURDE NICHT NUR DESWEGEN VON TOURISTENSCHAREN LANGE ZEIT GEMIEDEN.

EHEMALS ERFULLTE DER , GRAND TRANSBORDEUR“ AM EHESTEN DIE AUFGABE EINES WAHRZEICHENS — IM KOLLEKTIVEN GEDACHTNIS DER STADTBEWOHNER
WAR ER DER ,,EIFFELTURM VON MARSEILLE“; NACH DER KRIEGSBEDINGTEN ZERSTORUNG DER ,, SCHWEBEFAHRE“ 1944 BLEIBT DIESE FRAGE NACH WIE VOR
UNGELBOST — TYPISCH FUR MARSEILLE.

IM RAHMEN VON EUROMEDITERRANEE WIRD JEDENFALLS AUF MARKANTE LEUCHTTURMPROJEKTE AN DER WATERFRONT VERZICHTET. HIER LIEGT DER
SCHWERPUNKT EINDEUTIG AUF REVITALISIERUNG, SANIERUNG BESTEHENDER BAUSUBTANZ UND AUF EINER AUFWERTUNG BISHER VERNACHLASSIGTER
STADTVIERTEL UND —RAUME - IN ANBETRACHT DES ZUSTANDES IN DEM SICH TEILE DER INNENSTADT LANGE ZEIT BEFANDEN, IST DAS WOHL DER RICHTIGE

ANSATZ.
FUR DIE ZUKUNFT KONNTE JEDOCH ALS WEITERER SCHRITT DIE MUTIGE PLANUNG EINES IDENTITATSSTIFTENDEN GROSSPROJEKTES ANGEDACHT WERDEN, ZUM

BEISPIEL IN DER NAHE ZUR EINFAHRT IN DEN ALTEN HAFEN.
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DER TERMINAL IST NICHT ALS LEUCHTTURMPROJEKT KONZIFPIERT, WEDER FUR DEN HAFEN, NOCH FUR DIE CITE DE LA MéDITERRANéE, UND SCHON GAR NICHT
FUR DIE STADT. WEDER INHALT BzW. FUNKTION, NOCH STADTEBAULICHE LAGE WURDEN EINE DERARTIGE ABSICHT RECHTFERTIGEN. SO IST DAS VORLIEGENDE
PROJEKT WEDER EIN BANALER VERSUCH, ALS ARCHITEKTONISCHES AUSHANGESCHILD, DIE WELT ZzU RETTEN, NOCH EINE WEHKLAGE UBER DIE WESTLICHE
KONSUMKULTUR UND SCHLECHTEN GESCHMACK. VIEL MEHR GEHT ES DARUM, DIE ENORMEN HERAUSFORDERUNGEN UND PROBLEME, DIE MARSEILLE IM
SPEZIELLEN UND EINE HAFENSTADT IM ALLGEMEINEN AUSZEICHNEN, SCHONUNGSLOS ZzU BEWERTEN UND AUF KREATIVE WEISE NEU zZU INTERPRETIEREN. DAMIT
SOLL DER VERSUCH GEWAGT WERDEN, DER SUCHE NACH IDENTITAT FUR MARSEILLE, AUF PRAGMATISCHE, SACHLICHE UND KRITISCHE WEISE, RECHNUNG zZU

TRAGEN.

DIE STADT VERSUCHT NACH DEN WIRREN DES 20. JAHRHUNDERTS MEHR DENN JE FIEBERHAFT ZU EINER NEUEN IDENTITAT ZU FINDEN. VON
HERAUSRAGENDER BEDEUTUNG IST DAFUR IN JEDEM FALL DER HAFEN UND DAS MEER — SOWOHL HISTORISCH, ALS AUCH MIT BLICK AUF DIE ZUKUNFT;
EUROMEDITERRANEE KANN AUF DIESEM WEG NUR EINE ETAPPE SEIN, EIN TERMINAL WARE NUR EIN GERINGFUGIGER BEITRAG.

WER WEISS, VIELLEICHT ENTSCHEIDEN SICH DIE MARSEILLER EINES TAGES TATSACHLICH FUR EIN GROSSES LEUCHTTURMPROJEKT. DA EINE STADT NICHT AUS
LAUTER MONUMENTEN BESTEHEN KANN, WURDE TERMINAL MEDITERRANEE DEM NEUEN WAHRZEICHEN GERNE DAS FELD UBERLASSEN UND MIT IHM
IDEALERWEISE IN EINEN KONSTRUKTIVEN DIALOG TRETEN...

POLEMIK
KULTUR
NAHTLOSIGKEIT
LEUCHTTURMPROJEKT ENTROPIE
QUANTENSPRUNG KONVERSION
ERFOLG
WAHRZEICHEN PARODIE TEMPORAR
THEATER
VERKEHRSMASCHINE
SIGNALWIRKUNG SUBSYSTEM
BEDEUTUNGSLOSIGKEIT
OPER
AVANTGARDE A REPETITION
MEILENSTEIN MNESIE
BEREICHERUNG JUNKSPACE
ORIENTIERUNG
AUSHANGESCHILD PROVISORISCH
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