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Abb. 6:  Raddemo in Salzburg 1980 gegen Begiftung 
und Begasung von Fußgängern durch den KFZ 
Verkehr 
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Kfz-Bestand1), Motorisierungs- und Einwohnerentwicklung 
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Analyse-
Jahr 

Aktivitäten 
 pro Tag 

Wegdauer pro 
Tag (min) 

Wege  
pro Tag 

Entfernung pro 
Tag (km) 

1994 1,6 59 2,8 18 

2004 2 70 3,3 24,6 

Steigerung + 25,0% + 18,6% + 17,9% + 36,7% 
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Abb. 65: Beurteilung der Verkehrsentwicklung durch 
die Wohnbevölkerung der Stadt Salzburg, Quelle 
Herry 2004 
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Abb. 90: Engstellen als Sanierungs- 
              bereiche im Fußwegenetz 

Abb. 91: Breite Gehsteige als       
„Naturfoyer“ für attraktive Geschäfte 
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Befragung zum Radverkehr in Salzburg 
(Quelle: Herry, M obilitätsanalyse 2004)
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Abb.138: Möglicher Einfluß der 
Fußweglängen zu den 
Parkplätzen und zu den 
Haltestellen  auf die 
Verkehrsmittelwahl ÖPNV  
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Abb.177 : Die Makartgarage und das Baurecht 
                 Wizany, SN 25.1.2007 
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Abb.196 : Zieldiskussion einmal anders, 
Wizany, SN vom 4.10.2007 
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