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Kurzfassung 

Titel: Einfluss eines Pilotstollens auf den späteren Tunnelvortrieb 

Autor: Mario Sontacchi 

Die vorliegende Diplomarbeit vergleicht die beiden Tunnelprojekte Schönbergtunnel und 

Tunnel Landeck. Während beim Tunnelbauvorhaben Schönberg zuerst ein maschineller 

Pilotstollen aufgefahren wurde und danach der Tunnel im zyklischen Vortrieb hergestellt 

wurde, ist der Tunnel Landeck zur Gänze zyklisch vorgetrieben worden. 

Nach einer kurzen Einführung und der Definition eines Stollens bzw. Tunnels, folgt eine 

Übersicht über die mögliche Situierungen eines Pilotstollens im Tunnelquerschnitt. 

Weiters werden die baubetrieblichen Auswirkungen bei einem Tunnelprojekt, mit 

vorhandenem Pilotstollen beschrieben. 

Im Hauptteil dieser Arbeit werden die baubetrieblichen Auswirkungen bei 

Tunnelbauvorhaben mit und ohne Pilotstollen untersucht und verglichen. 

Es wurden Auswertungen der Datenbanken von den drei Vortrieben und die Vergleiche der 

Aufwands- sowie Leistungswerte einzelner Vortriebstätigkeiten dargestellt. Basierend auf 

den Daten aus den Auswertungen erfolgt eine Musterkalkulation der drei Vortriebe und die 

Gegenüberstellung der Vortriebskosten von Tunnel Landeck und Schönbergtunnel, wobei 

beim Schönbergtunnel die Vortriebskosten aus dem Pilotstollen sowie aus dem zyklischen 

Vortrieb überlagert wurden. Den Abschluss bildet eine kurze Zusammenfassung der 

gewonnen Ergebnisse. 
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Abstract 

Title: Influence of a pilot tunnel to the further tunnel excavation 

Author:  Mario Sontacchi 

This work compares the finished tunnelling projects: “Schönbergtunnel” and “Tunnel 

Landeck”. The tunnelling method in “Schönbergtunnel” used a pilot tunnel first and it was 

finished with the cyclic-excavation. The tunnel “Landeck” was build with cyclic-excavation 

from start. 

After a short introduction and formulating of the key figures, the general view shows the 

setting of the pilot tunnel in the building.  

The further chapter describes open issues in operating if a pilot tunnel exists. 

In the main part of this work the operating influence in construction project using a pilot 

tunnel is shown by comparing tabulations from different tunnelling methods with data input 

from tunnel project mentioned before. 

Operating expense and effort are also displayed in tabulations for three different excavation 

methods. This allows a comparison of the data input for the three different excavation 

methods and so a solid base to work out a calculation for excavation costs. 

At last a summary gives information of the results.
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1. Allgemeines 

1.1. Aufgabenstellung und Ziel der Arbeit 

Anhand zweier, bereits aufgefahrener Tunnelbauwerke (Schwarzach St. Veit und 

Südumfahrung Landeck) soll der Einfluss eines Pilotstollens auf die späteren 

Vortriebsarbeiten untersucht werden. Während beim “Schönbergtunnel“ in Schwarzach     

St. Veit erst nach der Fertigstellung eines Pilotstollens mit dem Vollausbruch begonnen 

wurde, hat man bei der Südumfahrung Landeck im Vollausbruch aufgefahren. 

Ziel der vorliegenden Arbeit ist es, basierend auf einer Analyse der Vortriebsarbeiten beider 

Tunnelbauwerke, die wesentlichen Leistungs- und Aufwandswerte für die einzelnen 

Vortriebsklassen zu ermitteln und gegenüberzustellen. 

Die Kosten der Vortriebsarbeiten von  

a.) einem kontinuierlichen Vortrieb eines Pilotstollens und zyklischem, nachträglichem 

Vollausbruch (Schönbergtunnel) sind  

b.) einem sofortigen, zyklischen Vollausbruch (Tunnel Landeck) gegenüberzustellen. 

Im Zuge dieser Arbeit wird nicht die Sinnhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit von Pilotstollen 

untersucht, sondern die wesentlichen technischen, baubetrieblichen und wirtschaftlichen 

Unterschiede bei Tunnelvortrieben mit und ohne Pilotstollen beschrieben. 
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2. Einleitung  

2.1. Definition Stollen  

Als Abgrenzung zwischen Stollen und Tunnel bezeichnete Ratzio (1927) den Stollen als ein 

unfertiges bzw. provisorisches ausgebautes Bauwerk und das fertige als Tunnel. Markl und 

Potnow (1968) legten als Begriffsabgrenzung fest, dass Stollen nicht für den Verkehr 

vorgesehen sind. In den Richtlinien für Bauarbeiten an Eisenbahntunnel der Deutschen 

Bundesbahn wird ein Tunnel als ein unterirdischer, gesicherter, langgestreckter Hohlraum 

bezeichnet, der dem Verkehr dient und an beiden Seiten ein Portal besitzt. Stollen sind 

hingegen unterirdische, gesicherte, langgestreckte Hohlräume, die anderen Zwecken wie 

z.B. der Bauausführung dienen. Die Feststellung von Markl und Pontow (1968), dass ein 

Stollen nur mit einer Öffnung ins Freie mündet, ein Tunnel hingegen mit zwei 

Tunnelportalen aufweist, trifft aber für Stollen von Freispiegelleitungen nicht zu. Rabcewicz 

(1944) legte für die Unterscheidung zwischen Stollen und Tunnel so fest, dass ein Stollen in 

einem Arbeitsgang hergestellt wird und ein Tunnel jedoch in aufeinanderfolgenden 

Teilquerschnitten aufgefahren wird [7]. 

Um zwischen Stollen und Tunnel eine Einteilung nach der Baukörperform zu treffen, wurden 

von Müller [7] folgende Fachbezeichnungen vorgeschlagen [7]: 

• „Stollen werden mit kleinen Querschnitten bis ca. 30 m² und einer Neigung bis zu 10° 

bezeichnet, ab einer Neigung über 10° bis 45° spricht man bereits von 

Schrägstollen“. 

• „Als Tunnel werden Querschnittsabmessungen ab 30 m² bis zu 300 m² bezeichnet“. 

Girmscheid [12] unterscheidet zwischen Stollen und Tunnel nach den 

Querschnittsabmessungen und deren Zweckbestimmung [12]: 

• „Stollen sind langgestreckte, horizontale oder weniger als 20% zur Horizontalen 

geneigte Untertagehohlräume mit kleinen Ausbruchsflächen bis zu 25 m². Als 

Hauptbauwerk werden sie als Freispiegelstollen, Druckwasserstollen, Zugangs- und 

Lüftungsstollen für Kavernen, zur Aufnahme von Rohr- und Kabelleitungen sowie als 

Verbindungswege genutzt. Für baubetriebliche Zwecke dienen sie als 

Hilfsbauwerke, wie Fensterstollen für Zwischenangriffe, Erkundungs-, Lüftungs- und 

Injektionsstollen während der Bauausführung. Stollen besitzen vielfach nur eine 

Öffnung zur Tagesoberfläche“. 
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• „Tunnel sind langgestreckte, horizontal oder nur wenig geneigt verlaufende, 

unterirdische Hohlräume mit Ausbruchquerschnitten von in der Regel über 25 m² 

(Einspur-Eisenbahntunnel). Sie dienen vorwiegend dem Straßen- und 

Eisenbahnverkehr. Tunnel haben jeweils zwei Öffnungen zur Tagesoberfläche. 

Abbildung 1: Unterscheidung Stollen - Tunnel [12] 

In der aktuellen ÖNORM B 2203-1 wird zwischen Stollen und Tunnel in den 

Querschnittsabmessungen und der Zweckbestimmung unterschieden [1]: 

• Stollen: „lang gestreckter, flachgeneigter unterirdischer Hohlraum mit 

Ausbruchsquerschnitt bis zu 20 m²“. 

• Tunnel: „lang gestreckter, flachgeneigter unterirdischer Hohlraum mit 

Ausbruchsquerschnitt über 20 m², vornehmlich für den Straßen- oder 

Eisenbahnverkehr“. 

Eine eindeutige und einheitliche Unterscheidung zwischen Stollen und Tunnel ist im 

deutschsprachigen Raum nicht vorhanden. 
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2.2. Stollenarten 

Es werden die Arten wie Richt-, Erkundungs-, Sondier-, Pilotstollen und Fensterstollen 

unterschieden. Folgend werden die einzelne Stollenarten angeführt und kurz beschrieben. 

2.2.1. Richtstollen 

Richtstollen wurden in der Zeit der Alten Österreichischen, Deutschen und Englischen 

Bauweise, z.T. auch noch in der Belgischen Bauweise verwendet. 

Bei der alten österreichischen Bauweise wurde zuerst ein Richtstollen vorangetrieben und 

von diesem aus der Vollausbruch durchgeführt. Die Ausbruchsphasen (arabische Ziffern) 

und die Ausbauabfolge (römische Ziffern) sind in der Abbildung 2 dargestellt. 

Abbildung 2: Richtstollen bei Alter Österreichischen Bauweise [7] 

2.2.2. Erkundungs-, Sondier-, Pilotstollen 

Eine Unterscheidung zwischen Erkundungs- und Pilotstollen ist nur fließend möglich, da ein 

Erkundungstollen sehr wohl auch einen Pilotstollen für den späteren Tunnelausbruch 

darstellen kann. Wiederum kann auch ein Pilotstollen die Aufgaben eines 

Erkundungsstollens erfüllen. 

Maidl [8] unterscheidet zwischen Erkundungs-, Sondierstollen und Pilotstollen nach der 

Herstellungszeit der Stollen. Bei dieser Einteilung werden Erkundungs- oder Sondierstollen 

meist als eigenes Bauvorhaben vor der Vergabe des Hauptauftrages durchgeführt. Die 

Pilotstollen werden gleichzeitig mit dem Haupttunnel angeboten und vergeben und erfüllen 

vorwiegend betriebliche Aspekte. 
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Abbildung 3: Sondierstollen Amberg [8] 

2.2.3. Fensterstollen 

Beim Projekt Druckschacht Cleuson – Dixence wurden Fensterstollen angeordnet, die die 

Verbindung vom Druckschacht zu den Fensterportalen ermöglichten [8]. 

Abbildung 4: Fensterstollen Druckschacht Cleuson – Dixence [8] 
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2.3. Zweck eines Pilotstollens 

In der Zeit der Alten Österreichischen und der Deutschen Bauweise sowie der Englischen 

und zum Teil auch noch der jüngeren Belgischen Bauweise, wurden Richtstollen voreilend 

dem eigentlichen Tunnelausbruch hergestellt. Der Vollausbruch wurde oft erst nach der 

Fertigstellung des Richtstollens begonnen. Nachdem heute dieser Richtstollen nicht mehr 

als Förderbasis benötigt wird, übernimmt er vielmehr die Rolle eines Sondier- oder 

Pilotstollens. Von den Bauherrn und Planern muss überlegt werden, ob die 

aufzuwendenden Kosten für einen Pilotstollen zweckmäßig sind [7]. 

Zwecke eines Pilot- oder Erkundungsstollens können sein [7]: 

a.) Aufschluss über das zu durchfahrende Gebirge und dessen geomechanisches und 

hydrologisches Verhalten zu erhalten, 

b.) zusätzliche Angriffspunkte für die Vollausbruchsarbeiten zu erhalten, 

c.) als Drainage-Vorflut zu dienen, 

d.) eine Arbeits-, Förder- und Versorgungsbasis (für Frischluft, Wasser, Druckluft, 

elektrische Energie usw.) zu schaffen sowie 

e.) als späterer Fluchtstollen zu dienen. 

ad a.) Die geologischen Bedingungen sind für einen Tunnel über die gesamte Länge mit 

Oberflächenkartierungen und Kernbohrungen, die nur einen oberflächennahen und 

punktuellen Charakter aufweisen, sehr schwer zu erfassen. Die Vorhersage ist aber an 

einen großen Unsicherheitsfaktor gebunden, weil die tatsächlichen geologischen 

Bedingungen in der Tunnelachse nicht vorhersehbar sind. Die eindeutige Vorhersage der 

geologischen Bedingungen kann nur durch den Pilotstollen in der späteren Tunnelachse 

erfolgen. 

ad b.) Ein Tunnelbauwerk ist im Vergleich zu allen anderen Bauwerken dadurch 

gekennzeichnet, dass es im Verhältnis zu seinen Abmessungen nur wenige und räumliche 

beengte Angriffspunkte für die Vortriebsarbeiten bietet. Eine weitere Möglichkeit zur 

Schaffung zusätzlicher Angriffspunkte wird durch einen Fensterstollen geboten. 

ad c.) Bei schwierigen Wasserverhältnissen wirkt ein vorab hergestellter Pilotstollen wie 

eine großzügige Gebirgsdrainage. Die Vortriebsarbeiten können unter wesentlich 

günstigeren Verhältnissen bewältigt werden als bei einem sofortigen Vollausbruch. 
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ad d.) Bei den älteren Bauweisen mit den zahlreichen Teilausbrüchen wurde ein 

Richtstollen für die Versorgung und Förderung des Ausbruchsmaterials benötigt. Bei 

Vollausbruchsbauweisen wird der Pilotstollen vorwiegend für eine saugende Bewetterung 

herangezogen. 

ad e.) Durch die Forderung der Bauherrn die Sicherheit der Tunnel zu erhöhen, ergibt sich 

die Möglichkeit, einen Pilotstollen als Fluchtstollen für den späteren Betrieb des 

Haupttunnels einzuplanen. 

Ein Pilotstollen wird daher im Allgemeinen vorteilhaft sein [7]: 

• Bei unklaren geologischen Verhältnissen (großer Tunnellänge, großer Überlagerung, 

schwieriger Extrapolierbarkeit der geologischen Daten, intensive Falten- oder 

Bruchtektonik), 

• bei starkem Wasserzudrang oder undurchschaubaren Bergwasserverhältnissen, 

• wenn in einem Tunnel eine größere Zahl von Zwischenangriffen für den Vollausbruch 

erwünscht ist, 

• wenn Untersuchungen hinsichtlich von Sprengerschütterungen bei oberflächennahen 

Tunnels gefordert werden, 

• wenn der Pilotstollen rasch und billig hergestellt werden kann und ein rascher 

Vollausbruch gefordert ist, 

• wenn In-situ-Versuche erforderlich sind, für die sich geomechanisch nicht wirklich 

vergleichbarer Platz außerhalb der Tunneltrasse findet und 

• wenn über die Bedingungen für einen Maschineneinsatz im Vollausbruch Unklarheit 

herrscht. 

Ein Pilotstollen wird aber unnötig [7]: 

• Wenn die geologischen Verhältnisse ausreichend klar sind und 

• wenn das Gebirge standfest ist und geologische Komplikationen nicht zu erwarten 

sind. 

Es muss daher für jeden Pilotstollen von den Bauherrn und Planern überlegt und geprüft 

werden, ob die aus dem Pilotstollen gewonnenen Erkenntnisse den vermehrten Kosten die 

Waage halten. Dabei ist es sehr schwierig den kostenbeeinflussenden Faktor der 

Gewissheit oder Ungewissheit hinsichtlich auftretender geologischer Erschwernisse zu 

bewerten [7]. 

Das Baugrundrisiko kann durch einen Aufschluss mit einem Pilotstollen verringert werden. 
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3. Technische Aspekte von Pilotstollen 

3.1. Anordnung 

Die Lage eines Pilotstollens ist in Bezug auf den endgültigen Querschnitt in die folgenden 

zwei Gruppen zu unterteilen: 

• Innenliegende Stollen 

• Außenliegende Stollen 

3.1.1. Innenliegende Stollen 

Bei den innenliegenden Stollen liegt der Pilotstollen im späteren Tunnelquerschnitt. Eine 

weitere Unterscheidung der Lage des Stollens im endgültigen Querschnitt kann getroffen 

werden: 

• in der Kalotte 

• in der Strosse 

• in der Sohle 

• im Querschnittsmittelpunkt 

3.1.1.1. Pilotstollen in der Kalotte 

Eine Anordnung des Pilotstollens im Kalottenquerschnitt lässt wiederum mehrere 

Möglichkeiten zu. Bei der Anwendung von Firststollen kann die endgültige Sicherung der 

Firste bereits beim Vortrieb des Stollens eingebaut werden. Ebenso können Pilotstollen auf 

der späteren Kalottensohle angeordnet werden. Diese Anordnung wurde beim 

“Schönbergtunnel“ in Schwarzach St. Veit [5] und beim Semmering Straßentunnel [3] 

gewählt. Die Sicherung der Pilotstollen ist aber ein verlorener Ausbau, da im Vollausbruch 

die gesamte Sicherung des Pilotstollens wiederum abgebrochen werden muss. 
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Abbildung 5: Pilotstollen Schönbergtunnel auf Kalottensohle [4] 

Wegen der geringen Überlagerung von minimal 12 m und um einen erschütterungsarmen 

Vortrieb zu gewährleisten, wurde beim Tunnel Uznaberg ein Pilotstollen in der Tunnelfirste 

gewählt. Der Vortrieb erfolgte beim Pilotstollen mittels einer Tunnelbohrmaschine und zur 

anschließenden Erweiterung, zum endgültigen Querschnitt, wurde ein Sprengvortrieb 

gewählt [8]. 

Abbildung 6: Tunnel Uznaberg [8]  
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3.1.1.2. Pilotstollen in der Strosse 

Die Situierung im Querschnittsmittelpunkt wird bei einer späteren Aufweitung mittels einer 

Tunnelvortriebsmaschine (TVM) sinnvoll erscheinen, da die TVM nur kreisrunde 

Querschnitte auffahren kann. Diese Situierung wurde beim Pfändertunnel gewählt, da zum 

Zeitpunkt des Pilotstollenbaus für den Vollausbruch nicht feststand, ob die Aufweitung mit 

einem kontinuierlichen oder zyklischen Vortrieb erfolgt. Der Vollausbruch erfolgte dann 

mittels zyklischen Vortriebs und der Pilotstollen lag dann in der Strosse [9]. 

Abbildung 7: Anwendung Strosse, Pfändertunnel [9] 

3.1.1.3. Pilotstollen in der Sohle 

Ein Pilotstollen in der Sohle wurde beim Arlbergstraßentunnel von der Rosannaschlucht in 

Richtung Westen bis zum Lüftungsschacht Maienwasen hergestellt. Dieser Sohlstollen 

diente der Gebirgserkundung und wurde für die Auffahrung des Schachtes Maienwasen von 

unten nach oben benötigt. Die Anordnung des Stollens in der Sohle resultierte aus der 

Annahme, dass günstige Gebirgsverhältnisse angetroffen werden und Aufwendungen für 

die Sicherungsmaßnahmen gering gehalten werden können. Durch den vorzeitigen Einbau 

der endgültigen Sohle konnten auch bessere Fahrbahnverhältnisse während der 

Bauausführung erzielt werden [9]. 
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Abbildung 8: Arlbergtunnel Vortrieb OST [9] 

3.1.1.4. Pilotstollen im Querschnittsmittelpunkt 

Ein Pilotstollen im Querschnittsmittelpunkt wurde in der Schweiz bei der Westumfahrung 

von Zürich beim Uetlibergtunnel gewählt. Die Auffahrung auf den vollen Querschnitt erfolgte 

nach der Herstellung eines Pilotstollens mit einer Aufweitungs-Tunnelbohrmaschinen  

(TBM-A). 

Abbildung 9: Uetlibergtunnel [29] 
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3.1.2. Außenliegende Stollen 

Außenliegende Pilotstollen finden z.B. als Drainage- oder Injektionsstollen Verwendung. 

Pilotstollen werden auch als Fluchtstollen, für den späteren Betrieb der Tunnel, genützt. Als 

Beispiel wird der Tunnel de Raimeux angeführt, bei dem ein Pilotstollen außerhalb des 

endgültigen Tunnelquerschnittes aufgefahren wurde. Es konnten während der Bauphase, 

über die Querschläge zum Pilotstollen, der Materialtransport und die Ableitung der 

Bergwässer erfolgen [8]. 

Abbildung 10: Pilotstollen außerhalb des endgültigen Querschnittes, Tunnel de Raimeux [8] 

3.2. Geologie 

Die Planung von Tunnelbauwerken unterscheidet sich von anderen Bauwerken durch die 

vielen Unsicherheiten wie die Gebirgsbeschaffenheit und deren Bergwasserverhältnisse. 

Grundlage jeder Planung von Tunnelbauwerken ist ein detailliertes geologisches Modell. 

Die Erkundungen und die daraus gewonnenen Ergebnisse müssen auf die Anforderungen 

und Randbedingungen des jeweiligen Projektes abgestimmt sein [10]. 

In Abbildung 10 ist der grundsätzliche Ablauf der Geomechanischen Planung von der 

Bestimmung der Gebirgsart bis hin zur Ermittlung der Vortriebsklassen dargestellt [10]. 
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Abbildung 11: Schematischer Ablauf der Geomechanischen Planung [30] 
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Über einen Pilotstollen in der späteren Tunnelachse erhält man die tatsächlichen 

vorherrschenden geologischen und geomechanischen Verhältnisse. Diese fließen in die 

Planung und Ausschreibung des nachfolgenden Tunnelbauwerkes ein. 

Um das Verhalten des Gebirges beim nachfolgenden Tunnelvortrieb zu erkunden, können 

weitere geomechanische Versuche im Pilotstollen durchgeführt werden. 

Kernbohrungen für die geologische Prognose werden meist nur in der Nähe der späteren 

Tunnelportale situiert, da bei den hohen Überlagerungen in den Alpen eine Kernbohrung 

sehr aufwendig ist und meist nur einen geringen Aufschluss ergibt. Im Gegensatz zu den 

Bohrkernen die von der Oberfläche aus lotrecht gebohrt werden, können Kernbohrungen in 

einem Pilotstollen in jede Richtung gebohrt werden. Die Entnahme von Bohrkernen für die 

Bestimmung der felsmechanischen Parameter von z.B. Schieferungsflächen kann direkt 

vom Pilotstollen aus erfolgen. 

Die tatsächlichen Bergwasserverhältnisse sind durch einen Pilotstollen bekannt. Für den 

späteren Tunnelvortrieb ergeben sich durch die Drainagierung des Gebirges bessere 

Vortriebsbedingungen. Zusätzliche Drainagebohrungen, vom Pilotstollen aus, sind beim 

Vortrieb des späteren Tunnels möglich. 

In geologischen Störungszonen können Querschnittsaufweitungen auf das spätere 

Tunnelprofil erfolgen und Verschiebungen der Tunnellaibung gemessen werden. 

Bei oberflächennahen Tunnelbauwerken können in einem Pilotstollen Sprengversuche für 

die Festlegung der zulässigen Sprengerschütterung beim Tunnelvortrieb erfolgen. 

Durch die Kenntnis der genauen Verteilung der Vortriebsklassen und der 

Gebirgsverhaltenstypen wird das Kostenrisiko vom Tunnelbauwerk, gegenüber einem nicht 

durch einen Pilotstollen erkundeten Gebirge, wesentlich verringert. 
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3.3. Herstellung 

3.3.1. Allgemeines 

Die Herstellung eines Pilotstollens erfolgt in gleicher Art und Weise wie die eines Tunnels. 

Ist die aufzufahrende Querschnittsgröße in der Kalotte von ca. 50 m² beim Vortrieb oft ein 

Problem, so ist es bei einem Pilotstollen die Kleinheit der Querschnittsgröße von nur ca. 8 –

 20 m². Durch den kleinen Querschnitt kann zwar das angetroffene Gebirgsverhalten besser 

bewältigt werden, jedoch wird dadurch die Wahl der Vortriebsgeräte eingeschränkt. 

Für die Vortriebsarbeiten sind entsprechende Vorkehrungen zu treffen, (z.B. 

Ausweichnischen) um die betrieblichen Behinderungen, aufgrund der kleinen 

Querschnittsgröße, so gering wie möglich zu halten.

Abbildung 12: Ausweichnische Pilotstollen Semmering – Basistunnel [14] 
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Bei der Wahl der Sicherungs- und Stützmaßnahmen für den Pilotstollen ist der 

nachfolgende Tunnelvortrieb zu berücksichtigen. Bei einem nachfolgenden zyklischen 

Vortrieb stellen die gewählten Sicherungs- und Stützmittel meist kein Problem dar. Ist aber 

ein kontinuierlicher Tunnelvortrieb vorgesehen, so müssen die Sicherungs- und Stützmittel 

auf den Vortrieb abgestimmt sein. Glasfaserverstärkte Kunststoff – Ankerstäbe, 

Glasfasernetze und Sperrholzelemente können von einem kontinuierlichen Vortrieb 

durchfahren werden. Die gebräuchlichen Sicherungs- und Stützmittel aus Stahl z.B. 

Tunnelbögen müssen bei einem kontinuierlichen Vortrieb, dem Vortrieb vorauseilend, 

wieder ausgebaut werden. 

3.3.2. Zyklischer Vortrieb 

Unter einem zyklischen Vortrieb versteht die aktuelle ÖNORM B2203-1 [1] eine 

„Vortriebsart, bei der die einzelnen Arbeitsvorgänge des Lösens, Ladens und 

Stützmitteleinbaues im Wesentlichen zeitlich nacheinander und mit Hilfe von Einzelgeräten 

ausgeführt werden. Das Lösen erfolgt in der Regel durch Sprengen, Bagger oder TSM“. 

Für die Herstellung eines Pilotstollens im zyklischem Vortrieb wird man sich dann 

entscheiden, wenn unregelmäßige Querschnittsformen und kurze Vortriebslängen unter 

sehr verschieden, ständig wechselnden geologischen und hydrologischen Bedingungen 

aufzufahren sind. Durch seine Flexibilität und Anpassungsfähigkeit ist dem zyklischen 

Vortrieb daher der Vorzug zu geben [2]. 

Die Sprengstoffmengen pro Kubikmeter sind bei einem Pilotstollen höher als bei einem 

großen Tunnelquerschnitt. In einer Gesamtbetrachtung sind jedoch Einsparungen an 

Sprengmitteln erkennbar [9]. 

Der Stützmittelausbau wird so bemessen, dass die Anker möglichst nicht über die spätere 

Tunnellaibung hinausragen. Bei einem späteren Sprengvortrieb werden die eingebauten 

Anker sozusagen „herausgesprengt“. 

Die Ortsbruststabilität und ein „Herauswandern der Ortsbrust“ werden beim nachfolgenden 

Vollausbruch durch den bereits gesicherten Pilotstollen verbessert, bzw. verhindert. Um 

eine weitere Verbesserung der Ortsbruststabilität zu erwirken, können die Tunnelbögen 

zusätzlich in Längsrichtung verbunden werden. Die statische Wirkung ist dann annähernd 

einem Rohr gleichzusetzen. 
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Die geologische Beschaffenheit der Ortsbrust wird nach jedem Abschlag durch den 

Geologen aufgenommen und fließt in die geomechanische Planung für den späteren 

Tunnelvortrieb ein. 

3.3.3. Kontinuierlicher Vortrieb 

Dem zyklischen Vortrieb steht ein kontinuierlicher Vortrieb gegenüber, welcher laut ÖNORM 

B2203-2 [31] ein „Vortrieb mit Hilfe einer Tunnelvortriebsmaschine (Tunnelbohrmaschine, 

Schild usw.), bei der die einzelnen Arbeitsvorgänge des Lösens, Ladens und 

Stützmitteleinbaus im Wesentlichen gleichzeitig ausgeführt werden“. 

Durch die stetige Weiterentwicklung des Tunnelbaues ist ein deutlicher Trend zur 

Mechanisierung der Tunnelbauverfahren zu erkennen. Tunnelbohrmaschinen (TBM) 

kommen zu Zeit in allen Gebirgsarten mit und ohne Schildmantel zur Ausführung. Einen 

maschinellen Vortrieb wird man bei einem standfesten Gebirge unter geologisch bekannten 

und möglichst homogenen Bedingungen wählen. Ein ausreichend langer Pilotstollen ist 

ebenfalls von Vorteil um die Maschine abzuschreiben [2]. 

Eine wirtschaftliche Länge beginnt bei ca. 2.000 Metern [11]. Es können aber auch 

geringere Längen, mit bereits voll abgeschriebenen TBMs, wirtschaftlich sein. 

Durch den gebirgsschonenden Ausbruch und das günstige statische Profil werden die 

Auflockerungen im umgebenden Gebirge gering gehalten. Die Sicherungsarbeiten sind 

dadurch im Gegensatz zum zyklischen Vortrieb geringer. Die einzubauenden Stützmittel 

müssen auf den späteren Tunnelvortrieb abgestimmt werden. 

Im Gegensatz zum zyklischen Vortrieb kann bei einem kontinuierlichen Vortrieb nur die 

Stollenlaibung vom Geologen aufgenommen werden. Die Besichtigung der Ortsbrust ist nur 

bei einem Zurücksetzen des Bohrkopfes oder bei Wartungsarbeiten der TBM möglich. Den 

Großteil der geologischen Aufnahmen wird aber die Stollenlaibung darstellen, die in die 

geomechanische Planung für den späteren Tunnelvortrieb einfließt. 

3.3.4. Kombination Tunnelvortriebsmaschine mit zyklischem Vortrieb 

Kombinationen von kontinuierlichem und nachfolgendem zyklischen Vortrieb können sich 

bei bestimmten projektspezifischen Randbedingungen sowohl gebirgsmechanisch als auch 

wirtschaftlich günstig auswirken [8]. 
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Diese kombinierten Bauverfahren können sowohl bei tiefliegenden als auch bei 

oberflächennahen Tunneln zum Einsatz kommen. Es bietet sich zusätzlich die Möglichkeit 

an nicht nur kreisförmige Querschnitte aufzufahren. Im Allgemeinen wird dazu innerhalb des 

Gesamtquerschnittes zuerst ein Teilbereich mit einer TBM aufgefahren und dann 

anschließend mit zyklischem Vortrieb zum endgültigen Tunnelquerschnitt aufgeweitet [8]. 

Die Kombination eines wirtschaftlichen TBM-Vortriebs mit einem flexiblen zyklischen 

Vortrieb bringt dabei folgende wesentliche Vorteile mit sich [8]: 

• Frühzeitiger Aufschluss der geologischen und hydrologischen Baugrundverhältnisse 

und damit Verringerung der baugrundbedingten Unsicherheit und Risiken für die 

nachfolgende Aufweitung, 

• Einsatzmöglichkeit bereits vorhandener Tunnelbohrmaschinen, 

• Verminderung der Umweltbeeinträchtigung durch die reduzierte Anzahl von 

Sprengungen, geringere Lärmbeeinträchtigung für die Anwohner und geringere 

Erschütterungen bei der Aufweitung im Sprengvortrieb, 

• Verbesserte Lüftungs- und Entwässerungsmöglichkeiten für den zyklischen Vortrieb 

und 

• Verminderung des Kostenrisikos insgesamt. 
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4. Baubetriebliche Einflüsse durch einen Pilotstollen 

4.1. Allgemeines 

In diesem Kapitel werden die baubetrieblichen Einflüsse durch einen bereits hergestellten 

Pilotstollen auf den späteren Tunnelvortrieb angeführt. Der vorhandene Pilotstollen ist dabei 

im späteren Tunnelquerschnitt situiert. 

4.2. Baustelleneinrichtung 

Im Gegensatz zu der stationär produzierenden Industrie, muss die gesamte Infrastruktur zur 

Errichtung eines Bauwerkes an ihrem jeweiligen Entstehungsort neu aufgebaut werden. 

Daher ist es notwendig für jede Baustelle eine projektspezifische, individuelle 

Baustelleneinrichtung zu planen und zu errichten [12]. 

Wird der Pilotstollen als eigenes Bauvorhaben vor dem eigentlichen Tunnelbauvorhaben 

ausgeführt, so ist eine eigene Baustelleneinrichtung für den Pilotstollen und für den später 

auszuführenden Tunnel erforderlich. 

Werden bereits vom Bauherrn und Planer die Baustelleneinrichtungsflächen vorgegeben 

und entsprechend der Nutzung zugewiesen, so können diese sowohl für den Bau des 

Pilotstollens als auch für die späteren Tunnelvortriebsarbeiten verwendet werden. 

Die notwendige Infrastruktur sollte sowohl für den Bau des Pilotstollens als auch für den 

späteren Tunnelvortrieb ausgelegt sein. 

Bei der Baustelleneinrichtung einer Tunnelbaustelle ist die erste Bautätigkeit, neben der 

Errichtung der Infrastruktur, die Herstellung des Voreinschnittes für den bergmännischen 

Angriffspunkt des Pilotstollens oder des Tunnels. 

Ist bereits ein Pilotstollen vorhanden, so können die Vortriebsarbeiten sofort in Angriff 

genommen werden. Die Errichtung der notwendigen Infrastruktur und die 

Baustelleneinrichtung für die Vortriebsarbeiten sind aber zuvor herzustellen. 

Die Baustelleneinrichtungszeit ist bei einem vorhandenen Pilotstollen wesentlich kürzer, da 

mit den Vortriebsarbeiten des Tunnels sofort begonnen werden kann. Die notwendige 

Infrastruktur für einen Vortrieb ist jedoch erforderlich. 
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4.3. Vortriebsmethoden 

In diesem Kapitel werden die baubetrieblichen Einflüsse, welche sich durch einen 

vorhandenen Pilotstollen ergeben, auf die nachfolgenden Vortriebsmethoden beschrieben. 

4.3.1. Sprengvortrieb 

Ein Sprengvortrieb kommt bei mittlerer bis hoher Felsfestigkeit zum Einsatz. Das Lösen des 

Gebirges erfolgt durch Sprengung. Durch einen bereits vorhandenen Pilotstollen ist die 

Dauer der Bohr- und Ladearbeiten der Sprenglöcher, sowie der Sprengstoffbedarf pro 

Abschlag (in einem Zyklus geschaffener Teil des Hohlraumes), geringer. 

4.3.1.1. Bohrarbeiten 

Unter dem Begriff Bohren wird die Herstellung von Löchern unter Zuhilfenahme von 

Bohrwerkzeugen verstanden [2]. 

Die Bohrarbeiten für die Sprenglöcher liegen bei einem Sprengvortrieb am kritischen Weg, 

d.h. jede Einsparung von Bohrarbeit stellt eine kürzere Abschlagsdauer dar. Die Dauer 

hängt von den für die Sprengung notwendigen zu bohrenden Sprenglöchern ab. 

Die Sprenglöcher im Tunnelbau werden wie folgt eingeteilt [2]: 

• Einbruchsschüsse, die die Verspannung an der Ortsbrust brechen 

• Helferschüsse, die den durch den Einbruch geschaffenen Hohlraum vergrößern und 

so die gewünschte Abschlagstiefe bringen 

• Kranzschüsse die den Hohlraum auf das gewünschte Profil erweitern 

Abbildung 13: Einbruchs- und Helferschüsse [2] 

Durch einen Pilotstollen ist ein Einbruch bereits vorhanden. Es sind daher nur mehr die 

notwendigen Helfer und Kranzschüsse zu bohren. Die Bohrarbeiten werden mit einem 

Bohrwagen durchgeführt der bis zu drei Bohrarme besitzen kann und der zusätzlich noch 
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mit einem Ladekorb für das Laden der Bohrlöcher und sonstiger Arbeiten an der Ortsbrust 

(z. B. Ankerversetzen in der Firste) ausgestattet ist. 

Abbildung 14: Dreiarmiger Bohrwagen Atlas Copco XL3C [24] 

4.3.1.2. Ladearbeiten 

Unter dem Begriff Ladearbeiten, wird das Besetzen der Bohrlöcher mit Sprengstoffmitteln 

verstanden. Die Dauer des Ladens der Bohrlöcher ist abhängig vom Sprengplan, der meist 

vom Sprengstofflieferanten geliefert wird und vom Sprengmeister für jeden Abschlag 

adaptiert wird. Das Laden der Sprenglöcher erfolgt teilweise zeitgleich mit dem Bohren und 

liegt am kritischen Weg von einem Abschlag. Wie bei den Bohrarbeiten ist bei einem 

vorhandenen Pilotstollen die Ladedauer der gesamten Sprenglöcher geringer. Auch hier 

ergibt eine kürzere Ladedauer eine geringere Abschlagsdauer und somit auch größere 

Vortriebsleistungen. 

4.3.1.3. Sprengstoffverbrauch 

Unter Verspannung wird der Zustand des zu sprengenden Materials verstanden, der vom 

Gebirgsdruck, vor allem aber von der Zahl und Größe der freien Flächen abhängt. Die 

Verspannung muss durch geeignete Anordnung der Ladungen mit größtmöglichem 

Sprengstoffaufwand überwunden werden. Die Verspannung wird im Tunnelbau mit dem 

Einbruchsschuss gelöst. Er schafft die notwendigen freien Flächen für die nachfolgenden 

Helfer- und Kranzschüsse. Die Wirkung einer Sprengladung ist umso besser, je mehr freie 
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Flächen vorhanden sind. Bei der Aufstellung des Sprengplanes und der Anordnung der 

Ladungen ist stets zu achten, dass diese den nachfolgenden Ladungen die notwendigen 

freien Flächen schaffen. 

Die Vorgabe ist der wichtigste Faktor einer erfolgreichen Sprengung. Unter der Vorgabe 

versteht man den kürzesten Abstand vom Bohrlochtiefsten zur nächsten freien Fläche. Bei 

einer Sprengung im zyklischen Sprengvortrieb ist die Vorgabe „W“ gleich der 

Abschlagslänge. Die Vorgabe „W“ ist bei einem Vortrieb mit Pilotstollen gleich dem 

kürzesten Abstand von der Pilotstollenlaibung zum nächstliegenden Sprengbohrloch. Es 

bedarf bei einem Pilotstollen nur mehr der Helfer- und Kranzschüsse um eine erfolgreiche 

Sprengung zu erreichen. 

Wie in der Abbildung [15] dargestellt, verringert sich die Vorgabe „W“ durch den vorab 

hergestellten Pilotstollen. Zur Verdeutlichung wird hier der Einbruchs- sowie Helferschuss 

nochmals angeführt (siehe auch Abbildung 13). 

W

PILOTSTOLLEN KALOTTE

KRANZSCHUSS

HELFERSCHUSS

    

Abbildung 15: Vorgabe „W“ 

Der Vorteil bei einem vorab hergestellten Pilotstollen ist die bereits vorhandene freie Fläche 

die bei einem Vollausbruch erst durch Einbruchsschüsse mit der am meisten versetzten 

Sprengladung hergestellt werden muss. Die Sprengerschütterungen bei einem Vortrieb mit 

Pilotstollen sind geringer als bei einem Vollausbruch, da die Einbruchsschüsse entfallen. 

Der spezifische Sprengmittelverbrauch pro Kubikmeter ist geringer als bei einem 

Vollausbruch. Durch die geringere notwendige Sprengstoffmenge bewirkt ein Pilotstollen 

einen verkürzten Ladeaufwand, geringere Sprengstoff- und Zünderkosten, sowie eine 

gebirgsschonendere Sprengung. Als Beispiel ist der Tunnel Uznaberg angeführt, in dem der 

Pilotstollen in der Kalotte angeordnet wurde und mit zyklischem Sprengvortrieb auf das 

endgültige Tunnelprofil aufgeweitet wurde [2]. 
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Abbildung 16: Sprengschema Tunnel Uznaberg [2] 

4.3.2. Baggervortrieb 

Ein Baggervortrieb erfolgt meist im Gebirge mit geringer Festigkeit und im Lockergestein. 

Bei einem Baggervortrieb wird die Ortsbrust meist in kleinen Teilen ausgebrochen. Der 

Abbruch der vorhandenen Stützmaßnahmen (Anker und Spritzbeton) vom Pilotstollen 

erfolgt mit dem Tunnelbagger. Der Tunnelbagger kann zusätzlich noch mit einem Anbau-

Hydraulikhammer oder einer Anbaufräse für Profilierungsarbeiten ausgestattet werden.  

Abbildung 17: Tunnelbagger Liebherr R 932 [25] 
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Die bessere Ortsbruststabilität durch den vorhandenen Pilotstollen und die geringeren 

Ausbruchsmassen pro Abschlag bewirken einen rascheren Vortrieb. 

Ein Baggervortrieb kann aber ebenso mit einem Sprengvortrieb kombiniert werden. Durch 

den vorhandenen Pilotstollen kann gebirgsschonender gesprengt und die notwendigen 

Profilierungsarbeiten können durch einen Tunnelbagger erfolgen. 

Abbildung 18: Baggervortrieb Semmering Straßentunnel [3] 

4.3.3. Teilschnittmaschinenvortrieb 

In der aktuellen ÖNORM B2203-1 [1] wird eine Teilschnittmaschine (TSM) wie folgend 

definiert: 

„Gerät zum mechanischen Abbau des Gebirges mit einem Lösekopf, der nur einen Teil der 

Ortsbrust auf einmal bearbeitet“. 

Bei einem Vortrieb mit einer Teilschnittmaschine (TSM) muss zuerst ein punktueller 

Einbruch durch den Schrämkopf an der Ortsbrust erfolgen, erst dann kann ein lagenweiser 

Abbau der Ortsbrust vorgenommen werden. Ist ein Pilotstollen vorhanden, entfällt der 

punktuelle Einbruch der Teilschnittmaschine und der Abbau der Ortsbrust kann sofort 

erfolgen. Die vorhandenen Stützmittel vom Pilotstollen werden entweder ausgebaut, oder 

durch die Fräse abgefräst.  
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Beim Teilschnittmaschinenvortrieb kommt es zu einer großen Staubbelastung. Die 

Bewetterung bei einem Teilschnittmaschinenvortrieb kann durch den vorhandenen 

Pilotstollen erfolgen. Die verunreinigte Luft wird nicht wie bei einer drückenden Bewetterung 

über den bereits hergestellten Tunnel hinausbefördert, sondern wird direkt an der Ortsbrust 

abgesaugt. Für die Vortriebsmannschaften ergeben sich gegenüber einer drückenden 

Bewetterung wesentlich bessere Luftverhältnisse. Die Staubbelastung ist durch die 

Bewetterung über den Pilotstollen erheblich verringert. 

Ein weiterer Vorteil der TSM ist die geringe Erschütterung des umgebenden Gebirges. Eine 

Kombination von einer Tunnelbohrmaschine für den Pilotstollen und einer TSM für den 

Tunnelvortrieb bei geeignetem Gebirge, ist bei oberflächennahen Tunnelbauwerken eine 

mögliche Vortriebsmethode. 

Abbildung 19: Teilschnittmaschinenvortrieb Girsbergtunnel (Kreuzlingen, Schweiz) [27] 

4.3.4. Kontinuierlicher Vortrieb 

Für die Herstellung des endgültigen Tunnelquerschnittes kommen auch Aufweitungs-

Tunnelbohrmaschinen (TBM-A) zum Einsatz. Sie eignen sich besonders in 

Gebirgsverhältnissen, in denen durch Pilotstollen bereits Risikofaktoren erfasst wurden. Die 

Verspannung einer Aufweitungs-TBM erfolgt im Pilotstollen. Der endgültige 

Tunnelquerschnitt wird nicht durch die Verspannung der Aufweitungs-TBM belastet. Es 

steht der gesamte Tunnelquerschnitt hinter der Maschine für den sofortigen Ausbau auf der 

nachgezogenen Nachläuferkonstruktion zur Verfügung. Die baubetrieblich notwendigen 

Antriebsaggregate sind im Pilotstollen dem Vortrieb vorlaufend untergebracht [11]. 
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Abbildung 20: Aufweitungs-TBM [11] 

Kommt bei der Aufweitung vom Pilotstollen eine Aufweitungs-TBM (TBM-A) zum Einsatz, so 

sind die eingebauten Sicherungs- und Stützmittel im vorhandenen Pilotstollen wieder 

auszubauen. Wurden jedoch Sicherungs- und Stützmitteln wie glasfaserverstärkte 

Kunststoff – Ankerstäbe, Glasfasernetze und Sperrholzelemente eingebaut, so müssen 

diese nicht mehr ausgebaut, sondern können von einer Aufweitungs-TBM problemlos 

abgebaut werden. 

Bei bereits bekannten Störungszonen im Pilotstollen können Gebirgsverbesserungen wie 

z.B. Zementinjektionen erfolgen, um für die TBM-A bessere Vortriebsverhältnisse zu 

schaffen. 

Sollte sich die TBM-A im Gebirge festfahren oder ein Verbruch stattfinden, so können die 

Arbeiten, für die Beseitigung des Verbruches, zusätzlich auch noch über den Pilotstollen 

erfolgen. 

Die Bewetterung kann wie bei der Teilschnittmaschine über den Pilotstollen vorgenommen 

werden. Die verunreinigte Luft wird direkt an der Ortsbrust abgesaugt, die nachströmende 

Luft im Tunnel ist frei von Verunreinigungen. 
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4.4. Bewetterung 

4.4.1. Allgemein 

Als Bewetterung wird die ständige Versorgung von Untertagebauwerken mit Frischluft 

verstanden. Nicht nur aus arbeitshygienischen, sondern auch aus wirtschaftlichen und 

technischen Gründen ist eine Versorgung mit Frischluft notwendig. Die Gesundheit der 

Beschäftigten hat den größten Stellenwert. Bei einem Tunnelvortrieb wird die Einsatz- und 

Leistungsfähigkeit von Menschen und Geräten durch Staub, Gase und Temperaturen 

beeinflusst. Bei ungenügender Frischluftzufuhr erhöhen sich z.B. durch eingeschränkte 

Sichtweite die Unfallgefahr, die Leistung der Beschäftigten nimmt ab, eine häufigere 

Wartung der Geräte muss durchgeführt werden [12]. 

Neben der Frischluftversorgung soll die Belüftung auch die Verdünnung und Ableitung von 

Schadstoffe sicherstellen, die während des Vortriebes und Ausbaus entstehen [12]: 

• Sprengschwaden 

• Dieselmotoremissionen 

• Staub 

• Weitere Schadstoffe aus dem Arbeitsprozess  

Für die Konzentration der Schadstoffe liegen Grenzwerte vor. Diese Grenzwerte werden als 

MAK – Wert (Maximale – Arbeitsplatz – Konzentration gesundheitsschädlicher 

Arbeitsstoffe) bezeichnet [2]. 

Für die Bemessung der Bewetterungsanlage sind folgende Werte erforderlich [26]. 

• Luftgeschwindigkeit im Tunnelquerschnitt von > 0,1 m/s bis < 6,0 m/s 

• Erforderliche Luftmenge vor Ort von 2 m³/min je Beschäftigten 

• Erforderliche Luftmenge vor Ort von 4 m³/min je Diesel-kW 

Die Schadstoffe in der Tunnelluft sind durch geeignete Maßnahmen entweder am 

Entstehungsort zu fassen, abzuleiten oder auszuscheiden oder aber zu verdünnen. Das 

Lüftungskonzept sollte aber nicht allein in den Zuständigkeitsbereich des Unternehmers 

fallen, vielmehr sollte der Projektplaner den Grundstein für eine ausreichende Baubelüftung 

legen. Vorgesehene Zusatzbauten wie Seitenstollen, Sicherheitsfenster, Schächte etc. 

können für die Bewetterung dem Unternehmer zur Verfügung gestellt werden [2]. 
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Als Lüftungssysteme kommen je nach Bauprojekt und nach Bau- und Betriebsweise in 

Betracht [2]: 

• Drückende Bewetterung 

• Saugende Bewetterung 

• Umluftsysteme 

Die Lüftungssysteme sollten in der Regel einfach zu betreiben sein. Dadurch lässt sich eine 

ausreichende Funktionssicherheit mit einem geringen Einsatz von Personal dauerhaft 

aufrechterhalten [2]. 

4.4.2. Drückende Bewetterung 

Über eine Lutte (meist aus Kunststoff) wird die Frischluft zur Ortsbrust geblasen. Die 

schadstoffhaltige Tunnelluft strömt im freien Profil zum Portal. Die Ortsbrust wird mit 

Frischluft versorgt, während rückwärtige Arbeitsstellen (Strossen- und Sohlvortrieb) voll in 

schadstoffbelastender Luft liegen [2]. 

Abbildung 21: Aufhängung von Kunststofflutten [12] 
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Bei den meisten Tunnelvortrieben wird eine drückende Bewetterung gewählt. Bei einer 

drückenden Bewetterung sind die Lutten dem Vortrieb nacheilend aufzubauen und 

vorzuhalten. Der Ventilator wird am Tunnelportal situiert und die Luttenlänge wächst mit 

dem Vortrieb mit. Bei jeder Sprengung muss der Ventilator stillgelegt werden, um die Lutten 

durch die bei der Sprengung gelösten und herumfliegenden kleinen Gesteinsteile nicht zu 

beschädigen. Nach einer Lüfterpause, um die Sprengschwaden aus dem Vortriebsbereich 

zu entfernen und zu verdünnen, werden die Vortriebstätigkeiten wieder fortgesetzt. 

Während der Lüfterpause verbringt die Vortriebsmannschaft die Zeit in einem eigenen 

Sprengschwadencontainer, bis die Sprengschwaden vorbeigezogen sind. Erst danach wird 

mit den Schutterungsarbeiten begonnen. 

Abbildung 22: Schema einer drückende Bewetterung [2] 

4.4.3. Saugende Bewetterung 

Bei einer saugenden Bewetterung wird die Luft direkt an der Ortsbrust abgesaugt und durch 

eine Kunststofflutte nach außen befördert. Die Frischluft zieht durch die Sogwirkung von der 

Ortsbrust durch den Hohlraum nach. Bei dieser Bewetterungsform ist der Ventilator an der 

Ortsbrust situiert und muss immer wieder nachgezogen werden. Bei sehr langen 

Luttenleitungen ist darauf zu achten, dass die Luftgeschwindigkeit so groß ist, dass sich der 

Staub nicht ablagern kann. Eine Zusatzlüftung ist von Vorteil um die Luft von der Ortsbrust 

wegzubekommen [12]. 

Ist der Ventilator am Tunnelportal situiert, erfolgt die Absaugung der Luft von der Ortsbrust 

durch Blechlutten oder Kunsstoffspirallutten. 

Diese Bewetterungsform wird heute aus baubetrieblicher Sicht nur mehr selten 

angewendet. Die saugende Bewetterung kommt in Kombination mit 

Tunnelvortriebsmaschinen (TVM) und Teilschnittmaschinen (TSM) für die Absaugung an 

der Ortsbrust zur Unterstützung der drückenden Bewetterung zum Einsatz. Das Absaugen 

der verstaubten Luft und die Abscheidung des Staubes werden von den beiden Maschinen 

durchgeführt [12]. 
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Abbildung 23: Schema einer saugende Bewetterung [12] 

Abbildung 24: Lüftung bei Teilschnittmaschinen [12]

4.4.4. Umluftsysteme 

Umluftsysteme werden hauptsächlich bei langen Tunneln eingesetzt und beziehen sich auf 

den gesamten Tunnel oder auf Teilbereiche. Sie sind durch ihre Wirtschaftlichkeit und 

Umwälzung sehr großer Luftmengen charakterisiert. Ein Umluftsystem wird meist über eine 

zweite Tunnelröhre, einen Seitenstollen, Schacht oder Vortriebsstollen eingerichtet. Der 

Luftstrom kann unter Einbezug von Querschlägen bzw. Verbindungsstollen und 

“Wettertüren“ sowie von Zusatzlüftungen für die einzelnen Arbeitstellen so geführt werden, 

dass die mit Gasen und Stäuben angereicherte Abluft Personen an anderen Arbeitsstätten 

oder in zu begehenden bzw. zu durchfahrenden Untertagestrecken nicht gefährdet [12]. 
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Durch einen Pilotstollen besteht die Möglichkeit ein Umluftsystem einzurichten. Dabei 

werden keine Lutten im Tunnel und im Pilotstollen benötigt. Auch die Arbeiten für die 

Verlängerung und Wartung der Luttenleitungen entfallen. Die notwendige Lüfterpause für 

die Ausströmung der Sprengschwaden wird nicht benötigt, da die Ventilatoren im 

Pilotstollen die Sprengschwaden sofort von der Ortsbrust abziehen und immer in Betrieb 

sind. Wird bei einer drückenden Bewetterung ein Ventilator mit ca. 250 kW (rund 3.000 m 

Vortriebslänge) eingesetzt, so wurden z.B. beim Schönbergtunnel (Vortriebslänge rund 

3.000 m) nur fünf Ventilatoren mit je 20 kW im Pilotstollen, für die Bewetterung des 

Tunnelquerschnittes, benötigt. Die Aufstellung der Ventilatoren kann entweder über die 

Länge vom Pilotstollen erfolgen oder am gegenüberliegenden Portal. Die Schutterung 

(siehe Kapitel 4.3) kann sofort nach der Sprengung durchgeführt werden und im 

Vortriebsbereich des Tunnels sind keine störenden Lutten im Querschnitt vorhanden. 

Abbildung 25: Umluftsysteme [12] 
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4.5. Schutterung 

Der Abtransport des Tunnelausbruchsmaterials wird als Schutterung bezeichnet. Jede 

Minute Zeitersparnis ergibt eine Verkürzung des Abschlagszykluses. Es ist daher eine 

gründliche Planung und Anpassung des Schutterbetriebes an die örtlichen Gegebenheiten 

sowohl aus technischen als auch aus wirtschaftlichen Gründen von großer Bedeutung. Die 

leistungsmäßige Abstimmung zwischen Lade- und Transportgeräten spielt dabei eine 

entscheidende Rolle. Für jedes Tunnelprojekt sind geeignete Gerätekombinationen zu 

überlegen. Wesentliche Kriterien für die Gerätewahl sind [2]: 

• Der zur Verfügung stehende Lichtraum im Quer- und Längsschnitt sowie dessen 

Einschränkung durch Ver- und Entsorgungseinrichtungen, 

• die Transportentfernung, 

• die Steigungsverhältnisse, 

• die Ausbruchskubaturen pro Abschlag und 

• die Kennwerte des ausgebrochenen Materials (Korngröße, Kornform und 

Kornverteilung des Schuttermaterials). 

Bei einem Vortrieb mit vorhandenem Pilotstollen sind die wesentlichen Kriterien der zur 

Verfügung stehende Lichtraum (keine Lutten bei Bewetterung über den Pilotstollen) und die 

geringeren Ausbruchskubaturen. Wird über Zwischenangriffe geschuttert, verkürzen sich 

auch die Transportentfernungen zur Zwischendeponie. Die Steigungsverhältnisse sowie die 

Kennwerte des ausgebrochenen Gesteinsmaterials sind die gleichen wie bei einem Vortrieb 

ohne Pilotstollen. 

Bei einem Sprengvortrieb liegt der Schuttervorgang am kritischen Weg und jede Minute 

Zeitersparnis ergibt einen kürzeren Abschlagszyklus. Durch einen Pilotstollen sind die 

Ausbruchskubaturen geringer und damit ergibt sich eine kürzere Schutterungsdauer 

gegenüber einem Tunnel ohne Pilotstollen. 

Beim Baggervortrieb, der die Ortsbrust in kleinen Abschnitten abbaut, wird die Schutterung 

zeitgleich mit dem Abbau der Ortsbrust durch den Tunnelbagger erfolgen. Die Schutterzeit 

liegt nicht am kritischen Weg und es ergeben sich geringere Ausbruchskubaturen und somit 

auch kürzere Abbauzeiten der Ortsbrust durch den Tunnelbagger. 

Bei einem Teilschnittmaschinenvortrieb (TSM) wird die Schutterung zeitgleich mit dem 

Abbau der Ortsbrust durchgeführt. Die Dauer des Abbaus der Ortsbrust wird wie beim 

Baggervortrieb durch die geringeren Ausbruchskubaturen kürzer. Auch bei einem        

TSM - Vortrieb ergibt sich eine Zeitersparnis durch die geringeren Ausbruchskubaturen. 
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Erfolgt ein Vortrieb mit einer Erweiterungs-Tunnelbohrmaschine ist auch hier mit größeren 

Vortriebsleistungen aufgrund geringerer Ausbruchskubaturen zu rechnen. 

Als Beispiel wird ein Tunnelbauwerk mit Pilotstollen im Sprengvortrieb angeführt: 

Nimmt man als Kalottenquerschnitt eine Fläche von 50 m² an und einen 

Pilotstollenquerschnitt von einer TBM mit einem Durchmesser von 3,60 m (ca. 10 m²), so ist 

für den nachfolgenden Tunnelvortrieb rund ein Fünftel weniger Ausbruchsmaterial zu 

fördern. Bei einer Abschlagstiefe von 3,00 Metern sind es um 30 fm³ weniger 

Ausbruchskubatur bzw. 2 - 3 Lade- und Transportumläufe von Muldenfahrzeugen. Eine 

Verkürzung der Schutterzeit ist gegeben. Somit sind kürzere Abschlagsdauern und größere 

Vortriebsleistungen möglich. 

4.6. Sicherungsarbeiten 

4.6.1. Allgemeines 

Die Entwicklung der Tunnelbautechnik ist eng mit der Verbesserung und Neuentwicklung 

geeigneter Sicherungsmethoden verbunden. Die Sicherungsmaßnahmen haben die 

Aufgabe, die Eigentragfähigkeit des Gebirges zu ermöglichen, zu unterstützen und günstig 

zu beeinflussen. Sie sollten im Idealfall als Randverstärkung des Gebirges angesehen 

werden [2]. 

4.6.2. Sicherungsarten 

Es wird bei den Sicherungsarten zwischen einer vorübergehenden und endgültigen 

Sicherung unterschieden [2]. 

4.6.2.1. Vorübergehende Sicherung 

Die vorübergehende Sicherung wird auch vorläufige Sicherung, vorläufiger Ausbau oder 

Außenschale genannt. Sie dient der zeitweiligen Hohlraumstützung nach dem Ausbruch bis 

zum vollständigen Einbau der endgültigen Sicherung. Ihr kommt im Tunnelbau eine große 

Bedeutung zu, da Parameter wie: Verformbarkeit, Verbund zum Gebirge und der 

Einbauzeitpunkt den technischen und wirtschaftlichen Erfolg einer Tunnelbaumaßnahme 

stark beeinflussen [2]. 

Ein unmittelbarer Schutz der Arbeiten für den nächsten Abschlag wird erforderlich, wenn 

das Gebirge keine ausreichende Standzeit für die Arbeiten der vorübergehenden Sicherung 
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aufweist. Eine vorauseilende Sicherung oder eine Versiegelung dient zum unmittelbaren 

Kopfschutz der Sicherungsarbeiten für den aktuellen Abschlag [2]. 

Klassische Maßnahmen für die vorauseilende Sicherung sind: Bleche und Spieße 

(vermörtelt oder unvermörtelt). Die Bleche kommen im Lockerboden zur Anwendung, 

Spieße werden sowohl im Lockerboden als auch im Fels verwendet. 

Die vorübergehende Sicherung bei einem Pilotstollen ist nur für die Sicherung bis zum Bau 

des eigentlichen Tunnelbauwerkes notwendig. Es wird daher versucht die vorübergehende 

Sicherung so gering wie möglich auszuführen, da sie ja eine verlorene Sicherung darstellt. 

Die vorübergehende Sicherung wird beim Tunnelvortrieb wieder abgebrochen und sie sollte 

daher nicht in den Gebirgsraum nach Herstellung des Haupttunnels hineinragen wie im 

Kapitel 3.3.2 angeführt. 

Wird jedoch ein Pilotstollen als späterer Fluchttunnel genützt, sind die 

Sicherungsmaßnahmen auf die endgültige Verwendung des Pilotstollens auszulegen. 

Durch die Kenntnis des anstehenden Gebirges, durch den Pilotstollen, können auch die 

Sicherungsmaßnahmen effizienter eingesetzt werden. Ist bekannt, dass eine vorhandene 

Störungszone den Vortrieb beeinflusst, können entsprechende Voraussicherungs-

maßnahmen ergriffen werden. 

Die vorübergehende Sicherung kann den beim Vortrieb des Pilotstollens gewonnenen 

Erfahrungen angepasst werden. So können in einer druckhaften Störungszone, die durch 

die Erkundung des Pilotstollens bekannt ist, Verformungsschlitze eingebaut werden. Sind 

diese Störungen nicht bekannt, kann es durch die großen Verformungen zu nachträglichen 

Überfirstungen kommen, die wiederum Kosten verursachen und den Baubetrieb ungünstig 

beeinflussen können. 

Als Beispiel für das Versagen der vorübergehenden Sicherung in einem Erkundungsstollen 

ist der Semmering Straßentunnel Ostvortrieb-Nordröhre angeführt. Die ersten 

500 Vortriebsmeter wurden in der sogenannten „Keuperfolge“ aufgefahren und ab Station 

295 des Vortriebes des Haupttunnels kam es zu starken Verformungen im vorhandenen 

Erkundungsstollen, ca. 40 m dem Vortrieb voreilend gemessen. Mit jedem Abschlag wurde 

festgestellt, dass die Verformungen durch Umlagerungen immer größer wurden. Der 

Erkundungsstollen drohte in diesem Abschnitt bei diesen ungünstigen geologischen 

Randbedingungen zu versagen. Im Stollen wurden daher vorweg als zusätzliche Sicherung 

Querriegel aus Rundhölzern eingebaut. Bei jedem auf Sohlniveau liegenden Querriegel 

wurde ein Steher in die Firste geführt, um diese abzustützen. Im Haupttunnel mussten 
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zusätzliche Ankerungen ausgeführt werden. Nach Durchörterung dieses sensiblen 

Bereiches konnte der Vortrieb ohne nennenswerte Probleme fortgesetzt werden [3]. 

Abbildung 26: Straßentunnel Semmering [3] 

4.6.2.2. Endgültige Sicherung 

Die endgültige Sicherung hat die Aufgabe, die Standsicherheit, die Dauerhaftigkeit und die 

Gebrauchstauglichkeit für die gesamte Nutzungsdauer sicherzustellen. Sie wird in der 

Regel nach Abklingen der Spannungsumlagerungen vom Gebirge eingebaut und als 

biegesteife Sicherung ausgebildet [2]. 

Bei der endgültigen Sicherung handelt es sich meist um die Innenschale die aus bewehrten 

oder unbewehrten Stahlbeton ausgeführt wird. 

4.7. Wasserhaltung 

Bei Untertagebauwerken ist mit Wasserzutritten aus dem angeschnittenen Gebirge zu 

rechnen. Sowohl die Bauausführung als auch der Betrieb von unterirdischen Anlagen 

werden durch das Bergwasser beeinflusst. Die Ableitung des anfallenden Bergwassers 

durch eine sinnvolle Wasserhaltung zählt daher zu den Hauptaufgaben bei der Herstellung 

unterirdischer Hohlraumbauten um gefährliche Wassereinbrüche zu vermeiden und einen 

sicheren und zügigen Vortrieb mit möglichst geringen Behinderungen zu ermöglichen [2]. 
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Um Art und Umfang der Wasserhaltung vorausplanen zu können, bedarf es geologischer, 

hydrologischer und chemischer Untersuchungen, durch die die Beschaffenheit und des zu 

erwarteten Wasserzuflusses annähernd bestimmt werden können. Das beim Vortrieb in den 

Hohlraum zutretende Bergwasser gilt es dann solange zu fassen und abzuleiten, bis die für 

den Gebrauchszustand des Bauwerkes vorgesehene Tunnelschutzmaßnahme 

funktionstüchtig ist [2]. 

Im Gebirge steht das Bergwasser entweder als Grundwasser, Schichtwasser, Hangwasser 

oder Kluftwasser an. Erst eine genaue Erkundung des Gebirges und damit die genaue 

Kenntnis der Verhältnisse ermöglicht eine ungefähre Vorhersage, in welcher Form und in 

welchen Mengen das Bergwasser in den Tunnel eintreten wird [2]. 

Durch einen Pilotstollen sind die vorherrschenden Bergwasserverhältnisse bekannt. Die 

Bergwasserzutritte können nach dem Ort und der Menge in die Ausschreibung für den 

nachfolgenden Tunnelausbruch einfließen. 

Die Gefahr von unerwarteten Bergwassereinbrüchen wird durch einen Pilotstollen 

vermindert. Für die Vortriebsarbeiten sind die Kenntnisse der Bergwasserverhältnisse nach 

Ort und Menge von entscheidendem Vorteil. Es können Maßnahmen wie z.B. 

Gebirgsinjektionen gesetzt werden, um den Bereich mit erhöhtem Bergwasservorkommen 

ohne Vortriebsbehinderungen zu durchfahren. Wenn nötig können diese Gebirgsinjektionen 

auch vom Pilotstollen aus erfolgen. Der Pilotstollen dient auch als Gebirgsdrainage. 

Der Aufwand der Wasserhaltungsarbeiten sind bei einem Vortrieb mit Pilotstollen dieselben 

wie bei einem Vortrieb ohne Pilotstollen. Der große Unterschied liegt aber darin, dass bei 

einem vorhandenen Pilotstollen die Bergwasserverhältnisse größtenteils bekannt sind und 

die Gefahr von unerwarteten Bergwasserzutritten vermindert wird. 
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5. Wirtschaftliche Aspekte von Pilotstollen 

5.1. Allgemeines zur Gegenüberstellung zweier ausgewählter 

Projekte 

Für die gegenständliche Arbeit wurden die Projekte Südumfahrung Landeck (Baulos Nord) 

und die Umfahrung Schwarzach (Schönbergtunnel) untersucht. Bei der Umfahrung 

Schwarzach wurde zuerst ein Pilotstollen hergestellt. Nach der Auswertung der erhaltenen 

gebirgsmechanischen Daten vom Pilotstollen und der Ausschreibung sowie Vergabe für 

den „Schönbergtunnel“, wurde mit dem Vollausbruch rund fünf Monate später begonnen. 

5.1.1. Südumfahrung Landeck (Baulos Nord) 

Der Abschnitt der Südumfahrung Landeck im Zuge der B 315 Reschenstraße zweigt mit der 

neuen Anschlussstelle Reschen rund 2 km östlich von Zams von der A 12 Inntalautobahn 

ab, überbrückt den Inn und die ÖBB-Trasse der Arlbergbahn und unterfährt das 

Venetmassiv im Bereich des Krahberges mit dem Landecker Tunnel, der eine Gesamtlänge 

von 6.955 m aufweist. 

Nach dem Tunnel bindet die Umfahrungsstraße südlich des Gasthauses Neuer Zoll über die 

Anschlussstelle Fließ an die bestehende Reschenstraße an. 

Die Erstellung der Baumaßnahme Südumfahrung Landeck erfolgte in zwei Tunnelbaulosen, 

dem Baulos Nord und dem Baulos Süd. Die Baulosgrenze liegt bei Strecke km 4,3 + 2,0 im 

Tunnel. 

Das Baulos Nord wurde von der ARGE Umfahrung Landeck Nord, bestehend aus den 

Firmen Teerag-Asdag Tunnelbau, Porr Tunnelbau und Porr Technobau in den Jahren 1997 

bis 2000 ausgeführt. 

Das Baulos Nord umfasste den Bau des bergmännischen 3.090 m langen Tunnels, eines 

Luftansauggebäudes, einer Betriebsumkehr und der Betriebszufahrt. Des Weiteren wurde 

der Anschluß an die A 12 (Inntalautobahn) und an die Tiroler Bundesstraße B 171 

hergestellt [6]. 
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Abbildung 27: Lageplan Tunnel Landeck [15] 

5.1.2. Umfahrung Schwarzach (Schönbergtunnel) 

Die Pinzgauer Bundesstraße (B 311) ist die einzige wintersichere innerösterreichische Ost-

West-Verbindung. Sie führte direkt durch den Ort Schwarzach. Um das stetig wachsende 

Verkehrsaufkommen vom Ortskern zu verlagern wird der Ort nun mit dem zirka 

3,0 Kilometer langen „Schönbergtunnel“ umfahren. Die Umfahrung von 

Schwarzach/Pongau beginnt von Salzburg kommend bei km 10,20 der Pinzgauer Straße, 

an der sogenannten „Hohen Mauer“. Die Trasse verlässt hier den Bestand der 

Bundesstraße, um den Ortsteil „Grafenhofer Dörfl“ zu umfahren. Die L 218 – St. Veiter 

Straße wird mit einem kreuzungsfreien Knoten an die B 311 angebunden. In weiterer Folge 

wird der Ortskern von Schwarzach/Pongau im Norden mit dem „Schönbergtunnel“ 

umfahren. 
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Der Tunnel liegt im Gemeindegebiet von Schwarzach, auf der orographischen linken Seite 

der Salzach. Die Stationierung der Portale wurde mit Str. km 12,1 + 74,40 m für das 

Ostportal und Str. km 15,1 + 63,00 m für das Westportal festgelegt. 

Die Tunnellänge gliedert sich aus einer bergmännischen Bauweise mit 2.829,00 m sowie 

zwei offenen Bauweisen mit 46,51 m beim Ostportal und 113,09 m beim Westportal. 

Für den Schönbergtunnel wurden zwei Fluchtstollen errichtet. Es sind dies der ca. 300 m 

lange Fluchtstollen 1, dessen Portal im Punzengraben liegt, sowie der ca. 500 m lange 

Fluchtstollen 2, dessen Portal unmittelbar hinter dem Polizeigebäude der Marktgemeinde 

Schwarzach/Pongau situiert wurde. 

Die neue B 311 mündet schließlich bei Str. km 15,39 im Bereich des Stauraumes des 

Kraftwerkes Wallnerau in die bestehende Straße ein. Die Anbindung der Marktgemeinde 

Schwarzach/Pongau an die Umfahrungsstraße erfolgt beim Ost- und Westportal des 

Schönbergtunnels durch „Halbanschlüsse“ [4]. 

Die Bauausführung erfolgte durch die ARGE Umfahrung Schwarzach – Schönbergtunnel 

bestehend aus den Firmen STUAG und Universale Bau in den Jahren 1996 bis 1999. 

Abbildung 28: Lageplan Schönbergtunnel [28] 
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5.1.3. Pilotstollen Umfahrung Schwarzach 

Durch die vorliegenden geologischen Erkenntnisse und aus der Problemstellung 

„Durchörterung des Gebirges unterhalb der Schönbergsiedlung“ entschloss man sich zur 

weiteren geologischen, mineralogischen, hydrogeologischen und sprengtechnischen 

Erkundung, einen gefrästen Erkundungsstollen entlang der späteren Tunneltrasse zu 

errichten. 

Die Auffahrt des Erkundungsstollens erfolgte mittels einer offenen Vollschnitt-

Tunnelbohrmaschine (TBM) mit einem Durchmesser von 3,60 m. Die Leistungen wurden 

von der Firma Strabag AG (vormals Ilbau) / Spittal a.d.Drau ausgeführt. Der Stollen wurde 

von Juni bis September 1995 aufgefahren [5]. 

Die Baumaßnahmen umfassten im Wesentlichen die Errichtung des 2.829 m langen 

Erkundungsstollens bzw. späteren Tunnelvoreinschnittes im Bereich des Ostportals und 

eine Versuchskaverne. 

Die Trassierung des Erkundungsstollens folgte der Linienführung des Haupttunnels. Die 

Lage des Stollens im Querschnitt des späteren Schönbergtunnels wurde aufgrund der 

einzubauenden Stützmaßnahmen (insbesondere Anker) und der Möglichkeit der 

Bewetterung über den Erkundungsstollen für den Haupttunnelvortrieb festgelegt. Die 

Sohllinie des kreisrunden Erkundungsstollens, mit einem Durchmesser von 3,60 m, lag 

1,70 m über der Fahrbahnoberkante des Schönbergtunnels. 

Der Vortrieb erfolgte mit einer TBM, hergestellt von der Firma Atlas Copco/Ilbau. 

Nach Abschluss der Fräsarbeiten für den Erkundungsstollen wurde im Bereich der 

Schönbergsiedlung eine Versuchskaverne aufgefahren. Die Kaverne bestand aus einer 

trompetenförmigen Aufweitung des Erkundungsstollen-Querschnittes, auf die Größe des 

Kalottenquerschnittes des Schönbergtunnels, über eine Länge von 45 m. 

In diesem Abschnitt wurden unter genauer Vorgabe der Sprengschemen, der 

Abschlagslänge und der Querschnittsunterteilungen, Erschütterungsmessungen 

vorgenommen. Auf Basis der Ergebnisse dieser Versuche wurden die 

tunnelbautechnischen und sprengtechnischen Vorgaben für die spätere Auffahrung des 

Tunnels unter der Schönbergsiedlung (Überlagerungshöhen 30 - 80 m) festgelegt. 

Für sämtliche Sprengarbeiten für den späteren Vortrieb des Schönbergtunnels wurde im 

Nahbereich von Siedlungen ein Nachtsprengverbot in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 

festgelegt. Darüber hinaus wurden die zulässigen Schwinggeschwindigkeiten für die 

umliegende Bebauung mit 8 mm/sec. sehr restriktiv fixiert [5]. 
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5.1.4. Gegenüberstellung verwendeter Geräte bei den zyklischen Vortrieben 

Für die Gegenüberstellung der beiden zyklischen Vortriebe ist es notwendig die 

Geräteeigenschaften der Vortriebsarbeiten gegenüberzustellen. Die Geräteeigenschaften 

bzw. Kenndaten wurden in der Tabelle 1 dargestellt.

Geräte Einheit Tunnel Landeck [17] Schönbergtunnel [4]
Bohrwagen 
Bohrer 
Max. Hydraulikdruck Bohrer 
Rotation Bohrer 
Max. Drehmoment Bohrer 
Leistung Bohrwagen 
Gewicht Bohrwagen 

[bar] 
[UpM] 
[Nm] 
[kW] 
[kg] 

3 armiger BW AC 353 
Hammer COP 1440 

230 
0 - 300 

500 
112 

35.000 

3 armiger BW AC 353 S
Hammer COP 1440 

230 
0 - 300 

500 
112 

35.000 
Tunnelbagger 
Leistung 
Gewicht 
Zugkraft 

[kW] 
[kg] 
[kN] 

Liebherr L 912 
99 

26.000 
271 

Liebherr L 932 
132 

34.000 
345 

Radlader 
Leistung 
Gewicht 
Schaufel 

[kW] 
[kg] 
[m³] 

CAT 966 F 
176 

22.900 
3,5 - Felsschaufel 

Liebherr L 551 B 
173 

20.900 
3,5 - Felsschaufel 

Mulden 
Leistung 
Eigengewicht 
Gesamtgewicht 
Muldeninhalt gestrichen 
Muldeninhalt gehäuft 

[kW] 
[kg] 
[kg] 
[m³] 
[m³] 

GHH Mulden 
204 

27.500 
57.500 
15,50 
20,00 

Kiruna K250 – 21 CAT 
242 

22.200 
57.200 
18,50 
21,00 

Spritzbeton  Spritzbeton mit 
naturfeuchtem 

Zuschlag 
3 bahniger Mixomat 

3 Aliva 262 
2 Bahnen für Kalotte 

Trockenspritzbeton mit 
ofengetrocknetem 

Mischgut 
Volvo Muldenkipper mit 

zwei je 9,5 m³ Inhalt 
aufgebauten 

Druckbehältern 
Bewetterung  Korfmannlüfter 265 KW 

Frequenzgesteuert (in 
Abhängigkeit von 

Tunnellänge) 
Lutte D 2,60 m; letzten 

200 m D160 
dazwischen Konus für 
Luftgeschwindigkeits-

messung – Berechnung 
von Q [m³/min] 

5 * 20 KW Lüfter im 
Pilotstollen angeordnet 

Tabelle 1: Vortriebsgeräte Tunnel Landeck und Schönbergtunnel [17; 4] 

Wie in der Tabelle 1 ersichtlich, wurden Geräte verwendet, die eine Vergleichbarkeit der 

Vortriebsarbeiten zulassen. 
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5.1.5. Kenndaten der Tunnelbohrmaschine für den Pilotstollen 

Der Pilotstollen wurde mit einer offenen Vollschnitt-Tunnelbohrmaschine (TBM) mit einem 

Bohrkopfdurchmesser von 3,60 m aufgefahren. Der Abtransport des Ausbruchsmaterials 

erfolgte auf Schienen mit drei Garnituren á 11 Kipper. Die Kipper wurden wechselweise mit 

einer dieselbetriebenen Lok gezogen und mittels einer Rotationskippe entleert. Der 

Durchmesser von 3,60 m erlaubte einen zweigleisigen Rangierbahnhof hinter der Fräse, 

was einen schnellen und kontinuierlichen Abtransport des Ausbruchmaterials zuließ. 

In der Tabelle 2 werden die Kenndaten der eingesetzten TBM beim Pilotstollen Schönberg 

angeführt. 

Maschinenbezeichnungen TBM IV 

Hersteller ATLAS COPCO / STRABAG (Ilbau) 

Maschinentype MARK 12 CF 

Seriennummer 88038 

Baujahr 1988 

Indienststellung STRABAG (Ilbau) 10/1988 

Ursprungsland Österreich 

Montageland Österreich 

Parameter Einheit Wert 
Bohrdurchmesser min. / max. [m] 3,40/4,40 
Gesamtgewicht [kN] 1.700 
Gewicht schwerstes Transportteil [kN] 260 
Kurvenradius [m] 150 
Anzahl der Motore [Stk] 4 
Maschinenlänge: eingefahren / ausgefahren [m] 13,00/14,50 
Vorpresskraft maximal [kN] 6.270 
Vorpresskraft je Diske [kN] 241 
Abspannkraft Gripper maximal [kN] 18.700 
Flächenpressung Gripper maximal [N/cm²] 289 
Drehmoment am Bohrkopf [kNm] 540 
Bohrkopfdrehzahl [RPM] 10,60 
Installierte Bohrleistung [kW] 596 
Installierte Gesamtleistung [kW] 700 
Hublänge [M] 1,50 
Wasserbedarf [L/sec] 2,50 – 5,00 
Hydraulik Systemdruck [bar] 275 
Disken - Dimension [zoll] 16 ¼ ’’ 
Anzahl Disken [Stk] 27 
Zentrumsdisken [Stk] 4 
Brustdisken [Stk] 18 
Kaliberdisken [Stk] 5 

Tabelle 2: Kenndaten der TBM beim Pilotstollen Schönberg [20] 
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5.2. Erstellung einer Abschlagsdatenbank 

Um die in der Aufgabenstellung geforderten Aufwands- und Leistungswerte zu ermitteln, 

war es notwendig Abschlagsdatenbanken für den zyklischen und kontinuierlichen Vortrieb 

zu erstellen. 

Der Aufbau der Datenbank für den zyklischen Vortrieb wurde der Diplomarbeit von 

Goger [4] entnommen und ergänzt. 

Die Datenbanken der beiden zyklischen Vortriebe umfassen jeweils nur die 

Kalottenvortriebe, da der Pilotstollen Schwarzach in der späteren Tunnelkalotte aufgefahren 

wurde. 

5.2.1. Aufbau bzw. Inhalt der Datenbank für die zyklischen Vortriebe 

Im Folgenden wird die im Anhang angeführte Datenbank spaltenweise erläutert und auf die 

jeweiligen projektspezifischen Eigenheiten eingegangen. 

Projektnummer: 

Den beiden untersuchten zyklischen Tunnelvortrieben wurde jeweils eine Projektnummer 

zugeordnet. 

1 Tunnel Landeck 

2 Schönbergtunnel 

Diese Zuordnung wurde getroffen, um im Zuge der Auswertung jedes Projekt für sich 

analysieren zu können. 

Projektname: 

Als Ergänzung neben der Projektnummer wurde auch noch der Name des 

Tunnelbauwerkes angegeben. 

Abschlagsnummer:  

Jedem einzelnen Abschlag wurde fortlaufend eine Abschlagsnummer zugeordnet. 

Tunnel Landeck Nordvortrieb Abschlagsnummer 881 – 1.766 [16] 

Schönbergtunnel Abschlagsnummer 17 – 518 [4] 

Abschlagsdatum: 

Jenes Datum an dem der Abschlag durchgeführt wurde. Als Datenquelle dienten die 

Schichtberichte und Excel Tabellen vom Tunnel Landeck [16, 17] und die Diplomarbeit von 

Goger [4]. 
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Stationsbezeichnung: 

Die Stationsbezeichnungen beziehen sich auf den jeweiligen Abschlagsbeginn, 

beziehungsweise auf das Abschlagsende, gemessen in Tunnellaufmetern. Die Daten 

wurden den Schichtberichten und Excel-Vortriebstabellen vom Tunnel Landeck [16, 17] und 

der Diplomarbeit von Goger [4] entnommen. 

Abschlagslänge:

Errechnet sich aus der Differenz der Stationsbezeichnungen (Station bis lfm – Station 

von lfm) des betroffenen Abschlages und ist als mittlere Abschlagstiefe definiert. 

Drittelbezeichnung: 

Jedem Abschlag wurde ein Kennbuchstabe vom Drittel zugeordnet, um eventuelle Einflüsse 

der Vortriebsdrittel auf Leistungs- und Aufwandswerte feststellen zu können. Wurde 

während eines Abschlages ein Schichtwechsel durchgeführt, erfolgte die Kennzeichnung 

mit zwei Kennbuchstaben (z.B. RS), wobei der erste Kennbuchstabe jenes Drittel 

bezeichnet, das den Abschlag begonnen hat. 

Für den Tunnel Landeck lagen nur für die Monate Oktober und November 1997 Daten der 

Vortriebsdrittel vor. 

Mannschaftsstärke:

In dieser Spalte wurde die Anzahl der Mineure für den Kalottenabschlag eingetragen. Beim 

Tunnel Landeck lagen keine Aufzeichnungen für die Mannschaftsstärke vor. Die 

Vortriebsdrittel wurden mit je 7 Mann in der Kalotte angenommen. 

Beim Schönbergtunnel lagen genaue Aufzeichnungen über die Mannschaftsstärke je Drittel 

vor [4]. 

Schicht: 

In dieser Spalte wird angegeben in welcher Schicht der Abschlag durchgeführt wurde. Für 

die Einteilung welche Schicht den Abschlag durchgeführt hat, wurde diejenige Schicht 

bezeichnet, die die Abschlagssprengung durchgeführt hat. 

F Frühschicht 6.00 bis 14.00 Uhr 

T  Tagschicht 14.00 bis 22.00 Uhr 

N  Nachtschicht 22.00 bis 6.00 Uhr 

Dauer der einzelnen Vortriebstätigkeiten pro Abschlag:

Die Dauer der einzelnen Vortriebstätigkeiten wurde den Vortriebsberichten (mit der 

kleinsten Zeiteinheit von 15 Minuten) und den Excel Vortriebstabellen entnommen. 
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Tätigkeiten, die am kritischen Weg liegen (d. h. sie bestimmen die Gesamtdauer eines 

Abschlages), wurden mit einem positiven Vorzeichen versehen (z. B. Bohren + 70 Minuten). 

Tätigkeiten, die nicht am kritischen Weg liegen, wurden mit einem negativen Vorzeichen 

versehen (z. B. Ankern – 30 Minuten). Die Summe aller positiven Werte in der Datenbank 

ergibt dann die erforderliche Abschlagsdauer in Minuten. 

Die Tätigkeiten Laden, Ankern, Voraussichern, Profilieren (mit dem Tunnelbagger) und 

Brustverzug  wurden in je zwei Spalten dokumentiert. Es wurde der kritische Zeitbedarf, 

aber auch der gesamte Zeitbedarf pro Tätigkeit dokumentiert. 

Rüsten: 

Sämtliche Vorbereitungsarbeiten die notwendig sind, um eine neue Tätigkeit in Angriff zu 

nehmen. 

Zum Beispiel Rüsten Bohrwagen: Umfasst jene Zeit, die benötigt wird, um den „geparkten“ 

Bohrwagen vor die Ortsbrust zu fahren und einsatzbereit (Strom-, Luft- und 

Wasseranschluss) zu machen. 

Voraussicherung: 

Spieße oder Getriebedielen, die zur Stützung des Hohlraumrandes dem Vortrieb vorlaufend 

eingebaut werden. 

Bohren:

Schaffung von Hohlräumen zur Aufnahme der Sprengladung. Der Begriff Bohren umfasst 

die reine Bohrzeit (Nettobohrzeit), sowie sämtliche unvermeidliche Aufenthalte und 

Zeitverluste für Umstellung, Umsetzen usw. (Bruttobohrzeit). 

Laden: 

Umfasst das eventuell notwendige „Reinigen“ der Bohrlöcher mit „Metallhaken“, das 

Beladen der Bohrlöcher mit Sprengstoff und Zündern mittels Ladestock und das Verbinden 

der einzelnen Sprengschnüre mit der Schussleitung.

Ankern:

Die Tätigkeit des Ankerns umfasst sowohl das Bohren der Ankerlöcher, als auch den 

Einbau der Anker. 

Abschlag (Sprengung):

Beim Schönbergtunnel umfasst diese Zeit das Zurücksetzen sämtlicher Vortriebsgeräte und 

der gesamten Vortriebsmannschaft hinter die Ortsbrust (ca. 150 m Abstand), die 
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Überprüfung der Schussleitung und die eigentliche Sprengung werden durch den Begriff 

„Abschlag“ definiert. Durch die Bewetterung über den Erkundungsstollen, werden die 

Sprenggase sofort abgesaugt, wodurch keine Wetterpause notwendig ist. 

Beim Tunnel Landeck wurden die Dauer und die Tätigkeiten des „Abschlages“ in die Zeit 

vom Laden eingerechnet. 

Lüften: 

Nach dem Sprengen müssen die Sprengschwaden aus dem Tunnel abgeführt werden. 

Diese Zeit ist die sog. Lüfterpause in denen keine Arbeiten durchgeführt werden. Im Tunnel 

Landeck war eine Lüfterpause notwendig. 

Schuttern: 

Die Tätigkeit des Schutterns umfasst das Vorfahren des Radladers zur Ortsbrust, die 

Positionierung der Mulden in einer „Warteschlange“, das Beladen der einzelnen Mulden und 

die Verfuhr des Materials zur Zwischendeponie in Portalnähe. 

Profil Bagger: 

Nachdem oder während das Ausbruchsmaterial abtransportiert wird, fährt der Tunnelbagger 

zur Ortsbrust und profiliert die Ausbruchslaibung (d. h. „lockeres“ Material wird abgeräumt 

bzw. entstandene „Ungenauigkeiten“ der Ausbruchslinie durch die Sprengung werden 

beseitigt). 

Vorspritzen: 

Bezeichnet das Aufbringen von Spritzbeton vor dem Einbau des Baustahlgitters und der 

Tunnelbögen, um die Sicherheit der Mannschaft bei den folgenden Sicherungsarbeiten 

gewährleisten zu können. 

Diese Tätigkeit wurde beim Tunnel Landeck nicht extra in den Vortriebsberichten angeführt. 

Bohren ringfrei: 

Diese Tätigkeit tritt nur bei jenen Vortriebsklassen auf, in denen kein Tunnelbogen gestellt 

wird und umfasst das Bohren von ca. 50 cm langen Löchern, normal zur Ausbruchslinie 

(direkt an der Ortsbrust), um das Baustahlgitter an einzubauenden Metallhaken befestigen 

zu können. 

Im Gegensatz zum Schönbergtunnel wurde beim Tunnel Landeck diese Tätigkeit bei den 

Vortriebsberichten nicht angeführt. 
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Brustverzug: 

Umfasst jene Tätigkeiten die notwendig sind, um die Ortsbrust zu sichern und um ein 

„hereinwandern“ der Ortsbrust zu verhindern. Diese Tätigkeit wurde nur beim Tunnel 

Landeck in den Vortriebsberichten angeführt.  

Baustahlgitter: 

Der Transport der Baustahlgittermatten zur Ortsbrust und das Befestigen der Matten an der 

Tunnellaibung werden durch den Begriff „Baustahlgitter“ definiert. 

Bogen: 

Bezeichnet den Einbau des Tunnelbogens und die Profilkontrolle durch den Motorlaser, der 

sämtliche Profilpunkte nacheinander (oder individuell über Fernbedienung gesteuert) 

abtastet. 

Spritzbeton:

Umfasst neben dem Spritzbetoneinbau, den Transport der mobilen Hebebühne mit 

Spritzschlauch und Spritzdüse zur Ortsbrust, sowie alle notwendigen Nebenarbeiten 

(Anschluss an die Wasser- und Luftleitung). 

Schuttern / Spritzbeton:

Die Abschlusstätigkeit jedes Abschlages bezeichnet das Wegfahren der mobilen 

Hebebühne nach dem Spritzvorgang und die Beseitigung des Rückpralls (und eventuell 

liegengebliebenes Ausbruchsmaterial) aus dem Vortriebsbereich, mittels Radlader und 

einer Mulde. 

Nachtsprengverbot:

Kennzeichnet jene Abschläge vom Schönbergtunnel, die durch das Nachtsprengverbot 

erheblich behindert wurden (in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr darf in bestimmten 

Vortriebsbereichen nicht gesprengt werden). Beim Tunnel Landeck bestand kein 

Nachtsprengverbot. 

Versorgung / Diverse Arbeiten:

Bezeichnet Tätigkeiten, die zur Sicherung der Versorgung mit Druckluft, Strom usw. 

notwendig sind. Beim Tunnel Landeck auch den Luttenvorbau, der beim Schönbergtunnel 

durch die Bewetterung über den Pilotstollen nicht notwendig war. 
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Wasserableitung:

Umfasst sämtliche Arbeiten die zur Ableitung von Bergwässern notwendig sind (z. B. 

Aufstellen von Pumpen, Legen von Schlauchleitungen oder Herstellen von Wassergräben). 

Geräteausfall / Wartezeit:

In dieser Spalte werden sämtliche Ausfälle der Vortriebsgeräte festgehalten (zumeist wird in 

der Rubrik „Anmerkungen“ der Grund für den Ausfall eingetragen). 

Dauer / Abschlag: 

Die Dauer pro Abschlag wurde aus der Summe der vorangeführten einzelnen 

Vortriebstätigkeiten berechnet. 

Munition: 

In dieser Spalte ist die Sprengstoffmenge pro Abschlag angeführt. 

Zünder: 

Gibt die Anzahl der benötigten Zünder pro Abschlag an. 

Bohrlöcher: 

Gibt die Anzahl der gebohrten Bohrlöcher für die Aufnahme der Sprengstoffe an. Diese 

entspricht hier der Anzahl der benötigten Zünder. 

Bohrlochmeter: 

Beim Tunnel Landeck lagen keine Aufzeichnungen über die Gesamtlänge der Bohrlöcher 

vor. Die Bohrlochmeter pro Abschlag wurden über die Anzahl der Bohrlöcher multipliziert 

mit der Abschlagslänge berechnet. Beim Schönbergtunnel wurden die Bohrlochmeter von 

[4] übernommen. Ein normalerweise durchgeführtes „Überbohren“ der Bohrlöcher wurde 

beim Tunnel Landeck nicht berücksichtigt, da auch bei den Bohrlochmetern von [4] ein 

„Überbohren“ der Bohrlöcher nicht berücksichtigt wurde. 

1. Ordnungszahl: 

Die erste Ordnungszahl ergibt sich durch die festgelegte Abschlagslänge. Die Zuordnung 

einer gewissen Abschlagslänge ist in der ÖNORM B2203 [13] geregelt. Die Zuordnung 

wurde von den Vortriebsberichten und Excel-Tabellen [16] für den Tunnel Landeck und der 

Diplomarbeit von Goger [4] für den Schönbergtunnel entnommen. 
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2. Ordnungszahl: 

Die zweite Ordnungszahl errechnet sich aus der ermittelten Stützmittelzahl die durch die 

angegebene Bewertungsfläche dividiert wird. Die Stützmittelzahl errechnet sich aus den 

einzubauenden Stützmitteln multipliziert mit den zugehörigen Bewertungsfaktoren lt. der 

ÖNORM B2203 [13]. 

Vortriebsklasse: 

Die Vortriebsklasse stellt die Einteilung der Vortriebsarbeiten nach den bautechnischen 

Maßnahmen dar, welche auf das Gebirgsverhalten abzustimmen ist. Sie dienten weiters für 

die Verrechnung des Ausbruchs und der Ermittlung der Vortriebsdauer. Die Vortriebsklasse 

setzt sich aus der vorher beschriebenen ersten und zweiten Ordnungszahl zusammen. 

Ausbaufestlegung: 

Unter der Ausbaufestlegung ist eine gemeinsame Festlegung der Abschlagslänge und der 

Sicherungsmaßnahmen für einen gewissen Vortriebsbereich durch Auftragnehmer und 

Auftraggeber zu verstehen, die auf einem Datenblatt festgehalten und von Vertretern beider 

unterfertigt werden. Falls aufgrund sich ändernder geologischer Verhältnisse andere 

Festlegungen notwendig sind, wird ein neues Datenblatt mit einer neuen Nummer und 

geänderten Sicherungsmaßnahmen erstellt. 

Bewertungsfläche: 

Ist die lt. ÖNORM B2203 [13] Bild 1 festgelegte Fläche. 

Abrechnungslinie: 

Ist die Linie 1 lt. ÖNORM B2203 [13] Bild 3 festgelegte Linie. 

Ausbruchsfläche: 

Ist jene Fläche, die für die Abrechnung herangezogen wird. (Linie 2 lt. [13], welche zum 

Ausschreibungszeitpunkt gültig war). Die Daten wurden von [16] und [4] entnommen. 

Ausbruchskubatur: 

Die Berechnung der Ausbruchskubatur erfolgte in der Datenbank durch Multiplikation der 

Abschlagslänge mit der Ausbruchsfläche. Die Ausbruchskubatur wird in Festkubikmetern 

angegeben ohne Berücksichtigung eines Auflockerungsfaktors. Sie ist jene Gesteinsmenge 

in fm³ die bei einem Abschlag ausgebrochen wird. 
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Ankertyp: 

Einteilung der verwendeten Anker: SN-Anker; Swellex-Anker oder Selbstbohranker. 

Spieße: 

Einteilung der eingebauten Spieße nach vermörtelt oder unvermörtelt. 

Baustahlgitter:  

In diesen Spalten werden die eingebauten Quadratmeter der Baustahlgittermatten 

angegeben und ob sie ein- bzw. zweilagig eingebaut wurden. 

Tunnelbogen: 

Die Länge der eingebauten Tunnelbögen wird in dieser Spalte angegeben. 

Spritzbeton Kalotte: 

In dieser Spalte ist die Spritzbetonstärke laut den Ausbaufestlegungen angeführt. Diese 

wird mit der entsprechenden Abwicklungsfläche der Kalotte multipliziert. Die errechnete 

(und somit abgerechnete) Spritzbetonkubatur muss nun mit einem Faktor hochgerechnet 

werden, um den Mehrverbrauch zufolge Überprofil und Rückprall zu berücksichtigen. Der 

Faktor für den Mehrverbrauch wurde beim Tunnel Landeck mit 1,85 angenommen, während 

beim Schönbergtunnel der Faktor von 2,00 aus [4] übernommen wurde. Die Unterschiede in 

den Faktoren ergeben sich durch die unterschiedlichen Trockenspritzverfahren. Während 

beim Tunnel Landeck das Trockenspritzverfahren mit naturfeuchtem Mischgut angewendet 

wurde, wurde beim Schönbergtunnel das Trockenspritzverfahren mit einem ofentrockenem 

Mischgut verwendet. 

Spritzbeton Ortsbrust (in m³): 

Die Berechnung der Spritzbetonkubatur für die Ortsbrust wurde wie bei der Kalotte 

durchgeführt. Der Faktor für den Mehrverbrauch wird geringer angesetzt, da ein Überprofil 

bei der Ortsbrustsicherung kaum eine Rolle spielt. Der Faktor beim Tunnel Landeck wird mit 

1,45 angenommen, während beim Schönbergtunnel der Faktor 1,50 von [4] übernommen 

wurde. 

Gestein: 

Bezeichnet das aufgefahrene Gestein je Abschlag. 

Beim Tunnel Landeck wurden die Gesteinsarten den baugeologischen Datenblättern 

entnommen [18]. Für die Bezeichnung in der Datenbank wurden folgende Abkürzungen 

gewählt: 
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Tunnel Landeck: 

QP Quarzphyllonit 

GP Gneisphyllonit 

HBG Hornblendegneis 

Q Quarzite  

Als Grundlage für die Bewertung des Gesteins vom Schönbergtunnel wurde der 

geologische Längenschnitt des Erkundungsstollens herangezogen. Für die Eintragung 

wurden folgende Bezeichnungen gewählt und von [4] übernommen: 

Schönbergtunnel: 

SP Schwarzphyllit  

GP Graphitphyllit 

QP Quarzphyllit 

KP Karbonatphyllit 

PH Phyllite i. A. 

KS Karbonatschiefer 

QK Quarz-Karbonatschiefer 

MK Marmor-Karbonatschiefer 

Gebirgstypen: 

Da beide untersuchten zyklischen Vortriebe nach der ÖNORM B2203 [13] und nicht nach 

der aktuellen ÖNORM B2203-1 [1] ausgeschrieben wurden, wurde bei den geologischen 

Aufzeichnungen der Gebirgstyp und nicht der Gebirgsverhaltenstyp festgelegt. 

Um den Unterschied zu zeigen, werden die normgemäßen Definitionen angeführt. 

• Gebirgstyp [13]: „Gebirge mit gleichartigen geomechanischen Verhalten“ 

• Gebirgsverhaltenstyp [1]: „Bezeichnung für ein Gebirge mit gleichartigem Verhalten in 

Bezug auf Ausbruch des Gesamtquerschnittes, auf zeitliche und räumliche 

Verformung und auf Versagensform, ohne Berücksichtigung von Stütz- und 

Zusatzmaßnahmen“ 

Für die Bewertung wurden beim Tunnel Landeck die Aufzeichnungen von den 

baugeologischen Datenblättern [18], und beim Schönbergtunnel von [4] übernommen. Die 

Klassifizierung erfolgte nach der ÖNORM B2203 [13] in standfestes bis nachbrüchiges 

Gebirge (Gebirgstyp A), in gebräches Gebirge (Gebirgstyp B) und in druckhaftes Gebirge 

(Gebirgstyp C). 
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Anmerkungen: 

In dieser Spalte wurden aufgetretene Besonderheiten jedes Abschlages festgehalten (z. B. 

Erklärungen für Geräteausfälle, Vortriebsstillstände, Behinderungen oder Beschreibungen 

der Art der Nebenarbeiten). 

Beim Tunnel Landeck konnten nur für die Monate Oktober und November 1997 die 

Anmerkungen erfolgen. Für die restlichen Monate wurden in der Excel-Vortriebstabelle von 

Landeck [16] keine Anmerkungen angeführt.

5.2.2. Beschreibung der Datenbank für den kontinuierlichen Vortrieb 

Die Aufzeichnung der Vortriebsdaten der Tunnelbohrmaschine (TBM) erfolgte mit einem 

Dreilinienschreiber1. Für den Zeitraum vom 21.06.1995 bis zum 04.07.1995 wurden nur die 

handschriftlichen Aufzeichnungen der Fräsenfahrer verwendet. Nach dem 04.07.1995 

erfolgte die Eichung des Dreilinienschreibers. Die Daten für den Hub, die Stromaufnahme 

und den Vorschubdruck der TBM wurden vom Dreilinienschreiber übernommen. Die 

handschriftlichen Aufzeichnungen der Fräsenfahrer sind für die Beschreibung von Defekten 

herangezogen, sowie mit den Daten vom Dreilinienschreiber verglichen worden. 

Im Folgenden wird die im Anhang angeführte Datenbank vom kontinuierlichen Vortrieb 

spaltenweise erläutert und auf projektspezifische Eigenheiten eingegangen. 

Bericht Nr.: 

Wurde den Maschinenberichten der Tunnelbohrmaschine entnommen [21]. 

Datum: 

Jenes Datum an dem der Vortrieb durchgeführt wurde. Als Datenquelle dienten die 

Schichtberichte und Auswertung der Bohrdaten vom Pilotstollen [21]. 

Stationsbezeichnung: 

Die Stationsbezeichnungen beziehen sich auf den jeweiligen Vortriebsbeginn, 

beziehungsweise auf das Vortriebsende je Hub der TBM, gemessen in Tunnellaufmetern. 

Die Daten wurden den Schichtberichten und Auswertungen der Bohrdaten entnommen [21]. 

                                               
1 Der Dreilinienschreiber zeichnet kontinuierlich die Stromaufnahme der Motoren, den Anpressdruck in der 

Hydraulikleitung und den Hub der Maschine mit einem analogen Papierstreifenschreiber auf. 



5. Wirtschaftliche Aspekte von Pilotstollen 53

Drittelbezeichnung: 

Jedem Abschlag wurde ein Kennbuchstabe vom Drittel zugeordnet, um eventuelle Einflüsse 

der Vortriebsdrittel auf Leistungs- und Aufwandswerte feststellen zu können. 

Mannschaftsstärke:

In dieser Spalte wird die Anzahl der Mineure für den kontinuierlichen Vortrieb angegeben. 

Da keine Aufzeichnungen über die Mannschaftsstärke bei den Schichtberichten vorlagen, 

wurden nach Rücksprache bei der ausführenden Firma sieben Mineure je Schicht 

festgelegt. 

Schicht: 

In dieser Spalte wird angegeben in welcher Schicht die Vortriebsarbeiten durchgeführt 

wurden. Bei den ersten beiden Vortriebstagen betrug die Arbeitsleistung 12 Stunden je 

Schicht. Aufgrund der geringen Zwischendeponiefläche und des LKW-Fahrverbotes am 

Sonntag, erfolgte am dritten Vortriebstag die Umstellung auf einen 3/3 Durchlaufbetrieb von 

Montag 7.00 Uhr bis Samstag 15.00 Uhr. Die Einteilung der Schichten erfolgte in eine  

Früh-, Tag-, und Nachtschicht.  

F Frühschicht 7.00 bis 15.00 Uhr 

T Tagschicht 15.00 bis 23.00 Uhr 

N Nachtschicht 23.00 bis 7.00 Uhr 

Fräsen Beginn: 

Bezeichnet die reine Arbeitszeit des Bohrkopfes, und die Dauer der Zeitspanne zwischen 

Fräsbeginn und Umsetzten der Fräse. 

Umsetzen Beginn: 

In dieser Spalte wurde der Zeitpunkt für das Umsetzten der TBM angegeben und die Dauer 

errechnet sich aus Stopp Beginn minus Umsetzten Start. 

Stopp Beginn – Stopp Ende: 

Eine Unterbrechung der Vortriebsarbeiten wie z.B. durch Sicherungsarbeiten, ist in diesen 

Spalten ersichtlich. 
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Hub: 

In dieser Spalte wurde der Vortrieb in Meter angegeben, welche die Tunnelbohrmaschine in 

der Zeit in der reinen Fräszeit bewerkstelligt. 

Als Hub wird der Vorgang: Umsetzen - Fräsen - Umsetzen der TBM bezeichnet. Bei der 

verwendeten Fräse entspricht ein Hub = 1,50 Meter. 

Stromaufnahme: 

Die Stromaufnahme wurde in Ampere gemessen und wurde von einem Motor 

abgenommen. Die TBM besitzt vier Motore und die gesamte Stromaufnahme ist daher mit 

vier zu multiplizieren. Die Stromaufnahme ist auch vom jeweiligen Fräsenfahrer abhängig. 

Elektrische Leistung: 

In dieser Spalte wurde die elektrische Leistung der TBM aufgezeichnet. Die elektrische 

Leistung wurde über die Formel 
1000

9,03380A
kW

∗∗∗
=  berechnet [20]. Die Fräsenfahrer 

wurden angehalten den Wert von 521 kW (220 A) nicht zu überschreiten. 

Arbeitszeit der TBM: 

In diesen Spalten werden die reinen Arbeitszeiten der TBM angegeben 

FA Arbeitszeit der Fräse. 

FU Umsetzzeit der Fräse für den nächsten Hub. 

FZ Die Fräse muss z.B. für die Wartungsarbeiten und Reparatur vom Bohrkopf 

zurückgesetzt werden. 

FN Fräse nachsetzten nach erfolgter Wartung oder Reparatur vom Bohrkopf. 

Unterbrechung: 

Die Unterbrechungszeit errechnet sich aus den Spalten Stopp Ende minus Stopp Beginn. In 

diese Zeit ist der Vortrieb der TBM unterbrochen, durch Wartungsarbeiten, Defekte, 

Sicherungsarbeiten und Ausfallszeiten. 

Wartungsarbeiten: 

WM Bezeichnet die Wartung der Fräse 

WW Wird für den Meissel Wechsel bezeichnet 

WK Für die Meissel Kontrolle  

WR Wenn eine Bohrkopfreparatur anfällt 
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Maschinendefekte: 

MD Mechanischer Defekt Maschine 

MF Mechanischer Defekt Bereich Förderband 

ME Elektrischer Defekt Maschine 

MH Hydraulischer Defekt Maschine 

Sonstige Defekte: 

DF Defekt Förderband 

DB Defekt im Bahnhof im Bereich des Nachläufers 

DV Defekt bei der Ventilation für die Frischluftversorgung 

DE Defekt bei der Entstaubung 

DL Defekt beim Laser 

DN Defekt beim Nachläufer 

Sicherungsarbeiten: 

SW Wartezeit für Material Zufuhr 

SB Sicherung im Bühnenbereich 

SM Sicherung im Maschinenbereich 

SK Sicherung vor dem Bohrkopf 

SS Sicherung im Streckenbereich 

SA Stillstand Innenausbau 

Ausfallszeiten: 

AW Keine Leerwagen 

AS Stromausfall 

AV Vermessung 

AM Medienversorgung 

AT Umbauten, Montage, Änderungen 

AA Fräse oder Bohrkopf freilegen 

Ausbaufestlegung: 

Wie bei den zyklischen Vortrieben ist unter der Ausbaufestlegung eine gemeinsame 

Festlegung der Fräsklasse und der Sicherungsmaßnahmen für einen gewissen 

Vortriebsbereich durch Auftragnehmer und Auftraggeber zu verstehen, die auf einem 

Datenblatt festgehalten und von Vertretern beider unterfertigt wird. Falls aufgrund sich 

ändernder geologischer Verhältnisse andere Festlegungen notwendig sind, wird ein neues 

Datenblatt mit einer neuen Nummer und geänderten Sicherungsmaßnahmen erstellt. 
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Fräsklasse: 

Bei diesem Vortrieb war die ÖNORM B2203 vom 1.Juli 1983 [32] gültig. Über die 

Fräsklasse erfolgt die Einteilung der Vortriebsarbeiten nach den bautechnischen 

Maßnahmen, welche auf das Gebirgsverhalten abzustimmen sind und der Verrechnung des 

Ausbruchs und der Vortriebsdauer dienen [1]. 

Ausbruchsfläche: 

Ist jene Fläche, die für die Abrechnung herangezogen wird. Die Daten wurden vom 

Ausführungsplan der Stützmaßnahmen TBM-Vortrieb [22] entnommen. 

Anker: 

Bei den Ankern wurde keine Unterscheidung zwischen SN-Ankern und Swellex-Ankern 

getroffen. Die Anzahl bzw. die Längenangaben der Anker wurden dem geologischen 

Längenschnitt Pilotstollen [23] bzw. den Ausbaufestlegungen [22] entnommen. 

Bögen: 

Die Anzahl der Bögen und die Länge wurden wie bei den Ankern dem geologischen 

Längenschnitt Pilotstollen [23] und den Ausbaufestlegungen [22] entnommen. 

Baustahlgitter: 

In diesen Spalten werden die eingebauten Quadratmeter der Baustahlgittermatten 

angegeben. Die Eingebauten Baustahlgittermatten und m² wurden ebenfalls [23] und [22] 

entnommen. 

Spritzbeton: 

In dieser Spalte ist die Spritzbetonstärke laut den Ausbaufestlegungen [22] angeführt. Diese 

wird mit der entsprechenden Abwicklungsfläche vom Pilotstollen multipliziert. Die 

errechnete (und somit abgerechnete) Spritzbetonkubatur muss nun mit einem Faktor 

hochgerechnet werden, um den Mehrverbrauch zufolge Überprofil und Rückprall 

berücksichtigen zu können. Angenommen wurde ein Faktor von 1,85. 

Gestein: 

Die Gesteinsverteilung wurde dem geologischen Längenschnitt des Pilotstollens 

entnommen [23]. Für die Eintragung der Gesteine wurden folgende Bezeichnungen 

gewählt: 

SP Schwarzphyllit 
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GP Graphitphyllit 

QP Quarzphyllit 

KP Karbonatphyllit 

PH Phyllite i. A. 

KS Karbonatschiefer 

QK Quarz-Karbonatschiefer 

MK Marmor-Karbonatschiefer 
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5.3. Aufwands- und Leistungswerte 

In diesem Kapitel erfolgt die Ermittlung der Aufwands- sowie Leistungswerte der drei zu 

untersuchenden Vortriebe. Bei den beiden zyklischen Vortrieben beziehen sich die 

Untersuchungen ausschließlich auf den Kalottenvortrieb. Für die Gegenüberstellungen der 

beiden zyklischen Vortriebe wurde die 1. Ordnungszahl der Vortriebsklassen 

herangezogen. In einzelnen Fällen wurden auch noch Gegenüberstellungen von den 

aufgefahrenen Gebirgstypen erstellt. 

Die vorherrschenden Gesteine bei den Tunnelbauvorhaben sind Phyllonite beim Landecker 

Tunnel und Phyllite beim Schönbergtunnel. Für die Ermittlung der Aufwands- sowie 

Leistungswerte wurde die Annahme getroffen, dass die annährend gleichartigen 

geologischen Verhältnisse der Gesteine keinen Einfluss auf die Vortriebstätigkeiten haben. 

Die Auswertungen der Daten aus den Datenbanken wurden mit dem Programm Excel 

sowie mit der Pivot – Table Funktion erstellt. 

Die arithmetische Mittelwertbildung [33] erfolgte mit dem ungewogenen Mittel, das sich 

folgend berechnet: 

n

x
i∑

=µ  [33] 

Dabei errechnet sich das ungewogene arithmetische Mittel in dem man alle Merkmalswerte 

(xi) addiert und diese Summe dann durch die Anzahl der Merkmalswerte (n) dividiert. 

5.3.1. Vortriebsleistungen 

In diesem Kapitel wird ein Überblick über die Vortriebsleistungen der beiden zyklischen 

Vortriebe (Tunnel Landeck und Schönbergtunnel) und vom kontinuierlichen Vortrieb 

(Pilotstollen Schönberg) gegeben. 

Die Vortriebsleistungen wurden für jedes Projekt und jede aufgefahrene Vortriebsklasse 

untersucht. 

Bei den beiden zyklischen Vortrieben unterscheiden sich die Ausbruchskubatur sowie die 

Sicherungsmaßnahmen der unterschiedlichen Ausbaufestlegungen, während beim 

kontinuierlichen Vortrieb die Art und Weise des Vortriebes und die Ausbruchsfläche nicht 

direkt vergleichbar sind. 

Es soll in diesem Kapitel aufgezeigt werden, in welchen Dimensionen sich die 

Vortriebsleistungen der drei zu untersuchenden Vortriebe bewegen. 
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5.3.1.1. Zyklischer Vortrieb Tunnel Landeck 

Beim Tunnel Landeck wurde der Bereich von Station 1.427,50 m bis zum Baulosende bei 

Station 3.090,00 m (ohne den Bereich der Abstellnische) untersucht. Im untersuchten 

Bereich wurden die Vortriebsklassen 3/1,40, 3/1,70, 4/1,90, 5/2,80 und 6/4,30 aufgefahren. 

Die Verteilung der Tunnelmeter je Vortriebsklasse ist in der Tabelle 3 und der Abbildung 29 

zu entnehmen. 

Vortriebsklassen VTKL 3/1,40 VTKL 3/1,70 VTKL 4/1,90 VTKL 5/2,80 VTKL 6/4,30

Vortriebsmeter Kalotte [m] 135,00 15,00 690,80 615,35 156,00

Tunnel Landeck

Tabelle 3: Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse (Tunnel Landeck) 

Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse Tunnel Landeck
Station 1.427,50 m bis 3.090,00 m (ohne Bereich Abstellnische)
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Abbildung 29: Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse (Tunnel Landeck) 

Monatsleistungen Tunnel Landeck 

Um eine bessere Vergleichbarkeit der Leistungen pro Monat zu erhalten, wurde eine 

„hochgerechnete“ Monatsleistung ermittelt. Die tatsächlichen Monatsleistungen wurden 

durch die Anzahl der tatsächlichen Vortriebstage dividiert. Man erhält somit eine 

durchschnittliche Vortriebsleistung pro Vortriebstag. Diese durchschnittliche 
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Vortriebsleistung wurde dann mit 28 (Februar), 30 bzw. 31 Tagen multipliziert um eine 

vergleichbare Monatsleistung zu erhalten. 

Monat Vortriebstage Monatsleistung durchschnittliche Hochgerechnete Anmerkung
Vortriebsl. Pro Tag Monatsleistung

[m] [m] [m]
September 29 277,20 9,56 286,76
Oktober 31 268,20 8,65 268,20
November 30 232,75 7,76 232,75
Dezember 11 95,00 8,64 267,73 Abstellnische
Jänner 24 222,60 9,28 287,53
Februar 28 213,60 7,63 213,60
März 31 256,40 8,27 256,40
April 7 55,50 7,93 237,86 Baulosgrenze

Tabelle 4: Monatsleistungen (Tunnel Landeck) 

Monatsleistungen Tunnel Landeck
(ohne Unterscheidung von Vortriebsklassen)
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Abbildung 30: Monatsleistungen (Tunnel Landeck) 

Die linken Säulen zeigen die tatsächlichen Monatsleistungen während die rechten Säulen 

die „hochgerechneten“ Monatsleistungen (für 28, 30 bzw. 31 Vortriebstage) zeigen. 

Die „hochgerechneten“ Monatsleistungen liegen zwischen 213,60 m und 267,64 m Vortrieb 

pro Monat. 
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Wochenleistungen Tunnel Landeck 

Die tatsächlichen Wochenleistungen (Summe über tatsächliche Vortriebstage je Woche) 

wurden auf die durchschnittlichen Tagesleistungen zurückgerechnet und dann für eine 

bessere Vergleichbarkeit auf eine 7-Tage Woche hochgerechnet. Es sind auch noch die 

aufgefahrenen Vortriebsklassen sowie deren Häufigkeit  (Wechsel der Vortriebsklassen) 

und die vorherrschenden Vortriebsklassen (meisten Vortriebsmeter in der Woche) 

angegeben. 
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[m] [m] [m] [m] [m]

1. 1.427,50 1.478,10 50,60 6,00 8,43 59,03 4 4

2. 1.478,10 1.550,70 72,60 7,00 10,37 72,60 4 4

3. 1.550,70 1.616,70 66,00 7,00 9,43 66,00 4 4

4. 1.616,70 1.684,90 68,20 7,00 9,74 68,20 4 4

5. 1.684,90 1.757,10 72,20 7,00 10,31 72,20 4,3 3

6. 1.757,10 1.828,20 71,10 7,00 10,16 71,10 3,5 3

7. 1.828,20 1.869,20 41,00 7,00 5,86 41,00 5,6 6

8. 1.869,20 1.931,10 61,90 7,00 8,84 61,90 6,5,4 4

9. 1.931,10 1.992,70 61,60 7,00 8,80 61,60 4 4

10. 1.992,70 2.056,50 63,80 7,00 9,11 63,80 4 4

11. 2.056,50 2.110,90 54,40 7,00 7,77 54,40 5 5

12. 2.110,90 2.162,00 51,10 7,00 7,30 51,10 5,6,5 5

13. 2.162,00 2.196,55 34,55 4,00 8,64 60,46 5 5 Beginn Abstellnische

15. 2.246,90 2.285,80 38,90 5,00 7,78 54,46 6,5 5 Ende Abstellnische

16. 2.285,80 2.341,90 56,10 7,00 8,01 56,10 5 5

17. 2.341,90 2.383,30 41,40 5,00 8,28 57,96 5,4 5

18. 2.383,30 2.444,40 61,10 7,00 8,73 61,10 4,5 5

19. 2.444,40 2.499,50 55,10 7,00 7,87 55,10 5,6,5 5

20. 2.499,50 2.571,90 72,40 7,00 10,34 72,40 5,4,3,4 3

21. 2.571,90 2.624,20 52,30 7,00 7,47 52,30 5,6 5

22. 2.624,20 2.674,00 49,80 7,00 7,11 49,80 6,5 6

23. 2.674,00 2.727,70 53,70 7,00 7,67 53,70 5,4 5

24. 2.727,70 2.786,60 58,90 7,00 8,41 58,90 4,5 5

25. 2.786,60 2.852,10 65,50 7,00 9,36 65,50 5,4 4

26. 2.852,10 2.909,30 57,20 7,00 8,17 57,20 4 4

27. 2.909,30 2.970,50 61,20 7,00 8,74 61,20 4,5 4

28. 2.970,50 3.019,90 49,40 7,00 7,06 49,40 6 6

29. 3.019,90 3.078,70 58,80 7,00 8,40 58,80 6,5 5

30. 3.078,70 3.090,00 11,30 2,00 5,65 39,55 5 5 Baulosende

Tabelle 5: Wochenleistungen (Tunnel Landeck) 
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"Hochgerechnete" Wochenleistungen Tunnel Landeck
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Abbildung 31: Wochenleistungen (Tunnel Landeck) 

In das Diagramm wurden auch die ersten Ordnungszahlen eingezeichnet um zu zeigen, 

dass bei einem Wechsel der Vortriebsklassen die Wochenleistungen starken 

Schwankungen unterliegen. In der 6. und 7. Woche ist zu erkennen, dass durch den 

Wechsel der ersten Ordnungszahl von 3 auf 6 die Wochenleistung um 30 Meter abnimmt. 

Die Wochenleistungen nehmen zum Baulosende hin ab, da sich die Vortriebsklassen von 

3/1,40, 3/1,70 und 4/1,90 in die schlechter werdenden Vortriebsklassen 5/2,80 und 6/4,30 

verlagern. 

Die Wochenleistung liegt im Mittel bei 59,00 Vortriebsmetern, der Höchstwert bei 72,60 m 

und die niedrigste Wochenleistung liegt bei 39,55 m. In der fehlenden 14. Woche wurde die 

Abstellnische aufgefahren. 

Tagesleistungen einzelner Vortriebsklassen Tunnel Landeck 

Die Tagesleistungen einzelner Vortriebsklassen vom Tunnel Landeck sind in diesem 

Abschnitt angeführt. 

Für die Darstellung der Tagesleistungen in den einzelnen Vortriebsklassen wurden jene 

Tage nicht graphisch dargestellt, die in der Tabelle mit der „Anmerkung für nicht 

repräsentative Tagesleistungen“ gekennzeichnet sind. 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 3/1,40 Tunnel Landeck 
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Anmerkung für nicht repräsentative 
Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

03.10.1997 1724,10 1736,10 3/1,4 12,0

04.10.1997 1736,10 1745,10 3/1,4 9,0

05.10.1997 1745,10 1757,10 3/1,4 12,0

06.10.1997 1757,10 1766,10 3/1,4 9,0

07.10.1997 1766,10 1778,10 3/1,4 12,0

08.10.1997 1778,10 1790,10 3/1,4 12,0

09.10.1997 1790,10 1802,10 3/1,4 12,0

10.10.1997 1802,10 1814,10 3/1,4 12,0

11.10.1997 1814,10 1823,10 3/1,4 9,0

29.01.1998 2531,50 2540,50 3/1,4 9,0 Wechsel der Vortriebsklasse

30.01.1998 2540,50 2552,50 3/1,4 12,0

31.01.1998 2552,50 2564,50 3/1,4 12,0

01.02.1998 2564,50 2567,50 3/1,4 3,0 Wechsel der Vortriebsklasse

Tabelle 6: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 3/1,40 (Tunnel Landeck) 

Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 3/1,40 Tunnel 
Landeck

0

2

4

6

8

10

12

14

03
.10

.1
99

7

04
.10

.1
99

7

05
.10

.1
99

7

06
.10

.1
99

7

07
.10

.1
99

7

08
.10

.1
99

7

09
.10

.1
99

7

10
.10

.1
99

7

11
.10

.1
99

7

30
.01

.1
99

8

31
.01

.1
99

8

Tage

V
o

rt
ri

eb
sm

et
er

 /
 T

ag

 Mittelwert 11,18 m/Tag

Abbildung 32: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 3/1,40 (Tunnel Landeck) 

In der Vortriebsklasse 3/1,40 wurden Vortriebsleistungen zwischen 9,00 m und 12,00 m pro 

Tag erzielt. Der Mittelwert der in der Abbildung dargestellten Vortriebsleistungen liegt bei 

11,18 m Vortrieb pro Tag. 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 3/1,70 Tunnel Landeck 

Für die Vortriebsklasse 3/1,70 lagen nur 15,00 m Vortriebsleistung vor und wurden daher 

nicht weiter untersucht. 

Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,90 Tunnel Landeck 
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Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

03.09.1997 1431,90 1440,70 4/1,9 8,80

04.09.1997 1440,70 1449,50 4/1,9 8,80

05.09.1997 1449,50 1458,30 4/1,9 8,80

06.09.1997 1458,30 1469,30 4/1,9 11,00

07.09.1997 1469,30 1478,10 4/1,9 8,80

08.09.1997 1478,10 1489,10 4/1,9 11,00

09.09.1997 1489,10 1500,10 4/1,9 11,00

10.09.1997 1500,10 1508,90 4/1,9 8,80

11.09.1997 1508,90 1519,90 4/1,9 11,00

12.09.1997 1519,90 1528,70 4/1,9 8,80

13.09.1997 1528,70 1539,70 4/1,9 11,00

14.09.1997 1539,70 1550,70 4/1,9 11,00

15.09.1997 1550,70 1561,70 4/1,9 11,00

16.09.1997 1561,70 1570,50 4/1,9 8,80

17.09.1997 1570,50 1579,30 4/1,9 8,80

18.09.1997 1579,30 1588,10 4/1,9 8,80

19.09.1997 1588,10 1596,90 4/1,9 8,80

20.09.1997 1596,90 1605,70 4/1,9 8,80

21.09.1997 1605,70 1616,70 4/1,9 11,00

22.09.1997 1616,70 1625,50 4/1,9 8,80

23.09.1997 1625,50 1636,50 4/1,9 11,00

24.09.1997 1636,50 1645,30 4/1,9 8,80

25.09.1997 1645,30 1656,30 4/1,9 11,00

26.09.1997 1656,30 1667,30 4/1,9 11,00

27.09.1997 1667,30 1673,90 4/1,9 6,60

28.09.1997 1673,90 1684,90 4/1,9 11,00

29.09.1997 1684,90 1693,70 4/1,9 8,80

30.09.1997 1693,70 1704,70 4/1,9 11,00

01.10.1997 1704,70 1709,10 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

24.10.1997 1902,50 1911,30 4/1,9 8,80 Wechsel der Vortriebsklasse

25.10.1997 1911,30 1922,30 4/1,9 11,00

26.10.1997 1922,30 1931,10 4/1,9 8,80

27.10.1997 1931,10 1937,70 4/1,9 6,60

28.10.1997 1937,70 1946,50 4/1,9 8,80

29.10.1997 1946,50 1955,30 4/1,9 8,80

30.10.1997 1955,30 1964,10 4/1,9 8,80

31.10.1997 1964,10 1972,90 4/1,9 8,80

01.11.1997 1972,90 1983,90 4/1,9 11,00

02.11.1997 1983,90 1992,70 4/1,9 8,80

03.11.1997 1992,70 2001,50 4/1,9 8,80

04.11.1997 2001,50 2010,30 4/1,9 8,80

05.11.1997 2010,30 2019,10 4/1,9 8,80

06.11.1997 2019,10 2030,10 4/1,9 11,00

07.11.1997 2030,10 2038,90 4/1,9 8,80

08.11.1997 2038,90 2047,70 4/1,9 8,80

09.11.1997 2047,70 2056,50 4/1,9 8,80

10.01.1998 2365,70 2374,50 4/1,9 8,80 Wechsel der Vortriebsklasse

11.01.1998 2374,50 2383,30 4/1,9 8,80

12.01.1998 2383,30 2394,30 4/1,9 11,00

13.01.1998 2394,30 2400,90 4/1,9 6,60

14.01.1998 2400,90 2405,30 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

26.01.1998 2502,90 2507,30 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

27.01.1998 2507,30 2518,30 4/1,9 11,00

28.01.1998 2518,30 2527,10 4/1,9 8,80

29.01.1998 2527,10 2531,50 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

01.02.1998 2567,50 2571,90 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

22.02.1998 2723,30 2727,70 4/1,9 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

23.02.1998 2727,70 2736,50 4/1,9 8,80

24.02.1998 2736,50 2745,30 4/1,9 8,80

25.02.1998 2745,30 2747,50 4/1,9 2,20 Wechsel der Vortriebsklasse

02.03.1998 2788,30 2797,10 4/1,9 8,80 Wechsel der Vortriebsklasse

03.03.1998 2797,10 2805,90 4/1,9 8,80

04.03.1998 2805,90 2814,70 4/1,9 8,80

05.03.1998 2814,70 2825,70 4/1,9 11,00

06.03.1998 2825,70 2834,50 4/1,9 8,80

07.03.1998 2834,50 2843,30 4/1,9 8,80

08.03.1998 2843,30 2852,10 4/1,9 8,80

09.03.1998 2852,10 2860,90 4/1,9 8,80

10.03.1998 2860,90 2869,70 4/1,9 8,80

11.03.1998 2869,70 2876,30 4/1,9 6,60

12.03.1998 2876,30 2882,90 4/1,9 6,60

13.03.1998 2882,90 2891,70 4/1,9 8,80

14.03.1998 2891,70 2900,50 4/1,9 8,80

15.03.1998 2900,50 2909,30 4/1,9 8,80

16.03.1998 2909,30 2918,10 4/1,9 8,80

17.03.1998 2918,10 2926,90 4/1,9 8,80

18.03.1998 2926,90 2935,70 4/1,9 8,80

19.03.1998 2935,70 2944,50 4/1,9 8,80

20.03.1998 2944,50 2946,70 4/1,9 2,20 Wechsel der Vortriebsklasse

Tabelle 7: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,90 (Tunnel Landeck) 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,90 Tunnel 
Landeck
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Abbildung 33: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,90 (Tunnel Landeck) 

Wie in der Abbildung 33 ersichtlich, liegen die Vortriebsleistungen zwischen 6,60 m und 

11,00 m pro Tag. Der Mittelwert der in der Tabelle 7 errechneten Tagesleistungen liegt bei 

9,25 m pro Tag. 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,80 Tunnel Landeck 
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Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

12.10.1997 1823,10 1828,20 5/2,8 5,1 Wechsel der Vortriebsklasse

13.10.1997 1828,20 1835,00 5/2,8 6,8

14.10.1997 1835,00 1836,70 5/2,8 1,7 Wechsel der Vortriebsklasse

21.10.1997 1877,00 1883,80 5/2,8 6,8 Wechsel der Vortriebsklasse

22.10.1997 1883,80 1892,30 5/2,8 8,5

23.10.1997 1892,30 1900,80 5/2,8 8,5

24.10.1997 1900,80 1902,50 5/2,8 1,7 Wechsel der Vortriebsklasse

10.11.1997 2056,50 2065,00 5/2,8 8,5

11.11.1997 2065,00 2073,50 5/2,8 8,5

12.11.1997 2073,50 2080,30 5/2,8 6,8

13.11.1997 2080,30 2087,10 5/2,8 6,8

14.11.1997 2087,10 2095,60 5/2,8 8,5

15.11.1997 2095,60 2104,10 5/2,8 8,5

16.11.1997 2104,10 2110,90 5/2,8 6,8

17.11.1997 2110,90 2117,70 5/2,8 6,8

18.11.1997 2117,70 2121,10 5/2,8 3,4 Wechsel der Vortriebsklasse

19.11.1997 2126,30 2131,40 5/2,8 5,1 Wechsel der Vortriebsklasse

20.11.1997 2131,40 2138,20 5/2,8 6,8

21.11.1997 2138,20 2145,00 5/2,8 6,8

22.11.1997 2145,00 2153,50 5/2,8 8,5

23.11.1997 2153,50 2162,00 5/2,8 8,5

24.11.1997 2162,00 2170,50 5/2,8 8,5

25.11.1997 2170,50 2179,00 5/2,8 8,5

26.11.1997 2179,00 2187,50 5/2,8 8,5

27.11.1997 2187,50 2196,55 5/2,8 9,05

12.12.1997 2258,60 2267,10 5/2,8 8,5 Wechsel der Vortriebsklasse

13.12.1997 2267,10 2275,60 5/2,8 8,5

14.12.1997 2275,60 2285,80 5/2,8 10,2

15.12.1997 2285,80 2294,30 5/2,8 8,5

16.12.1997 2294,30 2302,80 5/2,8 8,5

17.12.1997 2302,80 2309,60 5/2,8 6,8

18.12.1997 2309,60 2319,80 5/2,8 10,2

19.12.1997 2319,80 2328,30 5/2,8 8,5

20.12.1997 2328,30 2336,80 5/2,8 8,5

21.12.1997 2336,80 2341,90 5/2,8 5,1 Beginn Weihnachtsurlaub

07.01.1998 2341,90 2347,00 5/2,8 5,1 Ende Weihnachtsurlaub

08.01.1998 2347,00 2357,20 5/2,8 10,2

09.01.1998 2357,20 2364,00 5/2,8 6,8

10.01.1998 2364,00 2365,70 5/2,8 1,7 Wechsel der Vortriebsklasse

14.01.1998 2405,30 2412,10 5/2,8 6,8

15.01.1998 2412,10 2418,90 5/2,8 6,8

16.01.1998 2418,90 2427,40 5/2,8 8,5

17.01.1998 2427,40 2435,90 5/2,8 8,5

18.01.1998 2435,90 2444,40 5/2,8 8,5

19.01.1998 2444,40 2452,90 5/2,8 8,5

20.01.1998 2452,90 2461,40 5/2,8 8,5

23.01.1998 2475,70 2482,50 5/2,8 6,8 Wechsel der Vortriebsklasse

24.01.1998 2482,50 2491,00 5/2,8 8,5

25.01.1998 2491,00 2499,50 5/2,8 8,5

26.01.1998 2499,50 2502,90 5/2,8 3,4 Wechsel der Vortriebsklasse

02.02.1998 2571,90 2578,70 5/2,8 6,8

03.02.1998 2578,70 2587,20 5/2,8 8,5

04.02.1998 2587,20 2595,70 5/2,8 8,5

05.02.1998 2595,70 2604,20 5/2,8 8,5

06.02.1998 2604,20 2611,00 5/2,8 6,8

07.02.1998 2611,00 2617,80 5/2,8 6,8

08.02.1998 2617,80 2622,90 5/2,8 5,1 Wechsel der Vortriebsklasse

13.02.1998 2650,20 2657,00 5/2,8 6,8 Wechsel der Vortriebsklasse

14.02.1998 2657,00 2665,50 5/2,8 8,5

15.02.1998 2665,50 2674,00 5/2,8 8,5

16.02.1998 2674,00 2680,80 5/2,8 6,8

17.02.1998 2680,80 2687,60 5/2,8 6,8

18.02.1998 2687,60 2696,10 5/2,8 8,5

19.02.1998 2696,10 2704,60 5/2,8 8,5

20.02.1998 2704,60 2713,10 5/2,8 8,5

21.02.1998 2713,10 2721,60 5/2,8 8,5

22.02.1998 2721,60 2723,30 5/2,8 1,7 Wechsel der Vortriebsklasse

25.02.1998 2747,50 2754,30 5/2,8 6,8 Wechsel der Vortriebsklasse

26.02.1998 2754,30 2761,10 5/2,8 6,8

27.02.1998 2761,10 2769,60 5/2,8 8,5

28.02.1998 2769,60 2778,10 5/2,8 8,5

01.03.1998 2778,10 2786,60 5/2,8 8,5

02.03.1998 2786,60 2788,30 5/2,8 1,7 Wechsel der Vortriebsklasse

20.03.1998 2946,70 2953,50 5/2,8 6,8

21.03.1998 2953,50 2962,00 5/2,8 8,5

22.03.1998 2962,00 2970,50 5/2,8 8,5

31.03.1998 3027,70 3034,50 5/2,8 6,8 Wechsel der Vortriebsklasse

01.04.1998 3034,50 3043,00 5/2,8 8,5

02.04.1998 3043,00 3051,50 5/2,8 8,5

03.04.1998 3051,50 3061,70 5/2,8 10,2

04.04.1998 3061,70 3070,20 5/2,8 8,5

05.04.1998 3070,20 3078,70 5/2,8 8,5

06.04.1998 3078,70 3087,20 5/2,8 8,5

07.04.1998 3087,20 3090,00 5/2,8 2,8 Baulosgrenze

Tabelle 8: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,80 (Tunnel Landeck) 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,80      
Tunnel Landeck
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Abbildung 34: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,80 (Tunnel Landeck) 

Die Tagesleistungen liegen bei der Vortriebsklasse 5/2,80 zwischen 6,80 m und 10,20 m 

pro Tag. Der Mittelwert der Vortriebsleistungen der in der Tabelle 8 errechneten 

Tagesleistungen beträgt 8,14 m Vortrieb pro Tag. 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 6/4,30 Tunnel Landeck 
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Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

14.10.1997 1836,70 1840,60 6/4,3 3,9 Wechsel der Vortriebsklasse

15.10.1997 1840,60 1847,10 6/4,3 6,5

16.10.1997 1847,10 1852,30 6/4,3 5,2

17.10.1997 1852,30 1856,20 6/4,3 3,9 Anlage Vorbauen, Luttenbau

18.10.1997 1856,20 1862,70 6/4,3 6,5

19.10.1997 1862,70 1869,20 6/4,3 6,5

20.10.1997 1869,20 1875,70 6/4,3 6,5

21.10.1997 1875,70 1877,00 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

18.11.1997 2121,10 2125,00 6/4,3 3,9 Wechsel der Vortriebsklasse

19.11.1997 2125,00 2126,30 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

10.12.1997 2246,90 2249,50 6/4,3 2,6 Wechsel der Vortriebsklasse

11.12.1997 2249,50 2257,30 6/4,3 7,8

12.12.1997 2257,30 2258,60 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

21.01.1998 2461,40 2467,90 6/4,3 6,5

22.01.1998 2467,90 2474,40 6/4,3 6,5

23.01.1998 2474,40 2475,70 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

08.02.1998 2622,90 2624,20 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

09.02.1998 2624,20 2630,70 6/4,3 6,5

10.02.1998 2630,70 2635,90 6/4,3 5,2

11.02.1998 2635,90 2642,40 6/4,3 6,5

12.02.1998 2642,40 2648,90 6/4,3 6,5

13.02.1998 2648,90 2650,20 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

23.03.1998 2970,50 2977,00 6/4,3 6,5

24.03.1998 2977,00 2983,50 6/4,3 6,5

25.03.1998 2983,50 2990,00 6/4,3 6,5

26.03.1998 2990,00 2997,80 6/4,3 7,8

27.03.1998 2997,80 3005,60 6/4,3 7,8

28.03.1998 3005,60 3012,10 6/4,3 6,5

29.03.1998 3012,10 3019,90 6/4,3 7,8

30.03.1998 3019,90 3026,40 6/4,3 6,5

31.03.1998 3026,40 3027,70 6/4,3 1,3 Wechsel der Vortriebsklasse

Tabelle 9: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 6/4,30 (Tunnel Landeck) 

Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 6/4,30      
Tunnel Landeck
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Abbildung 35: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 6/4,30 (Tunnel Landeck) 
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Die Vortriebsleistungen in der Vortriebsklasse 6/4,30 bewegen sich zwischen 5,20 m und 

7,20 m pro Tag. Der Mittelwert der Vortriebsleistungen in der Klasse 6/4,30 ist 6,63 m pro 

Tag. 

5.3.1.2. Zyklischer Vortrieb Schönbergtunnel 

Der Bereich von Station 18,60 m bis zur Station 1.016,00 m (ohne Bereich der 

Abstellnische) wurde beim Schönbergtunnel untersucht. Es wurden die Vortriebsklassen 

4/1,73, 4/2,38, 5/2,42 und 5/3,64 angetroffen. Die Verteilung der Tunnelmeter je 

Vortriebsklassen ist der Tabelle 10 und der Abbildung 36 zu entnehmen. 

Vortriebsklassen VTKL 4/1,73 VTKL 4/2,38 VTKL 5/2,42 VTKL 5/3,64

Vortriebsmeter Kalotte [m] 217,70 328,40 378,90 26,40

Schönbergtunnel

Tabelle 10: Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse (Schönbergtunnel) 

Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse Schönbergtunnel
Station 18,60 m bis 1.016,00 m (ohne Bereich Abstellnische)
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Abbildung 36: Tunnelmeter Kalotte je Vortriebsklasse (Schönbergtunnel) 
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Monatsleistungen Schönbergtunnel 

Die Berechnung der „hochgerechneten“ Monatsleistungen erfolgte analog wie beim Tunnel 

Landeck. Im März und im April (1) kam es durch das Nachtsprengverbot zu 

Vortriebsbehinderungen. Erst ab dem Monat April (2) konnte ein ungestörter 

Kalottenvortrieb durchgeführt werden. 

Monat Vortriebstage Monatsleistung durchschnittliche Hochgerechnete Anmerkung
Vortriebsl. Pro Tag Monatsleistung

[m] [m] [m]
März 22 154,95 7,04 218,34 Nachtsprengverbot
April (1) 13 111,05 8,54 256,27 Nachtsprengverbot
April (2) 17 182,60 10,74 322,24
Mai 31 334,60 10,79 334,60
Juni 15 168,20 11,21 336,40

Tabelle 11: Monatsleistungen (Schönbergtunnel) 

Monatsleistungen Schönbergtunnel
(ohne Unterscheidung von Vortriebsklassen)
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Abbildung 37: Monatsleistungen (Schönbergtunnel) 

Die linken Säulen zeigen die tatsächlichen Monatsleistungen während die rechten Säulen 

die „hochgerechneten“ Monatsleistungen (für 30 bzw. 31 Vortriebstage) zeigen. 

Die hochgerechneten Monatsleistungen liegen bei 218,34 m bis 336,40 m Vortrieb pro 

Monat. 
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Wochenleistungen Schönbergtunnel 

Wie beim Tunnel Landeck wurden die tatsächlichen Wochenleistungen (Summe über 

tatsächliche Vortriebstage je Woche) auf die durchschnittlichen Tagesleistungen 

zurückgerechnet und um für eine bessere Vergleichbarkeit, auf eine 7-Tage Woche 

hochgerechnet. Es sind auch noch die aufgefahrenen Vortriebsklassen sowie deren 

Häufigkeit  (Wechsel der Vortriebsklassen) und die vorherrschenden Vortriebsklassen 

(meisten Vortriebsmeter in der Woche) angegeben. 

W
o

ch
e

S
ta

ti
o

n
 v

o
n

 lf
m

S
ta

ti
o

n
 b

is
 lf

m

T
at

sä
ch

lic
h

e 
W

o
ch

en
le

is
tu

n
g

A
n

za
h

l d
er

 
V

o
rt

ri
eb

st
ag

e 
je

 
W

o
ch

e

D
u

rc
h

sc
h

n
it

tl
ic

h
e 

V
o

rt
ri

eb
sl

ei
st

u
n

g
 p

ro
 

T
ag

"H
o

ch
g

er
ec

h
n

et
e"

 
W

o
ch

en
le

is
tu

n
g

 in
 7

 
V

o
rt

ri
eb

st
ag

en

A
u

fg
ef

ah
re

n
e 

1.
 

O
rd

n
u

n
g

za
h

l

V
o

rh
er

rs
ch

en
d

e 
1.

 
O

rd
n

u
n

g
sz

ah
l

A
n

m
er

ku
n

g
en

[m] [m] [m] [m]

1. 18,40 22,40 4,00 1,00 4,00 28,00 5 5 Nachtsprengverbot

2. 22,40 64,50 42,10 7,00 6,01 42,10 5 5 Nachtsprengverbot

3. 64,50 113,40 48,90 7,00 6,99 48,90 5,4 5 Nachtsprengverbot

4. 113,40 173,35 59,95 7,00 8,56 59,95 4 4 Nachtsprengverbot

5. 173,35 222,90 49,55 6,00 8,26 57,81 4 4 Nachtsprengverbot

6. 222,90 284,40 61,50 7,00 8,79 61,50 4 4 Nachtsprengverbot

7. 284,40 359,40 75,00 7,00 10,71 75,00 4,5,4,5 4

8. 359,40 434,00 74,60 7,00 10,66 74,60 5,4 5

9. 434,00 517,60 83,60 7,00 11,94 83,60 4 4

10. 517,60 596,80 79,20 7,00 11,31 79,20 4 4

11. 596,80 659,80 63,00 7,00 9,00 63,00 4,5 5

12. 659,80 734,40 74,60 7,00 10,66 74,60 4,5 5

13. 734,40 812,80 78,40 7,00 11,20 78,40 5 5

14. 812,80 844,80 32,00 2,67 11,99 83,90 5,4 4

15. 844,80 886,60 41,80 3,00 13,93 97,53 4 4 Beginn Abstellnische

16. 932,80 1.004,80 72,00 6,00 12,00 84,00 5 5 Ende Abstellnische

17. 1.004,80 1.016,00 11,20 1,00 11,20 78,40 5 5

Tabelle 12: Wochenleistungen (Schönbergtunnel) 
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"Hochgerechnete" Wochenleistungen 
Schönbergtunnel
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Abbildung 38: Wochenleistungen (Schönbergtunnel) 

In der 1. bis zur 6. Woche sind die Vortriebsleistungen durch das Nachtsprengverbot stark 

beeinflusst. Wurde in den ersten sechs Wochen eine Spitzenleistung von 61,50 m erreicht 

steigen die Vortriebsleistungen in den folgenden Wochen auf einen Spitzenwert von 

97,53 m an. Die mittlere Wochenvortriebsleistung liegt bei 79,29 m, ohne den Einfluss vom 

Nachtsprengverbot, und für die 1. bis 17. Woche liegt der Mittelwert bei 49,71 m Vortrieb. 

Der Einfluss der ersten Ordnungszahl auf die Vortriebsleistung ist auch hier erkennbar (10. 

und 11. Woche). 

Tagesleistungen einzelner Vortriebsklassen Schönbergtunnel 

Die Tagesleistungen einzelner Vortriebsklassen beim Schönbergtunnel sind in diesem 

Abschnitt angeführt. 

Für die Darstellung der Tagesleistungen in den einzelnen Vortriebsklassen wurden wie 

beim Tunnel Landeck jene Tage nicht graphisch dargestellt, die in der Tabelle mit der 

„Anmerkung für nicht repräsentative Tagesleistungen“ gekennzeichnet sind. 
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Tagesleistung in der Vortriebsklasse 4/1,73 Schönbergtunnel 
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Anmerkung für nicht repräsentative 
Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

07.04.1997 222,90 231,60 4/1,73 8,70 Nachtsprengverbot

08.04.1997 231,60 240,40 4/1,73 8,80 Nachtsprengverbot

09.04.1997 240,40 242,60 4/1,73 2,20 Wechsel der Vortriebsklasse

28.04.1997 438,40 445,00 4/1,73 6,60 Wechsel der Vortriebsklasse

29.04.1997 445,00 456,00 4/1,73 11,00

30.04.1997 456,00 467,00 4/1,73 11,00

01.05.1997 467,00 480,20 4/1,73 13,20

02.05.1997 480,20 491,20 4/1,73 11,00

03.05.1997 491,20 504,40 4/1,73 13,20

04.05.1997 504,40 517,60 4/1,73 13,20

05.05.1997 517,60 530,80 4/1,73 13,20

06.05.1997 530,80 544,00 4/1,73 13,20

07.05.1997 544,00 557,20 4/1,73 13,20

08.05.1997 557,20 568,20 4/1,73 11,00

09.05.1997 568,20 583,60 4/1,73 15,40

10.05.1997 583,60 592,40 4/1,73 8,80 Kabelstollen Spritzbeton

11.05.1997 592,40 596,80 4/1,73 4,40 Isolierträger spritzen

12.05.1997 596,80 599,00 4/1,73 2,20 Isolierträger spritzen

13.05.1997 599,00 612,20 4/1,73 13,20

14.05.1997 612,20 616,60 4/1,73 2,40 Wechsel der Vortriebsklasse

20.05.1997 673,00 679,60 4/1,73 6,60 Wechsel der Vortriebsklasse

21.05.1997 679,60 692,80 4/1,73 13,20

Tabelle 13: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,73 (Schönbergtunnel) 

Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/1,73 
Schönbergtunnel
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Abbildung 39: Tagesleistung in der Vortriebsklasse 4/1,73 (Schönbergtunnel) 
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Wie in der Abbildung 39 ersichtlich liegen die Vortriebsleistungen, ohne den Einfluss eines 

Nachtsprengverbotes, zwischen 11,00 m und 15,40 m pro Tag. Der Mittelwert der in 

Tabelle 13 errechneten Tagesleistungen liegt bei 12,69 m pro Tag. 

Tagesleistung in der Vortriebsklasse 4/2,38 Schönbergtunnel 
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Anmerkung für nicht repräsentative 
Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

14.03.1997 92,50 98,20 4/2,38 5,70 Nachtsprengverbot / Wechsel der Vortriebskl.

15.03.1997 98,20 107,70 4/2,38 9,50 Nachtsprengverbot

16.03.1997 107,70 113,40 4/2,38 5,70 Nachtsprengverbot

17.03.1997 113,40 121,75 4/2,38 8,35 Nachtsprengverbot

18.03.1997 121,75 130,35 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

19.03.1997 130,35 138,95 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

20.03.1997 138,95 147,55 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

21.03.1997 147,55 156,15 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

22.03.1997 156,15 164,75 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

23.03.1997 164,75 173,35 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

01.04.1997 173,35 179,80 4/2,38 6,45 Nachtsprengverbot

02.04.1997 179,80 188,40 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

03.04.1997 188,40 197,00 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

04.04.1997 197,00 205,60 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

05.04.1997 205,60 214,20 4/2,38 8,60 Nachtsprengverbot

06.04.1997 214,20 222,90 4/2,38 8,70 Nachtsprengverbot

09.04.1997 242,60 249,20 4/2,38 6,40 Nachtsprengverbot / Wechsel der Vortriebskl.

10.04.1997 249,20 255,80 4/2,38 6,60 Nachtsprengverbot / Aufräumungsarbeiten

11.04.1997 255,80 264,60 4/2,38 8,80 Nachtsprengverbot

12.04.1997 264,60 273,40 4/2,38 8,80 Nachtsprengverbot

13.04.1997 273,40 284,40 4/2,38 11,00

14.04.1997 284,40 297,60 4/2,38 13,20

15.04.1997 297,60 304,20 4/2,38 6,60 Wechsel der Vortriebsklasse

18.04.1997 326,60 337,60 4/2,38 11,00

19.04.1997 346,40 348,60 4/2,38 11,00

20.04.1997 348,60 353,00 4/2,38 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

25.04.1997 401,00 409,80 4/2,38 8,80 Wechsel der Vortriebsklasse

26.04.1997 409,80 420,80 4/2,38 11,00

27.04.1997 420,80 434,00 4/2,38 13,20

28.04.1997 434,00 438,40 4/2,38 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

19.05.1997 659,80 668,60 4/2,38 8,80

20.05.1997 668,60 673,00 4/2,38 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

07.06.1997 827,20 831,60 4/2,38 4,40 Wechsel der Vortriebsklasse

08.06.1997 831,60 844,80 4/2,38 13,20

09.06.1997 844,80 860,20 4/2,38 15,40

10.06.1997 860,20 873,40 4/2,38 13,20

11.06.1997 873,40 886,60 4/2,38 13,20

Tabelle 14: Tagesleistung in der Vortriebsklasse 4/2,38 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 4/2,38 
Schönbergtunnel
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Abbildung 40: Tagesleistung in der Vortriebsklasse 4/2,38 

In der Abbildung 40 wurden auch jene Vortriebsleistungen abgebildet die durch ein 

Nachtsprengverbot nicht beeinflusst worden sind. Der Mittelwert der Vortriebsleistungen 

liegt bei 12,20 m. Die Vortriebsleistungen (ohne einen Einfluss vom Nachtsprengverbot) 

liegen zwischen 8,80 m und 15,40 m pro Tag. 
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Tagesleistung in der Vortriebsklasse 5/2,42 Schönbergtunnel 
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Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

07.03.1997 44,80 50,50 5/2,42 5,70 Nachtsprengverbot / Wechsel der Vortriebskl.

08.03.1997 50,50 57,45 5/2,42 6,95 Nachtsprengverbot

09.03.1997 57,45 64,50 5/2,42 7,05 Nachtsprengverbot

10.03.1997 64,50 71,50 5/2,42 7,00 Nachtsprengverbot

11.03.1997 71,50 80,25 5/2,42 8,75 Nachtsprengverbot

12.03.1997 80,25 87,25 5/2,42 7,00 Nachtsprengverbot

13.03.1997 87,25 89,00 5/2,42 1,75 Nachtsprengverbot / Abschlagsfeier

14.03.1997 89,00 92,50 5/2,42 3,50 Nachtsprengverbot / Wechsel der Vortriebskl.

15.04.1997 304,20 307,40 5/2,42 3,20 Nachtsprengverbot / Wechsel der Vortriebskl.

16.04.1997 307,40 318,60 5/2,42 11,20

17.04.1997 318,60 326,60 5/2,42 8,00

20.04.1997 353,00 359,40 5/2,42 6,40 Wechsel der Vortriebsklasse

21.04.1997 359,40 369,00 5/2,42 9,60

22.04.1997 369,00 377,00 5/2,42 8,00

23.04.1997 377,00 386,60 5/2,42 9,60

24.04.1997 386,60 397,80 5/2,42 11,20

25.04.1997 397,80 401,00 5/2,42 3,20 Wechsel der Vortriebsklasse

14.05.1997 616,60 621,40 5/2,42 4,80 Wechsel der Vortriebsklasse

15.05.1997 621,40 629,40 5/2,42 8,00

16.05.1997 629,40 639,00 5/2,42 9,60

17.05.1997 639,00 648,60 5/2,42 9,60

18.05.1997 648,60 659,80 5/2,42 11,20

22.05.1997 692,80 704,00 5/2,42 11,20

23.05.1997 704,00 713,60 5/2,42 9,60

24.05.1997 713,60 724,80 5/2,42 11,20

25.05.1997 724,80 734,40 5/2,42 9,60

26.05.1997 734,40 747,20 5/2,42 12,80

27.05.1997 747,20 758,40 5/2,42 11,20

28.05.1997 758,40 769,60 5/2,42 11,20

29.05.1997 769,60 780,80 5/2,42 11,20

30.05.1997 780,80 792,00 5/2,42 11,20

31.05.1997 792,00 801,60 5/2,42 9,60

01.06.1997 801,60 812,80 5/2,42 11,20

02.06.1997 812,80 814,40 5/2,42 1,60 Vortriebsstillstand-Fräsversuch in der Sohle

06.06.1997 814,40 819,20 5/2,42 4,80 Vortriebsbeginn nach Fräsvers. in der Sohle

07.06.1997 819,20 827,20 5/2,42 8,00 Wechsel der Vortriebsklasse

24.06.1997 932,80 942,40 5/2,42 9,60

25.06.1997 942,40 955,20 5/2,42 12,80

26.06.1997 955,20 966,40 5/2,42 11,20

27.06.1997 966,40 979,20 5/2,42 12,80

28.06.1997 979,20 992,00 5/2,42 12,80

29.06.1997 992,00 1.004,80 5/2,42 12,80

30.06.1997 1.004,80 1.016,00 5/2,42 11,20

Tabelle 15: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,42 
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Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,42 
Schönbergtunnel
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Abbildung 41: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/2,42 

Die in der Abbildung 41 angeführten Tagesleistungen liegen zwischen 8,00 m und 12,80 m 

Vortrieb pro Tag. Der Mittelwert der in Tabelle 15 errechneten Tagesleistungen liegt bei 

10,69 m pro Tag. 
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Tagesleistung in der Vortriebsklasse 5/3,64 Schönbergtunnel 
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Tagesleistungen (nicht im Diagramm)

02.03.1997 18,40 22,40 5-3,64 4,00 Nachtsprengverbot

03.03.1997 22,40 27,00 5-3,64 4,60 Nachtsprengverbot

04.03.1997 27,00 32,00 5-3,64 5,00 Nachtsprengverbot

05.03.1997 32,00 36,80 5-3,64 4,80 Nachtsprengverbot

06.03.1997 36,80 43,20 5-3,64 6,40 Nachtsprengverbot

Tabelle 16: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/3,64 (Schönbergtunnel) 

Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/3,64 
Schönbergtunnel
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Abbildung 42: Tagesleistungen in der Vortriebsklasse 5/3,64 (Schönbergtunnel) 

Die Vortriebsklasse 5/3,64 wurde nur am Beginn der Vortriebstätigkeiten aufgefahren. Es 

liegen daher nur Daten über Vortriebsleistungen unter dem Einfluss eines 

Nachtsprengverbotes vor. Der Mittelwert der Vortriebsleistungen ist 4,96 m pro Tag. Die 

Vortriebsleistungen liegen zwischen 4,00 m und 6,40 m pro Tag. 
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5.3.1.3. Kontinuierlicher Vortrieb Pilotstollen Schönberg 

Die Vortriebsleistungen des kontinuierlichen Vortriebes vom Pilotstollen Schönberg wurden 

von Stollenmeter 9,00 m bis Stollenmeter 1.120,11 m untersucht. In diesem Bereich wurden 

die Fräsklassen F1, F2 und F3 aufgefahren. Die Verteilung der aufgefahrenen Fräsklassen 

ist der Abbildung 43 zu entnehmen.  

Die Festlegung der Fräsklassen erfolgte nach der ÖNORM B2203 vom 1. Juli 1983 [32]. 

Vortriebsklassen F1 F2 F3

Vortriebsmeter Stollen [m] 685,20 210,86 215,05

Pilotstollen Schönberg

Tabelle 17: Verteilung der aufgefahrenen Fräsklassen (Pilotstollen) 

Stollenmeter je Fräsklasse Pilotstollen Schönberg
Station 9,00 m bis 1.120,11 m 
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Abbildung 43: Verteilung der aufgefahren Fräsklassen (Pilotstollen) 

In den ersten 280 Metern Stollen wurden die Wagons mit einem Autokran entleert, da die 

Rotationskippe noch nicht vollständig installiert war. 

Es ist ersichtlich dass nach ca. 280 Vortriebsmetern eine Zunahme der Vortriebsleistung 

vorhanden ist. Die Steigerung der Vortriebsleistung ist dadurch erklärbar, dass nach der 

Endmontage der Tunnelbohrmaschine (TBM) sowie der Rotationskippe ein ungestörter 

Vortrieb durchgeführt werden konnte. 
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Wochenleistungen Pilotstollen Schönberg 

Hier wurden die Wochenleistungen des kontinuierlichen Vortriebes untersucht, wobei keine 

Unterscheidung getroffen wurde ob die Endmontage der TBM sowie die Installierung der 

Rotationskippe durchgeführt wurden. Man sieht anhand der Abbildung 44, dass die 

Vortriebsleistungen nach der 4. Woche stark steigen. In den ersten vier Wochen wurden 

noch Endmontagearbeiten durchgeführt. Die Kipper mussten mit einem Autokran entleert 

werden was zu geringeren Vortriebsleistungen führte. Ab der 5. Woche konnte ein 

ungestörter Vortrieb durchgeführt werden. Da der Vortrieb aufgrund der geringen 

Zwischendeponiefläche und des LKW Fahrverbotes nur von Montag bis Samstag erfolgte, 

ergeben sich die maximalen Vortriebsstunden von 128 Stunden pro Woche. 
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[m] [h] [m/h] [m] [m]
1 9,00 31,00 22,00 24 0,92 1,00 22,00 154,00 F3 F3 Fräsbeginn
2 31,00 134,00 103,00 128 0,80 5,33 19,31 135,19 F1, F2, F3 F2 Entleerung Kipper mit LKW
3 134,00 230,30 96,30 96 1,00 4,00 24,08 168,53 F1, F2 F1 Entleerung Kipper mit LKW
4 230,30 287,40 57,10 56 1,02 2,33 24,47 171,30 F1 F1 Endmontage
5 287,40 538,50 251,10 128 1,96 5,33 47,08 329,57 F1, F2, F3 F1
6 538,50 818,70 280,20 128 2,19 5,33 52,54 367,76 F1, F2, F3 F1
7 818,70 1120,11 301,41 128 2,35 5,33 56,51 395,60 F1, F2, F3 F1

Tabelle 18: Wochenleistungen Pilotstollen (Schönberg) 
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"Hochgerechnete" Wochenleistungen Pilotstollen 
Schönberg
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Abbildung 44: Wochenleistungen Pilotstollen (Schönberg) 

Tagesleistungen Pilotstollen Schönberg 

Bei den Vortriebsleistungen nach Tagen wurden die Schichten in denen ausschließlich die 

Endmontagearbeiten der TBM durchgeführt wurden, nicht berücksichtigt. 

Um einen Vergleich der Tagesleistungen zu bekommen, wurden die tatsächlichen 

Tagesleistungen durch die Vortriebsstunden pro Tag dividiert und mit 24 Stunden 

multipliziert. 

Auch bei den hochgerechneten Tagesleistungen ist ein deutlicher Einfluss der noch nicht 

fertig montierten Tunnelbohrmaschine zu erkennen. Wurden vor der Endmontage im Schnitt 

ca. 25 m gefräst, so konnten danach bis zu 71,50 m pro Tag gefräst werden. 
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Anmerkung

[m] [h] [m/h] [m]
1 21.06.1995 9,00 31,00 22,00 24 0,92 22,00 F3 F3 Fräsbeginn
2 26.06.1995 31,00 45,00 14,00 16 0,88 21,00 F2, F3 F2 Endmontage
3 27.06.1995 45,00 63,00 18,00 24 0,75 18,00 F2, F3 F2 Endmontage
4 28.06.1995 63,00 87,00 24,00 24 1,00 24,00 F1, F2 F2
5 29.06.1995 87,00 120,00 33,00 24 1,38 33,00 F1, F2, F3 F2
6 30.06.1995 120,00 128,00 8,00 16 0,50 12,00 F2 F2 Endmontage
7 01.07.1995 128,00 134,00 6,00 8 0,75 18,00 F1, F2 F1
8 03.07.1995 134,00 156,50 22,50 24 0,94 22,50 F1, F2 F1
9 04.07.1995 156,50 182,00 25,50 24 1,06 25,50 F1, F2 F1

10 05.07.1995 182,00 208,10 26,10 24 1,09 26,10 F1, F2 F1
11 06.07.1995 208,10 230,30 22,20 24 0,93 22,20 F1 F1
12 13.07.1995 230,30 248,30 18,00 24 0,75 18,00 F1 F1 Endmontage
13 14.07.1995 248,30 273,00 24,70 24 1,03 24,70 F1 F1
14 15.07.1995 273,00 287,40 14,40 8 1,80 43,20 F1 F1
15 17.07.1995 287,40 325,75 38,35 24 1,60 38,35 F1, F3 F3
16 18.07.1995 325,75 365,90 40,15 24 1,67 40,15 F1, F2, F3 F1
17 19.07.1995 365,90 397,65 31,75 24 1,32 31,75 F1, F2, F3 F3
18 20.07.1995 397,65 449,00 51,35 24 2,14 51,35 F1 F1
19 21.07.1995 449,00 520,50 71,50 24 2,98 71,50 F1 F1
20 22.07.1995 520,50 538,50 18,00 8 2,25 54,00 F1 F1
21 24.07.1995 538,50 608,50 70,00 24 2,92 70,00 F1, F2 F1
22 25.07.1995 608,50 632,50 24,00 24 1,00 24,00 F2, F3 F3
23 26.07.1995 632,50 687,50 55,00 24 2,29 55,00 F1, F2 F1
24 27.07.1995 687,50 741,00 53,50 24 2,23 53,50 F1, F2, F3 F1
25 28.07.1995 741,00 799,50 58,50 24 2,44 58,50 F1, F2, F3 F1
26 29.07.1995 799,50 818,70 19,20 8 2,40 57,60 F1, F2 F1
27 31.07.1995 818,70 871,70 53,00 24 2,21 53,00 F1, F2 F1
28 01.08.1995 871,70 930,20 58,50 24 2,44 58,50 F1 F1
29 02.08.1995 930,20 978,55 48,35 24 2,01 48,35 F1, F3 F3
30 03.08.1995 978,55 1040,55 62,00 24 2,58 62,00 F1, F2, F3 F1
31 04.08.1995 1040,55 1100,61 60,06 24 2,50 60,06 F1, F2, F3 F3
32 05.08.1995 1100,61 1120,11 19,50 8 2,44 58,50 F1, F2 F1

Tabelle 19: Tagesleistungen Pilotstollen (Schönberg) 

"Hochgerechnete" Tagesleistungen                   
Pilotstollen Schönberg
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Abbildung 45: Tagesleistungen Pilotstollen (Schönberg) 
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5.3.1.4. Zusammenfassung der Vortriebsleistungen 

Eine Zusammenfassung und Gegenüberstellung der Vortriebsleistungen der drei 

untersuchten Vortriebe erfolgt in diesem Kapitel. 

In der Tabelle 20 werden die hochgerechneten Vortriebsleistungen der beiden zyklischen 

Vortriebe vom Tunnel Landeck und Schönbergtunnel zusammengestellt. 

∆ %

[1] [2] [3] [4] [5] [6]
[7]=[6]*  
100/[3]

Min Max Durchschnitt Min Max Durchschnitt
[m] [m] [m] [m] [m] [m]

Monatsleistungen 213,60 287,53 256,35 218,34 336,40 293,57 15

Wochenleistungen 39,55 72,60 58,86 63,00 97,53 79,29 35

Tagesleistungen
3/1,40 9,00 12,00 11,18
4/1,90 6,60 11,00 9,25
4/1,73 11,00 15,40 12,69 37
4/2,38 8,80 15,40 12,20
5/2,80 6,80 10,20 8,14
5/2,42 8,00 12,80 10,69 31
6/4,30 5,20 7,20 6,63

SchönbergLandeck

Tabelle 20: Gegenüberstellung der zyklischen Vortriebsleistungen 

Die Monatsleistungen wurden nur bei den beiden zyklischen Vortrieben erstellt. Die Daten 

für die Zusammenfassung der Monatsleistungen wurden der Tabelle 4 und Tabelle 11 

entnommen. In Tabelle 20 ist zu erkennen, dass die hochgerechneten durchschnittlichen 

monatlichen Vortriebsleistungen beim Schönbergtunnel um 15% höher liegen. Bei den 

maximalen monatlichen Vortriebsleistungen wurde beim Schönbergtunnel eine 

Vortriebsleistung von 336,40 m erziehlt, dass sind um rund 50 Vortriebsmeter mehr als 

beim Tunnel Landeck. Der Einfluss eines Pilotstollens ist ersichtlich, jedoch ist auch zu 

bemerken, dass keinerlei Unterscheidung nach Vortriebsklassen erfolgt ist. 

Auch bei den Wochenleistungen ist der Einfluss durch den Pilotstollen erkennbar. Die 

durchschnittlichen Wochenleistungen liegen beim Tunnel Landeck bei 58,86 m, während 

beim Schönbergtunnel durchschnittliche Wochenleistungen von 79,29 m, d.h. um 35% mehr 

geleistet wurden. Auch hier wurde keine Unterscheidung nach den Vortriebsklassen 

getroffen. 
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Die Tagesleistungen (siehe Tabelle 20) wurden für jede untersuchte Vortriebsklasse 

ausgewiesen. Ein Vergleich erfolgt hier nach der ersten Ordnungszahl. Liegen die 

Vortriebsleistungen in der VTKL 4/1,90 beim Tunnel Landeck bei 9,25 m im Durchschnitt, so 

sind beim Schönbergtunnel in der VTKL 4/1,73 bis zu 12,69 m pro Tag geleistet worden. 

Dies entspricht einer Vortriebsleistung vom mehr als 3,44 m pro Tag, oder bei einer 

durchschnittlichen Abschlagslänge von 2,20 m, um 1,56 Abschläge mehr als beim Tunnel 

Landeck. 

Ebenso sind beim Schönbergtunnel in der VTKL 5/2,42 die Vortriebsleistungen pro Tag um 

2,55 m größer als beim Tunnel Landeck. Bei einer durchschnittlichen Abschlagslänge von 

1,70 m, um 1,5 Abschläge mehr pro Tag gegenüber dem Tunnel Landeck. 

Die Tagesleistungen aus der Tabelle 20 sind in der Abbildung 46 nach den VTKL 

aufsteigend dargestellt. 

Gegenüberstellung der durchschnittlichen 
Tagesleistungen der beiden zyklischen Vortriebe
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Abbildung 46: Durchschnittliche Tagesleistungen der beiden zyklischen Vortriebe 
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Zuletzt werden hier noch einmal die wöchentlichen Vortriebsleistungen nach der ersten 

Ordnungszahl 4 und 5 untersucht. Für den Vergleich sind nur jene Wochen herangezogen 

worden, in der kein Wechsel der Vortriebsklassen erfolgte. Die Daten wurden den Tabellen 

5 und 12 entnommen. 
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[m] [m] [m] [m] [m]

1. 1.427,50 1.478,10 50,60 6,00 8,43 59,03 4 4

2. 1.478,10 1.550,70 72,60 7,00 10,37 72,60 4 4

3. 1.550,70 1.616,70 66,00 7,00 9,43 66,00 4 4

4. 1.616,70 1.684,90 68,20 7,00 9,74 68,20 4 4

9. 1.931,10 1.992,70 61,60 7,00 8,80 61,60 4 4

10. 1.992,70 2.056,50 63,80 7,00 9,11 63,80 4 4

11. 2.056,50 2.110,90 54,40 7,00 7,77 54,40 5 5

13. 2.162,00 2.196,55 34,55 4,00 8,64 60,46 5 5 Beginn Abstellnische

16. 2.285,80 2.341,90 56,10 7,00 8,01 56,10 5 5

26. 2.852,10 2.909,30 57,20 7,00 8,17 57,20 4 4

30. 3.078,70 3.090,00 11,30 2,00 5,65 39,55 5 5 Baulosende

Durchschnittliche hochger. Wochenleistung Tunnel Landeck VTKL 4/1,90 64,06

Durchschnittliche hochger. Wochenleistung Tunnel Landeck VTKL 5/2,80 52,63

Tabelle 21: Vortriebsleistung VTKL 4/1,90 und 5/2,80 (Tunnel Landeck) 

"Hochgerechnete" Wochenleistungen in VTKL 4/1,90 
und 5/2,80 Tunnel Landeck
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Abbildung 47: Vortriebsleistung VTKL 4/1,90 und 5/2,80 (Tunnel Landeck) 
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[m] [m] [m] [m]

9. 434,00 517,60 83,60 7,00 11,94 83,60 4 4

10. 517,60 596,80 79,20 7,00 11,31 79,20 4 4

13. 734,40 812,80 78,40 7,00 11,20 78,40 5 5

15. 844,80 886,60 41,80 3,00 13,93 97,53 4 4

16. 932,80 1.004,80 72,00 6,00 12,00 84,00 5 5

17. 1.004,80 1.016,00 11,20 1,00 11,20 78,40 5 5

Durchschnittliche hochger. Wochenleistung Schönbergtunnel VTKL 4/XX 86,78

Durchschnittliche hochger. Wochenleistung Schönbergtunnel VTKL 5/2,42 80,27

Tabelle 22: Vortriebsleistung VTKL 4/XX und 5/2,42 (Schönbergtunnel) 

"Hochgerechnete" Wochenleistungen in VTKL 4/XX 
und 5/2,42 Schönbergtunnel
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Abbildung 48: Vortriebsleistung VTKL 4/XX und 5/2,42 (Schönbergtunnel) 

Wie in den Tabellen 21 und 22 ersichtlich, betragen die durchschnittlichen 

Vortriebsleistungen der VTKL 4 64,06 m beim Tunnel Landeck und 86,78 m beim 

Schönbergtunnel (+33,5%). 

Für die Vortriebsleistungen in der VTKL 5, ergeben sich die durchschnittlichen 

Vortriebsleistungen zu 52,63 m beim Tunnel Landeck und 80,27 m beim Schönbergtunnel 

(+52,52%). 



5. Wirtschaftliche Aspekte von Pilotstollen 87

Die Vortriebsleistungen vom Pilotstollen sind mit den beiden zyklischen Vortrieben nicht 

unmittelbar vergleichbar. Der aufgefahrene Querschnitt und die Vortriebsmethode sind 

unterschiedlich. 

Es soll aber gezeigt werden, welche Vortriebsleistungen beim kontinuierlichen Vortrieb 

geleistet wurden: 

Min Max Durchschnitt
Wochenleistungen [m] [m] [m]
1. - 4. Woche 135,19 171,30 157,25
5. - 7. Woche 329,57 395,60 364,31
1. - 7. Woche 135,19 395,60 245,99

Tagesleistungen
in der 1. bis 4. Woche 12,00 43,20 23,59
in der 5. bis 7. Woche 24,00 71,50 52,56
in der 1. bis 7. Woche 12,00 71,50 39,88

Pilotstollen Schönberg 

Tabelle 23: Zusammenfassung der Vortriebsleistungen vom Pilotstollen 

Wie in der Tabelle 23 ersichtlich, liegen die wöchentlichen Vortriebsleistungen zwischen 

135,19 m und 395,60 m. Die durchschnittliche wöchentliche Leistung über den betrachteten 

Zeitraum liegt bei 245,99 m Vortrieb, während die wöchentlichen Vortriebsleistungen der 

beiden zyklischen Vortriebe zwischen 58,86 m und 79,29 m liegen. Auch bei den 

Tagesleistungen liegt der kontinuierliche Vortrieb zwischen 12,00 m und als Höchstwert bei 

71,50 m Vortrieb pro Tag. Der Durchschnitt der täglichen Vortriebsleistung vom 

kontinuierlichen Vortrieb beträgt 39,88 m, während die durchschnittlichen 

Vortriebsleistungen von den beiden zyklischen Vortrieben zwischen 6,63 m und 12,69 m 

liegen. 
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Abbildung 49: Gegenüberstellung von kontinuierlichen und zyklischen Vortriebsleistungen 

In Abbildung 49 ist eine Gegenüberstellung der Wochen- und Tagesleistungen dargestellt. 

Bei den Tagesleistungen vom kontinuierlichen Vortrieb erfolgte keine Unterscheidung nach 

den Fräsklassen. Bei den zyklischen Vortrieben wurde für die Tagesleistungen die VTKL 

4/XX angeführt. 

Es soll hier gezeigt werden welche Vortriebsleistungen erzielt wurden und ob 

Schlussfolgerungen in den Ergebnissen erkennbar werden. 

Eine Folgerung aus der Auswertung der Vortriebsleistungen ist, dass durch den bereits 

vorhandenen Pilotstollen die Vortriebsleistungen beim Schönbergtunnel höher sind als beim 

Tunnel Landeck. 
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5.3.2. Abschlagsdauer der zyklischen Vortriebe – Ausnutzungsgrad der TBM 

In diesem Kapitel werden für einzelne Vortriebstätigkeiten, sowohl Aufwands- und 

Leistungswerte der beiden zyklischen Vortriebe, sowie auch die Vortriebstätigkeiten und der 

Ausnutzungsgrad vom kontinuierlichen Vortrieb untersucht und gegenübergestellt. 

Die Gegenüberstellung der zyklischen Vortriebe erfolgte über die 1. Ordnungszahl, wobei 

beim Vortrieb Schönberg, die Vortriebsklassen 4/1,73 und 4/2,38 zu einer Vortriebsklasse 

4/XX zusammengefasst wurden. 

Ebenso werden Gegenüberstellungen nach der 1. Ordnungszahl unter Berücksichtigung 

desselben Gebirgstyps erstellt. 

Beim kontinuierlichen Vortrieb erfolgte die Auswertung für die einzelnen Vortriebstätigkeiten 

in den angetroffenen Fräsklassen F1 bis F3. 

Die ausgewerteten Daten der einzelnen Vortriebe dienen später für eine Musterkalkulation 

der Vortriebstätigkeiten. 

Die Vortriebsleistungen der beiden zyklischen Vortriebe wurden in lfm/Tag über die Dauer 

eines Abschlages wie folgt berechnet: 

Gesamtdauer eines Abschlages: 303 min 

Abschlagslänge: 1,70 m 

Berechnung: 24 h * 60 min = 1.440 min/Tag 

1.440 min/Tag : 303 min/Abschlag = 4,75 Abschläge pro Tag 

4,75 Abschläge pro Tag * 1,70 m Abschlagslänge = 8,08 lfm/Tag 

Die errechnete Vortriebsleistung beträgt somit: 8,08 lfm/Tag  

Die Vortriebsleistung des TBM Vortriebes errechnet sich wie folgt: 

Gesamtdauer der Fräsarbeiten: 13.019 min 

Vortriebsmeter: 537,00 lfm 

Berechnung: 24 h * 60 min = 1.440 min/Tag 

537,00 lfm : 13.019 min * 24 h * 60 min = 59,40 lfm/Tag  

Die errechnete Vortriebsleistung beträgt somit: 59,40 lfm/Tag  

Die Vortriebstätigkeiten, der Ausnutzungsgrad der TBM, sowie auch die Aufwands- und 

Leistungswerte der einzelnen Vortriebsklassen, wurden anhand einer Datenbank mit der 

Pivot-Table Funktion ermittelt. 
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5.3.2.1. Zyklischer Vortrieb Landeck 

Die Auswertung der Datensätze erfolgte von Station 1.427,50 bis Station 3.090,00. 

VORTRIEBSKLASSE: 3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30
1.ORDNUNGSZAHL 3 4 5 6
GEBIRGSTYP (Alle) (Alle) (Alle) (Alle)
Kennwerte
Vortriebsmeter 135,00 m 690,80 m 615,35 m 156,00 m
Anzahl der Abschläge 45 314 363 120

Abschlagslänge 3,00 m 2,20 m 1,70 m 1,30 m
Abschlagsdauer 394,78 min 337,17 min 303,33 min 291,87 min
Anzahl der Abschläge/Tag 3,65 4,27 4,75 4,93
Vortriebsleistung 10,94 m/Tag 9,40 m/Tag 8,05 m/Tag 6,41 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 7,00 7,00 7,00
Ausbruchskubatur 140,82 m³ 105,56 m³ 83,11 m³ 65,12 m³
Mann-Minuten/fm³ 19,62 MM/fm³ 22,36 MM/fm³ 25,55 MM/fm³ 31,38 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 6,22 min 4,49 min 0,47 min 2,21 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,37 min 5,75 min
Bohren 92,78 min 61,82 min 55,40 min 55,50 min
Laden kritisch 33,44 min 25,56 min 22,18 min 17,70 min
Laden gesamt 62,67 min 52,20 min 45,64 min 38,49 min
Ankern kritisch 36,22 min 22,13 min 23,07 min 19,96 min
Ankern gesamt 38,22 min 27,93 min 27,82 min 24,92 min
Abschlag 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Schuttern 83,44 min 58,37 min 52,70 min 46,38 min
Schuttern SPB 8,22 min 11,59 min 12,62 min 14,25 min
Profil Bagger kritisch 0,00 min 0,00 min 1,90 min 0,83 min
Profil Bagger gesamt 0,00 min 0,00 min 3,73 min 1,08 min
Vorspritzen 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 29,67 min 15,99 min 15,79 min 15,50 min
Bogen 1,00 min 16,58 min 16,07 min 16,25 min
Spritzbeton 80,67 min 111,99 min 91,82 min 82,96 min

Versorgung 10,67 min 2,26 min 3,26 min 5,25 min
Wasserableitung 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Geräteausfall 7,33 min 1,29 min 1,17 min 0,00 min
Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 296,00 m 228,74 m 159,19 m 91,99 m
Bohrlochstück 98,67 Stk 103,97 Stk 94,04 Stk 78,73 Stk
Zünder 98,67 Stk 103,97 Stk 94,04 Stk 78,73 Stk
Sprengstoff 235,83 kg 176,53 kg 118,85 kg 80,80 kg

Swellex-Anker 18,10 m 1,66 m 0,00 m 0,00 m
SN-Anker 0,00 m 22,17 m 26,00 m 28,93 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,36 m 10,73 m

Baustahlgitter 1. Lage 36,39 m² 36,39 m² 28,04 m² 21,50 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 12,13 m 16,54 m 16,54 m 16,54 m

SPBstärke Kalotte 12,00 cm 17,05 cm 20,00 cm 21,33 cm
SPBkubatur Kalotte 10,86 m³ 11,48 m³ 10,37 m³ 8,49 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,15 cm 2,44 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,11 m³ 1,77 m³

Tabelle 24: Gegenüberstellung der einzelnen VTKL Tunnel Landeck 

In der Tabelle 24 sind für die aufgefahrenen Vortriebsklassen sämtliche Kennwerte, 

Vortriebstätigkeiten sowie die erforderlichen Aufwendungen angeführt. 

Die Vortriebsleistung nimmt mit schlechter werdender Vortriebsklasse von 10,94 m/Tag 

(VTKL 3/1,40) auf 6,41 m/Tag (VTKL 6/4,30) ab. Die Mann-Minuten/fm³ steigen von 

19,62 MM/fm³ in der VTKL 3/1,40 auf 31,38 MM/fm³ bei der VTKL 6/3,40. 
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5.3.2.2. Zyklischer Vortrieb Schönberg 

Die Auswertung der Daten erfolgte beim Schönbergtunnel von Station 304,20 bis Station 

1.016,00, die Bereiche des Nachtsprengverbotes wurden nicht untersucht. 

VORTRIEBSKLASSE: 4/1,73 4/2,38 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 4 4 5
GEBIRGSTYP (Alle) (Alle) (Alle)
Kennwerte
Vortriebsmeter 198,00 m 136,40 m 331,20 m
Anzahl der Abschläge 90 62 207

Abschlagslänge 2,20 m 2,20 m 1,60 m
Abschlagsdauer 260,67 min 261,29 min 218,70 min
Anzahl der Abschläge/Tag 5,52 5,51 6,58
Vortriebsleistung 12,15 m/Tag 12,12 m/Tag 10,54 m/Tag

Mannschaftsstärke 6,02 6,24 6,23
Ausbruchskubatur 82,15 m³ 82,15 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 19,11 MM/fm³ 19,85 MM/fm³ 22,79 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 1,00 min 0,00 min 0,00 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Bohren 60,17 min 57,34 min 52,54 min
Laden kritisch 16,00 min 17,18 min 10,51 min
Laden gesamt 35,33 min 35,08 min 30,36 min
Ankern kritisch 0,00 min 1,69 min 0,36 min
Ankern gesamt 24,50 min 25,16 min 23,77 min
Abschlag 5,00 min 5,00 min 5,00 min
Schuttern 45,17 min 42,42 min 34,35 min
Schuttern SPB 15,06 min 15,48 min 14,95 min
Profil Bagger kritisch 6,17 min 8,47 min 3,70 min
Profil Bagger gesamt 15,67 min 16,45 min 14,86 min
Vorspritzen 1,83 min 12,10 min 3,12 min
Bohren Ringfrei 18,33 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 22,67 min 15,24 min 14,84 min
Bogen 0,00 min 15,48 min 15,23 min
Spritzbeton 62,11 min 64,11 min 56,79 min

Versorgung 2,00 min 2,90 min 4,71 min
Wasserableitung 0,00 min 0,00 min 0,36 min
Geräteausfall 5,17 min 3,87 min 2,10 min
Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 167,67 m 159,34 m 111,26 m
Bohrlochstück 76,04 Stk 72,58 Stk 66,36 Stk
Zünder 76,04 Stk 72,58 Stk 66,34 Stk
Sprengstoff 104,40 kg 97,03 kg 64,55 kg

Swellex-Anker 25,00 m 24,00 m 24,81 m
SN-Anker 8,00 m 8,39 m 11,59 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Baustahlgitter 1. Lage 35,51 m² 35,42 m² 25,93 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 0,00 m 16,06 m 16,06 m

SPBstärke Kalotte 15,00 cm 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 10,66 m³ 14,16 m³ 10,34 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,34 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,01 m³

Tabelle 25: Gegenüberstellung der einzelnen VTKL Schönbergtunnel 

In der Tabelle 25, wurden wie beim Tunnel Landeck, für die aufgefahrenen Vortriebsklassen 

sämtliche Kennwerte, Vortriebstätigkeiten sowie die erforderlichen Aufwendungen ermittelt. 

Für die Berechnung der Vortriebsleistung wurden nur jene Bereiche untersucht die nicht 

durch das Nachtsprengverbot behindert waren. Die Vortriebsleistung nimmt mit schlechter 

werdender Vortriebsklasse von 12,15 m/Tag (VTKL 4/1,73) auf 10,54 m/Tag (VTKL 5/2,42) 
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ab. Die Mann-Minuten/fm³ steigen von 19,11 MM/fm³ (VTKL 4/1,73) auf 22,79 MM/fm³ 

(VTKL 5/2,42). 

5.3.2.3. Gegenüberstellung der beiden zyklischen Vortriebe 

Für die Gegenüberstellung der Leistungs- und Aufwandswerte wurden vom Tunnel Landeck 

nur mehr die Vortriebsklasse 4/1,90 und 5/2,80 betrachtet. Beim Schönbergtunnel wurden 

die Vortriebsklassen 4/1,73 und 4/2,38 zur VTKL 4/XX zusammengefasst sowie die 

Vortriebsklasse 5/2,42 betrachtet. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
VORTRIEBSKLASSE: 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 4 4 5 5
GEBIRGSTYP (Alle) (Alle) (Alle) (Alle)
Kennwerte
Vortriebsmeter 690,80 m 334,40 m 615,35 m 331,20 m
Anzahl der Abschläge 314 152 363 207

Abschlagslänge 2,20 m 2,20 m 1,70 m 1,60 m
Abschlagsdauer 337,17 min 260,92 min 303,33 min 218,70 min
Anzahl der Abschläge/Tag 4,27 5,52 4,75 6,58
Vortriebsleistung 9,40 m/Tag 12,14 m/Tag 8,05 m/Tag 10,54 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 6,11 7,00 6,23
Ausbruchskubatur 105,56 m³ 82,15 m³ 83,11 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 22,36 MM/fm³ 19,41 MM/fm³ 25,55 MM/fm³ 22,79 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 4,49 min 0,59 min 0,47 min 0,00 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,37 min 0,00 min
Bohren 61,82 min 59,01 min 55,40 min 52,54 min
Laden kritisch 25,56 min 16,48 min 22,18 min 10,51 min
Laden gesamt 52,20 min 35,23 min 45,64 min 30,36 min
Ankern kritisch 22,13 min 0,69 min 23,07 min 0,36 min
Ankern gesamt 27,93 min 24,77 min 27,82 min 23,77 min
Abschlag 0,00 min 5,00 min 0,00 min 5,00 min
Schuttern 58,37 min 44,05 min 52,70 min 34,35 min
Schuttern SPB 11,59 min 15,23 min 12,62 min 14,95 min
Profil Bagger kritisch 0,00 min 7,11 min 1,90 min 3,70 min
Profil Bagger gesamt 0,00 min 15,99 min 3,73 min 14,86 min
Vorspritzen 0,00 min 6,02 min 0,00 min 3,12 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 10,86 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 15,99 min 19,64 min 15,79 min 14,84 min
Bogen 16,58 min 6,32 min 16,07 min 15,23 min
Spritzbeton 111,99 min 62,93 min 91,82 min 56,79 min

Versorgung 2,26 min 2,37 min 3,26 min 4,71 min
Wasserableitung 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,36 min
Geräteausfall 1,29 min 4,64 min 1,17 min 2,10 min

Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 228,74 m 164,27 m 159,19 m 111,26 m
Bohrlochstück 103,97 Stk 74,63 Stk 94,04 Stk 66,36 Stk
Zünder 103,97 Stk 74,63 Stk 94,04 Stk 66,34 Stk
Sprengstoff 176,53 kg 101,39 kg 118,85 kg 64,55 kg

Swellex-Anker 1,66 m 24,59 m 0,00 m 24,81 m
SN-Anker 22,17 m 8,16 m 26,00 m 11,59 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,36 m 0,00 m

Baustahlgitter 1. Lage 36,39 m² 35,47 m² 28,04 m² 25,93 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 16,54 m 6,55 m 16,54 m 16,06 m

SPBstärke Kalotte 17,05 cm 17,04 cm 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 11,48 m³ 12,08 m³ 10,37 m³ 10,34 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,15 cm 0,34 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,11 m³ 0,01 m³

Tabelle 26: Gegenüberstellung zyklischer Vortrieb Tunnel Landeck und Schönbergtunnel 
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Wie in der Tabelle 26 ersichtlich liegen die Vortriebsleistungen der VTKL 4/XX und 5/XX 

vom Tunnel Landeck unter den Vortriebsleistungen vom Schönbergtunnel sowie die    

Mann-Minuten/fm³ über den Werten vom Schönbergtunnel. 

Bei den Aufwendungen sind deutlich geringere Werte bei den Bohrlochlaufmetern, Zündern 

sowie beim Sprengstoffbedarf ersichtlich. Auffallend sind jedoch die großen Unterschiede 

bei der Spritzbetondauer die aus den Vortriebsberichten vom Tunnel Landeck und aus [4] 

übernommen wurden. Da keine Aufzeichnungen über die tatsächliche Spritzbetonkubatur 

vom Tunnel Landeck vorlagen, wurde diese rechnerisch, wie in Kapitel 5.2.1 beschrieben, 

ermittelt. Die Werte vom Schönbergtunnel wurden aus [4] entnommen. 

Mögliche Erklärungen der großen Zeitunterschiede sind die unterschiedlich verwendeten 

Spritzbetonsysteme (Spritzbeton mit naturfeuchtem Zuschlag zu Spritzbeton mit 

ofengetrocknetem Mischgut) sowie die fehlenden tatsächlichen Spritzbetonkubaturen in den 

Vortriebsberichten vom Tunnel Landeck. 



5. Wirtschaftliche Aspekte von Pilotstollen 94

Es wurde auch eine Gegenüberstellung in Abhängigkeit des Gebirgstyps untersucht, um 

einen eventuellen Einfluss durch den Gebirgstypen feststellen zu können. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg

VORTRIEBSKLASSE: 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 4 4 5 5
GEBIRGSTYP B1 B1 B1 B1
Kennwerte
Vortriebsmeter 587,40 m 140,80 m 119,00 m 182,40 m
Anzahl der Abschläge 267 64 70 114

Abschlagslänge 2,20 m 2,20 m 1,70 m 1,60 m
Abschlagsdauer 335,77 min 251,72 min 298,93 min 217,24 min
Anzahl der Abschläge/Tag 4,29 5,72 4,82 6,63
Vortriebsleistung 9,43 m/Tag 12,59 m/Tag 8,19 m/Tag 10,61 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 6,14 7,00 6,27
Ausbruchskubatur 105,56 m³ 82,15 m³ 83,35 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 22,27 MM/fm³ 18,82 MM/fm³ 25,10 MM/fm³ 22,81 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 4,33 min 0,23 min 0,43 min 0,00 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,00 min
Bohren 61,67 min 57,42 min 59,71 min 51,18 min
Laden kritisch 25,57 min 14,77 min 23,50 min 9,61 min
Laden gesamt 52,48 min 34,22 min 48,71 min 30,39 min
Ankern kritisch 22,55 min 0,70 min 22,93 min 0,39 min
Ankern gesamt 28,18 min 23,44 min 29,79 min 22,37 min
Abschlag 0,00 min 5,00 min 0,00 min 5,00 min
Schuttern 58,25 min 41,64 min 52,64 min 34,08 min
Schuttern SPB 11,24 min 15,08 min 6,86 min 15,00 min
Profil Bagger kritisch 0,00 min 6,33 min 0,00 min 4,21 min
Profil Bagger gesamt 0,00 min 15,00 min 0,00 min 15,39 min
Vorspritzen 0,00 min 2,58 min 0,00 min 1,97 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 11,48 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 15,66 min 19,45 min 15,00 min 14,91 min
Bogen 16,54 min 6,33 min 15,21 min 15,22 min
Spritzbeton 111,69 min 62,97 min 88,50 min 57,63 min

Versorgung 1,70 min 1,17 min 4,93 min 4,61 min
Wasserableitung 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,39 min
Geräteausfall 1,52 min 6,56 min 4,07 min 2,76 min

Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 230,98 m 160,94 m 170,95 m 112,77 m
Bohrlochstück 104,99 Stk 72,34 Stk 100,56 Stk 67,44 Stk
Zünder 104,99 Stk 72,34 Stk 100,56 Stk 67,45 Stk
Sprengstoff 179,94 kg 94,44 kg 139,17 kg 64,54 kg

Swellex-Anker 1,95 m 24,62 m 0,00 m 25,18 m
SN-Anker 22,01 m 8,13 m 26,00 m 11,30 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Baustahlgitter 1. Lage 36,39 m² 35,47 m² 28,12 m² 25,90 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 16,54 m 6,78 m 16,54 m 16,06 m

SPBstärke Kalotte 17,08 cm 17,11 cm 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 11,50 m³ 12,13 m³ 10,40 m³ 10,33 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,00 cm 0,13 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,00 m³ 0,00 m³

Tabelle 27: Gegenüberstellung VTKL 4 und VTKL 5 nach Gebirgstypen B1 

Wie in der Tabelle 27 ersichtlich ergeben sich nur geringe Unterschiede zu der Tabelle 26. 

Ein Einfluss durch den Gebirgstypen B1 in der VTKL 4/XX ist daher nicht zu erkennen, die 

Unterschiede zwischen den beiden zyklischen Vortrieben verändern sich auch nicht durch 

den Gebirgstypen. 
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Landeck Schönberg

VORTRIEBSKLASSE: 5/2,80 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 5 5
GEBIRGSTYP B2 B2
Kennwerte
Vortriebsmeter 321,85 m 76,80 m
Anzahl der Abschläge 190 48

Abschlagslänge 1,69 m 1,60 m
Abschlagsdauer 312,54 min 208,13 min
Anzahl der Abschläge/Tag 4,61 6,92
Vortriebsleistung 7,80 m/Tag 11,07 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 6,38
Ausbruchskubatur 83,05 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 26,34 MM/fm³ 22,21 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 0,39 min 0,00 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min
Bohren 56,03 min 50,94 min
Laden kritisch 23,06 min 9,06 min
Laden gesamt 46,41 min 28,44 min
Ankern kritisch 24,16 min 0,31 min
Ankern gesamt 28,34 min 23,44 min
Abschlag 0,00 min 5,00 min
Schuttern 53,66 min 33,75 min
Schuttern SPB 14,63 min 14,79 min
Profil Bagger kritisch 2,61 min 1,25 min
Profil Bagger gesamt 5,95 min 13,75 min
Vorspritzen 0,00 min 4,38 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 15,87 min 14,10 min
Bogen 16,26 min 14,33 min
Spritzbeton 94,21 min 56,46 min

Versorgung 4,42 min 3,13 min
Wasserableitung 0,00 min 0,63 min
Geräteausfall 0,74 min 0,00 min

Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 155,12 m 98,65 m
Bohrlochstück 91,82 Stk 59,96 Stk
Zünder 91,82 Stk 59,96 Stk
Sprengstoff 114,14 kg 58,40 kg

Swellex-Anker 0,00 m 24,70 m
SN-Anker 26,00 m 11,68 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m

Baustahlgitter 1. Lage 28,02 m² 25,94 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 16,54 m 16,06 m

SPBstärke Kalotte 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 10,37 m³ 10,37 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,94 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,03 m³

Tabelle 28: Gegenüberstellung VTKL 5 nach Gebirgstypen B2 

In der Tabelle 28 wurde auch der Gebirgstyp B2 in der VTKL 5/XX untersucht. Auch hier 

konnten keine wesentlichen Unterschiede zur Gegenüberstellung ohne Unterscheidung der 

Gebirgstypen festgestellt werden. 
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5.3.2.4. Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg 

Beim kontinuierlichen Vortrieb Schönberg wurden der Ausnutzungsgrad und die einzelnen 

Vortriebstätigkeiten der Tunnelbohrmaschine (TBM) untersucht. Für die Auswertung wurden 

1.111,11 Vortriebsmeter untersucht und erfolgte in 2 Abschnitten. Der 1. Abschnitt inkludiert 

die Endmontage der TBM sowie die Entleerung der Kipper mit einem Autokran von 

ca. 280 Vortriebsmetern, der 2. Abschnitt behandelt die Vortriebsleistungen nach der 

Endmontage der TBM sowie der Installation der Rotationskippe und weißt eine 

Vortriebslänge von 832,71 Vortriebsmetern auf. 

Eine Gliederung nach folgenden Hauptgruppen wurde gewählt: 

• Fräsarbeit (die reine Fräszeit der TBM) 

• Wartungsarbeit (Revision z.B. Überprüfung der Disken) 

• Maschinendefekte (mechanischer als auch elektrischer Defekt) 

• Sonstige Defekte (Defekte die keiner anderen Gruppe zugeordnet werden können) 

• Sicherungsarbeiten (Einbau der Anker, Baustahlgitter, Tunnelbögen sowie 

Spritzbetonsicherungen) 

• Ausfälle (z.B. Strom, Wasser, Druckluft) 

(Die genaue Zusammensetzung der Hauptgruppen ist entsprechend der Beschreibung der 

Datenbank für den kontinuierlichen Vortrieb im Kapitel 5.2.2 zu entnehmen.) 

Die Auswertung der Vortriebsdaten von 1.111,11 Vortriebsmetern ist der Tabelle 29 zu 

entnehmen. 

Bezeichnung Einheit F1 F2 F3 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 876 243 242 1.361
Vortriebsmeter m 685,20 210,86 215,05 1.111,11
Fräsarbeit min 10.382 4.301 3.515 18.198
Wartungsarbeit min 313 927 284 1.524
Maschinendefekte min 979 226 807 2.012
Sonstige Defekte min 1.657 189 602 2.448
Sicherungsarbeiten min 2.848 1.171 2.361 6.380
Ausfälle min 6.240 2.698 2.265 11.203

Fräsklassen

Tabelle 29: Gegenüberstellung der Fräsklassen Pilotstollen Schönberg 
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Um die Verteilung der einzelnen Vortriebstätigkeiten, gemessen an der Gesamtdauer, zu 

veranschaulichen wurden Tortendiagramme gewählt. 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten Gesamt
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Sonstige Defekte Sicherungsarbeiten Ausfälle

Abbildung 50: Aufteilung der Vortriebsarbeiten Gesamt 

In der Abbildung 50 ist ersichtlich, dass die reine Fräszeit der TBM lediglich 43% der 

gesamten Vortriebsdauer beträgt. Die restliche Vortriebsdauer verteilt sich auf die in der 

Abbildung angeführten Aufteilungen. 

In den nachfolgenden Abbildungen erfolgt die Aufteilung der Vortriebsarbeiten nach den 

einzelnen Fräsklassen F1, F2, F3. 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der            
Fräsklasse F1
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Abbildung 51: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F1 
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Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der          
Fräsklasse F2
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Abbildung 52: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F2 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der         
Fräsklasse F3
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Abbildung 53: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F3 

Wie in den Abbildungen 51, 52 und 53 zu erkennen ist, nimmt die reine Fräszeit der TBM 

mit schlechter werdender Fräsklasse ab und die Sicherungsarbeiten nehmen entsprechend 

zu. 
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Die Auswertung der Vortriebsdaten nach erfolgter Endmontage ist der Tabelle 30 zu 

entnehmen. Dabei wurden 883 Datensätze untersucht. 

Bezeichnung Einheit F1 F2 F3 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 546 128 209 883
Vortriebsmeter m 537,00 116,66 179,05 832,71
Fräsarbeit min 7.349 1.539 2.395 11.283
Wartungsarbeit min 100 317 219 636
Maschinendefekte min 70 5 27 102
Sonstige Defekte min 919 159 437 1.515
Sicherungsarbeiten min 2.453 561 2.191 5.205
Ausfälle min 2.128 1.056 1.120 4.304

Fräsklassen

Tabelle 30: Gegenüberstellung der Fräsklassen Pilotstollen Schönberg 

Für die Aufteilung der Vortriebsarbeiten wurden wieder Tortendiagramme gewählt. 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten Gesamt
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Abbildung 54: Aufteilung der Vortriebsarbeiten Gesamt 

Nach der Endmontage der TBM konnte ein größerer Anteil an Fräsarbeit sowie geringere 

Ausfälle verzeichnet werden. 
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Bei den nachfolgenden Abbildungen erfolgt wieder eine Unterscheidung nach den einzelnen 

Fräsklassen F1, F2 und F3. 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der        
Fräsklasse F1
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Abbildung 55: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F1 

Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der         
Fräsklasse F2
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Abbildung 56: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F2 
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Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der         
Fräsklasse F3
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Abbildung 57: Aufteilung der Vortriebsarbeiten in der Fräsklasse F3 

In der Abbildung 55 liegt die reine Fräszeit in der Vortriebsklasse F1 bei 56%. In der 

Fräsklasse F3 (Abbildung 57) lediglich bei 38% wobei die Sicherungsarbeiten bei 34% 

liegen. 

In den Abbildungen 55, 56 und 57 ist die Verteilung von der reinen Fräszeit zu den 

Sicherungsarbeiten mit schlechter werdender Fräsklasse deutlich zu erkennen. 

Bei der Zusammenstellung der gesamten Vortriebsarbeiten ist bereits zu erkennen, dass 

die reine Fräsarbeit lediglich 48% beträgt. Die restlichen 52% verteilen sich auf die in der 

Legende der Abbildungen beschrieben Arbeiten. 
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In der Tabelle 31 sind die einzelnen Vortriebsarbeiten jeder Fräsklasse nochmals 

aufgelistet. Weiters erfolgte eine Gegenüberstellung von Kennwerten und von TBM Daten je 

Fräsklasse, die für die spätere Musterkalkulation herangezogen werden. 

VORTRIEBSKLASSE F1 F2 F3 Gesamt
Kennwerte
Vortriebsmeter [m] 537,00 116,66 179,05 832,71

Gesamtzeit Vortrieb [min] 13.019 3.637 6.389 23.045
Reine Fräszeit [min] 7.349 1.539 2.395 11.283
Vortriebsleistung m/Tag 59,40 46,19 40,36 48,65

Mannschaftsstärke 7 7 7 7
Gesamtausbruchskubatur [m³] 5.467 1.188 1.823 8.477
Mann-Minuten/fm³ [MM/fm³] 16,67 21,44 24,54 19,03

TBM Daten
Mittlere Vorschubkraft [KN] 2.362 1.756 1.903 2.166
Anpresskraft je Diske [KN] 87 65 70 80
Mittlere Strohmaufnahme [AMP] 135 104 109 125
Mittlere Elekrtrische Leistung [KW] 320 247 259 295
Arbeitszeiten der Fräse
FA [min] 5.823 1.176 1.900 8.899
FU [min] 1.524 356 495 2.375
FZ [min] 2 7 0 9
FN [min] 0 0 0 0
Wartungsarbeiten
WM [min] 10 0 0 10
WW [min] 0 0 165 165
WK [min] 90 192 54 336
WR [min] 0 125 0 125
Maschinendefekte
MD [min] 0 0 0 0
MF [min] 0 0 0 0
ME [min] 70 5 27 102
MH [min] 0 0 0 0
Sonstige Defekte
DF [min] 0 41 115 156
DB [min] 461 108 255 824
DV [min] 0 0 0 0
DE [min] 0 0 0 0
DL [min] 0 0 0 0
DN [min] 458 10 67 535
Sicherungsarbeiten
SW [min] 341 74 117 532
SB [min] 1.054 72 594 1.720
SM [min] 0 285 1.344 1.629
SK [min] 0 0 0 0
SS [min] 0 0 0 0
SA [min] 1.058 130 136 1.324
Ausfallszeiten
AW [min] 1.533 604 421 2.558
AS [min] 0 0 57 57
AV [min] 460 178 192 830
AM [min] 10 245 394 649
AT [min] 25 0 0 25
AA [min] 100 29 56 185

Tabelle 31: Aufteilung der Vortriebsarbeiten im Detail 
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5.3.3. Bohrarbeiten 

In diesem Kapitel werden die Bohrarbeiten der beiden zyklischen Vortriebe Landeck und 

Schönberg analysiert. Bei beiden Vortrieben wurde ein dreiarmiger Bohrwagen mit 

Ladekorb (ATLAS COPCO – Rocket Boomer 353) eingesetzt. 

Es wurden die bezogene Bohrlochanzahl und die spezifische Bohrlochlänge beider 

Vortriebe untersucht. 

Die bezogene Bohrlochanzahl gibt an, wie viele Bohrlöcher auf einem Quadratmeter 

Ausbruch benötigt werden, um den Abschlag zu sprengen. Die Anzahl der Bohrlöcher ist 

meist gleich der Anzahl der Zünder, wenn nicht ungeladene Bohrlöcher bei einem Abschlag 

verwendet werden. Die bezogene Bohrlochanzahl errechnet sich aus der Formel: 

[ ] [ ]
[ ]m²uerschnittAusbruchsq

BL  zahlBohrlochan
BL/m²zahlBohrlochanbezogene =

Die spezifische Bohrlochlänge gibt an, wie viele Bohrlochmeter (Sprenglochmeter) für den 

Ausbruch eines Festkubikmeter Gesteins notwendig sind. 

[ ] [ ]
[ ]m³ubatur Ausbruchsk

mmeter  Sprengloch
m/m³ngeBohrlochlä espezifisch =

5.3.3.1. Zyklischer Vortrieb Landeck 

Für die Auswertung der Bohrdaten beim Tunnel Landeck lagen 586 Datensätze vor. Eine 

Zusammenstellung der Werte ist in der Tabelle 32 angeführt. 

Bezeichnung Einheit 3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 12 154 340 80 586
Bruttobohrzeit min 85 68 56 59 60
Bohrlochanzahl BL 99 104 94 79 95
Sprenglochmeter m 296 229 159 102 173
Abschlagslänge m 3,00 2,20 1,69 1,30 1,80
Ausbruchsfläche m² 46,94 47,98 49,03 50,09 48,86
Ausbruchskubatur m³ 140,82 105,56 83,10 65,12 87,73
bezogenen Bohrlochanzahl BL/m² 2,10 2,17 1,92 1,57 1,94
spezifische Bohrlochlänge m/m³ 2,10 2,17 1,92 1,57 1,94

Tunnel Landeck

Tabelle 32: Zusammenstellung Bohrarbeiten Landeck 

Die bezogenen Bohrlochanzahl und die spezifischen Bohrlochlänge liegen beim Vortrieb 

Landeck zwischen 1,57 und 2,17. 
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Bohrleistungen Tunnel Landeck
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Abbildung 58: Bohrleistungen Tunnel Landeck 

Ein Vergleich zwischen Bruttobohrzeit, Bohrlochanzahl und Sprenglochmeter je 

Vortriebsklasse ist in der Abbildung 58 angeführt. 

5.3.3.2. Zyklischer Vortrieb Schönberg 

Beim Schönbergtunnel wurden nur jene Bereiche untersucht und gegenübergestellt die 

keinem Nachtsprengverbot unterlagen. Für die Auswertung konnten 359 Datensätze 

untersucht werden. 

Bezeichnung Einheit 4/1,73 4/2,38 5/2,42 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 90 62 207 359
Bruttobohrzeit min 60 57 53 55
Bohrlochanzahl BL 76 73 66 70
Sprenglochmeter m 168 159 111 134
Abschlagslänge m 2,20 2,20 1,60 1,85
Ausbruchsfläche m² 37,34 37,34 37,34 37,34
Ausbruchskubatur m³ 82,15 82,15 59,74 69,23
bezogenen Bohrlochanzahl BL/m² 2,04 1,94 1,78 1,87
spezifische Bohrlochlänge m/m³ 2,04 1,94 1,86 1,92

Schönbergtunnel

Tabelle 33: Zusammenstellung Bohrarbeiten Schönbergtunnel 
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Bohrleistungen Schönbergtunnel
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Abbildung 59: Bohrleistungen Schönbergtunnel 

Wie auch beim Tunnel Landeck wurde ein Vergleich zwischen Bruttobohrzeit, 

Bohrlochanzahl und Sprenglochmeter je Vortriebsklasse angeführt. 

5.3.3.3. Gegenüberstellung der Bohrarbeiten 

Für eine Gegenüberstellung der Bohrarbeiten wurden vom Tunnel Landeck nur mehr die 

Vortriebsklasse 4/1,90 und 5/2,80 betrachtet. Beim Schönbergtunnel wurden die 

Vortriebsklassen 4/1,73, 4/2,38 zur VTKL 4/XX zusammengefasst sowie die 

Vortriebsklasse 5/2,42 für den Vergleich der Bohrarbeiten herangezogen. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
Bezeichnung Einheit 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
Anzahl Datensätze Stk 154 152 340 207
Bruttobohrzeit min 68 59 56 53
Bohrlochanzahl BL 104 75 94 66
Sprenglochmeter m 229 164 159 111
Abschlagslänge m 2,20 2,20 1,69 1,60
Ausbruchsfläche m² 48 37 49 37
Ausbruchskubatur m³ 106 82 83 60
bezogenen Bohrlochanzahl BL/m² 2,17 2,00 1,92 1,78
spezifische Bohrlochlänge m/m³ 2,17 2,00 1,92 1,86

Vortriebsklassen

Tabelle 34: Gegenüberstellung der Bohrarbeiten Landeck zu Schönbergtunnel 
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Die bezogene Bohrlochanzahl ist vom Schönbergtunnel in der VTKL 4 und VTKL 5 geringer 

als beim Tunnel Landeck. Die geringeren Werte vom Schönbergtunnel sind auf die freie 

Fläche durch den bereits vorhandenen Pilotstollen erklärbar. 

Ebenso sind bei der spezifischen Bohrlochlänge vom Schönbergtunnel geringere 

Aufwandswerte als beim Tunnel Landeck durch den bereits vorhandenen Pilotstollen zu 

erkennen. 

Bei den Bruttobohrleistungen der Bohrwägen sind deutliche Unterschiede zu erkennen. 

Liegen die Werte beim Schönbergtunnel in der VTKL 4 bei 2,78 m/min so liegen sie beim 

Tunnel Landeck bei 3,35 m/min, d.h. ein um 20,5% höherer Wert. In der VTKL 5 beträgt die 

Erhöhung sogar 33,0%. Eine wahrscheinliche Erklärung ist darin zu finden, dass für die 

Bohrarbeiten nicht alle drei Bohrarme verwendet wurden, sondern auch Ankerungen des 

letzten Abschlages durchgeführt wurden. 

Bohrdaten in der VTKL 4 und 5

0

50

100

150

200

250

4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42

Landeck Schönberg Landeck Schönberg

Bruttobohrzeit [min] Bohrlochanzahl [BL] Sprenglochmeter [m]

Abbildung 60: Gegenüberstellung der Bohrdaten 

Wie aus der Abbildung 60 ersichtlich, sind bei der Bruttobohrzeiten in der VTKL 4 und 

VTKL 5 nur geringe Zeitdifferenzen, während bei der Bohrlochanzahl und den 

Sprenglochmetern deutliche Unterschiede durch den bereits vorhandenen Pilotstollen beim 

Schönbergtunnel ersichtlich sind. 
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Aufwandswerte der Bohrarbeiten in der VTKL 4 und 5
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Abbildung 61: Gegenüberstellung der Bohraufwandswerte 

Die Unterschiede bei den Aufwandswerten der Bohrarbeiten resultieren aus dem vorher 

hergestellten Pilotstollen beim Schönbergtunnel und der damit verbunden „freien Fläche“. 
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5.3.4. Ladearbeiten 

In diesem Kapitel werden die Aufwands- und Leistungswerte von den Ladearbeiten der 

beiden zyklischen Vortriebe Tunnel Landeck und Schönbergtunnel ermittelt und 

gegenübergestellt: 

Aufwandswert Laden: 

[ ] [ ]
[ ]LLLadelöcherder Anzahl

minGesamt Laden Zeitbedarf
min/LLLaden rt Aufwandswe =

Leistungswert Laden: 

[ ] [ ]
[ ]minGesamt Laden Zeitbedarf

LLLadelöcherder Anzahl
LL/minLaden ert Leistungsw =

Für die Umlegung der Aufwands- und Leistungswerte pro Mann wurde eine 

durchschnittliche Anzahl von 3 Mann angenommen. 

5.3.4.1. Zyklischer Vortrieb Landeck 

Für die Auswertung der Ladearbeiten vom Tunnel Landeck wurden 586 Datensätze 

untersucht. Eine Zusammenstellung der untersuchten Datensätze ist der Tabelle 35 zu 

entnehmen. 

Bezeichnung Einheit 3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 12 154 340 80 586
Anzahl der Mineure f. Laden M 3 3 3 3 3
Mittelwert Laden kritisch min 26 29 22 18 24
Mittelwert Laden gesamt min 55 59 46 40 49
Mittelwert Ladelochanzahl LL 99 104 94 79 95
Aufwandswert Laden (Mittelwert) min/LL 0,56 0,56 0,49 0,51 0,51
Leistungswert Laden (Mittelwert) LL/min 1,79 1,78 2,04 1,97 1,96
Aufwandswert Laden pro Mann min/LL 1,67 1,69 1,47 1,52 1,54
Leistungswert Laden pro Mann LL/min 0,60 0,59 0,68 0,66 0,65
Ausbruchsfläche m² 46,94 47,98 49,03 50,09 48,86
Aufwandswert Laden/Ausbruchsfl. min/m² 1,17 1,22 0,94 0,80 1,00

Tunnel Landeck

Tabelle 35: Zusammenstellung Ladearbeiten Tunnel Landeck 
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Ladeleistungen Tunnel Landeck
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Abbildung 62: Ladeleistungen Tunnel Landeck 

Wie in der Abbildung 62 zu erkennen ist, nehmen die Ladezeiten und die Ladelochanzahl 

mit schlechter werdender Vortriebsklasse ab. Für die Auswertung der Vortriebsklasse 

3/1,40 lagen nur 12 Datensätze vor, die abgebildeten Werte sind daher nicht 

aussagekräftig. 
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in den verschiedenen Vortriebsklassen

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30

A
u

fw
an

d
s-

 L
ei

st
u

n
g

sw
er

t

Aufwandswert Laden (Mittelwert) [min/LL] Leistungswert Laden (Mittelwert) [LL/min]

Abbildung 63: Aufwands- und Leistungswerte von den Ladearbeiten (Tunnel Landeck) 
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Die Aufwands- und Leistungswerte der Ladearbeiten sind in den jeweiligen Vortriebsklassen 

beim Tunnel Landeck annähernd gleich. 

5.3.4.2. Zyklischer Vortrieb Schönberg 

Die Auswertung der Ladearbeiten vom Schönbergtunnel erfolgte ohne jener Daten, die den 

Einfluss des Nachtsprengverbotes berücksichtigen. Für die Auswertung konnten 359 

Datensätze herangezogen werden. 

Bezeichnung Einheit 4/1,73 4/2,38 5/2,42 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 90 62 207 359
Anzahl der Mineure f. Laden M 3 3 3 3
Mittelwert Laden kritisch min 16 17 11 13
Mittelwert Laden gesamt min 35 35 30 32
Mittelwert Ladelochanzahl LL 76 73 66 70
Aufwandswert Laden (Mittelwert) min/LL 0,46 0,48 0,46 0,46
Leistungswert Laden (Mittelwert) LL/min 2,15 2,07 2,19 2,16
Aufwandswert Laden pro Mann min/LL 1,39 1,45 1,37 1,39
Leistungswert Laden pro Mann LL/min 0,72 0,69 0,73 0,72
Ausbruchsfläche m² 37,34 37,34 37,34 37,34
Aufwandswert Laden/Ausbruchsfl. min/m² 0,95 0,94 0,81 0,87

Schönbergtunnel

Tabelle 36: Zusammenstellung Ladearbeiten Schönbergtunnel 
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Abbildung 64: Ladeleistungen Schönbergtunnel 
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Die Ladeleistungen nehmen wie beim Tunnel Landeck mit schlechter werdender 

Vortriebsklasse ab. 

Aufwands- Leistungswerte Ladedaten 
in den verschiedenen Vortriebsklassen
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Abbildung 65: Aufwands- und Leistungswerte von den Ladearbeiten (Schönbergtunnel) 

Die in der Abbildung 65 gegenübergestellten Aufwands- und Leistungswerte in den 

unterschiedlichen Vortriebsklassen liegen im selben Bereich. 
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5.3.4.3. Gegenüberstellung der Ladearbeiten 

Wie bei der Gegenüberstellung der Bohrarbeiten wurden auch bei der Gegenüberstellung 

der Ladearbeiten vom Tunnel Landeck nur mehr die Vortriebsklasse 4/1,90 und 5/2,80 

betrachtet. Beim Schönbergtunnel wurden die Vortriebsklassen 4/1,73, 4/2,38 zur 

VTKL 4/XX zusammengefasst sowie die Vortriebsklasse 5/2,42 untersucht. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
Bezeichnung Einheit 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
Anzahl Datensätze Stk 154 251 340 207
Anzahl der Mineure f. Laden 3 3 3 3
Mittelwert Laden kritisch min 29 21 22 11
Mittelwert Laden gesamt min 59 39 46 30
Mittelwert Ladelochanzahl LL 104 77 94 66
Aufwandswert Laden (Mittelwert) min/LL 0,56 0,51 0,49 0,46
Leistungswert Laden (Mittelwert) LL/min 1,78 1,96 2,04 2,19
Aufwandswert Laden pro Mann min/LL 1,69 1,53 1,47 1,37
Leistungswert Laden pro Mann LL/min 0,59 0,65 0,68 0,73
Ausbruchsfläche m² 47,98 37,34 49,03 37,34
Aufwandswert Laden/Ausbruchsfläche min/m² 1,22 1,05 0,94 0,81

Vortriebsklassen

Tabelle 37: Gegenüberstellung der Ladearbeiten (Tunnel Landeck – Schönbergtunnel) 
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Abbildung 66: Gegenüberstellung der Ladearbeiten 
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In der Abbildung 66 ist deutlich der geringere Zeitaufwand für die Ladearbeiten sowie die 

geringere Ladelochanzahl pro Abschlag beim Schönbergtunnel in der Vortriebsklasse 4/XX 

zu erkennen. Die Dauer für die Ladetätigkeiten und die Ladelochanzahl liegen rund 30% 

unter den Werten vom Tunnel Landeck. 

Auch in der Vortriebsklasse 5/XX sind die Ladearbeiten und die Ladelochanzahl beim 

Schönbergtunnel um rund 30% geringer als beim Tunnel Landeck. 

Aufwands- Leistungswerte der Ladearbeiten 
in der Vortriebsklasse 4 und 5
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Abbildung 67: Gegenüberstellung Aufwands- und Leistungswerte der Ladearbeiten 

Die in der Abbildung 67 dargestellten Aufwands- und Leistungswerte liegen bei beiden 

Bauvorhaben im selben Bereich (Anmerkung: die Genauigkeit der Schichtaufzeichnungen 

liegen bei 15 Minuten). 

Der Einfluss des Pilotstollens beim Schönbergtunnel wirkt sich in den kürzeren Ladezeiten 

und der geringeren Anzahl an Ladelöchern aus. Die Aufwands- und Leistungswerte sind bei 

beiden Vortrieben annähernd gleich.  

Aus diesen beiden Abbildungen 66 und 67 lässt sich ableiten, dass der Pilotstollen keinen 

Einfluss auf die Aufwands- und Leistungswerte beim Laden hat, jedoch die Ladezeiten und 

die Anzahl der Ladelöcher durch den Pilotstollen bis zu 30% geringere Werte pro Abschlag 

ergeben. 
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5.3.5. Sprengstoffverbrauch 

Der Sprengstoffverbrauch pro Abschlag wird in diesem Abschnitt untersucht und 

gegenübergestellt. Der Sprengstoffverbrauch ist auch von den jeweiligen Sprengmeistern 

wie er das anstehende Gebirge einschätzt und von dem jeweiligen Drittel abhängig. Diese 

Tatsache wird aber in dieser Arbeit nicht untersucht, sondern lediglich die Größenordnung 

der eingesetzten Sprengstoffmengen. 

Bei beiden zyklischen Vortrieben wurde als Sprengstoff Gelatine Donarit 1 und Lambrex 

verwendet. 

Für die Auswertung der Sprengstoffdaten wurden auch folgende Kennzahlen verglichen: 

Spezifischer Sprengstoffbedarf: 

Der spezifische Sprengstoffverbrauch gibt an, wie viel Sprengstoff in Kilogramm pro 

Festkubikmeter Ausbruch benötigt wird. 

[ ] [ ]
[ ]m³ubatur Ausbruchsk

kgGesamt fmengeSprengstof
kg/m³fverbrauchSprengstofer spezifisch =

Bezogener Sprengstoffbedarf: 

Der bezogene Sprengstoffbedarf gibt an, wie viel Sprengstoff in Kilogramm durchschnittlich 

pro Sprengloch geladen wird. 

[ ] [ ]
[ ]SPLanzahlSprengloch

kgGesamt fmengeSprengstof
kg/SPLfbedarfSprengstofbezogener =

Der bezogene Sprengstoffbedarf ist als ein Durchschnittswert zu verstehen, da die 

tatsächlichen Lademengen von der Lochart (Einbruchs- Helfer- oder Kranzloch) abhängig 

und unterschiedlich sind. 



5. Wirtschaftliche Aspekte von Pilotstollen 115

5.3.5.1. Zyklischer Vortrieb Landeck 

Für die Auswertung der Sprengstoffdaten wurden 586 Datensätze vom Tunnel Landeck 

untersucht. In der Tabelle 38 werden die Daten für die verschiedenen Vortriebsklassen 

gegenübergestellt. 

Bezeichnung Einheit 3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 12 154 340 80 586
Zünder pro Abschlag Stk 99 104 94 79 95
Sprengstoffverbrauch pro Abschlag kg 236 177 119 81 131
Sprenglöcher pro Abschlag SPL 99 104 94 79 95
Mittlere Ausbruchskubatur m³ 141 106 83 65 88
spezifischer Sprengstoffverbrauch kg/m³ 1,67 1,67 1,43 1,24 1,47
bezogener Sprengstoffbedarf kg/SPL 2,39 1,70 1,26 1,03 1,37

Tunnel Landeck

Tabelle 38: Zusammenstellung Sprengdaten Landeck 

Spezifischer Sprengstoffverbrauch und bezogener 
Sprengstoffbedarf beim Tunnel Landeck
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Abbildung 68: spez. Sprengstoffverbrauch bzw. bezogener Sprengstoffbedarf Landeck 

Die Werte des spezifischen Sprengstoffverbrauches liegen beim Tunnel Landeck zwischen 

1,67 kg/m³ in der VTKL 3/1,40 und 1,24 kg/m³ in der VTKL 6/4,30. Der bezogene 

Sprengstoffbedarf liegt bei 2,39 kg/SPL in der VTKL 3/1,40 und 1,03 kg/SPL in der 

VTKL 6/4,30. Für die Auswertung in der VTKL 3/1,40 lagen nur 12 Datensätze vor, dadurch 
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sind die Werte vom spezifischen Sprengstoffverbrauch sowie vom bezogenen 

Sprengstoffbedarf nicht aussagekräftig. 

Ausbruchskubatur und Sprengstoffbedarf pro Abschlag 
Tunnel Landeck

0

50

100

150

200

250

3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30

A
u

sb
ru

ch
sk

u
b

at
u

r 
- 

S
p

re
n

g
st

o
ff

b
ed

ar
f

Mittlere Ausbruchskubatur [m³] Sprengstoffverbrauch pro Abschlag [kg]

Abbildung 69: Ausbruchskubatur und Sprengstoffbedarf Landeck 

In der Abbildung 69 werden die Ausbruchskubaturen sowie der Sprengstoffbedarf pro 

Abschlag in den jeweiligen VTKL dargestellt. Werden in der VTKL 3/1,40 noch 236 kg 

Sprengstoff bei einer Ausbruchskubatur von 141 m³ benötigt, so sind in der VTKL 6/4,30 nur 

mehr 81 kg Sprengstoff bei einer Ausbruchskubatur von 65 m³ nötig. 
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5.3.5.2. Zyklischer Vortrieb Schönberg 

Beim Schönbergtunnel konnten für die Auswertung der Sprengdaten 359 Datensätze 

herangezogen werden. Eine Gegenüberstellung der ausgewerteten Daten erfolgt in der 

Tabelle 39. 

Bezeichnung Einheit 4/1,73 4/2,38 5/2,42 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 90 62 207 359
Zünder pro Abschlag Stk 76 73 66 70
Sprengstoffverbrauch pro Abschlag kg 104 97 65 80
Sprenglöcher pro Abschlag SPL 76 73 66 70
Mittlere Ausbruchskubatur m³ 82 82 60 69
spezifischer Sprengstoffverbrauch kg/m³ 1,27 1,18 1,08 1,15
bezogener Sprengstoffbedarf kg/SPL 1,37 1,34 0,97 1,14

Schönbergtunnel

Tabelle 39: Zusammenstellung Sprengdaten Schönberg 

Spezifischer Spregstoffverbrauch und bezogener 
Sprengstoffbedarf beim Schönbergtunnel
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Abbildung 70: spez. Sprengstoffverbr. bzw. bezogener Sprengstoffbedarf Schönbergtunnel 

Der spezifische Sprengstoffverbrauch liegt beim Schönbergtunnel zwischen 1,27 kg/m³ in 

der VTKL 4/1,73 und 1,08 kg/m³ in der VTKL 5/2,42. Der bezogene Sprengstoffbedarf liegt 

bei 1,37 kg/SPL in der VTKL 4/1,37 und 0,97 kg/SPL in der VTKL 5/2,42. 
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Ausbruchskubatur und Sprengstoffbedarf pro Abschlag 
Schönbergtunnel
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Abbildung 71: Ausbruchskubatur und Sprengstoffbedarf Schönbergtunnel 

Wie beim Tunnel Landeck, werden auch beim Schönbergtunnel die Ausbruchskubaturen 

sowie der Sprengstoffbedarf pro Abschlag in den jeweiligen VTKL dargestellt. In der 

VTKL 4/1,73 sind 104 kg Sprengstoff bei einer Ausbruchskubatur von 82 m³ verwendet 

worden. In der VTKL 5/2,42 sind nur mehr 65 kg Sprengstoff bei einer Ausbruchskubatur 

von 60 m³ nötig. 
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5.3.5.3. Gegenüberstellung der Sprengdaten 

Für die Gegenüberstellung der Sprengdaten wurden beim Tunnel Landeck die 

Vortriebsklasse 4/1,90 und 5/2,80 betrachtet. Beim Schönbergtunnel wurden die 

Vortriebsklassen 4/1,73 und 4/2,38 wieder zur Vortriebsklasse 4/XX zusammengefasst 

sowie die Vortriebsklasse 5/2,42 betrachtet. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
Bezeichnung Einheit 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
Anzahl Datensätze Stk 154 251 340 251
Zünder pro Abschlag Stk 104 77 94 68
Sprengstoffverbrauch pro Abschlag kg 177 101 119 65
Sprenglöcher pro Abschlag SPL 104 77 94 68
Mittlere Ausbruchskubatur m³ 106 81 83 60
spezifischer Sprengstoffverbrauch kg/m³ 1,67 1,24 1,43 1,07
bezogener Sprengstoffbedarf kg/SPL 1,70 1,31 1,26 0,95

Vortriebsklassen

Tabelle 40: Gegenüberstellung der Sprengdaten 

Spezifischer Sprengstoffverbrauch bzw. bezogener 
Sprengstoffbedarf in den Vortriebsklassen 4 und 5
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Abbildung 72: Gegenüberstellung spez. Sprengstoffverb. und bezog. Sprengstoffbedarf 

Wie in der Abbildung 72 ersichtlich, sind in der VTKL 4 und 5 der spezifische 

Sprengstoffverbrauch sowie der bezogene Sprengstoffbedarf vom Schönbergtunnel um 

rund 25% geringer als beim Tunnel Landeck. Der Einfluss durch den Pilotstollen ist dadurch 

gegeben, da bereits eine „freie Fläche“ vorhanden ist. 
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Ausbruchskubatur und Sprengstoffmenge in den 
Vortriebsklassen 4 und 5
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Abbildung 73: Gegenüberstellung der Ausbruchsk. und Sprengstoffb. in der VTKL 4 und 5 

In der Abbildung 73 sind die mittlere Ausbruchskubatur und der Sprengstoffverbrauch pro 

Abschlag dargestellt. Die Differenz zwischen mittlerer Ausbruchskubatur und 

Sprengstoffverbrauch pro Abschlag ist beim Schönbergtunnel deutlich geringer als beim 

Tunnel Landeck. Der Einfluss durch den vorher bereits hergestellten Pilotstollen ist in dieser 

Abbildung ersichtlich. 

Ein Vergleich nach der ersten Ordnungszahl und dem gleichen Gebirgstyp ist in der 

folgenden Tabelle 41 sowie in den Abbildungen 73 dargestellt. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
B1 B1 B2 B2

Bezeichnung Einheit 5/2,80 5/2,42 5/2,80 5/2,42
Anzahl Datensätze Stk 70 114 180 48
Zünder pro Abschlag Stk 101 67 92 60
Sprengstoffverbrauch pro Abschlag kg 139 65 114 58
Sprenglöcher pro Abschlag SPL 101 67 92 60
Mittlere Ausbruchskubatur m³ 83 60 83 60
spezifischer Sprengstoffverbrauch kg/m³ 1,67 1,08 1,37 0,98
bezogener Sprengstoffbedarf kg/SPL 1,38 0,96 1,24 0,97

Vortriebsklassen

Tabelle 41: Gegenüberstellung der Sprengstoffdaten vom Gebirgstyp B1 und B2 in VTKL 5 
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Spezifischer Sprengstoffverbrauch bzw. bezogener 
Sprengstoffbedarf bei Gebirgstypen B1 und B2 in der 

Vortriebsklasse 5
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Abbildung 74: Gegenüberst. spez. Sprengstoffverb. bzw. bezog. Sprengstoffbed. B1 und B2 

In der Abbildung 74 werden die Gebirgstypen B1 und B2 in der VTKL 5 untersucht. Hier 

liegen die Werte vom Sprengstoffverbrauch beim Schönbergtunnel Gebirgstyp B1 sogar 

53%, beim Gebirgstyp B2 um 49% unter jenen vom Tunnel Landeck. Der spezifische 

Sprengstoffbedarf sowie der bezogene Sprengstoffbedarf vom Schönbergtunnel liegen rund 

30% unter den Werten vom Tunnel Landeck. 
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Ausbruchskubatur und Sprengstoffmenge bei 
Gebirgstyp B1 und B2 in der Vortriebsklasse 5
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Abbildung 75: Gegenüberst. der Ausbruchsk. und Sprengstoffb. beim Gebirgstyp B1 und B2 

Die Abbildung 75 zeigt die mittlere Ausbruchskubatur sowie den Sprengstoffbedarf pro 

Abschlag im Gebirgstyp B1 und B2. Die Ausbruchskubatur bleibt konstant, während der 

Sprengstoffbedarf bei schlechter werdenden Gebirgstypen geringer wird. 

Der Einfluss vom Pilotstollen ist bei diesen Gegenüberstellungen deutlich ersichtlich. Durch 

den bereits vorhandenen Pilotstollen ergeben sich für das Lösen des Gebirges deutlich 

geringere Sprengstoffmengen durch die bereits vorhandene „freie Fläche“. 
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5.3.6. Schutterung 

Die Schutterung des Ausbruchmaterials liegt bei einem zyklischen Vortrieb auf dem 

kritischen Weg der Vortriebsarbeiten. 

Während der Schutterung des Ausbruchsmaterials ist keine andere Vortriebstätigkeit 

möglich, wie z.B. die Sicherung der Tunnelfirste mittels Anker. 

Die Fräsarbeiten der TBM sind bei einem kontinuierlichen Vortrieb unterbrochen, wenn nicht 

genügend Leerkipper zum Abtransport des Fräsmaterials zur Verfügung stehen. 

Sicherungsmaßnahmen im Tunnel oder Stollen können im Gegensatz zu einem zyklischen 

Vortrieb während der Schutterung erfolgen. 

5.3.6.1. Zyklischer Vortrieb Landeck 

Für die Auswertung der Schuttertätigkeiten vom Tunnel Landeck wurden 846 Datensätze 

untersucht. Auffallend ist bei der Vortriebsklasse 3/1,40, dass die Aufwands- bzw. 

Leistungswerte unter denen der Vortriebsklasse 4/1,90 liegen, die vermutlich auf die 

geringe Aussagekraft von nur 45 Datensätzen zurückzuführen ist. Bei den restlichen 

Vortriebsklassen zeigt sich eine stetige Abnahme der Leistungswerte bzw. eine stetige 

Zunahme der Aufwandswerte bei schlechter werdenden Vortriebsklassen. 

Bezeichnung Einheit 3/1,40 4/1,90 5/2,80 6/4,30 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 45 314 363 120 846
Ausbruchskubatur fm³ 141 106 83 65 92
Schutterzeit min 83 58 53 46 56
Aufwandswert Schuttern min/m³ 0,59 0,55 0,63 0,71 0,61
Leistungswert Schuttern m³/min 1,69 1,81 1,58 1,40 1,64
Mittlere Mannschaftsstärke M 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
Mann-Minuten/fm³ MM/fm³ 4,15 3,87 4,44 4,99 4,29

Tunnel Landeck

Tabelle 42: Zusammenstellung Schuttertätigkeiten Tunnel Landeck 

In der Abbildung 76 sind die Leistungs- und Aufwandswerte der Schuttertätigkeiten vom 

Tunnel Landeck ersichtlich. Die Ausbruchskubatur und die Schutterzeit sind in der 

Abbildung 77 angeführt, wobei eine stetige Abnahme der Ausbruchskubatur sowie der 

Schutterzeit durch die schlechter werdende Vortriebsklasse ersichtlich ist. 
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Aufwands- und Leistungswert von Schuttertätigkeiten 
beim Tunnel Landeck
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Abbildung 76: Aufwands- Leistungswerte von den Schuttertätigkeiten 

Ausbruchskubatur und Schutterzeit
 beim Tunnel Landeck
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Abbildung 77: Ausbruchskubatur und Schutterzeit beim Tunnel Landeck 
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5.3.6.2. Zyklischer Vortrieb Schönberg 

Bezeichnung Einheit 4/1,73 4/2,38 5/2,42 5/3,64 Gesamt
Anzahl Datensätze Stk 99 152 234 17 502
Ausbruchskubatur fm³ 82 81 60 58 71
Schutterzeit min 46 45 36 52 41
Aufwandswert Schuttern min/m³ 0,55 0,55 0,59 0,90 0,58
Leistungswert Schuttern m³/min 1,80 1,81 1,69 1,11 1,64
Mittlere Mannschaftsstärke M 6,02 6,11 6,18 5,41 6,10
Mann-Minuten/fm³ MM/fm³ 3,34 3,38 3,65 4,89 3,55

Schönbergtunnel

Tabelle 43: Zusammenstellung Schuttertätigkeiten Schönbergtunnel 

Beim zyklischen Vortrieb Schönberg wurden 502 Datensätze untersucht. In der 

Vortriebsklasse 5/3,64 lagen nur 17 Datensätze vor, die eine geringe Aussagekraft 

besitzen. Wie beim Tunnel Landeck zeigt sich eine stetige Abnahme der Leistungswerte 

bzw. eine stetige Zunahme der Aufwandswerte bei schlechter werdenden Vortriebsklassen. 
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beim Schönbergtunnel

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

1,80

2,00

4/1,73 4/2,38 5/2,42 5/3,64

A
u

fw
an

d
s-

 L
ei

st
u

n
g

sw
er

t

Aufwandswert Schuttern [min/m³] Leistungswert Schuttern [m³/min]

Abbildung 78: Aufwands- Leistungswerte von den Schuttertätigkeiten 

Wie in der Abbildung 78 ersichtlich sind die Aufwandswerte der beiden unterschiedlichen 

Vortriebsklassen 4/1,73 und 4/2,38 gleich. Die starke Abnahme der Aufwands- bzw. 

Leistungswerte der Vortriebsklasse 5/3,64 sind auf die geringe Anzahl von Datensätzen 

zurückzuführen. 
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Abbildung 79: Ausbruchskubatur und Schutterzeit beim Schönbergtunnel 

Bei der Ausbruchskubatur und der Schutterzeit ist wie beim Tunnel Landeck eine stetige 

Abnahme bei schlechter werdender Vortriebsklasse ersichtlich. Der sprunghafte Anstieg der 

Schutterzeit in der VTKL 5/3,64 ist auf die geringen zur Verfügung stehenden Daten 

zurückzuführen. 
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5.3.6.3. Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg 

Die Auswertung der Vortriebstätigkeiten erfolgte wie bereits beschrieben in zwei 

Abschnitten, wobei im 1. Abschnitt die Endmontage der TBM berücksichtigt wurde und im 2. 

Abschnitt die Vortriebstätigkeiten nach der Endmontage untersucht wurden. 

Vor der Endmontage der TBM konnten die Leerkipper nicht entsprechend der 

Vortriebsleistung der TBM zur Verfügung gestellt werden, da die Kipper mit einem Autokran 

entleert werden mussten. Nach der Endmontage der TBM wurde auch die Rotationskippe in 

Betrieb genommen und so konnte die Dauer der Entleerung der Kipper deutlich reduziert 

werden. 

FRÄSKLASSE F1 F2 F3 Gesamt
Ausfallszeiten Leerkipper
AW Gesamt [min] 3.553 1.222 421 5.196
AW bis Endmontage [min] 2.020 618 0 2.638
AW von Endm. - Auswertungsende [min] 1.533 604 421 2.558
Vortriebsmeter
AW Gesamt [lfm] 685,20 210,86 215,05 1.111,11
AW bis Endmontage [lfm] 148,20 94,20 36,00 278,40
AW von Endm. - Auswertungsende [lfm] 537,00 116,66 179,05 832,71
Ausfallszeiten [min/lfm]
AW Gesamt [min/lfm] 5,19 5,80 1,96 4,68
AW bis Endmontage [min/lfm] 13,63 6,56 0,00 9,48
AW von Endm. - Auswertungsende [min/lfm] 2,85 5,18 2,35 3,07

Tabelle 44: Ausfallszeiten durch fehlende Leerkipper 

Anhand der Tabelle 44 ist ersichtlich, dass die Ausfallszeiten durch fehlende Leerkipper 

nach der Endmontage der TBM deutlich gesenkt werden konnten. In der Fräsklasse F1 

wurde die Ausfallszeit durch fehlende Leerkipper von 13,63 min/m auf 2,85 min/m gesenkt. 

Die durchschnittliche Ausfallszeit durch Leerkipper beträgt von der Endmontage bis zum 

Auswertungsende rund 3 min/m. 
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5.3.6.4. Gegenüberstellung der Schuttertätigkeiten der zyklischen Vortriebe 

Für die Gegenüberstellung der Schuttertätigkeiten wurden beim Tunnel Landeck die 

Vortriebsklasse 4/1,90 und 5/2,80 betrachtet. Beim Schönbergtunnel wurden die 

Vortriebsklassen 4/1,73 und 4/2,38 wieder zur Vortriebsklasse 4/XX zusammengefasst 

sowie die Vortriebsklasse 5/2,42 betrachtet. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
Bezeichnung Einheit 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
Anzahl Datensätze Stk 314 152 363 207
Ausbruchskubatur fm³ 106 82 83 60
Schutterzeit min 58 44 53 34
Aufwandswert Schuttern min/m³ 0,55 0,54 0,63 0,57
Leistungswert Schuttern m³/min 1,81 1,87 1,58 1,74
Mittlere Mannschaftsstärke M 7,00 6,11 7,00 6,23
Mann-Minuten/fm³ MM/fm³ 3,87 3,28 4,44 3,58

Vortriebsklassen

Tabelle 45: Gegenüberstellung der Schuttertätigkeiten 

Aufwands- und Leistungswert von den 
Schuttertätigkeiten 

in den Vortriebsklassen 4 und 5

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

1,80

2,00

4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42

Landeck Schönberg Landeck Schönberg

A
u

fw
an

d
s-

 L
ei

st
u

n
g

sw
er

t

Aufw andsw ert Schuttern [min/m³] Leistungsw ert Schuttern [m³/min]

Abbildung 80: Gegenüberstellung der Aufwands- und Leistungswerte 
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Abbildung 81: Gegenüberstellung Ausbruchskubatur und Schutterzeit 

Aus der Abbildung 80 und 81 ist ersichtlich, dass die Aufwands- bzw. Leistungswerte der 

beiden zyklischen Vortriebe annähernd gleich sind, es ist aber auch der deutlich geringere 

Zeitbedarf für die Ausführung der Schuttertätigkeiten vom Schönbergtunnel gegenüber dem 

Tunnel Landeck ersichtlich. Liegt die Dauer der Schuttertätigkeiten in der VTKL 4 beim 

Tunnel Landeck bei 58 Minuten so liegen sie beim Schönbergtunnel nur bei 44 Minuten ein 

um 24% geringerer Wert. Bei der VTKL 5 liegen die Werte vom Schönbergtunnel sogar 

34% unter den Werten vom Tunnel Landeck. Die Dauer der Schuttertätigkeiten vom 

Schönbergtunnel ist durch die geringere Ausbruchskubatur (Pilotstollen) in der VTKL 4 rund 

1/4 in der VTKL 5 sogar 1/3 geringer. 
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5.3.7. Sicherungsmaßnahmen 

In diesem Kapitel erfolgt ein Überblick über die Aufteilung der Sicherungsarbeiten. 

Untersucht wird die Gesamtdauer der Vortriebsarbeiten an beiden zyklischen Vortrieben. 

Der Zeitaufwand, der die Sicherungsarbeiten betrifft, wurde für die Vortriebsklasse 4/XX und 

5/XX folgend zusammengefasst. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
VORTRIEBSKLASSE: 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 4 4 5 5
GEBIRGSTYP (Alle) (Alle) (Alle) (Alle)
Kennwerte
Vortriebsmeter 690,80 m 334,40 m 615,35 m 331,20 m
Anzahl der Abschläge 314 152 363 207

Abschlagslänge 2,20 m 2,20 m 1,70 m 1,60 m
Abschlagsdauer 337,17 min 260,92 min 303,33 min 218,70 min
Anzahl der Abschläge/Tag 4,27 5,52 4,75 6,58
Vortriebsleistung 9,40 m/Tag 12,14 m/Tag 8,05 m/Tag 10,54 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 6,11 7,00 6,23
Ausbruchskubatur 105,56 m³ 82,15 m³ 83,11 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 22,36 MM/fm³ 19,41 MM/fm³ 25,55 MM/fm³ 22,79 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,37 min 0,00 min
Ankern kritisch 22,13 min 0,69 min 23,07 min 0,36 min
Ankern gesamt 27,93 min 24,77 min 27,82 min 23,77 min
Schuttern SPB 11,59 min 15,23 min 12,62 min 14,95 min
Vorspritzen 0,00 min 6,02 min 0,00 min 3,12 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 10,86 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 15,99 min 19,64 min 15,79 min 14,84 min
Bogen 16,58 min 6,32 min 16,07 min 15,23 min
Spritzbeton 111,99 min 62,93 min 91,82 min 56,79 min
Gesamtdauer der Sicherungsarbeiten 184,08 min 145,76 min 164,49 min 128,70 min
Gesamt in % 54,59 % 55,86 % 54,23 % 58,85 %

Aufwendungen
Swellex-Anker 1,66 m 24,59 m 0,00 m 24,81 m
SN-Anker 22,17 m 8,16 m 26,00 m 11,59 m
Baustahlgitter 1. Lage 36,39 m² 35,47 m² 28,04 m² 25,93 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Bogen 16,54 m 6,55 m 16,54 m 16,06 m
SPBstärke Kalotte 17,05 cm 17,04 cm 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 11,48 m³ 12,08 m³ 10,37 m³ 10,34 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,15 cm 0,34 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,11 m³ 0,01 m³

Tabelle 46: Gegenüberstellung Aufwandswerte der Sicherungsarbeiten 

Anhand der Tabelle 46 kann festgestellt werden, dass die Sicherungsarbeiten, gemessen 

an der Gesamtdauer eines Abschlages, über 50% betragen. 

Der unterschiedliche Zeitaufwand für den Bogeneinbau in der Vortriebsklasse 4/XX ist 

darauf zurückzuführen, dass beim Schönbergtunnel in der Vortriebsklasse 4/1,73 kein 
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Bogen zur Ausführung gelang. Dadurch ist der Zeitaufwand beim Schönbergtunnel für das 

„Bohren Ringfrei“, der für die Befestigung der Baustahlgittermatten nötig ist, erklärbar. 

Die unterschiedlich verwendeten Spritzbetonsysteme (Spritzbeton mit naturfeuchtem 

Zuschlag zu Spritzbeton mit ofengetrocknetem Mischgut) sowie die fehlenden tatsächlichen 

Spritzbetonkubaturen in den Vortriebsberichten vom Tunnel Landeck sind mögliche 

Erklärungen für die großen Zeitunterschiede bei den Spritzbetonarbeiten (siehe auch 

Kapitel 5.3.2.3.). 

Die Dauer der Sicherungsarbeiten ist abhängig von den einzubauenden Sicherungsmittel 

die vom Planer bzw. vor Ort vorgegeben und festgelegt werden. 

Für den kontinuierlichen Vortrieb erfolgt die Zusammenstellung der Sicherungsarbeiten für 

die Fräsklassen F1, F2 und F3. 

VORTRIEBSKLASSE F1 F2 F3 Gesamt
Kennwerte
Vortriebsmeter [m] 537,00 116,66 179,05 832,71

Gesamtzeit Vortrieb [min] 13.019 3.637 6.389 23.045
Reine Fräszeit [min] 7.349 1.539 2.395 11.283
Vortriebsleistung m/Tag 59,40 46,19 40,36 48,65

Mannschaftsstärke 7 7 7 7
Gesamtausbruchskubatur [m³] 5.467 1.188 1.823 8.477
Mann-Minuten/fm³ [MM/fm³] 16,67 21,44 24,54 19,03
Sicherungsarbeiten
SW Wartezeit Materialzufuhr [min] 341 74 117 532
SB Sicherung im Bühnenbereich [min] 1.054 72 594 1.720
SM Sicherung im Maschinenbereich [min] 0 285 1.344 1.629
SK Sicherung vor dem Bohrkopf [min] 0 0 0 0
SS Sicherung im Streckenbereich [min] 0 0 0 0
SA Stillstand Innenausbau [min] 1.058 130 136 1.324
Gesamt [min] 2.453 561 2.191 5.205
Gesamtanteil in Bezug zur Gesamtzeit in % [%] 18,84 15,42 34,29 22,59
Aufwendungen
Anker [m/lfm] 0,91 2,17 1,23 1,16
Bogen [Stk/lfm] 0,00 0,00 1,64 0,35
Matten [m²/lfm] 0,02 0,27 2,55 0,60
Spritzbeton [m³/lfm] 0,00 0,03 0,23 0,05

Tabelle 47: Sicherungsarbeiten kontinuierlicher Vortrieb 

In der Tabelle 47 ist ersichtlich, dass sich die notwendigen Sicherungsmaßnahmen bei 

schlechter werdender Fräsklasse vom Bühnenbereich zum Maschinenbereich verlagern. 

Die Ausbaufestlegungen werden ebenfalls vom Planer und vor Ort bestimmt. Die 

Ausbaumaterialien und damit auch der Zeitbedarf für die Sicherungsmaßnahmen nehmen 

mit schlechter werdender Fräsklasse zu. 
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5.3.8. Bewetterung 

Die drückende Bewetterung in Landeck erfolgte mit einem Ventilator mit 256 kW vom Portal 

mit einem Luttendurchmesser von 260 cm, die letzten 200 Meter betrug der 

Luttendurchmesser nur 160 cm. Beim Übergang von 260 cm auf 160 cm wurde ein Konus 

für die Messung der Luftmenge und Luftgeschwindigkeit installiert. Der Luttenbau, dem 

Vortrieb nacheilend, eine Wartung der Lutte, sowie die Abschaltung des Ventilators bei 

jeder Sprengung, musste durchgeführt werden. 

Beim Schönbergtunnel wurden im Pilotstollen fünf Ventilatoren mit je 20 kW Leistung 

eingesetzt die eine saugende Bewetterung bewerkstelligten. Der Luttenbau und die 

Abschaltung der Ventilatoren bei jedem Sprengvorgang, wie sie beim Tunnel Landeck 

erforderlich war, konnte unterbleiben. 

Beim Pilotstollen wurde ein Lüfter mit 90 kW eingesetzt der die nötige Frischluft für die TBM 

Vortriebsmannschaft bewerkstelligte. 

Eine Gegenüberstellung von Aufwandswerten für die Bewetterung konnte nicht 

durchgeführt werden, da nicht ausreichend Datenmaterial zur Verfügung stand. 

5.3.9. Wasserhaltung 

Die Wasservorkommen lagen bei beiden Tunnelbaustellen annährend gleich bei          

ca. 5 - 10 l/sec und wurden bei den Vortriebsberichten nicht erfasst. 

In der aktuellen ÖNORM B2203 Teil 1 und Teil 2 wird ein Aufschlag für die Wasserhaltung 

gewährt. 

Die Aufwandswerte und Leistungswerte konnten bei diesen Bauvorhaben nicht untersucht 

werden, da keine ausreichenden Aufzeichnungen vorhanden waren. 
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5.4. Gegenüberstellung der Vortriebskosten 

In diesem Kapitel erfolgt die Gegenüberstellung der Vortriebskosten vom sofortigen 

zyklischen Vortrieb Landeck zum vorher fertig gestellten Pilotstollen und erst 

nachfolgendem zyklischen Vortrieb Schönberg. Die Gegenüberstellung erfasst nur den 

Bereich der Kalotte der beiden zyklischen Vortriebe, da der Pilotstollen Schönberg in der 

Kalottensohle aufgefahren wurde. 

5.4.1. Überlagerung der VTKL zyklischer u. kontinuierlicher Vortrieb 

Schönberg 

Für die Gegenüberstellung der Vortriebskosten wurden beim Schönbergtunnel die 

Fräsklassen und die Vortriebsklassen überlagert. 

Die Überlagerung der beiden Vortriebe beim Schönbergtunnel erfolgte lt. Tabelle 48 und ist 

in der Abbildung 82 dargestellt. Die Stollenmeter und Tunnelmeter beginnen jeweils bei 

Km 12.2+20.910 = Tunnelmeter 0.00 m und Stollenmeter 0.00 m 

Die Fräsklassen für den Pilotstollen wurden für die Abbildung 82 wie folgt bezeichnet: 

F1 = 1 

F2 = 2 

F3 = 3 

Die Bezeichnung für den zyklischen Vortrieb Schönbergtunnel: 

4/1,73 = 4,1 

4/2,38 = 4,2 

5/2,42 = 5,2 

5/3,63 = 5,3 

Im Bereich der Abstellnische wurde die 1. Ordnungszahl 5 angenommen (durchschnittliche 

Abschlagslänge von 1,60 m [4]). Der Bereich der Abstellnische von Station 886,60 m bis 

Station 932,80 m wurde für die Kostengegenüberstellung nicht betrachtet. 
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[m] [m] [m]
F3 5-3,64 9,00 4,2 4-2,38 326,60 F1 5-2,42 795,85
F2 5-3,64 33,00 4,2 4-2,38 346,60 F2 5-2,42 814,00
F3 5-3,64 37,50 5,2 5-2,42 353,00 F1 5-2,42 822,20
F2 5-3,64 40,50 5,2 5-2,42 358,40 F1 4-2,38 827,20
F3 5-3,64 43,50 5,2 5-2,42 368,40 F1 AN 886,60
F3 5-2,42 44,80 5,2 5-2,42 370,95 F1 5-2,42 932,80
F2 5-2,42 49,50 5,2 5-2,42 397,30 F3 5-2,42 940,45
F1 5-2,42 83,00 4,2 4-2,38 401,00 F1 5-2,42 960,60
F2 5-2,42 88,50 4,1 4-1,73 438,40 F3 5-2,42 969,70
F2 4-2,38 92,50 4,1 4-1,73 607,00 F1 5-2,42 987,05
F3 4-2,38 96,00 4,1 4-1,73 616,50 F2 5-2,42 992,15
F2 4-2,38 99,00 5,2 5-2,42 616,60 F1 5-2,42 996,55
F1 4-2,38 110,00 5,2 5-2,42 629,50 F3 5-2,42 999,55
F2 4-2,38 120,00 5,2 5-2,42 643,25 F2 5-2,42 1006,00
F1 4-2,38 131,00 4,2 4-2,38 659,80 F1 5-2,42 1010,05
F2 4-2,38 143,50 4,1 4-1,73 673,00 F2 5-2,42 1013,05
F1 4-2,38 154,50 5,2 5-2,42 692,80 F1 5-2,42 1021,25
F2 4-2,38 162,15 5,2 5-2,42 697,80 F3 5-2,42 1037,75
F1 4-2,38 168,45 5,2 5-2,42 704,50 F1 5-2,42 1060,35
F2 4-2,38 190,15 5,2 5-2,42 715,50 F2 5-2,42 1060,35
F1 4-2,38 196,55 5,2 5-2,42 739,40 F3 5-2,42 1081,25
F1 4-1,73 222,90 5,2 5-2,42 746,15 F2 5-2,42 1085,25
F1 4-2,38 242,60 5,2 5-2,42 764,00 F1 5-2,42 1092,71
F3 4-2,38 289,90 5,2 5-2,42 774,45 F2 5-2,42 1097,86
F3 5-2,42 304,20 5,2 5-2,42 785,35 F1 5-2,42 1106,61
F1 5-2,42 324,70 5,2 5-2,42 791,35 F1 4-2,38 1113,60
F1 4-2,38 326,60 5,2 5-2,42 795,85 F1 4-2,38 1119,26

Tabelle 48: Überlagerung der Fräs- und Vortriebsklassen (Schönbergtunnel) 

Überlagerung der  Fräs- und Vortriebsklassen beim 
Schönbergtunnel
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Abbildung 82: Überlagerung der Fräs- und Vortriebsklassen (Schönbergtunnel) 

In der Abbildung 82 ist erkennbar, dass Bereiche, die in der Fräsklasse F1 aufgefahren 

wurden, auch beim zyklischen Tunnelvortrieb mit der besseren Vortriebsklasse (4/XX) 
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aufgefahren wurden. Es lässt sich deutlich ableiten, dass in den schlechten Fräsklassen F3 

auch beim zyklischen Vortrieb die schlechteren Vortriebsklassen 5/3,64 und 5/2,42 

aufgefahren wurden. 

Die Überlagerung erfolgte für eine Musterkalkulation, um die unterschiedlichen 

Vortriebsklassen vom zyklischen und kontinuierlichen Vortrieb gegenüberstellen zu können. 

Aus der Abbildung 82 ergeben sich Kombinationen mit jeder Fräsklasse vom 

kontinuierlichen Vortrieb mit den Vortriebsklassen des zyklischen Vortriebes 4/XX und 

5/2,42. 
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5.4.2. Zusammenstellung Aufwands- und Leistungswerte 

Basierend auf die im Kapitel 5.3 ermittelten Aufwands- sowie Leistungswerte wurde eine 

Musterkalkulation durchgeführt. In der Tabelle 49 sind die für die Musterkalkulation 

verwendeten Werte angeführt. 

Landeck Schönberg Landeck Schönberg
VORTRIEBSKLASSE: 4/1,90 4/XX 5/2,80 5/2,42
1.ORDNUNGSZAHL 4 4 5 5
GEBIRGSTYP (Alle) (Alle) (Alle) (Alle)
Kennwerte
Vortriebsmeter 690,80 m 334,40 m 615,35 m 331,20 m
Anzahl der Abschläge 314 152 363 207

Abschlagslänge 2,20 m 2,20 m 1,70 m 1,60 m
Abschlagsdauer 337,17 min 260,92 min 303,33 min 218,70 min
Anzahl der Abschläge/Tag 4,27 5,52 4,75 6,58
Vortriebsleistung 9,40 m/Tag 12,14 m/Tag 8,05 m/Tag 10,54 m/Tag

Mannschaftsstärke 7,00 6,11 7,00 6,23
Ausbruchskubatur 105,56 m³ 82,15 m³ 83,11 m³ 59,74 m³
Mann-Minuten/fm³ 22,36 MM/fm³ 19,41 MM/fm³ 25,55 MM/fm³ 22,79 MM/fm³

Vortriebstätigkeiten
Rüsten 4,49 min 0,59 min 0,47 min 0,00 min
Voraussichern 0,00 min 0,00 min 0,37 min 0,00 min
Bohren 61,82 min 59,01 min 55,40 min 52,54 min
Laden kritisch 25,56 min 16,48 min 22,18 min 10,51 min
Laden gesamt 52,20 min 35,23 min 45,64 min 30,36 min
Ankern kritisch 22,13 min 0,69 min 23,07 min 0,36 min
Ankern gesamt 27,93 min 24,77 min 27,82 min 23,77 min
Abschlag 0,00 min 5,00 min 0,00 min 5,00 min
Schuttern 58,37 min 44,05 min 52,70 min 34,35 min
Schuttern SPB 11,59 min 15,23 min 12,62 min 14,95 min
Profil Bagger kritisch 0,00 min 7,11 min 1,90 min 3,70 min
Profil Bagger gesamt 0,00 min 15,99 min 3,73 min 14,86 min
Vorspritzen 0,00 min 6,02 min 0,00 min 3,12 min
Bohren Ringfrei 0,00 min 10,86 min 0,00 min 0,00 min
Baustahlgitter 15,99 min 19,64 min 15,79 min 14,84 min
Bogen 16,58 min 6,32 min 16,07 min 15,23 min
Spritzbeton 111,99 min 62,93 min 91,82 min 56,79 min

Versorgung 2,26 min 2,37 min 3,26 min 4,71 min
Wasserableitung 0,00 min 0,00 min 0,00 min 0,36 min
Geräteausfall 1,29 min 4,64 min 1,17 min 2,10 min

Aufwendungen
Bohrlochlaufmeter 228,74 m 164,27 m 159,19 m 111,26 m
Bohrlochstück 103,97 Stk 74,63 Stk 94,04 Stk 66,36 Stk
Zünder 103,97 Stk 74,63 Stk 94,04 Stk 66,34 Stk
Sprengstoff 176,53 kg 101,39 kg 118,85 kg 64,55 kg

Swellex-Anker 1,66 m 24,59 m 0,00 m 24,81 m
SN-Anker 22,17 m 8,16 m 26,00 m 11,59 m
Selbstbohranker 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m

Unverm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,00 m 0,00 m
Verm. Spieße 0,00 m 0,00 m 0,36 m 0,00 m

Baustahlgitter 1. Lage 36,39 m² 35,47 m² 28,04 m² 25,93 m²
Baustahlgitter 2. Lage 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²
Baustahlgitter Ortsbrust 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m² 0,00 m²

Bogen 16,54 m 6,55 m 16,54 m 16,06 m

SPBstärke Kalotte 17,05 cm 17,04 cm 20,00 cm 20,00 cm
SPBkubatur Kalotte 11,48 m³ 12,08 m³ 10,37 m³ 10,34 m³
SPBstärke Ortsbrust 0,00 cm 0,00 cm 0,15 cm 0,34 cm
SPBkubatur Ortsbrust 0,00 m³ 0,00 m³ 0,11 m³ 0,01 m³

Tabelle 49: Gegenüberstellung für Musterkalkulation Landeck – Schönberg 
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Für die Musterkalkulation vom kontinuierlichen Vortrieb wurden die Daten nach der 

Endmontage der TBM und Installierung der Rotationskippe verwendet. Der Einfluss der 

Schuttertätigkeit (Entleerung der Kipper mit einem Autokran) war nicht mehr gegeben und 

ein „ungestörter“ Vortrieb konnte erfolgen. Die aus dem Kapitel 5.3 erhaltenen Daten sind in 

der folgenden Tabelle 50 nochmals zusammengestellt.

VORTRIEBSKLASSE F1 F2 F3 Gesamt
Kennwerte
Vortriebsmeter [m] 537,00 116,66 179,05 832,71

Gesamtzeit Vortrieb [min] 13.019 3.637 6.389 23.045
Reine Fräszeit [min] 7.349 1.539 2.395 11.283
Vortriebsleistung m/Tag 59,40 46,19 40,36 48,65

Mannschaftsstärke 7 7 7 7
Gesamtausbruchskubatur [m³] 5.467 1.188 1.823 8.477
Mann-Minuten/fm³ [MM/fm³] 16,67 21,44 24,54 19,03

TBM Daten
Mittlere Elekrtrische Leistung [KW] 320 247 259 295
Vortriebstätigkeiten
Fräsarbeit [min] 7.349 1.539 2.395 2.395
Wartungsarbeit [min] 100 317 219 219
Maschinendefekte [min] 70 5 27 27
Sonstige Defekte [min] 919 159 437 437
Sicherungsarbeiten [min] 2.453 561 2.191 2.191
Ausfälle [min] 2.128 1.056 1.120 1.120
Aufwendungen
Anker [m/lfm] 0,91 2,17 1,23 1,16
Bogen [Stk/lfm] 0,00 0,00 1,64 0,35
Matten [m²/lfm] 0,02 0,27 2,55 0,60
Spritzbeton [m³/lfm] 0,00 0,03 0,23 0,05

Tabelle 50: Zusammenstellung für Musterkalkulation kontinuierlicher Vortrieb Schönberg 

5.4.3. Musterkalkulation

In der Musterkalkulation (siehe Anhang A1), die an das Beispiel in der Vorlesung 

Bauverfahren im Hohlraumbau angelehnt ist, werden nur die reinen Leistungsgeräte für die 

Vortriebsarbeiten der Kalotte kalkuliert. Die Kalkulationsannahmen wurden aus dem 

Beispiel der Vorlesung, sowie aus der Kalkulation der Diplomarbeit von Goger [4] und aus 

Unterlagen von der Fa. Strabag entnommen. 

Für die Musterkalkulation wurden die ausgewerteten Aufwands- sowie Leistungswerte von 

den Tabellen 49 und 50 verwendet. 

Die Vortriebsgeräte die beim Vortrieb in der Kalotte wie auch in der Strosse und Sohle 

eingesetzt werden (z.B. Schuttergeräte), werden zur Gänze bei den Vortriebskosten der 
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Kalotte einkalkuliert. Für die Baustelleneinrichtung wurden keine Kosten einkalkuliert, 

ebenso wurde kein Gesamtzuschlag kalkuliert. Die Kostenbildung erfolgte mit dem 

Programm Excel. 

Personalkosten der Vortriebe: 

Die Personalkosten wurden aus dem Produkt von der Abschlagsdauer, der Mannanzahl 

und den Mittellohnkosten errechnet. 

Beim kontinuierlichen Vortrieb Schönberg erfolgte ein „3/3 – Schichtbetrieb“ von Montag bis 

Samstag. Die Vortriebsstunden in der Woche betrugen 128 Stunden. 

Bei den beiden zyklischen Vortrieben Landeck und Schönberg wurde ein 

„4/3 - Dekadendurchlaufbetrieb“ durchgeführt. 

Für die Musterkalkulation wurden Mittellohnkosten von 42,50 €/h angenommen. 

Materialkosten der Vortriebe: 

Die Materialaufwände wurden beim kontinuierlichen und zyklischen Vortrieb anhand der 

Auswertungen der Tabellen 49 und 50 erfasst. 

Für die Musterkalkulation wurden folgende Materialkosten lt. Tabelle 51 gewählt. 

Bohrmaterialkosten 0,95 €/lfm
Sprengstoffkosten 2,05 €/kg
Zünderkosten 1,30 €/Stk
Kosten Swellex-Anker 8,30 €/lfm
Kosten SN-Anker 2,70 €/lfm
Kosten Tunnelbögen 0,90 €/kg
Baustahlgitterkosten 0,38 €/kg
Spritzbetonkosten 160,00 €/m³
Kosten Stromversorgung 44,50 €/lfm
Kosten Kleinmaterial 1,10 €/m³
Kosten Diskenverschleiß 3,80 €/m³
Kosten TBM Verschleiß 1,60 €/m³
Betriebsstoffkosten - Strom 0,22 €/kWh
Betriebsstoffkosten - Diesel 0,85 €/l
Diesel-Verbrauch 0,20 l/kWh

Tabelle 51: Materialkosten der Vortriebe 

Gerätekosten der Vortriebe: 

Für die Gerätekosten wurden beim zyklischen und kontinuierlichen Vortrieb nur die „reinen“ 

Vortriebsgeräte eingerechnet. Die Gerätekosten wurden der ÖBGL 1996 entnommen und 

mit dem Großhandelspreisindex (GHPI) 2006 hochgerechnet, sowie aus Unterlagen der 

Fa. Strabag entnommen.  

Die monatlichen Fixkosten der Vortriebsgeräte (Abschreibung und Verzinsung sowie 

Reparaturentgelt) wurden durch den „4/3 bzw. 3/3 – Schichtbetrieb“ auf der Baustelle 
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(Durchlaufbetrieb) auf 220 Stunden pro Monat beim kontinuierlichen und zyklischen Vortrieb 

umgelegt. 

Die sonstigen verwendeten Werte wie z.B. ÖBGL – Abminderung etc. sind in der Tabelle 52 

ersichtlich. 

ÖBGL-Abminderung Abschreibung & Verzinsung 0,60
ÖBGL-Abminderung Reparatur 0,70
Zinssatz für Verzinsungskosten 6,5 %

Regelarbeitszeit / Monat 172 h/Mo
Schichtbetrieb (durchschn. Geräteeinsatzstunden) 220 h/Mo

ZMSF: (Zeitmehrschichtfaktor) 1,28
RMSF: (Reparaturmehrschichtfaktor) 1,10
SMF: (Schmiermittelfaktor) 1,10
BStVF: (Betriebsstoffverbrauchsfaktor) 0,85

Tabelle 52: Sonstige Werte für Gerätekosten 

Die Gerätekosten von den zyklischen Vortrieben und vom kontinuierlichen Vortrieb sind in 

der Tabelle 53 angeführt. 
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in € in € in Mo in Jahre in % in % in €/Mo in €/Mo in €/Mo in €/h in €/h in €/h

[1] [2] [3] [4] [5] [6]=[3]*[4] [7] [8] [9] [10]
[11]=[6]/[7]*    
ZMSF*0,6

[12]=[6]*[8]*6,5% 
/(2*[7])*0,6

[13]=[6]*[10]*  
ZMSF*RMSF*0,7

[14]=([13]/2)/220
[15]=([11]+[12]+    

[13]/2)/220]
[16]=([11]+[12]+[13])

/220]

1 3-armiger Bohrwagen 6520-0000 709.068,84 123,5 875.700,02 30 4 3,8 3,0 22.401,63 2.276,82 25.873,88 58,80 170,98 229,78
1 Radlader 3301-0173 260.343,16 123,5 321.523,80 50 5 2,3 2,2 4.935,02 626,97 6.966,60 15,83 41,11 56,95
1 Tunnelbagger 6609- 280.480,00 123,5 346.392,80 40 5 2,9 2,5 6.645,91 844,33 8.528,92 19,38 53,43 72,81
4 Tunneltransporter, luftbereift 6615-0350 367.056,00 123,5 453.314,16 35 5 3,3 2,4 9.939,78 1.262,80 10.715,08 24,35 75,27 99,63
1 Betonspritzgerät TR 2550-0010 22.673,95 123,5 28.002,33 50 8 2,5 3,0 429,80 87,37 827,37 1,88 4,23 6,11
1 SPB Schlitten 2550- 230.000,00 123,5 284.050,00 50 8 2,5 3,0 4.359,84 886,24 8.392,69 19,07 42,92 61,99
1 Spitzbetonbomber 2550- 169.183,45 123,5 208.941,56 50 8 2,5 3,0 3.207,01 651,90 6.173,49 14,03 31,57 45,60
1 Luttenlüfter 6706- 90.695,00 123,5 112.008,33 60 8 2,1 1,1 1.432,66 291,22 1.213,47 2,76 10,59 13,35
5 Luttenlüfter 6704-0600 5.886,50 123,5 7.269,83 60 8 2,1 1,1 92,99 18,90 78,76 0,18 0,69 0,87
1 Zuschlagsilo+Untergestell 1301-0150 38.080,57 123,5 47.029,50 70 9 1,9 0,8 515,61 117,91 370,55 0,84 3,72 4,56

1 TBM 6501-0000 3.166.840,00 123,5 3.911.047,40 35 6 3,4 2,0 85.757,19 13.074,07 77.038,54 175,09 624,32 799,41
2 Diesellok 2802-0150 247.814,36 123,5 306.050,73 60 8 2,1 1,4 3.914,60 795,73 4.219,94 9,59 31,00 40,59

33 Rotationskipper 2815-0077 16.351,39 123,5 20.193,97 60 10 2,2 2,0 258,29 65,63 397,77 0,90 2,38 3,28
1 Rotationskippe 2816-0420 218.745,23 123,5 270.150,36 60 10 2,2 2,0 3.455,41 877,99 5.321,33 12,09 31,79 43,89
1 Kalifornier-Weiche 2824-0000 7.557,97 123,5 9.334,09 50 8 2,5 1,0 143,27 29,12 91,93 0,21 0,99 1,20
2 Personentransporter 2813- 11.445,97 123,5 14.135,77 60 10 2,2 1,0 180,81 45,94 139,22 0,32 1,35 1,66
2 Platteauwagen 2813-0160 16.351,39 123,5 20.193,97 60 10 2,2 1,0 258,29 65,63 198,89 0,45 1,92 2,38
2 Stollenmischer 2511-7000 54.577,30 123,5 67.402,97 50 6 2,4 3,0 1.034,56 157,72 1.991,52 4,53 9,95 14,47
1 Betonspritzgerät TR 2550-0003 11.733,00 123,5 14.490,26 50 8 2,5 3,0 222,41 45,21 428,14 0,97 2,19 3,16
1 Luttenlüfter 6705-1600 30.231,89 123,5 37.336,38 60 8 2,1 1,1 477,56 97,07 404,49 0,92 3,53 4,45
1 Schienen (in Laufmeter) 2820-0049 45,06 123,5 55,65 70 10 1,9 0,5 0,61 0,16 0,27 0,14 0,90
1 Zuschlagsilo+Untergestell 1301-0150 21.293,14 123,5 26.297,03 70 9 1,9 0,8 288,31 65,93 207,20 0,47 2,08 2,55
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5.4.4. Zusammenfassung bzw. Gegenüberstellung der Vortriebskosten 

In diesem Kapitel erfolgen die Zusammenstellungen sowie die Gegenüberstellungen der 

kalkulierten Vortriebskosten der einzelnen Vortriebe aus der Musterkalkulation. 

In der Tabelle 54 sind die aus der Musterkalkulation erhaltenen Vortriebskosten pro 

Tunnellaufmeter Kalotte der jeweiligen Vortriebe angeführt. 

Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg Einheit F1 F2 F3
Vortriebskosten Gesamt €/lfm 720,88 894,54 1.088,49
Lohnkosten €/lfm 120,20 154,58 176,91
Materialkosten €/lfm 58,18 66,68 147,56
Gerätekosten €/lfm 542,50 673,29 764,02

Zyklischer Vortrieb Schönberg 4/XX 5/2,42
Vortriebskosten Gesamt €/lfm 3.683,50 4.297,09
Lohnkosten €/lfm 1.001,34 1.152,42
Materialkosten €/lfm 1.322,39 1.580,13
Gerätekosten €/lfm 1.359,77 1.564,54

Zyklischer Vortrieb Landeck 4/1,90 5/2,80
Vortriebskosten Gesamt €/lfm 4.567,34 5.248,60
Lohnkosten €/lfm 1.309,46 1.524,51
Materialkosten €/lfm 1.377,70 1.526,95
Gerätekosten €/lfm 1.880,18 2.197,14

Vortriebsklassen

Tabelle 54: Vortriebskosten der Vortriebe pro Tunnellaufmeter 

Die Überlagerung der drei Fräsklassen mit der Vortriebsklasse 4/XX Schönbergtunnel und 

die Vortriebsklasse 4/1,90 Tunnel Landeck erfolgt in der Tabelle 55. 

F1 F2 F3
Vortrieb Schönberg Einheit 4/XX 4/XX 4/XX
Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg €/lfm 720,88 894,54 1.088,49
Zyklischer Vortrieb Schönberg €/lfm 3.683,50 3.683,50 3.683,50
Vortriebskosten Schönberg Gesamt €/lfm 4.404,37 4.578,04 4.771,99

Vortrieb Landeck 4/1,90 4/1,90 4/1,90
Vortriebskosten Landeck Gesamt €/lfm 4.567,34 4.567,34 4.567,34

Vortriebsklassen

Tabelle 55: Gegenüberstellung Fräsklassen mit Vortriebsklasse 4/XX 
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Gegenüberstellung der Vortriebskosten Gesamt 
Schönberg - Landeck in der VTKL 4/XX
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Abbildung 83: Gegenüberstellung der Vortriebskosten in der Vortriebsklasse 4/XX 

In der Abbildung 83 ist ersichtlich, dass bei einer Überlagerung der Fräsklasse F1 mit der 

VTKL 4/XX vom Schönbergtunnel die Vortriebskosten pro Laufmeter unter den 

Laufmeterkosten vom zyklischen Vortrieb Landeck liegen. Die Vortriebskosten aus 

kontinuierlichem und zyklischem Vortrieb Schönbergtunnel erhöhen sich jedoch mit 

schlechter werdender Fräsklasse. 

Eine weitere Zusammenstellung erfolgte in der VTKL 5/XX mit den unterschiedlichen 

Fräsklassen. 

F1 F2 F3
Vortrieb Schönberg Einheit 5/2,42 5/2,42 5/2,42
Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg €/lfm 720,88 894,54 1.088,49
Zyklischer Vortrieb Schönberg €/lfm 4.297,09 4.297,09 4.297,09
Vortriebskosten Schönberg Gesamt €/lfm 5.017,96 5.191,63 5.385,57

Vortrieb Landeck 5/2,80 5/2,80 5/2,80
Vortriebskosten Landeck Gesamt €/lfm 5.248,60 5.248,60 5.248,60

Vortriebsklassen

Tabelle 56: Gegenüberstellung Fräsklassen mit Vortriebsklasse 5/XX 
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Gegenüberstellung der Vortriebskosten Gesamt 
Schönberg - Landeck in der VTKL 5/XX
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Abbildung 84: Gegenüberstellung der Vortriebskosten in der Vortriebsklasse 5/XX 

Auch bei der Überlagerung der Vortriebsklasse 5/2,42 vom Schönbergtunnel mit den 

Fräsklassen vom Pilotstollen ist eine stetige Zunahme der Vortriebskosten aufgrund der 

schlechter werdenden Fräsklasse ersichtlich. Bei der Überlagerung der Fräsklassen F1 und 

F2 mit der Vortriebsklasse 5/2,42 liegen die Vortriebskosten unter den Vortriebskosten der 

VTKL 5/2,80 vom Tunnel Landeck. 

Eine weitere Zusammenstellung der Vortriebskosten getrennt nach Lohn, Material sowie 

Geräte ist der Tabelle 57 zu entnehmen. Es erfolgte die Gegenüberstellung der drei 

Fräsklassen mit der VTKL 4/XX vom Schönbergtunnel und der Vortriebsklasse 4/1,90 vom 

Tunnel Landeck. 
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F1 F2 F3
Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg Einheit 4/XX 4/XX 4/XX
Lohnkosten €/lfm 120,20 154,58 176,91
Materialkosten €/lfm 58,18 66,68 147,56
Gerätekosten €/lfm 542,50 673,29 764,02
Zyklischer Vortrieb Schönberg
Lohnkosten €/lfm 1.001,34 1.001,34 1.001,34
Materialkosten €/lfm 1.322,39 1.322,39 1.322,39
Gerätekosten €/lfm 1.359,77 1.359,77 1.359,77
Vortrieb Schönberg Gesamt
Lohnkosten Gesamt €/lfm 1.121,54 1.155,92 1.178,25
Materialkosten Gesamt €/lfm 1.380,57 1.389,07 1.469,95
Gerätekosten Gesamt €/lfm 1.902,27 2.033,06 2.123,79
Vortrieb Landeck 4/1,90 4/1,90 4/1,90
Lohnkosten €/lfm 1.309,46 1.309,46 1.309,46
Materialkosten €/lfm 1.377,70 1.377,70 1.377,70
Gerätekosten €/lfm 1.880,18 1.880,18 1.880,18

Vortriebsklassen

Tabelle 57: Gegenüberstellung nach Lohn, Gerät und Material in der VTKL 4/XX 
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Abbildung 85: Gegenüberstellung nach Lohn, Gerät und Material in der VTKL 4/XX 

In der Abbildung 85 wurden die Lohn, Material und Gerätekosten beim Schönbergtunnel 

überlagert und dem Tunnel Landeck gegenübergestellt. 
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F1 F2 F3
Kontinuierlicher Vortrieb Schönberg Einheit 5/2,42 5/2,42 5/2,42
Lohnkosten €/lfm 120,20 154,58 176,91
Materialkosten €/lfm 58,18 66,68 147,56
Gerätekosten €/lfm 542,50 673,29 764,02
Zyklischer Vortrieb Schönberg
Lohnkosten €/lfm 1.152,42 1.152,42 1.152,42
Materialkosten €/lfm 1.580,13 1.580,13 1.580,13
Gerätekosten €/lfm 1.564,54 1.564,54 1.564,54
Vortrieb Schönberg Gesamt
Lohnkosten Gesamt €/lfm 1.272,62 1.307,00 1.329,33
Materialkosten Gesamt €/lfm 1.638,30 1.646,80 1.727,69
Gerätekosten Gesamt €/lfm 2.107,03 2.237,82 2.328,56
Vortrieb Landeck 5/2,80 5/2,80 5/2,80
Lohnkosten €/lfm 1.524,51 1.524,51 1.524,51
Materialkosten €/lfm 1.526,95 1.526,95 1.526,95
Gerätekosten €/lfm 2.197,14 2.197,14 2.197,14

Vortriebsklassen

Tabelle 58: Gegenüberstellung nach Lohn, Gerät und Material in der VTKL 5/XX 
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Abbildung 86: Gegenüberstellung nach Lohn, Gerät und Material in der VTKL 5/XX 

In der Abbildung 86 wurden die Lohn-, Material- und Gerätekosten beim Schönbergtunnel in 

der Vortriebsklasse 5/2,42 überlagert und der Vortriebsklasse 5/2,80 vom Tunnel Landeck 

gegenübergestellt. 
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6. Schlussbetrachtung 

Die vorliegende Arbeit untersucht die Kalottenvortriebe der zyklischen Tunnelbauvorhaben 

Landeck und Schönberg, wobei beim Schönbergtunnel vorab auch ein Pilotstollen 

aufgefahren wurde. 

Die Auswertungen von einzelnen zyklischen Vortriebstätigkeiten ergaben eindeutig einen 

Einfluss durch den vorab hergestellten Pilotstollen beim Schönbergtunnel. 

Die Einflüsse im Vortrieb, durch den bereits vorab hergestellten Pilotstollen sind im 

Wesentlichen die geringeren Bohrzeiten und Bohrmeter, geringerer Sprengstoffverbrauch, 

geringere Ladezeiten, geringere Ausbruchskubatur und damit auch eine geringere 

Schutterzeit, aber auch die Bewetterung und die Drainagierung des anstehenden Gebirges. 

Bei den Sprengstoffmengen ergaben sich sogar bis zu 50% geringere Aufwandswerte 

gegenüber dem Tunnel im Vollausbruch. 

Die Musterkalkulation und die Gegenüberstellung der Tunnelbauvorhaben Landeck und 

Schönberg zeigt, dass ein vorab hergestellter Pilotstollen nicht unbedingt höhere 

Vortriebskosten der Kalottenvortriebe verursacht, als ein sofortiger zyklischer Vortrieb. Zu 

beachten ist jedoch, dass die Kalkulation und die Gegenüberstellung mit Vereinfachungen 

durchgeführt wurden (Baustellengemeinkosten wurden nicht berücksichtigt). 

Die Gegenüberstellung zeigt unter anderem, dass im Falle eines Pilotstollens, solange gute 

Fräsklassen vorherrschen, dieser sicherlich eine Alternative für Vorerkundungen darstellt. 

Ein Pilotstollen trägt wesentlich zur Verdichtung der geologischen Erkenntnisse bei. Die 

wirtschaftlichen Vorteile aus den Erkenntnissen vom Pilotstollen sind monetär schwer zu 

bewerten. Diese Entscheidung kann nur durch den Bauherren bzw. dem Planer erfolgen. 

Die Erkenntnisse aus einem Pilotstollen reichen tief in die Planung hinein, da durch die 

Kenntnis der Geologie auch ein Einfluss auf die späteren Vortriebsarbeiten gegeben ist. 

Daher sind für jedes Tunnelbauprojekt sämtliche Randbedingungen und Anforderungen zu 

analysieren. 

Auch durch die immer größer werdende Mechanisierung der Tunnelvortriebe werden in 

Zukunft sowohl der zyklische als auch der kontinuierliche Vortrieb erhalten bleiben. Es 

werden in Zukunft immer öfter vom Bauherrn Ausschreibungen erstellt werden müssen die 

sowohl den zyklischen als auch den kontinuierlichen Vortrieb zulassen. 
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Der Bauherr alleine entscheidet über die Errichtung eines Pilotstollens und damit ob er 

Aufschlüsse über die tatsächlichen vorhandenen Gebirgsformationen erwerben möchte. 

Das Kostenrisiko kann durch die Erkenntnisse aus dem Pilotstollen für einen nachfolgenden 

Tunnelvortrieb gesenkt werden. 

Jeder Tunnel hat seine eigene Charakteristik. 
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10. Anhang 

10.1. Anhang Musterkalkulation 

Vortriebsklasse Landeck 4/1,90
Preis/Einheit Lohn Sonstiges Einheitspreis

Durchschnittliche Abschlagslänge 2,2 m 
Ausbruchskubatur 105,56 m³

Abschlagsdauer 337,17 min
Abschlagsdauer in Stunden 5,62 h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

5,62 /Ausbruchskubatur 0,373 h/m³ 42,50 €/h 15,84 15,84

Teilsumme Lohnkosten 15,84 0,00 15,84

MATERIALKOSTEN
Bohrmaterial (Bohrstange+Bohrkrone)
228,74 /Ausbruchskubatur 2,17 lfm/m³ 0,95 €/lfm 2,06 2,06

Sprengstoff
176,53 /Ausbruchskubatur Sprengstoff 1,67 kg/m³ 2,05 €/kg 3,43 3,43
103,97 /Ausbruchskubatur Zünder 0,98 Stk/m³ 1,30 €/Stk 1,28 1,28

Anker
22,17 /Ausbruchskubatur SN Anker 0,21 lfm/m³ 2,70 €/lfm 0,57 0,57

1,66 /Ausbruchskubatur Swellex Anker 0,02 lfm/m³ 8,30 €/lfm 0,13 0,13
Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)

36,39 *3,13/Ausbruchskubatur Baustahlgitter 1,08 kg/m³ 0,38 €/kg 0,41 0,41
Tunnelbögen 10,0 kg/lfm

16,54 *10/Ausbruchskubatur 1,57 kg/m³ 0,90 €/kg 1,41 1,41
Spritzbeton

11,48 /Ausbruchskubatur 0,11 m³/m³ 160,00 €/m³ 17,40 17,40
Stromversorgung

2,2 AL/Ausbruchskubatur Hochspannung+Stromkabel 0,02 lfm/m³ 44,50 €/lfm 0,93 0,93
Zuschlag für Kleinmaterial

1 Kleinmaterial 1 PA/m³ 1,10 €/PA 1,10 1,10

Teilsumme Materialkosten 0,00 28,71 28,71

GERÄTEKOSTEN
Dreiarmiger Bohrwagen

5,62 /Ausbruchskubatur Bohrwagen 0,05 h/m³ 229,78 €/h 3,13 9,10 12,23
Bohren pro Abschlag 62 min
Rüsten pro Abschlag 5 min

1,12 *60*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,11 l/m³ 0,85 €/l 0,09 0,09
1,12 *60*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,01 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Luttenlüfter
5,62 /Ausbruchskubatur Gerätekosten 0,05 h/m³ 13,35 €/h 0,15 0,56 0,71
5,62 *265/Ausbruchskubatur Lüftung ständig in Betrieb 14,11 kWh/m³ 0,22 €/kWh 3,10 3,10
5,62 *265*0,10/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 1,41 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,31 0,31

Radlader
5,62 /Ausbruchskubatur 0,05 h/m³ 56,95 €/h 0,84 2,19 3,03

Schuttern 58+12 min 58+12 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,33 *173*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,37 l/m³ 0,85 €/l 0,32 0,32
1,33 *173*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,04 l/m³ 0,85 €/l 0,03 0,03

Mulden
5,62 *4/Ausbruchskubatur 0,21 h/m³ 99,63 €/h 5,19 16,03 21,21

Schuttern 58+12 min 58+12 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,33 *4*246*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 2,11 l/m³ 0,85 €/l 1,80 1,80
1,33 *4*246*0,20*0,10*0,85/AusbruchskubaturSchmiermittelfaktor 0,21 l/m³ 0,85 €/l 0,18 0,18

Tunnelbagger
5,62 /Ausbruchskubatur 0,05 h/m³ 72,81 €/h 1,03 2,84 3,88

Profilieren 0 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

0,25 *115*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,05 l/m³ 0,85 €/l 0,04 0,04
0,25 *115*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,00 l/m³ 0,85 €/l 0,00 0,00

Spritzbeton
5,62 /Ausbruchskubatur SPB-Schlitten 0,05 h/m³ 61,99 €/h 1,02 2,28 3,30
5,62 /Ausbruchskubatur Trockenbetonspritzgerät 0,05 h/m³ 6,11 €/h 0,10 0,23 0,33

Spritzbetondauer 112 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

2,12 *15/Ausbruchskubatur EL. Strom 0,30 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,07 0,07

Teilsumme Gerätekosten 11,45 39,19 50,64

Einheitspreis je M3 27,29 67,90 95,19
Einheitspreis je lfm 1.309,46 3.257,88 4.567,34

Einheitspreis je lfm Lohn 1.309,46
Einheitspreis je lfm Material 1.377,70
Einheitspreis je lfm Geräte 1.880,18

Ansatzmenge



10. Anhang 157

Vortriebsklasse Landeck 5/2,80
Ansatzmenge Preis/Einheit Lohn Sonstiges Einheitspreis

Durchschnittliche Abschlagslänge 1,7 m 
Ausbruchskubatur 83,11 m³

Abschlagsdauer 303,33 min
Abschlagsdauer in Stunden 5,06 h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

5,06 /Ausbruchskubatur 0,426 h/m³ 42,50 €/h 18,10 18,10

Teilsumme Lohnkosten 18,10 0,00 18,10

MATERIALKOSTEN
Bohrmaterial (Bohrstange+Bohrkrone)
159,19 /Ausbruchskubatur 1,92 lfm/m³ 0,95 €/lfm 1,82 1,82

Sprengstoff
118,85 /Ausbruchskubatur Sprengstoff 1,43 kg/m³ 2,05 €/kg 2,93 2,93

94,04 /Ausbruchskubatur Zünder 1,13 Stk/m³ 1,30 €/Stk 1,47 1,47
Anker

26,00 /Ausbruchskubatur SN Anker 0,31 lfm/m³ 2,70 €/lfm 0,84 0,84
0,00 /Ausbruchskubatur Swellex Anker 0,00 lfm/m³ 8,30 €/lfm 0,00 0,00

Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)
28,04 *3,13/Ausbruchskubatur Baustahlgitter 1,06 kg/m³ 0,38 €/kg 0,40 0,40

Tunnelbögen 10,0 kg/lfm
16,54 *10/Ausbruchskubatur 1,99 kg/m³ 0,90 €/kg 1,79 1,79

Spritzbeton
10,37 /Ausbruchskubatur 0,12 m³/m³ 160,00 €/m³ 19,96 19,96

Stromversorgung
1,7 AL/Ausbruchskubatur Hochspannung 0,02 lfm/m³ 44,50 €/lfm 0,91 0,91

Zuschlag für Kleinmaterial
1 Kleinmaterial 1 PA/m³ 1,10 €/PA 1,10 1,10

Teilsumme Materialkosten 0,00 31,23 31,23

GERÄTEKOSTEN
Dreiarmiger Bohrwagen

5,06 /Ausbruchskubatur Bohrwagen 0,06 h/m³ 229,78 €/h 3,58 10,40 13,98
Bohren pro Abschlag 55 min
Rüsten pro Abschlag 5 min

1,00 *60*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,12 l/m³ 0,85 €/l 0,10 0,10
1,00 *60*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,01 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Luttenlüfter
5,06 /Ausbruchskubatur Gerätekosten 0,06 h/m³ 13,35 €/h 0,17 0,64 0,81
5,06 *265/Ausbruchskubatur Lüftung ständig in Betrieb 16,12 kWh/m³ 0,22 €/kWh 3,55 3,55
5,06 *265*0,10/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 1,61 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,35 0,35

Radlader
5,06 /Ausbruchskubatur 0,06 h/m³ 56,95 €/h 0,96 2,50 3,46

Schuttern 53+13 min 53+13 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,27 *173*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,45 l/m³ 0,85 €/l 0,38 0,38
1,27 *173*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,04 l/m³ 0,85 €/l 0,04 0,04

Mulden
5,06 *4/Ausbruchskubatur 0,24 h/m³ 99,63 €/h 5,93 18,32 24,24

Schuttern 53+13 min 53+13 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,27 *4*246*0,15/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 2,55 l/m³ 0,85 €/l 2,17 2,17
1,27 *4*246*0,15*0,10/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,25 l/m³ 0,85 €/l 0,22 0,22

Tunnelbagger
5,06 /Ausbruchskubatur 0,06 h/m³ 72,81 €/h 1,18 3,25 4,43

Profilieren 5 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

0,33 *115*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,08 l/m³ 0,85 €/l 0,07 0,07
0,33 *115*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,01 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Spritzbeton
5,06 /Ausbruchskubatur SPB-Schlitten 0,06 h/m³ 61,99 €/h 1,16 2,61 3,77
5,06 /Ausbruchskubatur Trockenbetonspritzgerät 0,06 h/m³ 6,11 €/h 0,11 0,26 0,37

Spritzbetondauer 92 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

1,78 *15/Ausbruchskubatur EL. Strom 0,32 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,07 0,07

Teilsumme Gerätekosten 13,09 44,94 58,03

Einheitspreis je M3 31,18 76,18 107,36
Einheitspreis je lfm 1.524,51 3.724,08 5.248,60

Einheitspreis je lfm Lohn 1.524,51
Einheitspreis je lfm Material 1.526,95
Einheitspreis je lfm Geräte 2.197,14



10. Anhang 158

Vortriebsklasse Schönberg 4/XX
Preis/Einheit Lohn Sonstiges Einheitspreis

Durchschnittliche Abschlagslänge 2,2 m 
Ausbruchskubatur 82,15 m³

Abschlagsdauer 260,92 min
Abschlagsdauer in Stunden 4,35 h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

4,35 /Ausbruchskubatur 0,371 h/m³ 42,50 €/h 15,75 15,75

Teilsumme Lohnkosten 15,75 0,00 15,75

MATERIALKOSTEN
Bohrmaterial (Bohrstange+Bohrkrone)
164,27 /Ausbruchskubatur 2,00 lfm/m³ 0,95 €/lfm 1,90 1,90

Sprengstoff
101,39 /Ausbruchskubatur Sprengstoff 1,23 kg/m³ 2,05 €/kg 2,53 2,53

74,63 /Ausbruchskubatur Zünder 0,91 Stk/m³ 1,30 €/Stk 1,18 1,18
Anker

8,16 /Ausbruchskubatur SN Anker 0,10 lfm/m³ 2,70 €/lfm 0,27 0,27
24,59 /Ausbruchskubatur Swellex Anker 0,30 lfm/m³ 8,30 €/lfm 2,48 2,48

Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)
35,47 *3,13/Ausbruchskubatur Baustahlgitter 1,35 kg/m³ 0,38 €/kg 0,51 0,51

Tunnelbögen 10,0 kg/lfm
6,55 *10/Ausbruchskubatur 0,80 kg/m³ 0,90 €/kg 0,72 0,72

Spritzbeton
12,08 /Ausbruchskubatur 0,15 m³/m³ 160,00 €/m³ 23,53 23,53

Stromversorgung
2,2 AL/Ausbruchskubatur Hochspannung 0,03 lfm/m³ 44,50 €/lfm 1,19 1,19

Zuschlag für Kleinmaterial
1 Kleinmaterial 1 PA/m³ 1,10 €/PA 1,10 1,10

Teilsumme Materialkosten 0,00 35,41 35,41

GERÄTEKOSTEN
Dreiarmiger Bohrwagen

4,35 /Ausbruchskubatur Bohrwagen 0,05 h/m³ 229,78 €/h 3,11 9,05 12,16
Bohren pro Abschlag 59 min
Rüsten pro Abschlag 5 min

1,07 *60*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,13 l/m³ 0,85 €/l 0,11 0,11
1,07 *60*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,01 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Luttenlüfter
4,35 *5/Ausbruchskubatur Gerätekosten 0,26 h/m³ 0,87 €/h 0,05 0,18 0,23
4,35 *20*5/Ausbruchskubatur Lüftung ständig in Betrieb 5,29 kWh/m³ 0,22 €/kWh 1,16 1,16
4,35 *20*5*0,10/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,53 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,12 0,12

Radlader
4,35 /Ausbruchskubatur 0,05 h/m³ 56,95 €/h 0,84 2,18 3,01

Schuttern 44+15 min 44+15 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,15 *173*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,41 l/m³ 0,85 €/l 0,35 0,35
1,15 *173*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,04 l/m³ 0,85 €/l 0,03 0,03

Mulden
4,35 *4/Ausbruchskubatur 0,21 h/m³ 99,63 €/h 5,16 15,94 21,10

Schuttern 44+15 min 44+15 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

1,15 *4*246*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 2,34 l/m³ 0,85 €/l 1,99 1,99
1,15 *4*246*0,20*0,10*0,85/AusbruchskubaturSchmiermittelfaktor 0,23 l/m³ 0,85 €/l 0,20 0,20

Tunnelbagger
4,35 /Ausbruchskubatur 0,05 h/m³ 72,81 €/h 1,03 2,83 3,85

Profilieren 16 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

0,52 *115*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,12 l/m³ 0,85 €/l 0,10 0,10
0,52 *115*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,01 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Spritzbeton
4,35 /Ausbruchskubatur Spritzbetonbomber 0,05 h/m³ 45,60 €/h 0,74 1,67 2,41
4,35 /Ausbruchskubatur Trockenbetonspritzgerät 0,05 h/m³ 6,11 €/h 0,10 0,22 0,32
4,35 /Ausbruchskubatur Zuschlagsilo 0,05 h/m³ 4,56 €/h 0,04 0,20 0,24

Spritzbetondauer 63 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

1,30 *15/Ausbruchskubatur EL. Strom 0,24 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,05 0,05

Teilsumme Gerätekosten 11,07 36,42 47,48

Einheitspreis je M3 26,82 71,83 98,65
Einheitspreis je lfm 1.001,34 2.682,16 3.683,50

Einheitspreis je lfm Lohn 1.001,34
Einheitspreis je lfm Material 1.322,39
Einheitspreis je lfm Geräte 1.359,77

Ansatzmenge



10. Anhang 159

Vortriebsklasse Schönberg 5/2,42
Ansatzmenge Preis/Einheit Lohn Sonstiges Einheitspreis

Durchschnittliche Abschlagslänge 1,6 m 
Ausbruchskubatur 59,74 m³

Abschlagsdauer 218,7 min
Abschlagsdauer in Stunden 3,65 h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

3,65 /Ausbruchskubatur 0,427 h/m³ 42,50 €/h 18,15 18,15

Teilsumme Lohnkosten 18,15 0,00 18,15

MATERIALKOSTEN
Bohrmaterial (Bohrstange+Bohrkrone)
111,26 /Ausbruchskubatur 1,86 lfm/m³ 0,95 €/lfm 1,77 1,77

Sprengstoff
64,55 /Ausbruchskubatur Sprengstoff 1,08 kg/m³ 2,05 €/kg 2,22 2,22
66,36 /Ausbruchskubatur Zünder 1,11 Stk/m³ 1,30 €/Stk 1,44 1,44

Anker
11,59 /Ausbruchskubatur SN Anker 0,19 lfm/m³ 2,70 €/lfm 0,52 0,52
24,81 /Ausbruchskubatur Swellex Anker 0,42 lfm/m³ 8,30 €/lfm 3,45 3,45

Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)
25,93 *3,13/Ausbruchskubatur Baustahlgitter 1,36 kg/m³ 0,38 €/kg 0,52 0,52

Tunnelbögen 10,0 kg/lfm
16,06 *10/Ausbruchskubatur 2,69 kg/m³ 0,90 €/kg 2,42 2,42

Spritzbeton
10,34 /Ausbruchskubatur 0,17 m³/m³ 160,00 €/m³ 27,69 27,69

Stromversorgung
1,6 AL/Ausbruchskubatur Hochspannung 0,03 lfm/m³ 44,50 €/lfm 1,19 1,19

Zuschlag für Kleinmaterial
1 Kleinmaterial 1 PA/m³ 1,10 €/PA 1,10 1,10

Teilsumme Materialkosten 0,00 42,32 42,32

GERÄTEKOSTEN
Dreiarmiger Bohrwagen

3,65 /Ausbruchskubatur Bohrwagen 0,06 h/m³ 229,78 €/h 3,59 10,43 14,02
Bohren pro Abschlag 53 min
Rüsten pro Abschlag 5 min

0,97 *60*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,17 l/m³ 0,85 €/l 0,14 0,14
0,97 *60*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,02 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Luttenlüfter
3,65 /Ausbruchskubatur Gerätekosten 0,06 h/m³ 0,87 €/h 0,01 0,04 0,05
3,65 *20*5/Ausbruchskubatur Lüftung ständig in Betrieb 6,10 kWh/m³ 0,22 €/kWh 1,34 1,34
3,65 *20*5*0,10/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,61 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,13 0,13

Radlader
3,65 /Ausbruchskubatur 0,06 h/m³ 56,95 €/h 0,97 2,51 3,47

Schuttern 34+15 min 34+15 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

0,98 *173*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,48 l/m³ 0,85 €/l 0,41 0,41
0,98 *173*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,05 l/m³ 0,85 €/l 0,04 0,04

Mulden
3,65 *4/Ausbruchskubatur 0,24 h/m³ 99,63 €/h 5,94 18,37 24,31

Schuttern 44+15 min 34+15 min
Rüsten + Nebenarbeit 10 min

0,98 *4*246*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 2,75 l/m³ 0,85 €/l 2,34 2,34
0,98 *4*246*0,20*0,10*0,85/AusbruchskubaturSchmiermittelfaktor 0,28 l/m³ 0,85 €/l 0,23 0,23

Tunnelbagger
3,65 /Ausbruchskubatur 0,06 h/m³ 72,81 €/h 1,18 3,26 4,44

Profilieren 15 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

0,50 *115*0,20*0,85/Ausbruchskubatur Dieselkraftstoff 0,16 l/m³ 0,85 €/l 0,14 0,14
0,50 *115*0,20*0,10*0,85/Ausbruchskubatur Schmiermittelfaktor 0,02 l/m³ 0,85 €/l 0,01 0,01

Spritzbeton
3,65 /Ausbruchskubatur Spritzbetonbomber 0,06 h/m³ 45,60 €/h 0,86 1,93 2,78
3,65 /Ausbruchskubatur Trockenbetonspritzgerät 0,06 h/m³ 6,11 €/h 0,11 0,26 0,37
3,65 /Ausbruchskubatur Zuschlagsilo 0,06 h/m³ 4,56 €/h 0,05 0,23 0,28

Spritzbetondauer 57 min
Rüsten + Nebenarbeit 15 min

1,20 *15/Ausbruchskubatur EL. Strom 0,30 kWh/m³ 0,22 €/kWh 0,07 0,07

Teilsumme Gerätekosten 12,71 41,90 54,62

Einheitspreis je M3 30,86 84,22 115,09
Einheitspreis je lfm 1.152,42 3.144,67 4.297,09

Einheitspreis je lfm Lohn 1.152,42
Einheitspreis je lfm Material 1.580,13
Einheitspreis je lfm Geräte 1.564,54



10. Anhang 160

Pilotstollen Schönberg Fräsklasse F1
Lohn Sonstiges Einheitspreis

Fräsdurchmesser 3,60 m
Fräsquerschnitt 10,18 m²
Antriebsleistung 596 kW
mittlere Elektrische Antriebsleistung [kW] 320 kW

Vortriebsleistung F1 59,4 lfm/Tag
2,48 m/h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

59,40 2,83 h/lfm 42,50 €/h 120,20 120,20

Teilsumme Lohnkosten 120,20 0,00 120,20

MATERIALKOSTEN
Anker

0,91 0,91 m/lfm 2,70 €/lfm 2,46 2,46
Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)

0,02 *3,13 0,06 kg/lfm 0,38 €/kg 0,02 0,02
Tunnelbögen 10,0 kg/lfm

0,00 0,00 kg/lfm 0,90 €/kg 0,00 0,00
Spritzbeton

0,00 0,00 m³/lfm 160,00 €/m³ 0,00 0,00
Stromversorgung

1 ;Hochspannung+Stromkabel 1,00 m/lfm 44,50 €/lfm 44,50 44,50
Zuschlag für Kleinmaterial

1 *Fräsquerschnitt 10,18 m³/lfm 1,10 €/m³ 11,20 11,20

Teilsumme Materialkosten 0,00 58,18 58,18

GERÄTEKOSTEN
TBM

1 *24/Vortriebsleistung TBM 0,40 h/lfm 799,41 €/h 70,74 252,25 322,99
320 *24/Vortriebsleistung Strom Bohrkopf 129,29 kWh/lfm 0,22 €/kWh 28,44 28,44

75 *24/Vortriebsleistung Strom TBM Sonstiges 30,30 kWh/lfm 0,22 €/kWh 6,67 6,67
10,18 ;m³ Diskenverschleiß 10,18 m³/lfm 3,80 €/m³ 38,68 38,68
10,18 ;m³ TBM Verschleiß 10,18 m³/lfm 1,60 €/m³ 16,29 16,29

1,00 ;lfm Schienenmiete 1,00 lfm/lfm 1,04 €/lfm 0,14 0,90 1,04
Rotationskipper a 8m³

33 *24/Vortriebsleistung 13,33 h/lfm 3,28 €/h 12,05 31,69 43,74
Personaltransporter

2 *24/Vortriebsleistung 0,81 h/lfm 1,66 €/h 0,26 1,09 1,34
Gleistransporter

2 *24/Vortriebsleistung 0,81 h/lfm 2,38 €/h 0,37 1,56 1,92
2 Diesel - Lok a 150 kW

1,50 *24/Vortriebsleistung 0,61 h/lfm 40,59 €/h 5,81 18,79 24,60
1,50 *24*150*0,20*0,85/VL Dieselkraftstoff 15,45 l/lfm 0,85 €/l 13,14 13,14
1,50 *24*150*0,20*0,10*0,85/VL Schmiermittelfaktor 1,55 l/lfm 0,85 €/l 1,31 1,31

Rotationskippe
1 *24/Vortriebsleistung 0,40 h/lfm 43,89 €/h 4,89 12,84 17,73

Stollenmischer
2 *24/Vortriebsleistung 0,81 h/lfm 14,47 €/h 3,66 8,04 11,69

Spritzbeton
1 *24/Vortriebsleistung Trockenbetonspritzgerät 0,40 h/lfm 3,16 €/h 0,39 0,88 1,28
1 *24/Vortriebsleistung Zuschlagsilo 0,40 h/lfm 2,55 €/h 0,19 0,84 1,03

Luttenlüfter 90 KW
1 *24/Vortriebsleistung 0,40 h/lfm 4,45 €/h 0,37 1,43 1,80
1 *24*90/Vortriebsl. Lüftung ständig in Betrieb 36,36 kWh/lfm 0,22 €/kWh 8,00 8,00
1 *24*90*0,10/Vortriebsl. Schmiermittelfaktor 3,64 kWh/lfm 0,22 €/kWh 0,80 0,80

Teilsumme Gerätekosten 98,87 443,63 542,50

Einheitspreis je lfm 219,07 501,81 720,88

Einheitspreis je lfm Lohn 219,07
Einheitspreis je lfm Material 58,18
Einheitspreis je lfm Geräte 443,63

Ansatzmenge Preis/Einheit



10. Anhang 161

Pilotstollen Schönberg Fräsklasse F2
Lohn Sonstiges Einheitspreis

Fräsdurchmesser 3,60 m
Fräsquerschnitt 10,18 m²
Antriebsleistung 596 kW
mittlere Elektrische Antriebsleistung [kW] 247 kW

Vortriebsleistung F2 46,19 lfm/Tag
1,92 m/h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

46,19 3,64 h/lfm 42,50 €/h 154,58 154,58

Teilsumme Lohnkosten 154,58 0,00 154,58

MATERIALKOSTEN
Anker

2,17 2,17 m/lfm 2,70 €/lfm 5,86 5,86
Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)

0,27 *3,13 0,85 kg/lfm 0,38 €/kg 0,32 0,32
Tunnelbögen 10,0 kg/lfm

0,00 0,00 kg/lfm 0,90 €/kg 0,00 0,00
Spritzbeton

0,03 0,03 m³/lfm 160,00 €/m³ 4,80 4,80
Stromversorgung

1 ;Hochspannung+Stromkabel 1,00 m/lfm 44,50 €/lfm 44,50 44,50
Zuschlag für Kleinmaterial

1 *Fräsquerschnitt 10,18 m³/lfm 1,10 €/m³ 11,20 11,20

Teilsumme Materialkosten 0,00 66,68 66,68

GERÄTEKOSTEN
TBM

1 *24/Vortriebsleistung TBM 0,52 h/lfm 799,41 €/h 90,97 324,39 415,37
247 *24/Vortriebsleistung Strom Bohrkopf 128,34 kWh/lfm 0,22 €/kWh 28,23 28,23

75 *24/Vortriebsleistung Strom TBM Sonstiges 38,97 kWh/lfm 0,22 €/kWh 8,57 8,57
10,18 ;m³ Diskenverschleiß 10,18 m³/lfm 3,80 €/m³ 38,68 38,68
10,18 ;m³ TBM Verschleiß 10,18 m³/lfm 1,60 €/m³ 16,29 16,29

1,00 ;lfm Schienenmiete 1,00 lfm/lfm 1,04 €/lfm 0,14 0,90 1,04
Rotationskipper a 8m³

33 *24/Vortriebsleistung 17,15 h/lfm 3,28 €/h 15,50 40,75 56,25
Personaltransporter

2 *24/Vortriebsleistung 1,04 h/lfm 1,66 €/h 0,33 1,40 1,73
Gleistransporter

2 *24/Vortriebsleistung 1,04 h/lfm 2,38 €/h 0,47 2,00 2,47
2 Diesel - Lok a 150 kW

1,50 *24/Vortriebsleistung 0,78 h/lfm 40,59 €/h 7,47 24,16 31,64
1,50 *24*150*0,20*0,85/VL Dieselkraftstoff 19,87 l/lfm 0,85 €/l 16,89 16,89
1,50 *24*150*0,20*0,10*0,85/VL Schmiermittelfaktor 1,99 l/lfm 0,85 €/l 1,69 1,69

Rotationskippe
1 *24/Vortriebsleistung 0,52 h/lfm 43,89 €/h 6,28 16,52 22,80

Stollenmischer
2 *24/Vortriebsleistung 1,04 h/lfm 14,47 €/h 4,70 10,34 15,04

Spritzbeton
1 *24/Vortriebsleistung Trockenbetonspritzgerät 0,52 h/lfm 3,16 €/h 0,51 1,14 1,64
1 *24/Vortriebsleistung Zuschlagsilo 0,52 h/lfm 2,55 €/h 0,24 1,08 1,33

Luttenlüfter 90 KW
1 *24/Vortriebsleistung 0,52 h/lfm 4,45 €/h 0,48 1,83 2,31
1 *24*90/Vortriebsl. Lüftung ständig in Betrieb 46,76 kWh/lfm 0,22 €/kWh 10,29 10,29
1 *24*90*0,10/Vortriebsl. Schmiermittelfaktor 4,68 kWh/lfm 0,22 €/kWh 1,03 1,03

Teilsumme Gerätekosten 127,10 546,18 673,29

Einheitspreis je lfm 281,68 612,86 894,54

Einheitspreis je lfm Lohn 281,68
Einheitspreis je lfm Material 66,68
Einheitspreis je lfm Geräte 546,18

Ansatzmenge Preis/Einheit
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Pilotstollen Schönberg Fräsklasse F3
Lohn Sonstiges Einheitspreis

Fräsdurchmesser 3,60 m
Fräsquerschnitt 10,18 m²
Antriebsleistung 596 kW
mittlere Elektrische Antriebsleistung [kW] 259 kW

Vortriebsleistung F3 40,36 lfm/Tag
1,68 m/h

LOHNKOSTEN
Lohnkosten bei Vortriebsdrittel bestehend aus 7 Mineuren 7 Mineure

40,36 4,16 h/lfm 42,50 €/h 176,91 176,91

Teilsumme Lohnkosten 176,91 0,00 176,91

MATERIALKOSTEN
Anker

1,23 1,23 m/lfm 2,70 €/lfm 3,32 3,32
Baustahlgitter CQS 6 bzw AQ 50 (3,13 kg/m²)

2,55 *3,13 7,98 kg/lfm 0,38 €/kg 3,03 3,03
Tunnelbögen 10,0 kg/lfm

1,64 *3,30*10;Länge Bogen 54,12 kg/lfm 0,90 €/kg 48,71 48,71
Spritzbeton

0,23 0,23 m³/lfm 160,00 €/m³ 36,80 36,80
Stromversorgung

1 ;Hochspannung+Stromkabel 1,00 m/lfm 44,50 €/lfm 44,50 44,50
Zuschlag für Kleinmaterial

1 *Fräsquerschnitt 10,18 m³/lfm 1,10 €/m³ 11,20 11,20

Teilsumme Materialkosten 0,00 147,56 147,56

GERÄTEKOSTEN
TBM

1 *24/Vortriebsleistung TBM 0,59 h/lfm 799,41 €/h 104,12 371,25 475,37
259 *24/Vortriebsleistung Strom Bohrkopf 154,01 kWh/lfm 0,22 €/kWh 33,88 33,88

75 *24/Vortriebsleistung Strom TBM Sonstiges 44,60 kWh/lfm 0,22 €/kWh 9,81 9,81
10,18 ;m³ Diskenverschleiß 10,18 m³/lfm 3,80 €/m³ 38,68 38,68
10,18 ;m³ TBM Verschleiß 10,18 m³/lfm 1,60 €/m³ 16,29 16,29

1,00 ;lfm Schienenmiete 1,00 lfm/lfm 1,04 €/lfm 0,14 0,90 1,04
Rotationskipper a 8m³

33 *24/Vortriebsleistung 19,62 h/lfm 3,28 €/h 17,74 46,63 64,37
Personaltransporter

2 *24/Vortriebsleistung 1,19 h/lfm 1,66 €/h 0,38 1,60 1,98
Gleistransporter

2 *24/Vortriebsleistung 1,19 h/lfm 2,38 €/h 0,54 2,29 2,83
2 Diesel - Lok a 150 kW

1,50 *24/Vortriebsleistung 0,89 h/lfm 40,59 €/h 8,55 27,65 36,21
1,50 *24*150*0,20*0,85/VL Dieselkraftstoff 22,75 l/lfm 0,85 €/l 19,33 19,33
1,50 *24*150*0,20*0,10*0,85/VL Schmiermittelfaktor 2,27 l/lfm 0,85 €/l 1,93 1,93

Rotationskippe
1 *24/Vortriebsleistung 0,59 h/lfm 43,89 €/h 7,19 18,90 26,10

Stollenmischer
2 *24/Vortriebsleistung 1,19 h/lfm 14,47 €/h 5,38 11,83 17,21

Spritzbeton
1 *24/Vortriebsleistung Trockenbetonspritzgerät 0,59 h/lfm 3,16 €/h 0,58 1,30 1,88
1 *24/Vortriebsleistung Zuschlagsilo 0,59 h/lfm 2,55 €/h 0,28 1,24 1,52

Luttenlüfter 90 KW
1 *24/Vortriebsleistung 0,59 h/lfm 4,45 €/h 0,55 2,10 2,65
1 *24*90/Vortriebsl. Lüftung ständig in Betrieb 53,52 kWh/lfm 0,22 €/kWh 11,77 11,77
1 *24*90*0,10/Vortriebsl. Schmiermittelfaktor 5,35 kWh/lfm 0,22 €/kWh 1,18 1,18

Teilsumme Gerätekosten 145,44 618,58 764,02

Einheitspreis je lfm 322,35 766,14 1.088,49

Einheitspreis je lfm Lohn 322,35
Einheitspreis je lfm Material 147,56
Einheitspreis je lfm Geräte 618,58

Ansatzmenge Preis/Einheit
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10.2. Anhang Datenbanken 
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1 Tunnel Landeck [16] [16] [16] [16] 6-5 [17] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] [16] 7*39 [16] [16] [16] [16]

2 Schönbergtunnel [4] [4] [4] [4] 6-5 [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4]

1 Tunnel Landeck 881 02.09.1997 1427,50 1429,70 2,20 NN 7 T 10 35 60 5 40 15 15 135 15 330 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 882 02.09.1997 1429,70 1431,90 2,20 NN 7 N 10 45 30 35 5 55 15 15 135 15 360 30 35 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 883 03.09.1997 1431,90 1434,10 2,20 NN 7 F 10 65 30 5 55 30 15 105 15 330 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 884 03.09.1997 1434,10 1436,30 2,20 NN 7 F 10 50 35 40 5 55 30 15 120 15 375 35 40 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 885 03.09.1997 1436,30 1438,50 2,20 NN 7 T 10 80 -45 5 70 15 15 120 15 330 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 886 03.09.1997 1438,50 1440,70 2,20 NN 7 N 10 60 15 20 5 55 15 15 120 15 330 60 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 887 04.09.1997 1440,70 1442,90 2,20 NN 7 N 10 65 -45 5 55 15 15 135 15 315 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 888 04.09.1997 1442,90 1445,10 2,20 NN 7 T 10 75 30 -30 5 55 30 15 135 255 610 45 30 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 889 04.09.1997 1445,10 1447,30 2,20 NN 7 T 10 50 15 5 55 15 15 120 285 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 890 04.09.1997 1447,30 1449,50 2,20 NN 7 N 10 60 30 35 5 55 15 15 150 375 60 65 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 891 05.09.1997 1449,50 1451,70 2,20 NN 7 F 10 40 40 5 105 30 25 30 15 300 40 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 892 05.09.1997 1451,70 1453,90 2,20 NN 7 T 10 45 20 35 5 50 25 20 120 15 345 35 35 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 893 05.09.1997 1453,90 1456,10 2,20 NN 7 T 10 50 30 5 55 15 15 120 15 315 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 894 05.09.1997 1456,10 1458,30 2,20 NN 7 N 10 45 15 45 5 55 15 15 105 5 315 45 60 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 895 06.09.1997 1458,30 1460,50 2,20 NN 7 N 10 45 -30 5 55 15 15 105 5 255 30 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 896 06.09.1997 1460,50 1462,70 2,20 NN 7 F 10 45 15 50 5 55 30 30 105 15 360 30 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 897 06.09.1997 1462,70 1464,90 2,20 NN 7 T 10 50 30 5 55 15 15 120 15 315 30 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 898 06.09.1997 1464,90 1467,10 2,20 NN 7 T 10 80 15 -65 5 55 15 15 120 315 45 65 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 899 06.09.1997 1467,10 1469,30 2,20 NN 7 N 10 65 30 5 55 15 15 135 15 345 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 900 07.09.1997 1469,30 1471,50 2,20 NN 7 F 10 45 45 50 5 40 30 15 90 330 45 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 901 07.09.1997 1471,50 1473,70 2,20 NN 7 F 10 65 45 5 55 15 15 90 300 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 902 07.09.1997 1473,70 1475,90 2,20 NN 7 T 10 95 30 -60 5 55 15 15 105 330 75 60 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 903 07.09.1997 1475,90 1478,10 2,20 NN 7 N 10 65 30 5 40 15 15 105 285 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 904 08.09.1997 1478,10 1480,30 2,20 NN 7 N 10 45 15 50 5 40 15 30 120 330 45 65 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 905 08.09.1997 1480,30 1482,50 2,20 NN 7 F 10 50 30 5 40 15 15 120 15 300 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 906 08.09.1997 1482,50 1484,70 2,20 NN 7 T 10 45 -45 35 5 55 15 15 75 255 45 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 907 08.09.1997 1484,70 1486,90 2,20 NN 7 T 10 65 30 5 40 15 15 120 300 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 908 08.09.1997 1486,90 1489,10 2,20 NN 7 N 10 45 15 65 5 55 15 15 120 345 45 65 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 909 09.09.1997 1489,10 1491,30 2,20 NN 7 F 10 35 30 5 55 30 15 120 45 345 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 910 09.09.1997 1491,30 1493,50 2,20 NN 7 F 10 45 30 20 5 40 15 15 105 15 300 60 35 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 911 09.09.1997 1493,50 1495,70 2,20 NN 7 T 10 35 -15 5 85 15 15 90 15 270 15 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 912 09.09.1997 1495,70 1497,90 2,20 NN 7 N 10 45 15 50 5 40 15 15 90 285 30 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 913 09.09.1997 1497,90 1500,10 2,20 NN 7 N 10 50 30 5 40 15 15 105 270 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 914 10.09.1997 1500,10 1502,30 2,20 NN 7 F 10 45 15 50 5 55 15 15 105 15 105 435 45 65 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 915 10.09.1997 1502,30 1504,50 2,20 NN 7 F 10 80 15 5 55 15 15 105 300 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 916 10.09.1997 1504,50 1506,70 2,20 NN 7 T 10 45 30 65 5 40 15 15 120 345 45 65 4 1,9 4/1,90 23
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

[16] [16] [16] 7*47 [19] [19] [19] [19] [19] [19] [19] [19] [19] [19]

7*
46

*5
8/

10
0

59*60 [19] 48,00

62
*6

3/
10

0

64*65 [18] [18] [17]

[4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4] [4]

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1
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1 Tunnel Landeck 917 10.09.1997 1506,70 1508,90 2,20 NN 7 N 10 110 15 5 55 15 15 90 315 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 918 11.09.1997 1508,90 1511,10 2,20 NN 7 F 10 75 -60 50 5 55 15 15 135 360 60 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 919 11.09.1997 1511,10 1513,30 2,20 NN 7 F 10 50 15 5 55 15 15 120 15 300 45 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 920 11.09.1997 1513,30 1515,50 2,20 NN 7 T 10 45 15 35 5 55 15 15 135 330 50 50 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 921 11.09.1997 1515,50 1517,70 2,20 NN 7 N 10 50 15 5 55 15 15 135 15 315 30 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 922 11.09.1997 1517,70 1519,90 2,20 NN 7 N 10 45 15 20 5 40 15 15 135 15 315 30 35 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 923 12.09.1997 1519,90 1522,10 2,20 NN 7 F 10 60 15 5 40 15 15 120 15 295 60 0 4 1,9 4/1,90 23

1 Tunnel Landeck 924 12.09.1997 1522,10 1524,30 2,20 NN 7 T 10 60 30 50 5 55 15 15 105 15 360 75 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 925 12.09.1997 1524,30 1526,50 2,20 NN 7 T 10 35 30 5 55 15 15 105 15 285 35 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 926 12.09.1997 1526,50 1528,70 2,20 NN 7 N 10 45 15 35 5 55 15 15 90 15 300 30 35 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 927 13.09.1997 1528,70 1530,90 2,20 NN 7 N 10 35 -30 5 70 15 15 105 30 285 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 928 13.09.1997 1530,90 1533,10 2,20 NN 7 T 10 45 15 35 5 70 30 30 105 15 360 60 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 929 13.09.1997 1533,10 1535,30 2,20 NN 7 T 10 45 5 5 40 15 15 105 240 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 930 13.09.1997 1535,30 1537,50 2,20 NN 7 T 10 45 30 50 5 40 30 15 90 315 50 55 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 931 13.09.1997 1537,50 1539,70 2,20 NN 7 N 10 50 30 5 40 15 15 90 255 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 932 14.09.1997 1539,70 1541,90 2,20 NN 7 F 10 45 30 50 5 55 15 15 120 345 30 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 933 14.09.1997 1541,90 1544,10 2,20 NN 7 F 10 20 15 5 55 15 15 90 15 240 15 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 934 14.09.1997 1544,10 1546,30 2,20 NN 7 T 10 45 30 35 5 55 15 30 105 15 345 30 35 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 935 14.09.1997 1546,30 1548,50 2,20 NN 7 T 10 35 30 5 55 30 15 120 15 315 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 936 14.09.1997 1548,50 1550,70 2,20 NN 7 N 10 45 15 65 5 55 15 15 120 345 45 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 937 15.09.1997 1550,70 1552,90 2,20 NN 7 F 10 50 20 5 50 15 15 90 15 270 35 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 938 15.09.1997 1552,90 1555,10 2,20 NN 7 F 10 60 15 50 5 40 15 15 120 330 45 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 939 15.09.1997 1555,10 1557,30 2,20 NN 7 T 10 50 30 5 45 25 15 90 15 285 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 940 15.09.1997 1557,30 1559,50 2,20 NN 7 N 10 45 15 35 5 55 15 15 95 290 45 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 941 15.09.1997 1559,50 1561,70 2,20 NN 7 N 10 50 30 5 40 15 15 150 10 325 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 942 16.09.1997 1561,70 1563,90 2,20 NN 7 F 10 60 20 50 5 50 15 15 120 15 360 35 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 943 16.09.1997 1563,90 1566,10 2,20 NN 7 T 10 35 15 5 40 15 15 90 15 240 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 944 16.09.1997 1566,10 1568,30 2,20 NN 7 T 10 45 15 50 5 55 15 15 90 15 315 40 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 945 16.09.1997 1568,30 1570,50 2,20 NN 7 N 10 80 45 5 55 15 30 105 345 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 946 17.09.1997 1570,50 1572,70 2,20 NN 7 F 10 60 60 80 5 40 15 15 105 15 405 60 80 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 947 17.09.1997 1572,70 1574,90 2,20 NN 7 T 10 40 15 5 55 15 15 120 30 305 15 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 948 17.09.1997 1574,90 1577,10 2,20 NN 7 T 10 45 30 35 5 55 15 15 150 15 375 55 60 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 949 17.09.1997 1577,10 1579,30 2,20 NN 7 N 10 65 45 5 40 15 15 150 345 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 950 18.09.1997 1579,30 1581,50 2,20 NN 7 F 10 35 15 60 5 40 15 15 120 30 345 30 60 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 951 18.09.1997 1581,50 1583,70 2,20 NN 7 T 10 65 45 5 55 15 15 105 315 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 952 18.09.1997 1583,70 1585,90 2,20 NN 7 T 10 60 15 50 5 70 15 15 90 330 60 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 953 18.09.1997 1585,90 1588,10 2,20 NN 7 N 10 80 15 5 55 15 15 105 300 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 954 19.09.1997 1588,10 1590,30 2,20 NN 7 F 10 105 15 80 5 55 15 30 135 30 -90 480 60 110 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 955 19.09.1997 1590,30 1592,50 2,20 NN 7 T 10 50 45 5 55 15 15 120 30 345 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 956 19.09.1997 1592,50 1594,70 2,20 NN 7 T 10 105 15 50 5 55 15 15 135 15 -105 420 45 80 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 957 19.09.1997 1594,70 1596,90 2,20 NN 7 N 10 50 -45 5 40 15 15 135 45 315 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 958 20.09.1997 1596,90 1599,10 2,20 NN 7 F 10 45 45 35 5 40 15 15 105 315 45 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 959 20.09.1997 1599,10 1601,30 2,20 NN 7 F 10 65 30 5 40 15 15 120 15 315 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 960 20.09.1997 1601,30 1603,50 2,20 NN 7 T 10 45 15 50 5 55 15 15 90 300 60 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 961 20.09.1997 1603,50 1605,70 2,20 NN 7 N 10 65 -45 5 40 15 15 105 15 270 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 962 21.09.1997 1605,70 1607,90 2,20 NN 7 N 10 50 10 50 5 55 15 15 150 360 45 65 4 1,9 4/1,90 24
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 18,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1
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1 Tunnel Landeck 963 21.09.1997 1607,90 1610,10 2,20 NN 7 F 10 65 30 5 40 15 15 135 315 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 964 21.09.1997 1610,10 1612,30 2,20 NN 7 T 10 60 15 35 5 55 15 15 105 315 45 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 965 21.09.1997 1612,30 1614,50 2,20 NN 7 T 10 80 30 5 40 15 15 120 315 75 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 966 21.09.1997 1614,50 1616,70 2,20 NN 7 N 10 60 30 65 5 40 15 15 135 375 90 95 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 967 22.09.1997 1616,70 1618,90 2,20 NN 7 F 10 65 45 5 45 15 35 110 330 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 968 22.09.1997 1618,90 1621,10 2,20 NN 7 T 10 45 30 35 5 45 25 30 105 30 360 45 60 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 969 22.09.1997 1621,10 1623,30 2,20 NN 7 T 10 65 15 5 55 15 15 135 315 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 970 22.09.1997 1623,30 1625,50 2,20 NN 7 N 10 60 15 50 5 55 15 15 135 360 75 80 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 971 23.09.1997 1625,50 1627,70 2,20 NN 7 F 10 50 30 5 70 15 30 105 15 330 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 972 23.09.1997 1627,70 1629,90 2,20 NN 7 F 10 60 15 50 5 40 15 15 105 315 60 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 973 23.09.1997 1629,90 1632,10 2,20 NN 7 T 10 80 15 5 55 15 15 90 285 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 974 23.09.1997 1632,10 1634,30 2,20 NN 7 N 10 45 15 65 5 40 15 15 90 300 30 65 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 975 23.09.1997 1634,30 1636,50 2,20 NN 7 N 10 50 15 5 55 15 15 135 15 315 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 976 24.09.1997 1636,50 1638,70 2,20 NN 7 F 10 45 30 50 5 40 15 15 120 330 75 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 977 24.09.1997 1638,70 1640,90 2,20 NN 7 T 10 80 -60 5 55 15 15 120 300 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 978 24.09.1997 1640,90 1643,10 2,20 NN 7 T 10 45 15 50 5 40 15 15 120 315 45 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 979 24.09.1997 1643,10 1645,30 2,20 NN 7 N 10 50 30 5 40 15 15 135 300 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 980 25.09.1997 1645,30 1647,50 2,20 NN 7 N 10 50 60 -45 5 55 15 15 135 345 60 45 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 981 25.09.1997 1647,50 1649,70 2,20 NN 7 F 10 75 40 5 60 15 15 130 5 355 70 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 982 25.09.1997 1649,70 1651,90 2,20 NN 7 T 10 45 15 45 5 40 15 15 120 310 30 60 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 983 25.09.1997 1651,90 1654,10 2,20 NN 7 N 10 45 15 5 55 15 15 105 15 280 25 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 984 25.09.1997 1654,10 1656,30 2,20 NN 7 N 10 45 15 40 5 55 15 15 105 5 310 30 40 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 985 26.09.1997 1656,30 1658,50 2,20 NN 7 F 10 45 15 5 55 15 15 105 265 55 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 986 26.09.1997 1658,50 1660,70 2,20 NN 7 F 10 45 15 50 5 45 15 15 100 15 315 60 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 987 26.09.1997 1660,70 1662,90 2,20 NN 7 T 10 45 20 5 50 15 15 90 250 35 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 988 26.09.1997 1662,90 1665,10 2,20 NN 7 N 10 45 15 50 5 40 15 15 75 270 30 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 989 26.09.1997 1665,10 1667,30 2,20 NN 7 N 10 45 35 5 35 15 15 135 295 40 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 990 27.09.1997 1667,30 1669,50 2,20 NN 7 F 10 45 20 75 5 50 15 15 75 310 60 85 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 991 27.09.1997 1669,50 1671,70 2,20 NN 7 T 10 60 35 5 50 15 15 105 15 310 65 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 992 27.09.1997 1671,70 1673,90 2,20 NN 7 N 10 45 30 45 5 70 15 15 120 355 45 45 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 993 28.09.1997 1673,90 1676,10 2,20 NN 7 N 10 45 10 5 45 15 15 180 325 20 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 994 28.09.1997 1676,10 1678,30 2,20 NN 7 F 10 50 20 45 5 65 15 15 90 315 60 55 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 995 28.09.1997 1678,30 1680,50 2,20 NN 7 T 10 80 20 5 35 15 15 120 300 50 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 996 28.09.1997 1680,50 1682,70 2,20 NN 7 T 10 45 15 45 5 60 15 15 105 315 45 45 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 997 28.09.1997 1682,70 1684,90 2,20 NN 7 N 10 55 30 5 65 15 15 120 315 40 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 998 29.09.1997 1684,90 1687,10 2,20 NN 7 F 10 60 15 35 5 55 15 15 105 315 30 35 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 999 29.09.1997 1687,10 1689,30 2,20 NN 7 F 10 65 30 5 55 15 15 90 15 300 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1000 29.09.1997 1689,30 1691,50 2,20 NN 7 T 10 90 30 35 5 40 15 15 105 30 375 45 35 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1001 29.09.1997 1691,50 1693,70 2,20 NN 7 N 10 35 30 5 55 15 30 95 15 290 45 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1002 30.09.1997 1693,70 1695,90 2,20 NN 7 N 10 40 50 -45 5 45 15 15 90 10 280 50 45 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1003 30.09.1997 1695,90 1698,10 2,20 NN 7 F 10 50 15 5 70 15 15 75 255 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1004 30.09.1997 1698,10 1700,30 2,20 NN 7 F 10 45 30 50 5 55 15 15 90 315 45 50 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1005 30.09.1997 1700,30 1702,50 2,20 NN 7 T 10 65 15 5 40 15 30 90 270 30 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1006 30.09.1997 1702,50 1704,70 2,20 NN 7 N 10 50 30 30 5 55 30 30 105 345 45 45 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1007 01.10.1997 1704,70 1706,90 2,20 NN 7 N 10 50 30 5 55 15 15 90 15 285 60 0 4 1,9 4/1,90 24

1 Tunnel Landeck 1008 01.10.1997 1706,90 1709,10 2,20 H 7 F 10 45 30 45 5 55 15 15 90 15 325 45 45 4 1,9 4/1,90 24
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1
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1 Tunnel Landeck 1009 01.10.1997 1709,10 1712,10 3,00 R 7 T 10 60 30 45 5 85 235 45 45 3 1,7 3/1,70 25

1 Tunnel Landeck 1010 01.10.1997 1712,10 1715,10 3,00 RS 7 T 105 60 15 5 70 30 15 195 15 510 105 30 3 1,7 3/1,70 25

1 Tunnel Landeck 1011 02.10.1997 1715,10 1718,10 3,00 SH 7 N 10 80 60 -15 5 85 30 15 285 60 30 3 1,7 3/1,70 25

1 Tunnel Landeck 1012 02.10.1997 1718,10 1721,10 3,00 H 7 F 45 30 255 30 360 0 0 3 1,7 3/1,70 25

1 Tunnel Landeck 1013 02.10.1997 1721,10 1724,10 3,00 RS 7 T 10 110 30 5 100 255 60 0 3 1,7 3/1,70 25

1 Tunnel Landeck 1014 03.10.1997 1724,10 1727,10 3,00 SH 7 F 10 125 30 5 70 240 30 0 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1015 03.10.1997 1727,10 1730,10 3,00 H 7 F 10 105 30 -30 5 130 30 310 45 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1016 03.10.1997 1730,10 1733,10 3,00 RS 7 T 10 110 15 30 5 85 60 90 20 425 75 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1017 03.10.1997 1733,10 1736,10 3,00 S 7 N 10 80 45 5 70 210 75 0 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1018 04.10.1997 1736,10 1739,10 3,00 R 7 F 10 95 30 -45 5 70 135 150 495 60 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1019 04.10.1997 1739,10 1742,10 3,00 S 7 T 10 110 45 5 85 255 90 0 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1020 04.10.1997 1742,10 1745,10 3,00 ST 7 N 10 75 75 90 5 70 90 225 640 75 90 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1021 05.10.1997 1745,10 1748,10 3,00 R 7 F 10 140 60 45 5 70 330 60 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1022 05.10.1997 1748,10 1751,10 3,00 RS 7 F 10 95 60 30 5 70 120 105 20 515 60 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1023 05.10.1997 1751,10 1754,10 3,00 ST 7 T 10 80 15 30 5 85 225 75 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1024 05.10.1997 1754,10 1757,10 3,00 TF 7 N 10 80 -75 45 5 85 75 180 20 330 830 75 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1025 06.10.1997 1757,10 1760,10 3,00 S 7 T 10 95 60 5 90 260 75 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1026 06.10.1997 1760,10 1763,10 3,00 ST 7 T 110 30 60 5 100 90 135 15 545 30 60 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1027 06.10.1997 1763,10 1766,10 3,00 T 7 N 10 130 15 5 70 230 75 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1028 07.10.1997 1766,10 1769,10 3,00 F 7 F 10 120 60 15 5 85 75 135 20 525 60 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1029 07.10.1997 1769,10 1772,10 3,00 S 7 T 10 90 15 5 90 210 50 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1030 07.10.1997 1772,10 1775,10 3,00 ST 7 T 10 105 30 60 5 95 75 120 35 535 95 60 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1031 07.10.1997 1775,10 1778,10 3,00 TF 7 N 10 95 15 5 70 195 60 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1032 08.10.1997 1778,10 1781,10 3,00 S 7 F 80 90 60 5 95 90 120 15 555 90 60 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1033 08.10.1997 1781,10 1784,10 3,00 TF 7 T 10 95 30 30 5 65 40 90 20 385 60 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1034 08.10.1997 1784,10 1787,10 3,00 H 7 N 110 45 30 5 100 45 75 15 425 60 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1035 08.10.1997 1787,10 1790,10 3,00 HS 7 N 95 30 45 5 70 60 105 15 30 455 60 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1036 09.10.1997 1790,10 1793,10 3,00 S 7 F 105 25 45 5 75 30 75 15 375 70 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1037 09.10.1997 1793,10 1796,10 3,00 T 7 T 10 90 30 45 5 85 30 90 20 405 60 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1038 09.10.1997 1796,10 1799,10 3,00 H 7 N 10 95 75 30 5 85 30 330 90 30 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1039 09.10.1997 1799,10 1802,10 3,00 S 7 F 10 90 20 75 5 95 75 120 490 50 75 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1040 10.10.1997 1802,10 1805,10 3,00 T 7 T 10 100 10 35 5 90 250 70 35 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1041 10.10.1997 1805,10 1808,10 3,00 T 7 T 10 75 10 45 5 90 45 120 20 420 70 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1042 10.10.1997 1808,10 1811,10 3,00 H 7 N 10 110 45 15 5 70 255 60 15 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1043 10.10.1997 1811,10 1814,10 3,00 HS 7 N 10 80 50 60 5 80 80 195 150 270 980 65 60 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1044 11.10.1997 1814,10 1817,10 3,00 T 7 T 10 50 35 20 5 110 230 50 20 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1045 11.10.1997 1817,10 1820,10 3,00 TH 7 T 10 65 25 45 5 90 60 120 15 435 85 45 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1046 11.10.1997 1820,10 1823,10 3,00 HT 7 N 10 75 40 15 5 105 60 45 90 445 55 15 3 1,4 3/1,40 26

1 Tunnel Landeck 1047 12.10.1997 1823,10 1824,80 1,70 T 7 F 10 20 30 15 120 195 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1048 12.10.1997 1824,80 1826,50 1,70 H 7 T 10 30 30 15 120 15 220 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1049 12.10.1997 1826,50 1828,20 1,70 HF 7 T 45 30 60 5 55 15 30 30 90 45 405 45 60 15 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1050 13.10.1997 1828,20 1829,90 1,70 FT 7 N 10 60 30 65 5 70 15 15 30 90 15 405 30 65 30 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1051 13.10.1997 1829,90 1831,60 1,70 TH 7 F 45 60 5 5 20 15 30 30 75 45 330 35 45 15 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1052 13.10.1997 1831,60 1833,30 1,70 H 7 T 10 30 45 15 5 30 45 30 15 75 35 335 30 30 45 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1053 13.10.1997 1833,30 1835,00 1,70 F 7 N 30 45 30 90 5 40 45 75 15 15 90 480 45 90 30 45 75 5 2,8 5/2,80 27

1 Tunnel Landeck 1054 14.10.1997 1835,00 1836,70 1,70 T 7 F 30 15 15 5 105 30 45 15 30 90 10 390 15 30 30 45 5 2,8 5/2,80 27
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 46,94 140,82 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 13,50 6,70 1,85 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 13,50 6,70 1,85 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1 SPB Stopfer

44,26 16,54 46,94 140,82 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 13,50 6,70 1,85 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 13,50 6,70 1,85 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1 2 Ringe Spritzbeton

44,26 16,54 46,94 140,82 20,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 13,50 6,70 1,85 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Bohrwagen Hydraulik defekt, Swelex Pumpdefekt

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Anlage vorb.,Luttenbau, Hochspannung vorb.

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Spritzbeton Stopfer

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Wasserleitung rep., Spritzanlage rep.

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Bohrwagen defekt

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2 Stopfer Spb, Kompr. Ausfall 60 min, Lutte austausch. 210min

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 46,94 140,82 16,50 0,00 0,00 0,00 0,00 49,62 0,00 0,00 16,54 12,00 5,95 1,85 11,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS A2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2 Verbruch

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2 Verbruch

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 GS C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 7 49,03 3,43 1,45 4,98 QP C2
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1 Tunnel Landeck 1055 14.10.1997 1836,70 1838,00 1,30 H 7 T 10 45 15 30 5 105 90 15 30 60 20 430 15 15 45 90 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1056 14.10.1997 1838,00 1839,30 1,30 H 7 T 10 60 25 35 5 85 30 15 30 60 360 15 45 60 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1057 14.10.1997 1839,30 1840,60 1,30 F 7 N 10 45 30 15 35 5 55 45 15 15 75 345 15 45 45 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1058 15.10.1997 1840,60 1841,90 1,30 FT 7 N 10 30 25 35 5 100 15 15 15 90 20 365 30 45 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1059 15.10.1997 1841,90 1843,20 1,30 T 7 F 10 30 30 15 15 5 85 45 15 15 75 20 360 15 30 30 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1060 15.10.1997 1843,20 1844,50 1,30 H 7 T 30 15 15 30 5 70 30 30 15 90 15 345 15 15 30 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1061 15.10.1997 1844,50 1845,80 1,30 HF 7 N 30 30 15 30 5 55 30 15 30 90 15 345 30 30 30 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1062 15.10.1997 1845,80 1847,10 1,30 F 7 N 10 15 30 15 15 5 55 30 15 15 90 295 15 30 15 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1063 16.10.1997 1847,10 1848,40 1,30 H 7 F 30 30 15 15 5 70 15 30 90 15 315 30 30 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1064 16.10.1997 1848,40 1849,70 1,30 F 7 T 30 45 15 30 5 85 15 30 60 15 90 420 30 15 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1065 16.10.1997 1849,70 1851,00 1,30 FL 7 N 30 30 15 15 5 70 20 30 15 90 15 335 15 30 30 20 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1066 16.10.1997 1851,00 1852,30 1,30 L 7 N 15 30 15 30 5 40 15 15 15 90 15 285 30 30 15 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1067 17.10.1997 1852,30 1853,60 1,30 H 7 F 30 40 35 5 70 30 15 15 75 15 335 30 45 30 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1068 17.10.1997 1853,60 1854,90 1,30 HF 7 F 30 45 15 30 5 55 15 15 15 90 15 330 30 45 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1069 17.10.1997 1854,90 1856,20 1,30 F 7 T -30 30 15 15 5 55 15 15 30 105 15 420 720 30 30 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1070 18.10.1997 1856,20 1857,50 1,30 H 7 F 30 30 15 30 5 70 30 15 15 75 30 345 30 30 30 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1071 18.10.1997 1857,50 1858,80 1,30 HF 7 F 15 30 30 15 5 25 15 30 105 15 285 30 30 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1072 18.10.1997 1858,80 1860,10 1,30 F 7 T 30 60 15 -30 5 55 15 15 75 15 285 45 30 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1073 18.10.1997 1860,10 1861,40 1,30 L 7 N 15 45 15 50 5 55 15 15 75 15 305 35 50 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1074 18.10.1997 1861,40 1862,70 1,30 L 7 N 60 35 5 55 15 15 90 15 295 45 50 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1075 19.10.1997 1862,70 1864,00 1,30 H 7 F 50 30 15 5 40 15 15 105 15 290 30 15 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1076 19.10.1997 1864,00 1865,30 1,30 HF 7 F 45 30 20 5 40 15 15 90 15 275 40 20 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1077 19.10.1997 1865,30 1866,60 1,30 F 7 T 50 15 20 5 55 15 15 75 15 265 45 20 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1078 19.10.1997 1866,60 1867,90 1,30 FL 7 N 110 30 20 5 55 15 15 75 15 340 45 20 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1079 19.10.1997 1867,90 1869,20 1,30 LF 7 N 60 20 5 55 15 15 90 15 280 60 20 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1080 20.10.1997 1869,20 1870,50 1,30 F 7 F 10 50 15 5 55 30 15 30 105 315 45 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1081 20.10.1997 1870,50 1871,80 1,30 FL 7 T 35 60 -30 5 55 15 15 105 30 320 60 30 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1082 20.10.1997 1871,80 1873,10 1,30 L 7 T 50 15 5 40 15 15 90 15 245 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1083 20.10.1997 1873,10 1874,40 1,30 T 7 N 45 45 5 55 15 15 60 15 260 45 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1084 20.10.1997 1874,40 1875,70 1,30 T 7 N 10 50 15 5 40 15 15 60 210 45 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1085 21.10.1997 1875,70 1877,00 1,30 F 7 F 50 45 60 5 55 15 15 75 15 335 45 60 6 4,3 6/4,30 28

1 Tunnel Landeck 1086 21.10.1997 1877,00 1878,70 1,70 FL 7 F 50 30 5 40 30 15 105 15 290 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1087 21.10.1997 1878,70 1880,40 1,70 L 7 T 60 30 45 5 40 15 15 75 15 300 60 60 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1088 21.10.1997 1880,40 1882,10 1,70 T 7 N 50 15 5 40 15 15 90 30 260 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1089 21.10.1997 1882,10 1883,80 1,70 TF 7 N 45 15 45 5 55 15 15 90 15 300 60 60 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1090 22.10.1997 1883,80 1885,50 1,70 F 7 F 50 45 5 55 15 15 90 20 295 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1091 22.10.1997 1885,50 1887,20 1,70 FL 7 F 40 45 45 5 55 15 15 105 15 340 45 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1092 22.10.1997 1887,20 1888,90 1,70 L 7 T 65 30 5 55 15 15 90 30 305 60 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1093 22.10.1997 1888,90 1890,60 1,70 T 7 N 60 15 60 5 40 15 15 90 15 315 75 60 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1094 22.10.1997 1890,60 1892,30 1,70 TF 7 N 50 5 40 15 15 105 15 250 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1095 23.10.1997 1892,30 1894,00 1,70 F 7 F 60 40 45 5 60 15 15 105 15 360 40 60 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1096 23.10.1997 1894,00 1895,70 1,70 L 7 T 60 20 5 50 15 15 105 15 285 50 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1097 23.10.1997 1895,70 1897,40 1,70 L 7 T 45 15 45 5 40 15 30 75 15 285 30 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1098 23.10.1997 1897,40 1899,10 1,70 T 7 N 50 15 5 40 15 15 75 15 230 30 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1099 23.10.1997 1899,10 1900,80 1,70 TL 7 N 40 45 5 65 15 15 105 15 310 20 45 5 2,8 5/2,80 29

1 Tunnel Landeck 1100 24.10.1997 1900,80 1902,50 1,70 L 7 F 10 65 20 5 50 15 15 90 270 50 5 2,8 5/2,80 29
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2 Nachankerung Station 1829-1837

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2 Anlage vorbauen, Luttenbau

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B2-C2 SPB Stopfer

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B1-B2 Bohrwagen und Mörtelpumpe rep.

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 5 50,09 2,50 1,45 3,63 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2



  Anhang Datenbank - zyklische Vortriebe Landeck und Schönberg Seite  174

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44

P
R

O
JE

K
T

 N
R

.

P
R

O
JE

K
T

N
A

M
E

A
B

S
C

H
LA

G
S

N
R

.

D
A

T
U

M

S
T

A
T

IO
N

 V
O

N
 L

F
M

S
T

A
T

IO
N

 B
IS

 L
F

M

A
B

S
C

H
LA

G
S

LÄ
N

G
E

D
R

IT
T

E
L

M
A

N
N

A
N

Z
A

H
L

S
C

H
IC

H
T

 F
-T

-N

R
Ü

S
T

E
N

V
O

R
A

U
S

S
IC

H
E

R
N

 (
S

pi
eß

e)

B
O

H
R

E
N

LA
D

E
N

 k
rit

is
ch

A
N

K
E

R
N

 k
rit

is
ch

A
B

S
C

H
LA

G

LÜ
F

T
E

N

S
C

H
U

T
T

E
R

N

P
R

O
F

IL
 B

A
G

G
E

R
 k

rit
. B

ru
st

V
O

R
S

P
R

IT
Z

E
N

B
O

H
R

E
N

 R
IN

G
F

R
E

I

B
R

U
S

T
V

E
R

Z
U

G
 k

rit
is

ch

B
A

U
S

T
A

H
LG

IT
T

E
R

B
O

G
E

N

S
P

R
IT

Z
B

E
T

O
N

S
C

H
U

T
T

E
R

N
 S

P
B

 (
B

ru
st

 r
äu

m
en

)

N
A

C
H

T
S

P
R

E
N

G
V

E
R

B
O

T

V
E

R
S

O
R

G
U

N
G

 /D
IV

. A
R

B
.

W
A

S
S

E
R

A
B

LE
IT

U
N

G

G
E

R
Ä

T
E

A
U

S
F

A
LL

/W
A

R
T

E
Z

E
IT

D
A

U
E

R
 / 

A
B

S
C

H
LA

G

LA
D

E
N

 g
es

am
t

A
N

K
E

R
N

 g
es

am
t

V
O

R
A

U
S

S
IC

H
E

R
N

 g
es

.

P
R

O
F

IL
 B

A
G

G
E

R
 g

es
.

B
R

U
S

T
V

E
R

Z
U

G
 g

es
.

M
U

N
IT

IO
N

Z
Ü

N
D

E
R

B
O

H
R

LO
C

H

B
O

H
R

LO
C

H
M

E
T

E
R

1.
 O

R
D

N
U

N
G

S
Z

A
H

L

2.
 O

R
D

N
U

N
G

S
Z

A
H

L

V
O

R
T

R
IE

B
S

K
LA

S
S

E

A
U

S
B

A
U

F
E

S
T

LE
G

U
N

G

1 Tunnel Landeck 1101 24.10.1997 1902,50 1904,70 2,20 LT 7 T 10 60 10 45 5 75 15 15 75 310 55 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1102 24.10.1997 1904,70 1906,90 2,20 T 7 T 35 30 5 55 15 15 75 15 245 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1103 24.10.1997 1906,90 1909,10 2,20 H 7 N 60 15 45 5 55 15 30 75 15 315 45 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1104 24.10.1997 1909,10 1911,30 2,20 HL 7 N 10 70 30 5 50 15 15 90 285 50 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1105 25.10.1997 1911,30 1913,50 2,20 L 7 F 60 15 30 5 75 15 15 90 30 335 60 60 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1106 25.10.1997 1913,50 1915,70 2,20 T 7 T 65 15 5 55 15 30 75 15 275 55 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1107 25.10.1997 1915,70 1917,90 2,20 T 7 T 35 10 45 5 70 15 15 75 15 285 30 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1108 25.10.1997 1917,90 1920,10 2,20 H 7 N 65 15 5 55 15 15 75 15 260 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1109 25.10.1997 1920,10 1922,30 2,20 HL 7 N 45 15 45 5 55 15 15 135 15 345 35 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1110 26.10.1997 1922,30 1924,50 2,20 L 7 F 110 10 5 60 15 15 95 15 325 60 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1111 26.10.1997 1924,50 1926,70 2,20 T 7 T 40 25 30 5 65 15 15 75 15 285 50 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1112 26.10.1997 1926,70 1928,90 2,20 TH 7 T 65 15 5 70 15 15 85 15 285 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1113 26.10.1997 1928,90 1931,10 2,20 H 7 N 75 30 45 5 55 15 15 90 15 300 645 45 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1114 27.10.1997 1931,10 1933,30 2,20 LT 7 F 50 30 5 55 30 30 135 15 350 60 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1115 27.10.1997 1933,30 1935,50 2,20 T 7 T 60 15 30 5 70 15 15 120 15 345 45 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1116 27.10.1997 1935,50 1937,70 2,20 H 7 N 50 30 5 55 15 15 90 30 290 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1117 28.10.1997 1937,70 1939,90 2,20 HT 7 N 45 45 5 40 30 15 90 15 290 30 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1118 28.10.1997 1939,90 1942,10 2,20 T 7 F 125 45 5 85 15 15 90 15 395 90 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1119 28.10.1997 1942,10 1944,30 2,20 H 7 T 60 30 45 5 70 15 15 105 15 30 390 30 45 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1120 28.10.1997 1944,30 1946,50 2,20 F 7 N 65 25 5 55 15 15 150 15 345 30 4 1,9 4/1,90 30

1 Tunnel Landeck 1121 29.10.1997 1946,50 1948,70 2,20 FT 7 F 10 60 60 15 5 55 15 30 120 370 90 30 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1122 29.10.1997 1948,70 1950,90 2,20 T 7 F 60 5 55 15 30 225 15 410 15 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1123 29.10.1997 1950,90 1953,10 2,20 H 7 T 45 30 45 5 55 15 30 195 30 450 45 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1124 29.10.1997 1953,10 1955,30 2,20 F 7 N 60 30 5 70 15 30 135 15 360 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1125 30.10.1997 1955,30 1957,50 2,20 T 7 F 60 15 45 5 55 15 15 90 15 30 345 30 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1126 30.10.1997 1957,50 1959,70 2,20 H 7 T 65 5 55 15 15 135 30 325 30 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1127 30.10.1997 1959,70 1961,90 2,20 HF 7 T 45 15 45 5 55 15 15 105 15 315 45 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1128 30.10.1997 1961,90 1964,10 2,20 F 7 N 10 65 30 5 55 15 15 105 300 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1129 31.10.1997 1964,10 1966,30 2,20 T 7 F 75 15 45 5 70 15 15 90 30 45 405 45 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1130 31.10.1997 1966,30 1968,50 2,20 TH 7 F 70 30 5 55 15 15 120 15 325 60 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1131 31.10.1997 1968,50 1970,70 2,20 H 7 T 60 30 30 5 55 15 15 105 15 330 45 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1132 31.10.1997 1970,70 1972,90 2,20 F 7 N 50 30 5 55 15 30 105 15 305 45 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1133 01.11.1997 1972,90 1975,10 2,20 H 7 F 60 30 30 5 55 15 15 90 15 315 30 30 134 105 105 231 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1134 01.11.1997 1975,10 1977,30 2,20 HF 7 F 60 30 5 40 15 15 90 15 270 45 130 100 100 220 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1135 01.11.1997 1977,30 1979,50 2,20 F 7 T 45 30 60 5 70 15 15 75 15 330 45 60 138 101 101 222 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1136 01.11.1997 1979,50 1981,70 2,20 FL 7 N 45 45 5 60 15 15 150 15 350 60 165 100 100 220 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1137 01.11.1997 1981,70 1983,90 2,20 LH 7 N 45 30 45 5 55 15 15 90 15 315 45 45 168 107 107 235 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1138 02.11.1997 1983,90 1986,10 2,20 H 7 F 45 30 5 55 15 15 120 15 300 45 170 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1139 02.11.1997 1986,10 1988,30 2,20 F 7 T 45 45 60 5 55 15 15 150 15 405 45 60 135 99 99 218 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1140 02.11.1997 1988,30 1990,50 2,20 FL 7 T 60 30 5 70 15 15 135 15 345 45 135 101 101 222 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1141 02.11.1997 1990,50 1992,70 2,20 L 7 N 60 15 45 5 70 15 15 90 15 330 60 60 165 110 110 242 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1142 03.11.1997 1992,70 1994,90 2,20 H 7 F 45 45 5 70 15 15 120 15 330 45 145 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1143 03.11.1997 1994,90 1997,10 2,20 HF 7 T 45 30 30 5 60 15 15 120 15 335 60 45 120 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1144 03.11.1997 1997,10 1999,30 2,20 F 7 T 80 30 5 70 15 30 105 15 -60 350 60 130 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1145 03.11.1997 1999,30 2001,50 2,20 L 7 N 60 -60 60 5 75 15 30 150 15 -60 410 60 75 135 107 107 235 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1146 04.11.1997 2001,50 2003,70 2,20 H 7 F 50 30 5 70 15 30 90 15 305 45 130 94 94 207 4 1,9 4/1,90 31
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Stopfer SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Bohrwagen Hydraulikschlauch

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Bohrwagen kein Wasser; Spritzanlage Steuerung

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Stopfer SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Bohrwagen Hydr. Hauptschlauch

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Stromausfall

44,26 16,54 47,98 105,56 26,00 0,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Brusteinbruch

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Brusteinbruch; Stopfer SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1 Stopfer SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Stopfer SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Stromausfall

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Bohrwagen Elektrik defekt

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GS B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Spritzbeton Stopfer

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Spritzbeton Stopfer

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Fahrbahn richten während Spb Arbeiten

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Fahrbahn richten während Spb Arbeiten

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1
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1 Tunnel Landeck 1147 04.11.1997 2003,70 2005,90 2,20 HF 7 T 45 30 45 5 75 15 30 90 15 350 45 45 150 103 103 227 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1148 04.11.1997 2005,90 2008,10 2,20 F 7 T 75 30 5 70 15 15 120 15 345 90 150 104 104 229 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1149 04.11.1997 2008,10 2010,30 2,20 L 7 N 60 15 60 5 70 15 15 105 15 360 60 75 160 103 103 227 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1150 05.11.1997 2010,30 2012,50 2,20 F 7 F 90 45 5 55 15 15 120 15 360 60 155 104 104 229 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1151 05.11.1997 2012,50 2014,70 2,20 FL 7 T 60 60 45 5 55 15 30 105 15 390 60 45 163 103 103 227 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1152 05.11.1997 2014,70 2016,90 2,20 LT 7 T 50 30 5 70 15 30 90 15 305 60 160 103 103 227 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1153 05.11.1997 2016,90 2019,10 2,20 T 7 N 45 15 45 5 70 15 15 90 15 315 45 60 170 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1154 06.11.1997 2019,10 2021,30 2,20 F 7 F 65 40 5 60 15 30 90 15 320 40 160 106 106 233 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1155 06.11.1997 2021,30 2023,50 2,20 FL 7 F 75 45 30 5 60 15 20 75 15 340 90 60 155 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1156 06.11.1997 2023,50 2025,70 2,20 L 7 T 70 22 5 72 15 15 105 15 319 42 163 106 106 233 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1157 06.11.1997 2025,70 2027,90 2,20 T 7 N 45 17 30 5 67 15 15 90 15 -60 299 47 60 180 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1158 06.11.1997 2027,90 2030,10 2,20 T 7 N 60 20 5 55 15 15 90 15 -60 275 45 170 96 96 211 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1159 07.11.1997 2030,10 2032,30 2,20 F 7 F 80 68 30 5 60 30 15 120 15 -30 423 68 60 165 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1160 07.11.1997 2032,30 2034,50 2,20 L 7 T 95 10 5 60 25 20 90 30 335 55 160 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1161 07.11.1997 2034,50 2036,70 2,20 LT 7 T 60 20 45 5 65 15 15 90 30 345 50 45 145 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1162 07.11.1997 2036,70 2038,90 2,20 T 7 N 80 15 5 55 15 15 120 15 320 45 155 98 98 216 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1163 08.11.1997 2038,90 2041,10 2,20 F 7 F 80 45 30 5 70 15 15 105 15 380 45 60 155 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1164 08.11.1997 2041,10 2043,30 2,20 L 7 T 110 30 5 70 15 15 105 30 380 60 150 106 106 233 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1165 08.11.1997 2043,30 2045,50 2,20 LT 7 T 60 30 45 5 70 15 15 165 15 420 60 45 145 102 102 224 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1166 08.11.1997 2045,50 2047,70 2,20 T 7 N 60 15 5 55 15 15 135 15 315 45 115 97 97 213 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1167 09.11.1997 2047,70 2049,90 2,20 L 7 F 60 20 60 5 65 15 30 120 15 390 50 60 150 96 96 211 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1168 09.11.1997 2049,90 2052,10 2,20 T 7 T 110 70 5 75 15 15 75 15 380 70 130 81 81 178 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1169 09.11.1997 2052,10 2054,30 2,20 H 7 N 60 25 45 5 75 15 15 90 30 360 45 45 105 79 79 174 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1170 09.11.1997 2054,30 2056,50 2,20 H 7 N 45 15 5 55 15 15 135 15 300 30 105 80 80 176 4 1,9 4/1,90 31

1 Tunnel Landeck 1171 10.11.1997 2056,50 2058,20 1,70 L 7 F 60 15 75 5 55 15 15 75 15 330 45 75 84 95 95 162 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1172 10.11.1997 2058,20 2059,90 1,70 LT 7 T 50 60 5 45 15 15 75 15 -90 280 90 78 87 87 148 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1173 10.11.1997 2059,90 2061,60 1,70 T 7 T 45 30 45 5 55 15 15 90 45 345 45 45 75 86 86 146 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1174 10.11.1997 2061,60 2063,30 1,70 H 7 N 65 20 5 50 15 15 75 15 260 20 60 71 71 121 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1175 10.11.1997 2063,30 2065,00 1,70 HL 7 N 60 20 60 5 50 15 15 60 15 300 20 60 55 68 68 116 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1176 11.11.1997 2065,00 2066,70 1,70 L 7 F 50 45 5 55 30 15 80 30 310 60 68 84 84 143 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1177 11.11.1997 2066,70 2068,40 1,70 LT 7 T 60 15 45 5 55 30 15 90 45 -45 360 60 60 75 72 72 122 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1178 11.11.1997 2068,40 2070,10 1,70 T 7 T 65 15 5 40 15 30 75 30 275 15 68 65 65 111 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1179 11.11.1997 2070,10 2071,80 1,70 H 7 N 60 15 45 5 55 15 15 75 30 315 30 45 70 66 66 112 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1180 11.11.1997 2071,80 2073,50 1,70 HL 7 N 35 30 5 55 15 15 75 15 245 30 60 71 71 121 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1181 12.11.1997 2073,50 2075,20 1,70 L 7 F 45 15 45 5 55 15 15 105 15 315 60 60 74 86 86 146 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1182 12.11.1997 2075,20 2076,90 1,70 T 7 T 45 15 5 55 15 15 90 30 270 15 41 37 37 62,9 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1183 12.11.1997 2076,90 2078,60 1,70 H 7 N 30 45 60 5 70 15 15 105 15 360 45 60 80 70 70 119 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1184 12.11.1997 2078,60 2080,30 1,70 H 7 N 50 30 5 55 15 15 105 30 305 30 65 77 77 131 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1185 13.11.1997 2080,30 2082,00 1,70 T 7 F 45 15 45 5 55 15 15 90 30 315 30 45 65 87 87 148 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1186 13.11.1997 2082,00 2083,70 1,70 TH 7 T 45 30 5 55 15 15 90 30 285 45 80 90 90 153 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1187 13.11.1997 2083,70 2085,40 1,70 H 7 T 30 30 45 5 55 15 15 90 30 315 45 45 65 66 66 112 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1188 13.11.1997 2085,40 2087,10 1,70 F 7 N 45 45 5 70 15 15 75 30 300 60 75 64 64 109 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1189 14.11.1997 2087,10 2088,80 1,70 FT 7 F 75 30 60 5 90 15 15 75 0 30 150 545 45 60 75 86 86 146 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1190 14.11.1997 2088,80 2090,50 1,70 TH 7 F 30 15 5 55 15 15 75 30 240 30 70 66 66 112 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1191 14.11.1997 2090,50 2092,20 1,70 H 7 T 30 30 45 5 55 30 15 75 15 300 30 45 70 69 69 117 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1192 14.11.1997 2092,20 2093,90 1,70 HF 7 T 20 30 5 55 15 15 105 30 275 45 82 72 72 122 5 2,8 5/2,80 32
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Brusteinbruch zus. Schuttern 15 min

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Brustbohren Hydr. Schlauch

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Bohrwagenkabel

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Brustbohren Hydr. rep.; Schuttern nur 2 Mulden

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Bohrw. Hydr, rep.; Schuttern nur 2 Mulden

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Wasserversorgung verstopft (Laub)

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Wasserhaltung

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Bohrwagen defekt

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1 Brustnachbruch

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Brustnachbruch bei Brustb.; Schuttern nur 2 Mulden

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Überprofil längere Spritzbetonzeit

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Stopfer Spritzbeton

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Brustnachbruch; Kompressor Ausfall SPB

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 16,50 6,00 1,85 11,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Hydraulikschlauch; Brustnachbruch

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Brustnachbruch bei laden, Anker prüfen

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2 Luttenseil

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2 Brusteinbruch; Nur 2 Mulden

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2 Schuttern Spb kein Bagger

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2 Brust räumen; Stromausfall TIWAG (Spritzanl+Lutte Vorb)

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2
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1 Tunnel Landeck 1193 14.11.1997 2093,90 2095,60 1,70 F 7 N 45 30 30 5 55 15 15 90 30 315 30 45 70 58 58 98,6 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1194 15.11.1997 2095,60 2097,30 1,70 T 7 F 45 15 5 90 15 15 75 30 60 350 30 70 86 86 146 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1195 15.11.1997 2097,30 2099,00 1,70 TH 7 T 30 15 45 5 55 15 15 90 15 285 15 45 75 90 90 153 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1196 15.11.1997 2099,00 2100,70 1,70 H 7 T 50 30 5 55 15 15 90 30 290 30 130 90 90 153 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1197 15.11.1997 2100,70 2102,40 1,70 F 7 N 45 15 45 5 70 15 30 90 30 345 30 45 100 84 84 143 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1198 15.11.1997 2102,40 2104,10 1,70 F 7 N 45 15 5 45 15 15 90 30 260 30 90 75 75 128 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1199 16.11.1997 2104,10 2105,80 1,70 T 7 F 75 15 45 5 55 15 15 75 15 75 390 30 45 90 86 86 146 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1200 16.11.1997 2105,80 2107,50 1,70 H 7 T 45 30 5 55 45 15 15 75 285 45 60 100 90 90 153 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1201 16.11.1997 2107,50 2109,20 1,70 HF 7 T 30 30 30 5 40 30 15 15 80 275 30 45 30 80 77 77 131 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1202 16.11.1997 2109,20 2110,90 1,70 F 7 N 45 45 5 70 30 15 15 90 315 45 30 85 75 75 128 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1203 17.11.1997 2110,90 2112,60 1,70 H 7 F 45 15 45 5 55 15 15 90 15 300 30 45 76 80 80 136 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1204 17.11.1997 2112,60 2114,30 1,70 HF 7 F 65 15 5 55 45 15 15 135 350 30 45 80 78 78 133 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1205 17.11.1997 2114,30 2116,00 1,70 F 7 T 50 30 30 5 55 -60 15 30 75 30 320 30 45 60 90 87 87 148 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1206 17.11.1997 2116,00 2117,70 1,70 L 7 N 60 30 5 60 15 15 15 120 30 350 45 45 67 70 70 119 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1207 18.11.1997 2117,70 2119,40 1,70 H 7 F 75 30 75 5 70 30 15 30 105 435 30 75 30 90 80 80 136 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1208 18.11.1997 2119,40 2121,10 1,70 HF 7 F 30 45 5 70 60 15 15 130 20 390 60 60 70 84 84 143 5 2,8 5/2,80 32

1 Tunnel Landeck 1209 18.11.1997 2121,10 2122,40 1,30 F 7 T 45 15 30 5 45 15 15 15 90 15 290 45 30 30 52 46 46 59,8 6 4,3 6/4,30 33

1 Tunnel Landeck 1210 18.11.1997 2122,40 2123,70 1,30 L 7 N -30 60 15 5 45 15 15 15 75 15 260 45 30 30 90 87 87 113 6 4,3 6/4,30 33

1 Tunnel Landeck 1211 18.11.1997 2123,70 2125,00 1,30 LH 7 N -30 60 -45 75 5 45 30 15 15 105 15 365 45 75 30 30 70 84 84 109 6 4,3 6/4,30 33

1 Tunnel Landeck 1212 19.11.1997 2125,00 2126,30 1,30 H 7 F 30 30 24 5 40 40 15 15 85 284 24 30 40 55 74 74 96,2 6 4,3 6/4,30 33

1 Tunnel Landeck 1213 19.11.1997 2126,30 2128,00 1,70 F 7 T 45 30 45 5 65 15 15 30 150 15 -90 415 48 60 30 120 102 102 173 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1214 19.11.1997 2128,00 2129,70 1,70 FL 7 T 60 10 5 60 15 15 15 165 15 360 40 30 80 94 94 160 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1215 19.11.1997 2129,70 2131,40 1,70 L 7 N 45 25 45 5 45 30 30 30 120 375 45 60 30 85 93 93 158 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1216 20.11.1997 2131,40 2133,10 1,70 H 7 F 50 23 5 75 30 15 15 150 -30 363 38 30 95 91 91 155 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1217 20.11.1997 2133,10 2134,80 1,70 F 7 T 60 15 30 5 55 -30 30 15 105 15 330 45 45 30 135 94 94 160 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1218 20.11.1997 2134,80 2136,50 1,70 FL 7 T 60 15 5 50 15 15 15 90 15 280 45 30 145 98 98 167 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1219 20.11.1997 2136,50 2138,20 1,70 L 7 N 35 25 30 5 60 30 15 15 75 290 55 60 30 165 115 115 196 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1220 21.11.1997 2138,20 2139,90 1,70 F 7 F 50 15 5 55 15 15 90 30 275 40 160 103 103 175 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1221 21.11.1997 2139,90 2141,60 1,70 FL 7 F 45 35 15 5 60 15 30 95 15 225 540 35 30 165 105 105 179 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1222 21.11.1997 2141,60 2143,30 1,70 LT 7 N 60 30 5 55 15 15 105 15 300 60 156 113 113 192 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1223 21.11.1997 2143,30 2145,00 1,70 T 7 N 45 15 30 5 50 15 15 90 30 295 35 45 160 97 97 165 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1224 22.11.1997 2145,00 2146,70 1,70 F 7 F 45 20 5 55 -30 15 15 75 30 260 35 30 135 99 99 168 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1225 22.11.1997 2146,70 2148,40 1,70 F 7 F 75 30 15 5 40 15 15 15 105 -60 315 60 30 15 155 113 113 192 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1226 22.11.1997 2148,40 2150,10 1,70 L 7 T 60 45 5 70 30 15 15 105 -45 345 60 30 160 112 112 190 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1227 22.11.1997 2150,10 2151,80 1,70 LT 7 N 60 10 30 5 75 15 15 75 15 300 40 45 150 110 110 187 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1228 22.11.1997 2151,80 2153,50 1,70 T 7 N 60 15 5 40 30 15 15 75 15 270 45 30 155 110 110 187 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1229 23.11.1997 2153,50 2155,20 1,70 F 7 F 60 27 45 5 45 30 15 15 90 332 57 45 45 165 106 106 180 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1230 23.11.1997 2155,20 2156,90 1,70 FL 7 F 60 15 5 60 15 15 15 105 15 305 45 30 170 107 107 182 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1231 23.11.1997 2156,90 2158,60 1,70 L 7 T 55 15 45 5 55 30 15 15 75 310 45 45 30 155 105 105 179 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1232 23.11.1997 2158,60 2160,30 1,70 T 7 N 60 15 5 50 30 15 15 105 295 45 30 150 102 102 173 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1233 23.11.1997 2160,30 2162,00 1,70 T 7 N 45 15 45 5 30 30 15 15 105 305 30 45 30 135 95 95 162 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1234 24.11.1997 2162,00 2163,70 1,70 F 7 F 45 15 5 70 15 15 15 90 270 30 15 105 82 82 139 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1235 24.11.1997 2163,70 2165,40 1,70 L 7 T 75 35 60 5 45 -15 15 15 60 310 45 60 15 160 111 111 189 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1236 24.11.1997 2165,40 2167,10 1,70 L 7 T 60 30 5 30 -15 15 15 60 215 50 15 100 80 80 136 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1237 24.11.1997 2167,10 2168,80 1,70 T 7 N 60 15 45 5 40 15 15 15 75 285 45 45 30 150 105 105 179 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1238 24.11.1997 2168,80 2170,50 1,70 T 7 N 65 15 5 40 -30 15 15 90 30 275 45 30 120 95 95 162 5 2,8 5/2,80 34
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Lutte rep.

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Bohrwagen; Luftleitung rep.

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Stopfer SPB

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Ankern Maipumpe def.; Stopfer SPB

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Ankern Maipumpe def.

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Schuttern nur 2 Mulden; Stromausfall TIWAG

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 38,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 38,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 38,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 38,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Laser vorbauen

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Überprofil

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Stopfer SPB

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Stopfer SPB; def. Mulde blockiert Schuttern

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Anlage vorbauen; Luttenbau 90 lfm

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Waschplatz Schlammfang ausbaggern

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Stopfer SPB; Wassergraben baggern

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Nur 2 Mulden

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Ü-Profil

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Ü-Profil

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2
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1 Tunnel Landeck 1239 25.11.1997 2170,50 2172,20 1,70 L 7 F 75 15 60 5 55 30 15 15 90 360 60 60 45 165 110 110 187 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1240 25.11.1997 2172,20 2173,90 1,70 LT 7 F 50 35 5 55 -30 15 30 75 15 280 60 30 130 88 88 150 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1241 25.11.1997 2173,90 2175,60 1,70 T 7 T 60 15 45 5 40 15 15 15 75 285 45 45 15 120 89 89 151 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1242 25.11.1997 2175,60 2177,30 1,70 H 7 N 50 15 5 55 15 15 15 90 260 45 20 135 95 95 162 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1243 25.11.1997 2177,30 2179,00 1,70 H 7 N 45 15 45 5 55 -15 15 15 120 15 -30 330 30 45 15 75 85 85 145 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1244 26.11.1997 2179,00 2180,70 1,70 L 7 F 65 30 5 55 15 15 30 90 15 -60 320 60 30 140 106 106 180 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1245 26.11.1997 2180,70 2182,40 1,70 LT 7 F 45 15 45 5 60 15 15 30 90 15 335 45 60 30 155 101 101 172 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1246 26.11.1997 2182,40 2184,10 1,70 T 7 T 60 30 5 55 15 15 15 90 285 55 15 120 85 85 145 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1247 26.11.1997 2184,10 2185,80 1,70 H 7 N 45 25 30 5 55 15 15 15 90 295 45 30 15 105 86 86 146 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1248 26.11.1997 2185,80 2187,50 1,70 H 7 N 45 25 5 55 -15 15 15 105 15 280 40 15 115 89 89 151 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1249 27.11.1997 2187,50 2189,20 1,70 L 7 F 60 15 30 5 55 30 15 15 90 315 45 60 30 140 110 110 187 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1250 27.11.1997 2189,20 2190,90 1,70 LT 7 F 45 15 5 55 15 15 15 75 240 45 15 135 105 105 179 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1251 27.11.1997 2190,90 2192,60 1,70 T 7 T 30 15 60 5 55 30 15 15 90 315 45 60 30 120 88 88 150 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1252 27.11.1997 2192,60 2194,30 1,70 H 7 N 25 30 5 30 15 15 15 40 175 30 15 90 78 78 133 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1253 27.11.1997 2194,30 2196,00 1,70 H 7 N 45 30 30 5 25 15 15 15 75 255 45 30 15 87 79 79 134 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1254 27.11.1997 2196,00 2196,55 0,55 HL 7 F 120 30 45 5 180 120 60 285 450 1295 105 45 120 151 151 83,1 5 2,8 5/2,80 34

1 Tunnel Landeck 1294 10.12.1997 2246,90 2248,20 1,30 NN 7 T 105 30 15 5 55 45 45 135 435 75 30 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1295 10.12.1997 2248,20 2249,50 1,30 NN 7 N 60 15 120 5 25 15 15 75 330 60 120 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1296 11.12.1997 2249,50 2250,80 1,30 NN 7 F 55 20 5 55 15 15 90 255 20 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1297 11.12.1997 2250,80 2252,10 1,30 NN 7 F 10 60 15 50 5 40 15 15 75 15 300 60 80 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1298 11.12.1997 2252,10 2253,40 1,30 NN 7 T 60 15 5 55 15 15 60 15 240 45 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1299 11.12.1997 2253,40 2254,70 1,30 NN 7 T 45 15 15 5 40 15 15 45 195 30 30 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1300 11.12.1997 2254,70 2256,00 1,30 NN 7 N 30 15 5 40 15 15 60 15 195 15 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1301 11.12.1997 2256,00 2257,30 1,30 NN 7 N 10 45 15 30 5 40 15 15 90 15 280 45 45 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1302 12.12.1997 2257,30 2258,60 1,30 NN 7 F 240 15 5 40 15 15 60 390 45 0 6 4,3 6/4,30 36

1 Tunnel Landeck 1303 12.12.1997 2258,60 2260,30 1,70 NN 7 F 60 15 45 5 40 15 15 75 270 30 45 45 54 54 91,8 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1304 12.12.1997 2260,30 2262,00 1,70 NN 7 T 30 15 5 55 15 15 60 195 15 70 81 81 138 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1305 12.12.1997 2262,00 2263,70 1,70 NN 7 T 45 15 15 5 40 15 15 75 225 45 30 100 94 94 160 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1306 12.12.1997 2263,70 2265,40 1,70 NN 7 N 45 15 5 40 15 15 75 210 30 110 94 94 160 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1307 12.12.1997 2265,40 2267,10 1,70 NN 7 N 45 15 30 5 55 15 15 90 30 300 30 30 115 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1308 13.12.1997 2267,10 2268,80 1,70 NN 7 F 45 15 5 40 15 15 75 30 240 30 105 91 91 155 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1309 13.12.1997 2268,80 2270,50 1,70 NN 7 F 30 30 45 5 40 15 15 60 240 45 45 75 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1310 13.12.1997 2270,50 2272,20 1,70 NN 7 T 60 15 5 40 15 15 90 240 30 70 82 82 139 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1311 13.12.1997 2272,20 2273,90 1,70 NN 7 T 60 15 15 5 40 15 15 70 15 250 45 30 110 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1312 13.12.1997 2273,90 2275,60 1,70 NN 7 N 45 15 5 40 15 15 105 15 255 30 115 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1313 14.12.1997 2275,60 2277,30 1,70 NN 7 N 45 30 15 5 40 30 30 75 270 30 30 115 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1314 14.12.1997 2277,30 2279,00 1,70 NN 7 F 60 15 5 40 15 15 75 30 255 45 79 90 90 153 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1315 14.12.1997 2279,00 2280,70 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 40 15 15 105 15 300 30 45 78 90 90 153 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1316 14.12.1997 2280,70 2282,40 1,70 NN 7 T 45 30 5 55 15 15 105 30 300 30 70 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1317 14.12.1997 2282,40 2284,10 1,70 NN 7 N 30 15 30 5 55 15 15 90 255 45 30 115 100 100 170 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1318 14.12.1997 2284,10 2285,80 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 75 225 30 100 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1319 15.12.1997 2285,80 2287,50 1,70 NN 7 F 45 15 60 5 40 15 15 60 15 270 45 60 120 84 84 143 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1320 15.12.1997 2287,50 2289,20 1,70 NN 7 F 60 15 5 40 15 15 75 15 240 30 110 94 94 160 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1321 15.12.1997 2289,20 2290,90 1,70 NN 7 T 60 15 45 5 55 15 15 75 15 300 45 45 115 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1322 15.12.1997 2290,90 2292,60 1,70 NN 7 T 45 15 5 55 15 15 105 15 270 30 105 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1323 15.12.1997 2292,60 2294,30 1,70 NN 7 N 30 15 30 5 55 15 30 75 255 30 45 115 104 104 177 5 2,8 5/2,80 37
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Lutte vorbauen

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Luftleitung vorbauen

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 26,97 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 9,10 0,00 0,00 16,54 20,00 1,82 1,85 3,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2 Übergang Abstellnische

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2 Ende der Abstellnische

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 20,00 4,30 1,85 7,96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS/CS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GS B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2
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1 Tunnel Landeck 1324 16.12.1997 2294,30 2296,00 1,70 NN 7 F 60 30 5 40 15 30 75 15 270 30 115 105 105 179 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1325 16.12.1997 2296,00 2297,70 1,70 NN 7 F 45 15 60 5 40 15 15 75 270 15 60 84 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1326 16.12.1997 2297,70 2299,40 1,70 NN 7 T 90 30 5 40 15 15 105 300 45 97 100 100 170 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1327 16.12.1997 2299,40 2301,10 1,70 NN 7 T 45 30 15 5 55 15 15 105 285 45 30 120 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1328 16.12.1997 2301,10 2302,80 1,70 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 90 15 270 45 145 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1329 17.12.1997 2302,80 2304,50 1,70 NN 7 N 15 45 30 30 5 40 15 15 60 30 285 45 45 150 102 102 173 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1330 17.12.1997 2304,50 2306,20 1,70 NN 7 F 45 30 5 25 15 30 105 15 270 45 105 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1331 17.12.1997 2306,20 2307,90 1,70 NN 7 T 60 15 90 5 40 15 15 90 30 285 645 60 105 120 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1332 17.12.1997 2307,90 2309,60 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 105 255 45 148 101 101 172 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1333 18.12.1997 2309,60 2311,30 1,70 NN 7 F 90 45 -20 5 55 15 15 75 300 45 45 120 102 102 173 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1334 18.12.1997 2311,30 2313,00 1,70 NN 7 F 75 15 5 55 15 15 90 270 45 125 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1335 18.12.1997 2313,00 2314,70 1,70 NN 7 T 30 30 60 5 55 15 15 75 285 60 60 120 95 95 162 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1336 18.12.1997 2314,70 2316,40 1,70 NN 7 T 60 15 5 55 15 15 75 240 45 120 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1337 18.12.1997 2316,40 2318,10 1,70 NN 7 N 45 15 30 5 70 15 15 60 15 270 30 75 135 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1338 18.12.1997 2318,10 2319,80 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 90 15 255 45 120 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1339 19.12.1997 2319,80 2321,50 1,70 NN 7 F 30 30 30 5 55 15 15 60 15 255 45 30 120 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1340 19.12.1997 2321,50 2323,20 1,70 NN 7 F 30 45 5 55 15 15 75 240 45 115 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1341 19.12.1997 2323,20 2324,90 1,70 NN 7 T 45 15 30 5 70 15 15 75 270 45 45 135 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1342 19.12.1997 2324,90 2326,60 1,70 NN 7 T 45 15 5 55 15 15 195 345 45 125 98 98 167 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1343 19.12.1997 2326,60 2328,30 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 55 15 15 75 270 45 60 140 109 109 185 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1344 20.12.1997 2328,30 2330,00 1,70 NN 7 F 90 45 5 55 15 15 60 15 300 60 120 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1345 20.12.1997 2330,00 2331,70 1,70 NN 7 F 45 15 15 5 55 15 15 75 15 255 45 30 115 94 94 160 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1346 20.12.1997 2331,70 2333,40 1,70 NN 7 T 60 30 5 40 15 15 75 15 255 30 120 99 99 168 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1347 20.12.1997 2333,40 2335,10 1,70 NN 7 T 45 15 75 5 55 15 15 105 15 345 60 75 115 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1348 20.12.1997 2335,10 2336,80 1,70 NN 7 N 60 30 5 55 15 15 90 30 300 45 128 104 104 177 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1349 21.12.1997 2336,80 2338,50 1,70 NN 7 F 45 15 45 5 55 15 15 75 15 285 45 45 115 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1350 21.12.1997 2338,50 2340,20 1,70 NN 7 F 45 30 5 55 15 15 90 15 270 30 115 97 97 165 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1351 21.12.1997 2340,20 2341,90 1,70 NN 7 T 45 75 90 5 55 15 15 225 525 90 90 75 82 82 139 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1352 07.01.1998 2341,90 2343,60 1,70 NN 7 F 45 30 45 5 55 15 15 90 15 315 60 60 55 52 52 88,4 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1353 07.01.1998 2343,60 2345,30 1,70 NN 7 T 75 30 5 40 15 15 90 15 285 30 50 60 60 102 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1354 07.01.1998 2345,30 2347,00 1,70 NN 7 N 45 30 60 5 40 15 15 105 315 30 60 55 57 57 96,9 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1355 08.01.1998 2347,00 2348,70 1,70 NN 7 N 75 30 5 40 15 30 90 30 315 30 110 96 96 163 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1356 08.01.1998 2348,70 2350,40 1,70 NN 7 F 60 15 45 5 55 15 15 90 300 45 45 150 104 104 177 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1357 08.01.1998 2350,40 2352,10 1,70 NN 7 T 75 15 5 55 15 15 75 15 270 60 145 107 107 182 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1358 08.01.1998 2352,10 2353,80 1,70 NN 7 T 45 15 60 5 40 15 15 105 300 30 60 145 108 108 184 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1359 08.01.1998 2353,80 2355,50 1,70 NN 7 N 45 15 5 40 15 15 105 240 30 150 109 109 185 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1360 08.01.1998 2355,50 2357,20 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 55 15 15 90 30 315 30 60 130 110 110 187 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1361 09.01.1998 2357,20 2358,90 1,70 NN 7 F 60 30 5 55 15 15 45 15 240 60 140 104 104 177 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1362 09.01.1998 2358,90 2360,60 1,70 NN 7 F 30 60 15 60 5 55 15 15 60 30 345 60 60 148 105 105 179 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1363 09.01.1998 2360,60 2362,30 1,70 NN 7 T 90 15 5 40 15 15 120 15 315 45 150 106 106 180 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1364 09.01.1998 2362,30 2364,00 1,70 NN 7 N 45 30 45 5 40 15 15 75 270 45 45 135 104 104 177 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1365 10.01.1998 2364,00 2365,70 1,70 NN 7 N 60 15 5 40 15 30 75 15 255 30 135 105 105 179 5 2,8 5/2,80 37

1 Tunnel Landeck 1366 10.01.1998 2365,70 2367,90 2,20 NN 7 F 60 15 45 5 70 15 15 105 15 345 75 60 165 103 103 227 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1367 10.01.1998 2367,90 2370,10 2,20 NN 7 T 75 15 5 70 15 15 105 30 330 60 170 107 107 235 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1368 10.01.1998 2370,10 2372,30 2,20 NN 7 T 60 45 30 5 55 15 15 105 30 360 75 45 160 108 108 238 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1369 10.01.1998 2372,30 2374,50 2,20 NN 7 N 15 45 15 5 40 15 15 105 15 270 30 165 101 101 222 4 1,9 4/1,90 38
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/TS B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/VC B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/VC B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/VC B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS/VC B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2 Ortsbrust gesichert Weihnachten

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1
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1 Tunnel Landeck 1370 11.01.1998 2374,50 2376,70 2,20 NN 7 F 30 45 15 75 5 55 15 30 165 435 45 75 180 125 125 275 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1371 11.01.1998 2376,70 2378,90 2,20 NN 7 T 90 15 5 55 15 15 135 330 45 175 107 107 235 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1372 11.01.1998 2378,90 2381,10 2,20 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 105 15 315 30 45 184 108 108 238 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1373 11.01.1998 2381,10 2383,30 2,20 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 120 15 300 45 215 97 97 213 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1374 12.01.1998 2383,30 2385,50 2,20 NN 7 F 60 30 45 5 55 15 30 105 15 360 60 45 180 107 107 235 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1375 12.01.1998 2385,50 2387,70 2,20 NN 7 F 90 15 5 40 15 15 135 30 345 45 175 109 109 240 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1376 12.01.1998 2387,70 2389,90 2,20 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 75 270 60 45 195 97 97 213 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1377 12.01.1998 2389,90 2392,10 2,20 NN 7 N 90 30 5 55 15 15 120 330 60 170 104 104 229 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1378 12.01.1998 2392,10 2394,30 2,20 NN 7 N 15 45 30 45 5 40 15 15 150 360 45 45 160 97 97 213 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1379 13.01.1998 2394,30 2396,50 2,20 NN 7 F 90 30 5 70 15 15 135 15 375 105 165 97 97 213 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1380 13.01.1998 2396,50 2398,70 2,20 NN 7 T 15 60 30 30 5 85 15 15 135 15 405 90 60 190 99 99 218 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1381 13.01.1998 2398,70 2400,90 2,20 NN 7 N 75 30 5 70 15 15 120 330 45 170 106 106 233 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1382 14.01.1998 2400,90 2403,10 2,20 NN 7 N 60 10 60 5 55 15 15 105 15 340 30 75 170 95 95 209 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1383 14.01.1998 2403,10 2405,30 2,20 NN 7 F 90 30 5 55 15 15 135 15 360 60 140 85 85 187 4 1,9 4/1,90 38

1 Tunnel Landeck 1384 14.01.1998 2405,30 2407,00 1,70 NN 7 T 45 30 30 5 40 15 15 75 255 45 45 105 81 81 138 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1385 14.01.1998 2407,00 2408,70 1,70 NN 7 T 45 15 5 40 15 15 105 15 255 30 105 83 83 141 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1386 14.01.1998 2408,70 2410,40 1,70 NN 7 N 45 30 45 5 40 15 15 75 15 285 45 60 120 96 96 163 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1387 14.01.1998 2410,40 2412,10 1,70 NN 7 N 30 30 5 25 15 15 90 30 240 30 125 94 94 160 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1388 15.01.1998 2412,10 2413,80 1,70 NN 7 F 15 45 45 45 5 40 15 15 90 15 330 60 45 140 103 103 175 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1389 15.01.1998 2413,80 2415,50 1,70 NN 7 T 60 30 5 40 15 30 90 270 45 125 98 98 167 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1390 15.01.1998 2415,50 2417,20 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 90 15 300 45 60 135 93 93 158 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1391 15.01.1998 2417,20 2418,90 1,70 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 120 15 300 45 140 94 94 160 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1392 16.01.1998 2418,90 2420,60 1,70 NN 7 N 45 15 30 5 55 15 15 90 15 285 45 45 135 96 96 163 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1393 16.01.1998 2420,60 2422,30 1,70 NN 7 F 60 15 5 40 15 15 120 270 30 125 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1394 16.01.1998 2422,30 2424,00 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 45 15 15 90 275 60 60 140 101 101 172 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1395 16.01.1998 2424,00 2425,70 1,70 NN 7 T 75 15 5 40 15 15 90 15 270 60 140 100 100 170 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1396 16.01.1998 2425,70 2427,40 1,70 NN 7 N 45 15 60 5 55 15 15 75 15 300 60 60 125 98 98 167 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1397 17.01.1998 2427,40 2429,10 1,70 NN 7 N 60 15 5 70 15 15 90 270 60 115 96 96 163 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1398 17.01.1998 2429,10 2430,80 1,70 NN 7 F 45 45 45 5 40 15 15 90 15 315 60 60 145 98 98 167 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1399 17.01.1998 2430,80 2432,50 1,70 NN 7 T 60 30 5 55 15 15 90 270 45 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1400 17.01.1998 2432,50 2434,20 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 90 15 300 45 60 130 95 95 162 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1401 17.01.1998 2434,20 2435,90 1,70 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 60 30 255 60 145 99 99 168 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1402 18.01.1998 2435,90 2437,60 1,70 NN 7 N 60 15 30 5 70 15 15 75 15 300 60 60 135 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1403 18.01.1998 2437,60 2439,30 1,70 NN 7 F 60 15 5 55 15 15 120 285 30 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1404 18.01.1998 2439,30 2441,00 1,70 NN 7 T 45 15 60 5 55 15 15 90 300 45 75 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1405 18.01.1998 2441,00 2442,70 1,70 NN 7 T 75 15 5 55 15 15 90 15 285 45 140 94 94 160 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1406 18.01.1998 2442,70 2444,40 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 55 15 15 90 285 60 75 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1407 19.01.1998 2444,40 2446,10 1,70 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 90 255 45 145 95 95 162 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1408 19.01.1998 2446,10 2447,80 1,70 NN 7 F 50 15 60 5 55 15 15 105 15 335 45 60 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1409 19.01.1998 2447,80 2449,50 1,70 NN 7 T 45 30 5 55 15 15 90 255 45 100 79 79 134 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1410 19.01.1998 2449,50 2451,20 1,70 NN 7 T 60 15 45 5 55 15 15 75 15 300 60 90 100 91 91 155 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1411 19.01.1998 2451,20 2452,90 1,70 NN 7 N 90 5 55 15 15 90 15 290 45 90 85 85 145 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1412 20.01.1998 2452,90 2454,60 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 70 15 15 120 330 45 75 55 71 71 121 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1413 20.01.1998 2454,60 2456,30 1,70 NN 7 F 75 15 5 55 15 15 135 315 30 105 84 84 143 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1414 20.01.1998 2456,30 2458,00 1,70 NN 7 T 45 30 30 5 40 15 15 105 285 45 45 105 86 86 146 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1415 20.01.1998 2458,00 2459,70 1,70 NN 7 T 90 15 5 70 15 15 105 315 45 85 73 73 124 5 2,8 5/2,80 39
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2
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1 Tunnel Landeck 1416 20.01.1998 2459,70 2461,40 1,70 NN 7 N 30 15 60 5 40 15 15 165 15 360 45 75 68 65 65 111 5 2,8 5/2,80 39

1 Tunnel Landeck 1417 21.01.1998 2461,40 2462,70 1,30 NN 7 F 30 45 30 5 40 15 15 90 45 315 30 50 50 50 65 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1418 21.01.1998 2462,70 2464,00 1,30 NN 7 F 30 15 15 60 5 25 15 15 75 30 285 15 60 5 9 9 11,7 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1419 21.01.1998 2464,00 2465,30 1,30 NN 7 T 15 45 15 5 55 15 15 120 30 315 30 25 31 31 40,3 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1420 21.01.1998 2465,30 2466,60 1,30 NN 7 N 30 30 15 30 5 25 15 15 90 75 330 15 45 37 42 42 54,6 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1421 21.01.1998 2466,60 2467,90 1,30 NN 7 N 30 30 15 5 25 15 15 45 60 240 15 65 71 71 92,3 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1422 22.01.1998 2467,90 2469,20 1,30 NN 7 F 45 20 45 5 50 15 15 75 270 35 45 50 59 59 76,7 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1423 22.01.1998 2469,20 2470,50 1,30 NN 7 F 15 70 10 5 50 15 15 75 30 285 35 55 71 71 92,3 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1424 22.01.1998 2470,50 2471,80 1,30 NN 7 T 60 15 30 5 40 15 15 75 255 30 45 80 75 75 97,5 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1425 22.01.1998 2471,80 2473,10 1,30 NN 7 N 105 10 5 45 15 15 75 270 85 89 104 104 135 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1426 22.01.1998 2473,10 2474,40 1,30 NN 7 N 45 5 60 5 35 15 15 75 255 30 60 95 109 109 142 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1427 23.01.1998 2474,40 2475,70 1,30 NN 7 F 60 10 5 60 15 15 90 255 40 68 78 78 101 6 4,3 6/4,30 40

1 Tunnel Landeck 1428 23.01.1998 2475,70 2477,40 1,70 NN 7 F 60 10 60 5 45 15 15 75 15 300 55 75 125 96 96 163 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1429 23.01.1998 2477,40 2479,10 1,70 NN 7 T 70 5 5 55 15 15 60 225 45 140 98 98 167 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1430 23.01.1998 2479,10 2480,80 1,70 NN 7 T 50 25 75 5 55 15 15 90 330 45 75 135 97 97 165 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1431 23.01.1998 2480,80 2482,50 1,70 NN 7 N 75 15 5 70 15 15 60 255 35 145 99 99 168 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1432 24.01.1998 2482,50 2484,20 1,70 NN 7 F 45 15 75 5 55 15 15 75 300 45 90 140 97 97 165 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1433 24.01.1998 2484,20 2485,90 1,70 NN 7 F 75 5 5 65 15 15 90 270 50 135 95 95 162 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1434 24.01.1998 2485,90 2487,60 1,70 NN 7 T 45 55 75 5 60 15 15 60 330 65 75 185 101 101 172 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1435 24.01.1998 2487,60 2489,30 1,70 NN 7 N 75 10 5 60 15 15 75 255 25 155 99 99 168 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1436 24.01.1998 2489,30 2491,00 1,70 NN 7 N 60 10 75 5 45 15 15 90 315 40 75 110 89 89 151 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1437 25.01.1998 2491,00 2492,70 1,70 NN 7 F 90 20 5 65 15 15 135 345 50 90 85 85 145 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1438 25.01.1998 2492,70 2494,40 1,70 NN 7 F 50 17 75 5 50 15 15 75 302 55 75 140 106 106 180 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1439 25.01.1998 2494,40 2496,10 1,70 NN 7 T 75 20 5 35 15 15 75 240 35 130 101 101 172 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1440 25.01.1998 2496,10 2497,80 1,70 NN 7 N 45 15 75 5 40 15 15 90 300 30 75 135 100 100 170 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1441 25.01.1998 2497,80 2499,50 1,70 NN 7 N 75 5 5 50 15 15 90 255 35 135 98 98 167 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1442 26.01.1998 2499,50 2501,20 1,70 NN 7 F 60 20 75 5 50 15 15 90 330 65 75 140 99 99 168 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1443 26.01.1998 2501,20 2502,90 1,70 NN 7 T 105 15 5 55 15 15 90 300 45 145 99 99 168 5 2,8 5/2,80 41

1 Tunnel Landeck 1444 26.01.1998 2502,90 2505,10 2,20 NN 7 T 35 35 75 5 50 15 15 115 345 45 75 187 106 106 233 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1445 26.01.1998 2505,10 2507,30 2,20 NN 7 N 65 35 5 65 15 15 100 300 50 175 99 99 218 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1446 27.01.1998 2507,30 2509,50 2,20 NN 7 N 45 25 60 5 60 15 15 105 330 25 60 145 105 105 231 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1447 27.01.1998 2509,50 2511,70 2,20 NN 7 F 90 30 5 55 15 15 120 15 345 45 135 101 101 222 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1448 27.01.1998 2511,70 2513,90 2,20 NN 7 T 45 15 60 5 40 15 15 105 300 45 60 185 104 104 229 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1449 27.01.1998 2513,90 2516,10 2,20 NN 7 T 60 30 5 45 15 15 130 300 45 180 90 90 198 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1450 27.01.1998 2516,10 2518,30 2,20 NN 7 N 45 45 60 5 55 15 15 90 15 345 75 75 175 105 105 231 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1451 28.01.1998 2518,30 2520,50 2,20 NN 7 F 75 30 5 70 15 15 105 15 330 60 175 106 106 233 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1452 28.01.1998 2520,50 2522,70 2,20 NN 7 F 45 30 60 5 55 15 15 105 330 45 60 190 103 103 227 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1453 28.01.1998 2522,70 2524,90 2,20 NN 7 T 75 45 5 55 15 15 90 15 315 60 170 96 96 211 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1454 28.01.1998 2524,90 2527,10 2,20 NN 7 N 15 45 45 45 5 55 15 15 90 330 45 45 180 98 98 216 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1455 29.01.1998 2527,10 2529,30 2,20 NN 7 N 60 30 5 70 15 15 90 285 45 175 105 105 231 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1456 29.01.1998 2529,30 2531,50 2,20 NN 7 F 70 30 5 70 15 15 90 30 330 45 45 240 102 102 224 4 1,9 4/1,90 42

1 Tunnel Landeck 1457 29.01.1998 2531,50 2534,50 3,00 NN 7 T 90 15 45 5 70 90 315 60 45 225 96 96 288 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1458 29.01.1998 2534,50 2537,50 3,00 NN 7 T 75 15 45 5 85 105 330 45 45 245 107 107 321 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1459 29.01.1998 2537,50 2540,50 3,00 NN 7 N 60 45 60 5 70 90 330 60 60 210 106 106 318 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1460 30.01.1998 2540,50 2543,50 3,00 NN 7 F 105 30 30 5 70 90 330 60 30 235 98 98 294 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1461 30.01.1998 2543,50 2546,50 3,00 NN 7 T 105 15 60 5 115 90 390 60 60 245 99 99 297 3 1,4 3/1,40 43
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44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 3 50,09 1,50 1,45 2,18 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1
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1 Tunnel Landeck 1462 30.01.1998 2546,50 2549,50 3,00 NN 7 T 75 45 45 5 85 105 15 375 60 45 245 97 97 291 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1463 30.01.1998 2549,50 2552,50 3,00 NN 7 N 75 30 90 5 70 150 420 45 90 250 90 90 270 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1464 31.01.1998 2552,50 2555,50 3,00 NN 7 F 100 30 45 5 55 75 310 60 45 120 91 91 273 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1465 31.01.1998 2555,50 2558,50 3,00 NN 7 T 75 30 45 5 70 75 300 45 45 260 94 94 282 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1466 31.01.1998 2558,50 2561,50 3,00 NN 7 T 115 60 5 100 120 405 60 60 270 105 105 315 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1467 31.01.1998 2561,50 2564,50 3,00 NN 7 N 100 15 45 5 85 120 30 400 60 45 250 101 101 303 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1468 01.02.1998 2564,50 2567,50 3,00 NN 7 F 45 45 60 5 85 180 30 450 45 60 275 100 100 300 3 1,4 3/1,40 43

1 Tunnel Landeck 1469 01.02.1998 2567,50 2569,70 2,20 NN 7 T 55 30 5 55 30 30 150 360 45 30 80 99 99 218 4 1,9 4/1,90 44

1 Tunnel Landeck 1470 01.02.1998 2569,70 2571,90 2,20 NN 7 N 75 15 5 40 60 15 135 45 390 60 120 97 97 213 4 1,9 4/1,90 44

1 Tunnel Landeck 1471 02.02.1998 2571,90 2573,60 1,70 NN 7 F 45 15 60 5 55 15 15 90 30 330 30 60 115 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1472 02.02.1998 2573,60 2575,30 1,70 NN 7 F 75 45 5 40 15 15 90 30 315 45 115 103 103 175 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1473 02.02.1998 2575,30 2577,00 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 120 15 330 45 45 95 95 95 162 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1474 02.02.1998 2577,00 2578,70 1,70 NN 7 N 75 15 60 5 55 15 15 75 15 330 60 75 120 97 97 165 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1475 03.02.1998 2578,70 2580,40 1,70 NN 7 N 75 30 5 40 15 15 120 15 315 60 105 96 96 163 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1476 03.02.1998 2580,40 2582,10 1,70 NN 7 F 60 45 60 5 70 15 30 90 30 405 60 60 100 94 94 160 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1477 03.02.1998 2582,10 2583,80 1,70 NN 7 T 55 30 5 40 15 15 90 30 280 45 105 94 94 160 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1478 03.02.1998 2583,80 2585,50 1,70 NN 7 T 45 15 30 5 55 15 15 90 30 300 60 45 105 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1479 03.02.1998 2585,50 2587,20 1,70 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 75 30 270 45 120 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1480 04.02.1998 2587,20 2588,90 1,70 NN 7 F 60 30 -30 5 55 15 15 90 270 45 30 110 96 96 163 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1481 04.02.1998 2588,90 2590,60 1,70 NN 7 F 60 30 5 55 15 15 90 30 300 45 105 91 91 155 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1482 04.02.1998 2590,60 2592,30 1,70 NN 7 T 45 45 90 5 115 15 15 75 15 420 45 90 115 100 100 170 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1483 04.02.1998 2592,30 2594,00 1,70 NN 7 N 60 15 5 40 15 15 75 30 255 60 120 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1484 04.02.1998 2594,00 2595,70 1,70 NN 7 N 45 15 60 5 55 15 15 90 15 315 60 75 115 101 101 172 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1485 05.02.1998 2595,70 2597,40 1,70 NN 7 F 60 30 5 40 15 15 90 15 270 45 115 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1486 05.02.1998 2597,40 2599,10 1,70 NN 7 F 45 15 60 5 70 15 15 90 315 60 60 95 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1487 05.02.1998 2599,10 2600,80 1,70 NN 7 T 45 15 5 100 15 15 90 30 315 45 95 101 101 172 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1488 05.02.1998 2600,80 2602,50 1,70 NN 7 N 45 15 60 5 55 15 15 60 30 300 30 60 125 95 95 162 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1489 05.02.1998 2602,50 2604,20 1,70 NN 7 N 60 30 5 55 15 15 75 45 300 60 135 105 105 179 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1490 06.02.1998 2604,20 2605,90 1,70 NN 7 F 45 15 30 5 55 15 15 90 30 300 60 45 120 94 94 160 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1491 06.02.1998 2605,90 2607,60 1,70 NN 7 F 55 5 55 15 15 90 15 255 45 115 95 95 162 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1492 06.02.1998 2607,60 2609,30 1,70 NN 7 T 60 30 60 5 55 15 15 165 15 420 60 60 120 95 95 162 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1493 06.02.1998 2609,30 2611,00 1,70 NN 7 N 90 15 5 55 15 15 135 30 360 45 105 100 100 170 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1494 07.02.1998 2611,00 2612,70 1,70 NN 7 F 45 15 90 5 55 15 15 90 330 60 90 130 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1495 07.02.1998 2612,70 2614,40 1,70 NN 7 F 75 15 5 55 15 15 90 15 285 60 130 98 98 167 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1496 07.02.1998 2614,40 2616,10 1,70 NN 7 T 75 15 90 5 55 15 15 105 15 390 60 90 65 58 58 98,6 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1497 07.02.1998 2616,10 2617,80 1,70 NN 7 N 85 30 5 70 15 15 75 15 310 45 60 50 50 85 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1498 08.02.1998 2617,80 2619,50 1,70 NN 7 N 75 30 60 5 55 15 15 105 360 60 60 65 57 57 96,9 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1499 08.02.1998 2619,50 2621,20 1,70 NN 7 F 30 95 10 5 55 15 15 180 45 450 60 105 96 96 163 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1500 08.02.1998 2621,20 2622,90 1,70 NN 7 T 45 30 30 5 55 15 15 165 30 390 45 30 85 95 95 162 5 2,8 5/2,80 45

1 Tunnel Landeck 1501 08.02.1998 2622,90 2624,20 1,30 NN 7 N 45 15 5 40 15 15 75 15 225 30 80 90 90 117 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1502 09.02.1998 2624,20 2625,50 1,30 NN 7 N 60 30 60 5 70 15 15 105 360 45 60 85 95 95 124 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1503 09.02.1998 2625,50 2626,80 1,30 NN 7 F 85 5 40 15 15 90 255 45 115 94 94 122 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1504 09.02.1998 2626,80 2628,10 1,30 NN 7 T 45 15 90 5 40 15 15 90 315 60 90 110 95 95 124 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1505 09.02.1998 2628,10 2629,40 1,30 NN 7 T 100 30 5 25 15 15 90 15 295 60 101 89 89 116 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1506 09.02.1998 2629,40 2630,70 1,30 NN 7 N 60 15 90 5 55 15 15 90 345 45 90 95 98 98 127 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1507 10.02.1998 2630,70 2632,00 1,30 NN 7 F 120 15 5 55 15 15 90 30 345 45 125 98 98 127 6 4,3 6/4,30 46
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44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP A2-B1

44,26 16,54 46,94 140,82 22,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 12,00 5,63 1,85 10,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP/QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP/QP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2
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1 Tunnel Landeck 1508 10.02.1998 2632,00 2633,30 1,30 NN 7 F 60 30 75 5 55 15 15 120 375 60 75 98 83 83 108 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1509 10.02.1998 2633,30 2634,60 1,30 NN 7 T 75 45 5 55 15 15 120 30 360 60 65 78 78 101 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1510 10.02.1998 2634,60 2635,90 1,30 NN 7 N 30 45 45 5 55 15 15 90 300 45 45 80 79 79 103 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1511 11.02.1998 2635,90 2637,20 1,30 NN 7 N 60 15 5 70 15 15 60 15 255 30 95 80 80 104 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1512 11.02.1998 2637,20 2638,50 1,30 NN 7 F 60 15 15 5 40 15 15 75 30 120 390 30 45 105 98 98 127 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1513 11.02.1998 2638,50 2639,80 1,30 NN 7 T 70 15 5 40 15 15 105 15 280 30 110 95 95 124 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1514 11.02.1998 2639,80 2641,10 1,30 NN 7 T 45 30 45 5 55 15 15 105 30 345 45 60 102 105 105 137 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1515 11.02.1998 2641,10 2642,40 1,30 NN 7 N 45 30 5 70 15 15 90 270 45 110 108 108 140 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1516 12.02.1998 2642,40 2643,70 1,30 NN 7 F 105 15 5 40 15 15 90 285 60 100 99 99 129 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1517 12.02.1998 2643,70 2645,00 1,30 NN 7 F 15 75 15 5 55 15 15 75 45 315 30 115 98 98 127 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1518 12.02.1998 2645,00 2646,30 1,30 NN 7 T 45 30 5 40 15 15 90 15 255 45 105 101 101 131 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1519 12.02.1998 2646,30 2647,60 1,30 NN 7 T 70 30 5 55 15 15 90 15 295 45 128 103 103 134 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1520 12.02.1998 2647,60 2648,90 1,30 NN 7 N 45 30 45 5 55 15 15 75 285 45 45 125 111 111 144 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1521 13.02.1998 2648,90 2650,20 1,30 NN 7 F 100 15 5 40 15 15 75 30 295 30 95 103 103 134 6 4,3 6/4,30 46

1 Tunnel Landeck 1522 13.02.1998 2650,20 2651,90 1,70 NN 7 F 90 15 60 5 40 15 15 90 30 360 45 60 135 103 103 175 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1523 13.02.1998 2651,90 2653,60 1,70 NN 7 T 60 30 5 70 15 15 90 15 300 45 165 104 104 177 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1524 13.02.1998 2653,60 2655,30 1,70 NN 7 N 45 15 5 70 15 15 90 255 30 110 90 90 153 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1525 13.02.1998 2655,30 2657,00 1,70 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 120 15 300 30 130 98 98 167 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1526 14.02.1998 2657,00 2658,70 1,70 NN 7 F 45 30 60 5 55 15 15 75 300 30 60 170 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1527 14.02.1998 2658,70 2660,40 1,70 NN 7 F 75 15 5 55 15 15 75 15 270 45 165 108 108 184 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1528 14.02.1998 2660,40 2662,10 1,70 NN 7 T 70 15 60 5 55 15 15 90 325 45 60 145 97 97 165 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1529 14.02.1998 2662,10 2663,80 1,70 NN 7 N 45 30 5 40 15 15 90 15 255 60 130 99 99 168 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1530 14.02.1998 2663,80 2665,50 1,70 NN 7 N 45 30 30 5 55 15 15 105 300 45 45 130 97 97 165 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1531 15.02.1998 2665,50 2667,20 1,70 NN 7 F 90 45 5 40 15 15 105 30 345 60 160 103 103 175 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1532 15.02.1998 2667,20 2668,90 1,70 NN 7 T 60 30 45 5 40 15 15 90 300 45 45 150 110 110 187 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1533 15.02.1998 2668,90 2670,60 1,70 NN 7 T 90 15 5 55 15 15 90 30 315 60 125 102 102 173 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1534 15.02.1998 2670,60 2672,30 1,70 NN 7 N 60 15 30 5 55 15 15 60 255 45 45 120 102 102 173 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1535 15.02.1998 2672,30 2674,00 1,70 NN 7 N 75 15 5 55 15 15 150 15 345 45 125 96 96 163 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1536 16.02.1998 2674,00 2675,70 1,70 NN 7 F 45 30 45 5 55 15 15 90 300 45 45 180 103 103 175 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1537 16.02.1998 2675,70 2677,40 1,70 NN 7 T 60 30 5 70 15 15 90 15 300 30 155 96 96 163 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1538 16.02.1998 2677,40 2679,10 1,70 NN 7 T 60 15 30 5 55 15 15 75 30 300 45 45 170 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1539 16.02.1998 2679,10 2680,80 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 120 15 285 45 140 96 96 163 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1540 17.02.1998 2680,80 2682,50 1,70 NN 7 F 75 45 45 5 55 15 15 135 390 45 60 165 103 103 175 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1541 17.02.1998 2682,50 2684,20 1,70 NN 7 F 120 30 5 55 15 15 105 30 375 60 175 108 108 184 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1542 17.02.1998 2684,20 2685,90 1,70 NN 7 T 120 60 60 5 55 15 15 75 405 60 60 155 104 104 177 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1543 17.02.1998 2685,90 2687,60 1,70 NN 7 N 90 15 5 55 15 15 60 30 285 60 150 100 100 170 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1544 18.02.1998 2687,60 2689,30 1,70 NN 7 F 60 15 75 5 55 15 15 90 330 30 75 160 106 106 180 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1545 18.02.1998 2689,30 2691,00 1,70 NN 7 F 90 15 5 55 15 15 90 15 300 45 175 108 108 184 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1546 18.02.1998 2691,00 2692,70 1,70 NN 7 T 45 30 60 5 40 15 15 75 285 45 75 155 106 106 180 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1547 18.02.1998 2692,70 2694,40 1,70 NN 7 T 60 15 5 55 15 15 90 15 270 45 140 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1548 18.02.1998 2694,40 2696,10 1,70 NN 7 N 55 45 5 40 15 15 75 255 60 45 140 103 103 175 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1549 19.02.1998 2696,10 2697,80 1,70 NN 7 F 60 45 5 45 15 15 95 15 295 45 170 106 106 180 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1550 19.02.1998 2697,80 2699,50 1,70 NN 7 F 45 30 45 5 50 15 15 95 300 45 60 170 99 99 168 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1551 19.02.1998 2699,50 2701,20 1,70 NN 7 T 60 30 5 60 15 15 75 260 40 160 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1552 19.02.1998 2701,20 2702,90 1,70 NN 7 T 60 15 45 5 55 15 15 90 300 60 60 165 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1553 19.02.1998 2702,90 2704,60 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 100 250 45 145 97 97 165 5 2,8 5/2,80 47



  Anhang Datenbank - zyklische Vortriebe Landeck und Schönberg Seite  191

3

A
B

S
C

H
LA

G
S

N
R

.

1508

1509

1510

1511

1512

1513

1514

1515

1516

1517

1518

1519

1520

1521

1522

1523

1524

1525

1526

1527

1528

1529

1530

1531

1532

1533

1534

1535

1536

1537

1538

1539

1540

1541

1542

1543

1544

1545

1546

1547

1548

1549

1550

1551

1552

1553

45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69

B
E

W
E

R
T

U
N

G
S

F
LÄ

C
H

E

A
B

R
E

C
H

N
U

N
G

S
LI

N
IE

A
U

S
B

R
U

C
H

S
F

LÄ
C

H
E

A
U

S
B

R
U

C
H

S
K

U
B

A
T

U
R

S
W

E
LL

E
X

A
N

K
E

R

S
N

-A
N

K
E

R

S
E

LB
S

T
B

O
H

R
A

N
K

E
R

U
N

V
E

R
M

. S
P

IE
S

S
E

V
E

R
M

. S
P

IE
S

S
E

B
S

T
G

. 1
. L

A
G

E

B
S

T
G

. 2
. L

A
G

E

B
S

T
G

. O
R

T
S

B
R

U
S

T

B
O

G
E

N

S
P

B
-S

T
Ä

R
K

E
 K

A
LO

T
T

E

S
P

B
-K

A
LO

T
T

E

F
A

K
T

O
R

 (
R

Ü
C

K
P

.-
E

B
E

N
F

L.
)

S
P

B
-K

A
LO

T
T

E

S
P

B
-S

T
Ä

R
K

E
 O

R
T

S
B

R
U

S
T

S
B

P
-F

LÄ
C

H
E

 O
R

T
S

B
.

S
B

P
-O

R
T

S
B

. 

F
A

K
T

O
R

 (
R

Ü
C

K
P

.-
E

B
E

N
F

L.
)

S
P

B
-O

R
T

S
B

. 

G
E

S
T

E
IN

S
A

R
T

G
E

B
IR

G
S

T
Y

B

ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 5 50,09 2,50 1,45 3,63 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1
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1 Tunnel Landeck 1554 20.02.1998 2704,60 2706,30 1,70 NN 7 F 50 90 30 5 50 15 15 55 310 95 45 170 108 108 184 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1555 20.02.1998 2706,30 2708,00 1,70 NN 7 F 60 15 5 50 15 15 85 245 30 155 104 104 177 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1556 20.02.1998 2708,00 2709,70 1,70 NN 7 T 45 20 60 5 55 15 15 85 300 50 75 165 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1557 20.02.1998 2709,70 2711,40 1,70 NN 7 T 105 10 5 45 15 15 105 30 330 55 165 105 105 179 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1558 20.02.1998 2711,40 2713,10 1,70 NN 7 N 45 15 60 5 70 15 15 90 315 30 60 140 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1559 21.02.1998 2713,10 2714,80 1,70 NN 7 F 80 25 5 55 15 15 90 285 50 160 108 108 184 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1560 21.02.1998 2714,80 2716,50 1,70 NN 7 F 15 45 20 60 5 50 15 15 60 285 65 60 160 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1561 21.02.1998 2716,50 2718,20 1,70 NN 7 T 75 25 5 45 15 15 90 270 60 150 111 111 189 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1562 21.02.1998 2718,20 2719,90 1,70 NN 7 N 60 25 60 5 50 15 15 85 315 55 75 150 105 105 179 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1563 21.02.1998 2719,90 2721,60 1,70 NN 7 N 85 35 5 55 15 15 75 285 60 155 107 107 182 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1564 22.02.1998 2721,60 2723,30 1,70 NN 7 F 50 15 60 5 55 15 15 90 345 650 45 90 160 110 110 187 5 2,8 5/2,80 47

1 Tunnel Landeck 1565 22.02.1998 2723,30 2725,50 2,20 NN 7 T 90 60 5 60 15 15 120 30 395 70 180 109 109 240 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1566 22.02.1998 2725,50 2727,70 2,20 NN 7 N 50 20 60 5 65 15 15 120 350 50 60 185 112 112 246 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1567 23.02.1998 2727,70 2729,90 2,20 NN 7 F 110 15 5 100 15 15 120 380 60 220 110 110 242 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1568 23.02.1998 2729,90 2732,10 2,20 NN 7 F 60 15 45 5 70 15 15 135 360 60 60 230 111 111 244 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1569 23.02.1998 2732,10 2734,30 2,20 NN 7 T 105 30 5 55 15 15 90 15 330 75 180 111 111 244 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1570 23.02.1998 2734,30 2736,50 2,20 NN 7 N 60 15 60 5 55 15 15 90 30 345 60 60 175 111 111 244 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1571 24.02.1998 2736,50 2738,70 2,20 NN 7 F 75 30 5 70 15 15 105 15 330 60 225 108 108 238 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1572 24.02.1998 2738,70 2740,90 2,20 NN 7 F 60 30 45 5 55 15 15 120 30 375 60 60 220 110 110 242 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1573 24.02.1998 2740,90 2743,10 2,20 NN 7 T 60 30 5 70 15 15 105 30 330 60 210 111 111 244 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1574 24.02.1998 2743,10 2745,30 2,20 NN 7 N 45 30 60 5 70 15 15 90 30 360 45 60 220 112 112 246 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1575 25.02.1998 2745,30 2747,50 2,20 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 210 30 405 45 170 90 90 198 4 1,9 4/1,90 48

1 Tunnel Landeck 1576 25.02.1998 2747,50 2749,20 1,70 NN 7 F 45 45 30 5 40 15 15 75 270 60 45 150 82 82 139 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1577 25.02.1998 2749,20 2750,90 1,70 NN 7 T 90 15 5 55 15 15 75 15 285 60 92 98 98 167 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1578 25.02.1998 2750,90 2752,60 1,70 NN 7 N 60 15 45 5 40 15 15 90 285 45 45 85 95 95 162 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1579 25.02.1998 2752,60 2754,30 1,70 NN 7 N 60 30 5 85 15 15 90 30 330 45 80 87 87 148 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1580 26.02.1998 2754,30 2756,00 1,70 NN 7 F 45 30 45 5 55 15 15 120 30 360 45 45 65 71 71 121 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1581 26.02.1998 2756,00 2757,70 1,70 NN 7 T 60 30 5 55 15 15 90 30 300 45 110 91 91 155 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1582 26.02.1998 2757,70 2759,40 1,70 NN 7 T 45 30 45 5 40 15 15 90 30 315 45 45 112 98 98 167 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1583 26.02.1998 2759,40 2761,10 1,70 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 90 15 270 45 135 94 94 160 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1584 27.02.1998 2761,10 2762,80 1,70 NN 7 F 30 180 45 5 10 15 15 90 15 405 195 45 130 95 95 162 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1585 27.02.1998 2762,80 2764,50 1,70 NN 7 F 60 30 5 40 15 15 105 30 300 60 110 95 95 162 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1586 27.02.1998 2764,50 2766,20 1,70 NN 7 T 45 15 45 5 40 15 15 75 255 45 60 120 98 98 167 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1587 27.02.1998 2766,20 2767,90 1,70 NN 7 T 60 30 5 40 15 15 105 15 285 45 134 107 107 182 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1588 27.02.1998 2767,90 2769,60 1,70 NN 7 N 45 60 60 5 70 15 15 120 45 435 75 90 175 112 112 190 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1589 28.02.1998 2769,60 2771,30 1,70 NN 7 F 45 15 5 55 15 15 75 15 240 45 135 101 101 172 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1590 28.02.1998 2771,30 2773,00 1,70 NN 7 F 45 15 30 5 55 15 15 90 270 60 45 145 105 105 179 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1591 28.02.1998 2773,00 2774,70 1,70 NN 7 T 75 15 5 55 15 15 75 255 45 140 110 110 187 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1592 28.02.1998 2774,70 2776,40 1,70 NN 7 T 45 60 30 5 10 15 15 75 255 75 45 153 108 108 184 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1593 28.02.1998 2776,40 2778,10 1,70 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 105 15 285 45 175 109 109 185 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1594 01.03.1998 2778,10 2779,80 1,70 NN 7 F 45 30 75 5 40 15 15 75 300 60 75 140 90 90 153 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1595 01.03.1998 2779,80 2781,50 1,70 NN 7 F 75 30 5 85 15 15 75 15 315 60 145 110 110 187 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1596 01.03.1998 2781,50 2783,20 1,70 NN 7 T 45 30 45 5 55 15 15 30 45 285 60 45 175 111 111 189 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1597 01.03.1998 2783,20 2784,90 1,70 NN 7 T 45 15 5 40 15 15 90 15 240 45 175 108 108 184 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1598 01.03.1998 2784,90 2786,60 1,70 NN 7 N 60 15 30 5 55 15 15 90 285 45 45 150 107 107 182 5 2,8 5/2,80 49

1 Tunnel Landeck 1599 02.03.1998 2786,60 2788,30 1,70 NN 7 N 45 15 5 70 15 15 90 255 45 150 107 107 182 5 2,8 5/2,80 49
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44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP/HBG B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG/Q B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG/Q B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG/Q B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 HBG/Q A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Q A2-B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Q B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Q B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1
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1 Tunnel Landeck 1600 02.03.1998 2788,30 2790,50 2,20 NN 7 F 60 30 45 5 85 15 15 120 30 405 60 45 240 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1601 02.03.1998 2790,50 2792,70 2,20 NN 7 T 45 15 5 70 15 15 105 15 285 45 230 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1602 02.03.1998 2792,70 2794,90 2,20 NN 7 N 75 30 15 5 70 15 15 90 315 75 60 205 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1603 02.03.1998 2794,90 2797,10 2,20 NN 7 N 60 30 5 70 15 15 135 15 345 60 215 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1604 03.03.1998 2797,10 2799,30 2,20 NN 7 F 45 30 45 5 55 15 15 105 315 60 60 248 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1605 03.03.1998 2799,30 2801,50 2,20 NN 7 T 90 15 5 70 15 15 105 15 330 60 220 110 110 242 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1606 03.03.1998 2801,50 2803,70 2,20 NN 7 T 60 15 30 5 55 15 15 90 45 330 60 60 210 112 112 246 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1607 03.03.1998 2803,70 2805,90 2,20 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 105 15 285 60 220 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1608 04.03.1998 2805,90 2808,10 2,20 NN 7 F 45 45 45 5 55 15 15 120 15 360 45 45 248 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1609 04.03.1998 2808,10 2810,30 2,20 NN 7 F 45 15 45 5 55 15 15 105 15 315 45 60 200 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1610 04.03.1998 2810,30 2812,50 2,20 NN 7 T 45 15 60 5 55 15 15 120 330 45 60 190 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1611 04.03.1998 2812,50 2814,70 2,20 NN 7 N 120 15 5 70 15 15 135 15 390 60 165 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1612 05.03.1998 2814,70 2816,90 2,20 NN 7 N 60 15 45 5 70 15 15 120 345 60 60 175 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1613 05.03.1998 2816,90 2819,10 2,20 NN 7 F 75 30 5 55 15 15 105 30 330 60 210 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1614 05.03.1998 2819,10 2821,30 2,20 NN 7 T 45 30 45 5 70 15 15 135 360 45 45 220 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1615 05.03.1998 2821,30 2823,50 2,20 NN 7 N 90 30 5 55 15 15 135 15 360 75 195 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1616 05.03.1998 2823,50 2825,70 2,20 NN 7 N 40 45 5 40 15 15 120 285 45 60 205 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1617 06.03.1998 2825,70 2827,90 2,20 NN 7 F 90 30 5 70 15 15 105 15 345 60 200 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1618 06.03.1998 2827,90 2830,10 2,20 NN 7 T 60 15 45 5 70 15 15 105 330 45 60 165 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1619 06.03.1998 2830,10 2832,30 2,20 NN 7 T 75 30 5 85 15 15 120 15 360 75 170 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1620 06.03.1998 2832,30 2834,50 2,20 NN 7 N 60 15 45 5 55 15 15 150 360 75 60 200 111 111 244 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1621 07.03.1998 2834,50 2836,70 2,20 NN 7 F 75 30 5 70 15 15 120 15 345 75 200 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1622 07.03.1998 2836,70 2838,90 2,20 NN 7 T 75 15 60 5 70 15 15 105 360 90 75 200 114 114 251 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1623 07.03.1998 2838,90 2841,10 2,20 NN 7 T 135 15 5 85 15 15 90 15 375 75 200 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1624 07.03.1998 2841,10 2843,30 2,20 NN 7 N 60 15 5 70 15 15 210 390 60 200 109 109 240 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1625 08.03.1998 2843,30 2845,50 2,20 NN 7 F 90 45 5 55 15 15 120 15 360 105 200 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1626 08.03.1998 2845,50 2847,70 2,20 NN 7 T 90 30 60 5 70 15 15 75 360 90 120 155 102 102 224 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1627 08.03.1998 2847,70 2849,90 2,20 NN 7 T 120 15 5 100 15 15 105 30 405 60 160 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1628 08.03.1998 2849,90 2852,10 2,20 NN 7 N 60 15 45 5 40 15 15 120 315 45 45 150 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1629 09.03.1998 2852,10 2854,30 2,20 NN 7 F 100 30 5 70 15 15 120 355 90 170 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1630 09.03.1998 2854,30 2856,50 2,20 NN 7 T 100 30 15 5 55 15 15 120 355 75 60 175 106 106 233 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1631 09.03.1998 2856,50 2858,70 2,20 NN 7 T 100 30 5 70 15 15 105 15 355 60 165 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1632 09.03.1998 2858,70 2860,90 2,20 NN 7 N 60 15 45 5 85 15 15 135 30 405 45 60 170 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1633 10.03.1998 2860,90 2863,10 2,20 NN 7 F 75 30 5 70 15 15 120 15 345 75 185 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1634 10.03.1998 2863,10 2865,30 2,20 NN 7 T 60 30 45 5 55 15 15 135 360 90 75 170 103 103 227 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1635 10.03.1998 2865,30 2867,50 2,20 NN 7 T 90 30 5 55 15 15 135 15 360 60 170 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1636 10.03.1998 2867,50 2869,70 2,20 NN 7 N 60 15 30 5 70 15 15 165 375 45 45 175 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1637 11.03.1998 2869,70 2871,90 2,20 NN 7 F 80 30 5 55 15 15 105 15 350 670 90 200 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1638 11.03.1998 2871,90 2874,10 2,20 NN 7 T 45 30 45 5 70 15 15 165 15 405 45 45 175 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1639 11.03.1998 2874,10 2876,30 2,20 NN 7 N 85 30 5 40 15 15 90 45 325 60 140 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1640 12.03.1998 2876,30 2878,50 2,20 NN 7 F 75 15 60 5 55 15 15 90 30 360 75 60 220 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1641 12.03.1998 2878,50 2880,70 2,20 NN 7 T 75 45 5 85 15 15 75 30 345 75 185 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1642 12.03.1998 2880,70 2882,90 2,20 NN 7 T 45 30 30 5 70 15 15 105 30 345 60 45 195 111 111 244 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1643 13.03.1998 2882,90 2885,10 2,20 NN 7 N 120 270 60 5 85 15 15 90 30 -420 690 270 120 185 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1644 13.03.1998 2885,10 2887,30 2,20 NN 7 T 60 15 45 5 70 15 15 105 330 45 45 185 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1645 13.03.1998 2887,30 2889,50 2,20 NN 7 T 75 45 5 70 15 15 120 30 375 60 238 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50
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44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1
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1 Tunnel Landeck 1646 13.03.1998 2889,50 2891,70 2,20 NN 7 N 60 45 45 5 70 15 15 120 375 60 45 210 110 110 242 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1647 14.03.1998 2891,70 2893,90 2,20 NN 7 F 75 45 5 55 15 15 105 15 330 60 155 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1648 14.03.1998 2893,90 2896,10 2,20 NN 7 T 75 15 30 5 70 15 15 105 330 45 45 150 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1649 14.03.1998 2896,10 2898,30 2,20 NN 7 T 90 30 5 85 15 15 105 30 375 45 235 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1650 14.03.1998 2898,30 2900,50 2,20 NN 7 N 60 45 45 5 70 15 15 105 30 390 60 45 210 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1651 15.03.1998 2900,50 2902,70 2,20 NN 7 F 60 30 5 85 15 15 90 30 330 45 155 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1652 15.03.1998 2902,70 2904,90 2,20 NN 7 T 75 30 45 5 70 15 15 105 360 45 45 160 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1653 15.03.1998 2904,90 2907,10 2,20 NN 7 T 75 15 5 55 15 15 120 15 315 60 132 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1654 15.03.1998 2907,10 2909,30 2,20 NN 7 N 75 15 30 5 85 15 15 105 345 45 60 215 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1655 16.03.1998 2909,30 2911,50 2,20 NN 7 F 90 30 5 70 15 15 90 15 330 60 165 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1656 16.03.1998 2911,50 2913,70 2,20 NN 7 F 75 15 60 5 85 15 15 90 360 45 60 170 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1657 16.03.1998 2913,70 2915,90 2,20 NN 7 T 105 60 5 70 15 15 120 15 405 75 228 107 107 235 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1658 16.03.1998 2915,90 2918,10 2,20 NN 7 N 60 15 45 5 70 15 15 120 345 45 60 210 102 102 224 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1659 17.03.1998 2918,10 2920,30 2,20 NN 7 F 105 30 5 70 15 15 120 15 375 75 170 105 105 231 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1660 17.03.1998 2920,30 2922,50 2,20 NN 7 F 60 30 45 5 70 15 15 105 345 60 60 210 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1661 17.03.1998 2922,50 2924,70 2,20 NN 7 T 90 30 5 55 15 15 150 15 375 60 200 102 102 224 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1662 17.03.1998 2924,70 2926,90 2,20 NN 7 N 45 15 60 5 55 15 15 195 405 60 60 190 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1663 18.03.1998 2926,90 2929,10 2,20 NN 7 F 75 60 5 70 15 15 120 15 375 60 208 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1664 18.03.1998 2929,10 2931,30 2,20 NN 7 T 45 15 45 5 70 15 15 135 345 60 60 210 112 112 246 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1665 18.03.1998 2931,30 2933,50 2,20 NN 7 T 60 15 5 70 15 15 120 15 315 60 210 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1666 18.03.1998 2933,50 2935,70 2,20 NN 7 N 45 15 75 5 55 15 15 105 330 60 90 190 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1667 19.03.1998 2935,70 2937,90 2,20 NN 7 F 90 45 5 70 15 15 105 30 375 60 210 108 108 238 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1668 19.03.1998 2937,90 2940,10 2,20 NN 7 F 60 45 45 5 55 15 15 120 360 60 60 190 104 104 229 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1669 19.03.1998 2940,10 2942,30 2,20 NN 7 T 90 15 5 55 15 15 135 15 345 75 145 102 102 224 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1670 19.03.1998 2942,30 2944,50 2,20 NN 7 N 75 30 15 5 55 15 15 105 315 75 75 140 89 89 196 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1671 20.03.1998 2944,50 2946,70 2,20 NN 7 F 120 30 5 100 15 15 45 15 345 45 146 96 96 211 4 1,9 4/1,90 50

1 Tunnel Landeck 1672 20.03.1998 2946,70 2948,40 1,70 NN 7 F 45 15 45 5 55 15 15 105 300 55 60 75 88 88 150 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1673 20.03.1998 2948,40 2950,10 1,70 NN 7 T 75 15 5 40 15 15 90 30 285 45 60 65 65 111 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1674 20.03.1998 2950,10 2951,80 1,70 NN 7 T 60 15 15 5 40 15 15 75 240 60 60 56 44 44 74,8 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1675 20.03.1998 2951,80 2953,50 1,70 NN 7 N 75 15 5 55 15 15 105 15 300 60 130 82 82 139 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1676 21.03.1998 2953,50 2955,20 1,70 NN 7 N 45 15 5 70 15 15 105 275 30 45 96 96 96 163 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1677 21.03.1998 2955,20 2956,90 1,70 NN 7 F 120 30 5 55 15 15 135 45 420 45 55 64 64 109 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1678 21.03.1998 2956,90 2958,60 1,70 NN 7 T 45 30 5 55 15 15 105 275 45 45 95 85 85 145 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1679 21.03.1998 2958,60 2960,30 1,70 NN 7 T 45 15 5 40 15 15 105 15 255 45 100 75 75 128 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1680 21.03.1998 2960,30 2962,00 1,70 NN 7 N 45 30 30 5 55 15 15 60 255 60 60 95 80 80 136 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1681 22.03.1998 2962,00 2963,70 1,70 NN 7 F 75 30 5 55 15 15 105 30 330 45 70 63 63 107 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1682 22.03.1998 2963,70 2965,40 1,70 NN 7 F 60 15 30 5 55 15 15 75 270 60 60 75 59 59 100 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1683 22.03.1998 2965,40 2967,10 1,70 NN 7 T 15 90 5 40 15 15 150 45 380 45 80 74 74 126 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1684 22.03.1998 2967,10 2968,80 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 40 15 15 90 45 315 45 60 65 61 61 104 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1685 22.03.1998 2968,80 2970,50 1,70 NN 7 N 60 15 5 40 15 15 165 45 360 30 80 79 79 134 5 2,8 5/2,80 51

1 Tunnel Landeck 1686 23.03.1998 2970,50 2971,80 1,30 NN 7 F 45 30 30 5 55 15 15 75 270 45 45 70 65 65 84,5 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1687 23.03.1998 2971,80 2973,10 1,30 NN 7 T 90 15 5 40 15 15 120 45 345 45 90 77 77 100 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1688 23.03.1998 2973,10 2974,40 1,30 NN 7 T 45 15 30 5 25 15 15 90 15 255 15 60 85 70 70 91 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1689 23.03.1998 2974,40 2975,70 1,30 NN 7 N 105 15 5 25 15 15 75 255 45 90 81 81 105 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1690 23.03.1998 2975,70 2977,00 1,30 NN 7 N 75 15 5 25 15 15 75 45 270 45 90 90 90 117 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1691 24.03.1998 2977,00 2978,30 1,30 NN 7 F 60 15 15 5 40 15 15 60 225 60 45 78 90 90 117 6 4,3 6/4,30 52
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP/CS B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GQ B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 47,98 105,56 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 36,39 0,00 0,00 16,54 18,00 6,55 1,85 12,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2
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1 Tunnel Landeck 1692 24.03.1998 2978,30 2979,60 1,30 NN 7 F 90 15 5 40 15 15 75 15 270 60 95 89 89 116 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1693 24.03.1998 2979,60 2980,90 1,30 NN 7 T 45 15 30 5 55 15 15 75 255 60 60 90 91 91 118 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1694 24.03.1998 2980,90 2982,20 1,30 NN 7 T 45 15 5 55 15 15 75 30 255 30 85 90 90 117 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1695 24.03.1998 2982,20 2983,50 1,30 NN 7 N 45 15 30 5 25 15 15 135 285 30 45 55 62 62 80,6 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1696 25.03.1998 2983,50 2984,80 1,30 NN 7 F -30 90 30 5 55 15 15 60 15 285 60 30 60 59 59 76,7 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1697 25.03.1998 2984,80 2986,10 1,30 NN 7 F 15 30 15 30 5 40 15 15 90 255 45 45 30 40 42 42 54,6 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1698 25.03.1998 2986,10 2987,40 1,30 NN 7 T 90 30 5 40 15 15 60 255 45 50 46 46 59,8 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1699 25.03.1998 2987,40 2988,70 1,30 NN 7 T 30 30 15 30 5 25 15 15 90 30 285 30 45 30 50 51 51 66,3 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1700 25.03.1998 2988,70 2990,00 1,30 NN 7 N 15 30 15 5 40 15 15 120 30 285 30 30 40 31 31 40,3 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1701 26.03.1998 2990,00 2991,30 1,30 NN 7 N 30 30 15 5 70 15 15 90 270 30 30 55 45 45 58,5 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1702 26.03.1998 2991,30 2992,60 1,30 NN 7 F 75 15 5 40 15 15 75 30 270 45 80 88 88 114 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1703 26.03.1998 2992,60 2993,90 1,30 NN 7 T 45 15 30 5 40 15 15 75 240 45 60 85 86 86 112 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1704 26.03.1998 2993,90 2995,20 1,30 NN 7 T 75 30 5 25 15 15 75 240 60 90 87 87 113 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1705 26.03.1998 2995,20 2996,50 1,30 NN 7 N 75 15 5 40 15 15 75 240 30 95 90 90 117 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1706 26.03.1998 2996,50 2997,80 1,30 NN 7 N 60 15 5 40 15 15 75 15 240 30 95 90 90 117 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1707 27.03.1998 2997,80 2999,10 1,30 NN 7 F 60 30 5 25 15 15 60 45 255 60 80 85 85 111 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1708 27.03.1998 2999,10 3000,40 1,30 NN 7 F 45 15 15 5 40 15 15 90 240 60 30 25 37 37 48,1 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1709 27.03.1998 3000,40 3001,70 1,30 NN 7 T 60 15 5 25 15 15 75 30 240 30 30 41 41 53,3 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1710 27.03.1998 3001,70 3003,00 1,30 NN 7 T -15 45 30 5 40 15 15 75 30 255 45 15 75 66 66 85,8 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1711 27.03.1998 3003,00 3004,30 1,30 NN 7 N -30 30 45 60 5 40 15 15 90 300 45 60 30 100 81 81 105 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1712 27.03.1998 3004,30 3005,60 1,30 NN 7 N -30 45 15 5 25 15 15 75 15 210 30 30 40 60 60 78 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1713 28.03.1998 3005,60 3006,90 1,30 NN 7 F -30 45 30 45 5 25 15 15 75 255 30 45 30 30 45 45 58,5 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1714 28.03.1998 3006,90 3008,20 1,30 NN 7 F -45 90 15 5 25 15 15 75 240 30 45 35 50 50 65 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1715 28.03.1998 3008,20 3009,50 1,30 NN 7 T -15 55 15 15 5 40 15 15 45 30 235 45 45 15 75 64 64 83,2 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1716 28.03.1998 3009,50 3010,80 1,30 NN 7 T 45 15 5 40 15 15 90 30 255 30 85 71 71 92,3 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1717 28.03.1998 3010,80 3012,10 1,30 NN 7 N 45 15 15 5 40 15 15 120 270 45 30 125 106 106 138 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1718 29.03.1998 3012,10 3013,40 1,30 NN 7 F 150 15 5 25 15 15 90 30 345 30 66 57 57 74,1 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1719 29.03.1998 3013,40 3014,70 1,30 NN 7 F 15 45 15 30 5 25 15 15 75 15 255 30 45 30 80 70 70 91 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1720 29.03.1998 3014,70 3016,00 1,30 NN 7 T 15 30 15 5 25 15 15 90 15 225 30 15 90 85 85 111 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1721 29.03.1998 3016,00 3017,30 1,30 NN 7 T -30 45 30 45 5 55 15 15 75 285 45 60 30 150 109 109 142 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1722 29.03.1998 3017,30 3018,60 1,30 NN 7 N -30 60 5 55 15 15 90 30 275 30 30 110 108 108 140 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1723 29.03.1998 3018,60 3019,90 1,30 NN 7 N -30 45 15 45 5 25 15 15 60 225 45 45 30 115 106 106 138 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1724 30.03.1998 3019,90 3021,20 1,30 NN 7 F -15 75 15 5 40 15 15 75 30 270 45 15 110 103 103 134 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1725 30.03.1998 3021,20 3022,50 1,30 NN 7 F 30 15 60 5 25 15 15 60 225 30 60 100 105 105 137 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1726 30.03.1998 3022,50 3023,80 1,30 NN 7 T 75 15 5 40 15 15 75 45 285 45 90 95 95 124 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1727 30.03.1998 3023,80 3025,10 1,30 NN 7 T 45 15 45 5 55 15 15 75 270 45 45 105 106 106 138 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1728 30.03.1998 3025,10 3026,40 1,30 NN 7 N 30 15 45 5 40 15 15 90 255 15 45 60 69 69 89,7 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1729 31.03.1998 3026,40 3027,70 1,30 NN 7 N 75 5 25 15 15 90 230 15 90 69 69 89,7 6 4,3 6/4,30 52

1 Tunnel Landeck 1730 31.03.1998 3027,70 3029,40 1,70 NN 7 F 45 15 30 5 55 15 15 60 240 30 45 135 105 105 179 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1731 31.03.1998 3029,40 3031,10 1,70 NN 7 F 60 15 5 70 15 15 60 30 270 30 128 108 108 184 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1732 31.03.1998 3031,10 3032,80 1,70 NN 7 T 45 45 5 55 15 15 150 335 45 45 120 116 116 197 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1733 31.03.1998 3032,80 3034,50 1,70 NN 7 N 60 15 5 70 15 15 120 300 30 115 82 82 139 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1734 01.04.1998 3034,50 3036,20 1,70 NN 7 N 45 15 30 5 40 15 15 90 255 60 60 100 85 85 145 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1735 01.04.1998 3036,20 3037,90 1,70 NN 7 F 60 30 5 40 15 15 90 30 285 45 122 99 99 168 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1736 01.04.1998 3037,90 3039,60 1,70 NN 7 T 60 45 5 55 15 15 105 305 45 45 132 98 98 167 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1737 01.04.1998 3039,60 3041,30 1,70 NN 7 T 75 15 5 55 15 15 120 45 345 60 132 106 106 180 5 2,8 5/2,80 53
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B2-C2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 33,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 GP B1-B2

44,26 16,54 50,09 65,12 0,00 30,00 0,00 0,00 0,00 21,50 0,00 0,00 16,54 22,00 4,73 1,85 8,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2
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1 Tunnel Landeck 1738 01.04.1998 3041,30 3043,00 1,70 NN 7 N 30 30 30 5 55 15 15 90 270 60 60 100 106 106 180 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1739 02.04.1998 3043,00 3044,70 1,70 NN 7 N 90 5 55 15 15 105 30 320 45 65 68 68 116 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1740 02.04.1998 3044,70 3046,40 1,70 NN 7 F 45 30 60 5 55 15 15 105 330 60 60 65 72 72 122 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1741 02.04.1998 3046,40 3048,10 1,70 NN 7 T 90 45 5 40 15 15 75 30 315 45 140 107 107 182 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1742 02.04.1998 3048,10 3049,80 1,70 NN 7 T 60 15 30 5 55 15 15 75 270 60 45 123 99 99 168 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1743 02.04.1998 3049,80 3051,50 1,70 NN 7 N 75 30 5 40 15 15 75 15 270 60 130 102 102 173 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1744 03.04.1998 3051,50 3053,20 1,70 NN 7 F 30 15 45 5 70 15 15 75 270 30 45 130 90 90 153 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1745 03.04.1998 3053,20 3054,90 1,70 NN 7 F 60 30 5 55 15 15 75 15 270 30 150 108 108 184 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1746 03.04.1998 3054,90 3056,60 1,70 NN 7 T 60 15 30 5 55 15 15 90 285 45 60 168 111 111 189 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1747 03.04.1998 3056,60 3058,30 1,70 NN 7 T 60 5 55 15 15 105 15 275 45 135 103 103 175 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1748 03.04.1998 3058,30 3060,00 1,70 NN 7 N 60 15 30 5 40 15 15 90 270 60 45 135 102 102 173 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1749 03.04.1998 3060,00 3061,70 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 90 30 270 45 130 93 93 158 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1750 04.04.1998 3061,70 3063,40 1,70 NN 7 F 45 30 30 5 55 15 15 75 270 45 45 135 98 98 167 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1751 04.04.1998 3063,40 3065,10 1,70 NN 7 T 60 45 5 70 15 15 90 15 315 45 75 90 90 153 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1752 04.04.1998 3065,10 3066,80 1,70 NN 7 T 45 15 30 5 55 15 15 90 270 60 45 85 76 76 129 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1753 04.04.1998 3066,80 3068,50 1,70 NN 7 N 60 15 5 55 15 15 90 255 45 140 106 106 180 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1754 04.04.1998 3068,50 3070,20 1,70 NN 7 N 45 30 5 55 15 15 90 260 45 60 135 95 95 162 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1755 05.04.1998 3070,20 3071,90 1,70 NN 7 F 60 30 5 55 15 15 135 15 330 45 150 111 111 189 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1756 05.04.1998 3071,90 3073,60 1,70 NN 7 F 45 15 30 5 70 15 15 75 30 300 45 45 115 92 92 156 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1757 05.04.1998 3073,60 3075,30 1,70 NN 7 T 45 30 5 55 15 15 90 15 270 45 150 114 114 194 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1758 05.04.1998 3075,30 3077,00 1,70 NN 7 N 60 15 5 70 15 15 105 290 60 45 130 97 97 165 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1759 05.04.1998 3077,00 3078,70 1,70 NN 7 N 45 15 5 55 15 15 60 15 225 60 135 98 98 167 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1760 06.04.1998 3078,70 3080,40 1,70 NN 7 F 60 30 5 40 15 15 90 260 45 60 130 106 106 180 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1761 06.04.1998 3080,40 3082,10 1,70 NN 7 F 90 5 70 15 15 90 15 305 45 135 102 102 173 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1762 06.04.1998 3082,10 3083,80 1,70 NN 7 T 45 15 30 5 40 15 15 120 30 315 45 45 140 100 100 170 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1763 06.04.1998 3083,80 3085,50 1,70 NN 7 T 60 5 55 15 15 75 15 245 30 105 100 100 170 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1764 06.04.1998 3085,50 3087,20 1,70 NN 7 N 45 15 45 5 55 15 15 90 275 30 45 105 95 95 162 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1765 07.04.1998 3087,20 3088,90 1,70 NN 7 F 75 15 5 55 15 15 90 30 300 45 110 97 97 165 5 2,8 5/2,80 53

1 Tunnel Landeck 1766 07.04.1998 3088,90 3090,00 1,10 NN 7 F 45 30 45 5 40 15 15 135 330 60 45 110 97 97 107 5 2,8 5/2,80 53

2 Schönbergtunnel 17 02.03.1997 18,40 19,60 1,20 NN 7 T 45 30 15 5 35 -30 15 15 120 5 285 30 30 30 50 67 80 96 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 18 02.03.1997 19,60 20,80 1,20 NN 4 N 45 -30 5 30 15 15 15 165 10 300 30 30 100 84 92 173 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 19 02.03.1997 20,80 22,40 1,60 NN 4 F 150 45 45 5 55 -15 30 15 30 165 15 45 600 60 60 15 65 61 65 104 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 20 03.03.1997 22,40 24,00 1,60 NN 7 T 45 45 -15 10 55 -30 15 15 15 150 15 75 45 485 60 15 30 55 47 60 114 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 21 03.03.1997 24,00 25,60 1,60 NN 4 T 45 15 5 55 -15 15 15 15 180 15 60 420 45 15 55 62 80 152 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 22 03.03.1997 25,60 27,00 1,40 NN 4 N 105 60 60 15 60 45 15 15 15 105 10 15 520 60 75 75 70 77 83 166 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 23 04.03.1997 27,00 28,80 1,80 NN 7 F 15 150 30 -45 5 55 15 30 15 15 165 5 500 45 45 45 60 71 80 160 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 24 04.03.1997 28,80 30,40 1,60 NN 4 T 45 30 10 55 30 -15 15 15 90 290 60 45 55 78 90 171 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 25 04.03.1997 30,40 32,00 1,60 NN 4 N 105 75 45 5 55 15 15 15 15 150 15 0 510 75 60 45 66 74 84 151 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 26 05.03.1997 32,00 33,60 1,60 NN 7 F 15 75 15 -45 5 55 15 -15 15 15 120 15 345 30 45 45 64 70 75 135 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 27 05.03.1997 33,60 35,20 1,60 NN 7 T 45 15 5 55 30 15 15 15 300 15 60 570 45 60 65 73 73 131 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 28 05.03.1997 35,20 36,80 1,60 NN 4 N 135 45 60 25 75 -30 -15 15 15 120 15 0 505 45 60 30 70 88 92 174 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 29 06.03.1997 36,80 38,40 1,60 NN 7 F 15 60 15 -30 5 40 -30 15 15 15 90 15 285 40 30 30 50 70 81 153 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 30 06.03.1997 38,40 40,00 1,60 NN 7 T 45 15 5 55 -30 15 15 15 75 15 255 45 30 50 69 69 124 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 31 06.03.1997 40,00 41,60 1,60 NN 4 T 75 15 30 5 40 15 15 15 15 90 30 345 45 30 30 70 79 79 142 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 32 06.03.1997 41,60 43,20 1,60 NN 4 N 105 75 45 15 60 -30 15 15 15 75 15 0 435 75 45 30 60 72 72 115 5 3,64 5/3,64 2

2 Schönbergtunnel 33 07.03.1997 43,20 44,80 1,60 NN 7 F 15 75 15 -30 5 55 15 15 15 15 90 15 330 45 30 45 64 75 75 120 5 3,64 5/3,64 2
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44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 83,35 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 28,12 0,00 0,00 16,54 20,00 5,62 1,85 10,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2

44,26 16,54 49,03 53,93 0,00 26,00 0,00 0,00 0,00 18,19 0,00 0,00 16,54 20,00 3,64 1,85 6,73 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 QP B1-B2 Baulosgrenze zu Baulos Landeck Süd

42,81 16,54 37,34 44,81 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 44,81 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1 Spritzbetonrohre; Bohrwagenausfall

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1 Silo überstellen

42,81 16,54 37,34 52,28 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 67,21 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 23,20 19,20 0,00 0,00 0,00 26,46 0,00 0,00 16,54 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 14,40 0,72 1,50 1,08 SP/GP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP B1 Bohrwagen

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1

42,81 16,54 37,34 59,74 20,00 24,00 0,00 0,00 0,00 27,13 0,00 0,00 16,64 20,00 5,43 2,00 10,86 5,00 14,40 0,71 1,50 1,07 SP/GP/KP B1
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2 Schönbergtunnel 34 07.03.1997 44,80 47,00 2,20 NN 7 T 45 15 5 40 -30 15 15 15 75 15 240 45 30 52 66 66 112 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 35 07.03.1997 47,00 48,75 1,75 NN 4 T 75 15 15 5 40 15 15 15 15 135 30 375 45 30 30 58 70 70 119 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 36 07.03.1997 48,75 50,50 1,75 NN 4 N 120 45 45 10 45 -30 15 20 40 60 15 0 45 460 75 45 30 63 78 90 162 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 37 08.03.1997 50,50 52,20 1,70 NN 7 F 15 60 -30 -30 5 55 -30 15 15 15 60 15 255 30 30 30 52 74 74 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 38 08.03.1997 52,20 54,00 1,80 NN 7 T 10 50 -30 -30 5 40 -30 15 15 15 75 15 240 30 30 30 52 74 74 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 39 08.03.1997 54,00 55,75 1,75 NN 4 T 45 15 -15 5 40 -30 15 15 15 120 30 300 30 15 30 55 75 75 142 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 40 08.03.1997 55,75 57,45 1,70 NN 4 N 105 15 45 15 45 15 15 15 15 60 15 15 60 150 585 30 45 45 56 74 74 134 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 41 09.03.1997 57,45 59,10 1,65 NN 7 F 15 45 15 -15 5 55 15 5 10 15 60 15 255 30 15 45 65 76 76 137 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 42 09.03.1997 59,10 60,85 1,75 NN 7 T 15 45 30 15 5 55 -30 15 15 60 15 30 300 30 15 30 85 90 90 157 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 43 09.03.1997 60,85 62,75 1,90 NN 7 T 45 30 -15 5 70 -30 15 30 135 30 360 30 15 30 72 85 85 145 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 44 09.03.1997 62,75 64,50 1,75 NN 4 N 45 45 60 5 55 -30 15 15 15 120 15 0 150 540 45 60 30 72 85 85 145 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 45 10.03.1997 64,50 66,25 1,75 NN 7 F 15 90 15 -45 5 40 -30 15 15 15 105 15 330 60 45 30 100 89 89 160 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 46 10.03.1997 66,25 68,00 1,75 NN 7 T 45 15 -15 5 55 -30 15 15 15 60 15 240 30 15 30 63 71 75 131 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 47 10.03.1997 68,00 69,75 1,75 NN 4 T 45 15 -15 5 55 -15 15 15 15 60 30 255 30 15 15 76 80 80 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 48 10.03.1997 69,75 71,50 1,75 NN 4 N 15 45 30 75 5 40 15 5 10 15 60 15 0 90 60 480 30 75 30 72 72 72 130 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 49 11.03.1997 71,50 73,25 1,75 NN 7 F 15 45 15 -30 5 55 -30 5 10 15 45 15 30 255 30 30 30 50 61 65 113 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 50 11.03.1997 73,25 75,00 1,75 NN 7 T 15 45 15 -30 5 40 -15 15 15 15 90 15 270 30 30 15 75 80 80 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 51 11.03.1997 75,00 76,75 1,75 NN 4 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 15 45 15 210 30 15 15 70 69 80 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 52 11.03.1997 76,75 78,50 1,75 NN 4 N 30 15 -15 5 40 -15 15 15 15 105 15 255 30 15 15 73 71 75 135 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 53 11.03.1997 78,50 80,25 1,75 NN 4 N 15 75 75 60 5 40 15 15 15 15 45 15 0 30 45 465 75 60 30 65 71 71 128 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 54 12.03.1997 80,25 82,00 1,75 NN 7 F 15 60 15 -15 5 40 15 15 15 15 60 15 270 45 15 30 65 72 72 130 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 55 12.03.1997 82,00 83,75 1,75 NN 7 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 15 60 15 225 15 15 15 75 81 81 142 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 56 12.03.1997 83,75 85,50 1,75 NN 7 T 30 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 210 15 15 75 81 81 142 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 57 12.03.1997 85,50 87,25 1,75 NN 4 N 45 30 15 5 40 15 15 15 15 75 270 540 30 15 15 72 76 76 133 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 58 13.03.1997 87,25 89,00 1,75 NN 7 F 45 90 15 30 5 55 15 15 15 15 90 0 390 30 60 45 65 76 76 137 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 59 14.03.1997 89,00 90,75 1,75 NN 7 F 15 30 30 -30 5 40 15 30 15 15 90 15 300 45 30 30 68 74 74 140 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 60 14.03.1997 90,75 92,50 1,75 NN 7 T 75 15 -30 5 55 15 15 15 60 15 15 285 45 30 30 64 68 68 129 5 2,42 5/2,42 3

2 Schönbergtunnel 61 14.03.1997 92,50 94,40 1,90 NN 7 T 45 15 -15 5 55 -30 15 15 75 15 240 30 15 30 70 82 85 162 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 62 14.03.1997 94,40 96,30 1,90 NN 4 N 60 15 -15 5 25 -15 15 15 150 30 315 30 15 15 70 69 70 133 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 63 14.03.1997 96,30 98,20 1,90 NN 4 N 60 60 60 5 40 45 15 15 105 15 0 420 60 60 60 75 78 78 142 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 64 15.03.1997 98,20 100,10 1,90 NN 7 F 75 30 -30 5 40 30 15 15 135 15 360 45 30 45 77 67 67 147 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 65 15.03.1997 100,10 102,00 1,90 NN 7 T 60 15 -30 5 55 -30 15 15 75 15 255 30 30 30 80 67 67 147 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 66 15.03.1997 102,00 103,90 1,90 NN 4 N 60 15 -30 5 40 -15 15 15 150 30 330 30 30 15 78 82 82 156 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 67 15.03.1997 103,90 105,80 1,90 NN 7 F 45 45 45 5 40 15 15 15 105 15 0 60 405 45 45 30 70 76 76 144 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 68 15.03.1997 105,80 107,70 1,90 NN 7 T 45 30 -30 5 40 15 15 15 120 15 300 45 30 30 82 80 80 152 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 69 16.03.1997 107,70 109,60 1,90 NN 7 T 60 15 -30 5 55 -30 15 15 105 15 285 30 30 30 80 78 78 159 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 70 16.03.1997 109,60 111,50 1,90 NN 4 N 60 15 -15 5 45 -30 15 15 120 30 70 375 30 15 30 80 81 81 153 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 71 16.03.1997 111,50 113,40 1,90 NN 4 N 75 45 60 5 40 30 15 15 90 15 0 30 30 450 45 60 45 81 83 83 158 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 72 17.03.1997 113,40 115,30 1,90 NN 7 F 60 30 -30 5 55 -30 15 15 90 15 285 60 30 30 80 81 81 150 4 2,38 4/2,38 4

2 Schönbergtunnel 73 17.03.1997 115,30 117,45 2,15 NN 7 T 60 15 -15 5 60 -30 15 15 105 15 55 345 30 15 30 80 86 86 163 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 74 17.03.1997 117,45 119,60 2,15 NN 4 N 75 30 -15 5 55 -30 15 15 150 30 15 390 60 15 30 95 87 87 165 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 75 17.03.1997 119,60 121,75 2,15 NN 7 F 60 60 30 5 40 15 15 15 120 15 0 375 60 30 30 85 89 89 177 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 76 18.03.1997 121,75 123,90 2,15 NN 7 F 75 30 -30 5 40 15 15 15 120 15 330 60 30 30 80 88 88 189 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 77 18.03.1997 123,90 126,05 2,15 NN 7 T 60 15 -30 5 55 -15 15 15 60 15 30 270 30 30 15 94 86 86 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 78 18.03.1997 126,05 128,20 2,15 NN 4 N 60 15 -30 5 55 15 15 15 165 15 360 30 30 30 102 86 86 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 79 18.03.1997 128,20 130,35 2,15 NN 4 F 75 60 60 5 55 -30 15 15 90 15 0 30 420 60 60 30 100 91 91 195 4 2,38 4/2,38 5
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 82,15 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1 Luft

42,81 16,06 37,34 63,48 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 67,21 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 63,48 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1 Bau Wassserleitung; Wasserableitung

42,81 16,06 37,34 61,61 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1 Inbetriebnahme neuer Bohrwagen

42,81 16,06 37,34 70,95 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,20 0,40 1,50 0,60 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1 Spritzschlauchleitung

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1 Steckeisen bohren, Luft- und Wasserleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1 Bohrwagen Hydraulikschlauch

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,00 0,00 0,00 0,00 28,27 0,00 0,00 16,06 20,00 5,65 2,00 11,30 5,00 5,40 0,26 1,50 0,39 SP B1 Luftleitung Reperatur

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1 Siloanlage Motorschutz; Spritzschhlauch erneuern

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1

42,81 16,06 37,34 65,35 20,00 10,27 0,00 0,00 0,00 28,11 0,00 0,00 16,06 20,00 5,62 2,00 11,24 5,00 8,43 0,42 1,50 0,63 SP B1 Wasserpumpe defekt

42,81 16,06 37,34 70,95 22,70 9,30 0,00 0,00 0,00 30,51 0,00 0,00 16,06 20,00 6,10 2,00 12,20 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 70,95 22,70 9,30 0,00 0,00 0,00 30,51 0,00 0,00 16,06 20,00 6,10 2,00 12,20 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 70,95 22,70 9,30 0,00 0,00 0,00 30,51 0,00 0,00 16,06 20,00 6,10 2,00 12,20 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Schußmaschine defekt!

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Wasserabschlauchung, Luftleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 70,95 21,70 10,20 0,00 0,00 0,00 30,67 0,00 0,00 16,06 20,00 6,13 2,00 12,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,85 0,00 0,00 16,06 20,00 6,97 2,00 13,94 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Schußmaschine defekt! (keine genaue Dokumentation)

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Wasserleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Stromausfall

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Steckeisen bohren, Luftleitung verlängern
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2 Schönbergtunnel 80 19.03.1997 130,35 132,50 2,15 NN 7 F 60 45 -30 5 40 -30 15 15 120 30 330 60 30 30 108 92 92 198 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 81 19.03.1997 132,50 134,65 2,15 NN 7 T 60 45 -30 5 40 15 15 30 90 30 330 60 30 15 146 98 98 210 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 82 19.03.1997 134,65 136,80 2,15 NN 4 N 60 15 -30 5 40 15 15 15 75 15 45 300 45 30 30 130 86 86 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 83 19.03.1997 136,80 138,95 2,15 NN 4 N 150 45 30 5 40 15 15 15 90 15 0 420 60 60 30 100 85 85 183 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 84 20.03.1997 138,95 141,10 2,15 NN 7 F 60 30 -30 5 25 15 15 15 120 15 300 45 30 30 123 85 85 182 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 85 20.03.1997 141,10 143,25 2,15 NN 7 T 60 30 -30 5 40 15 15 15 90 15 285 45 30 30 137 93 93 199 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 86 20.03.1997 143,25 145,40 2,15 NN 4 N 60 30 -30 5 40 15 15 15 90 15 30 315 45 30 30 100 81 81 174 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 87 20.03.1997 145,40 147,55 2,15 NN 4 N 15 120 60 15 5 40 15 15 15 90 15 0 105 510 60 45 30 120 79 79 170 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 88 21.03.1997 147,55 149,70 2,15 NN 7 F 75 45 -30 5 40 -30 15 15 105 15 315 60 30 30 115 88 88 194 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 89 21.03.1997 149,70 151,85 2,15 NN 7 T 60 30 -30 5 40 -30 15 15 90 15 270 60 30 30 127 92 92 197 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 90 21.03.1997 151,85 154,00 2,15 NN 4 N 60 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 30 45 315 30 30 30 115 89 89 191 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 91 21.03.1997 154,00 156,15 2,15 NN 4 N 135 45 30 5 40 15 15 15 90 15 0 90 -30 495 60 90 30 118 90 90 198 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 92 22.03.1997 156,15 158,30 2,15 NN 7 F 60 30 -30 5 40 15 15 15 75 -30 255 45 30 30 112 89 89 196 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 93 22.03.1997 158,30 160,45 2,15 NN 7 T 45 30 -30 5 40 15 15 15 75 15 255 45 30 30 136 84 84 202 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 94 22.03.1997 160,45 162,60 2,15 NN 4 N 75 15 -30 5 40 15 15 30 75 15 30 315 60 30 30 136 84 84 202 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 95 22.03.1997 162,60 164,75 2,15 NN 4 N 150 45 -60 5 40 15 15 15 105 15 0 120 60 585 45 60 30 115 88 88 194 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 96 23.03.1997 164,75 166,90 2,15 NN 7 F 75 30 -30 5 40 -30 15 15 75 15 270 60 30 30 98 77 77 168 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 97 23.03.1997 166,90 169,05 2,15 NN 7 T 60 15 -30 5 40 -30 15 15 60 15 225 30 30 30 98 77 77 168 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 98 23.03.1997 169,05 171,20 2,15 NN 4 N 75 15 -45 5 55 -30 15 15 90 15 30 315 45 45 30 100 86 86 190 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 99 23.03.1997 171,20 173,35 2,15 NN 4 N 135 60 -60 5 55 -30 15 15 135 30 0 195 120 765 60 60 30 97 84 84 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 100 01.04.1997 173,35 175,50 2,15 NN 7 T 30 60 30 5 40 15 15 15 135 15 30 390 60 30 110 86 86 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 101 01.04.1997 175,50 177,65 2,15 NN 4 N 60 15 -30 5 55 15 15 15 150 15 15 360 45 30 30 86 84 86 180 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 102 01.04.1997 177,65 179,80 2,15 NN 4 N 120 75 30 5 55 -30 15 30 75 15 90 90 600 75 90 30 105 90 90 194 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 103 02.04.1997 179,80 181,95 2,15 NN 6 F 30 60 15 -30 5 40 15 30 15 135 15 360 45 30 30 107 74 74 77 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 104 02.04.1997 181,95 184,10 2,15 NN 7 T 60 15 -30 5 55 15 30 15 75 15 285 30 30 30 104 82 82 176 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 105 02.04.1997 184,10 186,25 2,15 NN 6 N 75 15 -30 5 55 45 15 15 90 15 30 360 45 30 60 105 84 84 180 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 106 02.04.1997 186,25 188,40 2,15 NN 6 N 120 75 -30 5 55 15 15 135 15 75 510 90 30 90 84 84 181 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 107 03.04.1997 188,40 190,55 2,15 NN 6 F 15 60 15 -30 5 40 15 15 105 15 15 300 45 30 100 83 83 179 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 108 03.04.1997 190,55 192,70 2,15 NN 7 T 60 15 -30 5 55 -30 15 15 60 15 60 300 30 30 30 125 99 99 212 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 109 03.04.1997 192,70 194,85 2,15 NN 6 N 45 15 5 55 30 15 15 105 15 30 60 390 30 45 125 104 95 209 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 110 03.04.1997 194,85 197,00 2,15 NN 6 N 135 30 15 5 40 15 15 15 90 30 0 -30 390 45 105 30 99 84 84 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 111 04.04.1997 197,00 199,15 2,15 NN 6 F 60 45 -30 5 40 15 15 15 165 30 390 75 30 30 120 95 79 170 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 112 04.04.1997 199,15 201,30 2,15 NN 7 T 45 15 -30 5 55 -30 15 15 105 15 270 30 30 30 124 94 94 202 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 113 04.04.1997 201,30 203,45 2,15 NN 6 N 60 15 -30 5 40 15 15 15 150 30 30 375 30 30 15 109 84 84 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 114 04.04.1997 203,45 205,60 2,15 NN 6 N 105 45 15 5 55 -30 15 15 45 15 30 345 45 90 30 90 84 84 185 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 115 05.04.1997 205,60 207,75 2,15 NN 7 F 60 15 -30 5 45 -15 15 15 105 15 45 320 45 30 15 110 79 79 173 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 116 05.04.1997 207,75 209,90 2,15 NN 6 T 60 15 -30 5 55 30 15 15 60 30 285 30 30 45 98 86 86 190 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 117 05.04.1997 209,90 212,05 2,15 NN 6 T 75 45 -30 5 55 15 15 15 180 15 45 465 60 30 45 102 87 87 192 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 118 05.04.1997 212,05 214,20 2,15 NN 6 N 90 30 -60 5 40 -15 15 15 60 15 30 90 390 60 60 15 103 84 84 184 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 119 06.04.1997 214,20 216,45 2,25 NN 7 F 75 15 -30 5 55 -30 15 15 60 15 255 30 30 30 115 79 79 173 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 120 06.04.1997 216,45 218,60 2,15 NN 6 T 105 45 -15 10 80 60 15 15 60 15 30 435 60 15 100 83 83 183 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 121 06.04.1997 218,60 220,75 2,15 NN 6 N 60 30 5 55 15 15 15 105 15 90 405 45 45 30 100 82 82 181 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 122 06.04.1997 220,75 222,90 2,15 NN 6 N 90 30 -45 5 55 -15 15 15 60 15 0 60 345 45 45 15 110 87 87 187 4 2,38 4/2,38 5

2 Schönbergtunnel 123 07.04.1997 222,90 225,05 2,15 NN 7 F 90 45 -60 10 65 -15 30 15 15 75 15 360 60 60 15 120 86 86 185 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 124 07.04.1997 225,05 227,25 2,20 NN 6 T 15 75 75 -15 10 80 30 15 15 60 15 -60 390 75 15 45 105 84 84 178 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 125 07.04.1997 227,25 229,45 2,20 NN 6 N 90 30 15 5 55 -30 15 15 90 15 330 45 30 30 98 74 74 163 4 1,73 4/1,73 6
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42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Diverse Arbeiten

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A1 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2 Mulde ausgefallen, Starter

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 5,00 5,33 0,12 1,50 0,18 PH A2 Torcreteschlauch - Reperatur und Stopfer

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A2 Torcreteleitung verlegen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A2 Torcreteschlauch Reperatur

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A2

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Spritzbetonrohre einbauen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Sprengschwierigkeit

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Sprengschwierigkeit; Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Reperatur Wasserleitung

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Probleme beim Spritzen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Bomber füllen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Luft- und Wasserleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 84,02 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,69 0,00 0,00 16,06 20,00 6,93 2,00 13,86 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Bomber füllen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Bomber füllen; Anker zuspritzen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 34,53 0,00 0,00 16,06 20,00 6,90 2,00 13,80 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Bomber füllen

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1
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2 Schönbergtunnel 126 07.04.1997 229,45 231,60 2,15 NN 6 N 105 45 -60 5 40 15 15 60 15 90 45 435 60 60 105 87 87 192 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 127 08.04.1997 231,60 233,80 2,20 S 6 F 75 30 -30 5 40 15 15 15 90 15 300 45 30 30 103 83 83 182 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 128 08.04.1997 233,80 236,00 2,20 O 6 T 75 30 15 5 40 15 45 15 15 90 15 360 60 30 15 108 84 84 184 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 129 08.04.1997 236,00 238,20 2,20 OK 5 N 90 30 15 5 40 30 15 15 150 15 60 465 60 15 30 103 84 84 184 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 130 08.04.1997 238,20 240,40 2,20 KS 6 F 90 45 15 5 40 15 15 15 90 15 0 345 45 90 15 100 82 82 180 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 131 09.04.1997 240,40 242,60 2,20 S 6 F 90 30 30 5 40 -15 45 15 15 60 15 345 45 60 15 103 84 84 184 4 1,73 4/1,73 6

2 Schönbergtunnel 132 09.04.1997 242,60 244,80 2,20 O 6 T 75 30 5 55 -30 15 15 60 15 45 315 60 30 110 97 97 204 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 133 09.04.1997 244,80 247,00 2,20 OK 6 N 45 30 5 40 15 15 15 120 30 30 345 60 15 98 86 86 188 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 134 09.04.1997 247,00 249,20 2,20 KS 6 N 120 45 30 5 70 -45 90 15 30 105 15 0 -120 525 60 60 45 98 76 76 167 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 135 10.04.1997 249,20 251,40 2,20 SO 6 F 75 15 -30 5 70 15 45 15 15 60 15 -45 330 45 30 45 75 73 73 161 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 136 10.04.1997 251,40 253,60 2,20 O 6 T 60 15 -30 5 40 15 45 15 15 135 15 45 405 45 30 30 82 78 78 171 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 137 10.04.1997 253,60 255,80 2,20 K 6 N 75 45 -45 5 40 -30 15 15 75 15 0 285 570 60 45 30 110 86 86 190 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 138 11.04.1997 255,80 258,00 2,20 O 6 F 60 30 -30 5 40 15 45 15 15 60 15 300 45 30 45 90 81 81 180 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 139 11.04.1997 258,00 260,20 2,20 K 6 T 75 -30 -30 5 40 -15 45 15 15 75 15 285 30 30 15 100 81 81 179 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 140 11.04.1997 260,20 262,40 2,20 KP 6 T 60 -30 -30 5 70 -15 45 15 15 75 15 30 330 30 30 15 102 70 70 154 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 141 11.04.1997 262,40 264,60 2,20 P 7 N 135 30 -60 5 65 15 60 15 15 75 15 60 45 535 45 60 30 112 81 81 178 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 142 12.04.1997 264,60 266,80 2,20 O 6 F 60 15 -15 5 40 15 60 15 15 75 30 330 45 15 30 85 78 78 164 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 143 12.04.1997 266,80 269,00 2,20 K 7 T 45 15 -15 5 40 15 15 15 45 30 225 30 15 30 105 67 67 148 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 144 12.04.1997 269,00 271,20 2,20 KP 7 T 60 15 -30 5 55 -15 30 15 15 120 45 360 30 30 15 110 74 74 163 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 145 12.04.1997 271,20 273,40 2,20 P 7 N 90 30 -45 5 40 -15 15 15 60 15 105 135 510 45 45 15 101 77 77 170 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 146 13.04.1997 273,40 275,60 2,20 O 6 F 60 15 -30 5 25 15 15 15 60 15 225 45 30 15 100 82 82 181 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 147 13.04.1997 275,60 277,80 2,20 OK 7 T 45 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 225 45 15 105 83 83 183 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 148 13.04.1997 277,80 280,00 2,20 K 7 T 60 15 -30 5 40 15 30 15 15 60 15 270 45 30 15 100 69 69 152 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 149 13.04.1997 280,00 282,20 2,20 KP 7 N 45 15 5 55 -15 15 15 60 15 225 15 15 105 68 68 150 4 2,38 4/2,38 7

2 Schönbergtunnel 150 13.04.1997 282,20 284,40 2,20 P 7 N 105 30 -45 5 40 -15 60 15 30 75 15 0 30 405 45 45 15 98 74 74 163 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 151 14.04.1997 284,40 286,60 2,20 K 7 F 45 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 225 30 30 15 102 69 69 152 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 152 14.04.1997 286,60 288,80 2,20 K 7 F 60 -30 -30 5 40 -15 30 15 15 60 15 240 30 30 15 98 71 71 157 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 153 14.04.1997 288,80 291,00 2,20 P 7 T 60 -30 -30 5 55 -30 15 15 60 15 225 30 30 30 71 67 67 147 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 154 14.04.1997 291,00 293,20 2,20 P 7 T 60 -30 -30 5 55 -15 45 15 15 60 15 270 30 30 15 76 66 66 145 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 155 14.04.1997 293,20 295,40 2,20 S 6 N 75 60 -45 5 40 15 45 15 15 60 15 15 360 75 45 30 75 76 76 168 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 156 14.04.1997 295,40 297,60 2,20 SK 6 F 75 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 15 240 15 30 15 102 77 77 170 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 157 15.04.1997 297,60 299,80 2,20 K 6 F 60 15 -30 5 40 -15 60 15 15 60 15 285 30 30 15 95 66 66 146 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 158 15.04.1997 299,80 302,00 2,20 P 7 T 45 -15 15 5 40 -15 30 15 15 45 15 225 15 30 15 93 70 70 154 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 159 15.04.1997 302,00 304,20 2,20 P 7 T 60 15 -30 5 25 -15 60 15 15 75 15 285 30 30 15 72 60 60 132 4 2,38 4/2,38 8

2 Schönbergtunnel 160 15.04.1997 304,20 305,80 1,60 S 6 N 75 30 -45 5 40 15 60 15 15 75 15 15 360 45 45 30 50 56 56 114 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 161 15.04.1997 305,80 307,40 1,60 SK 6 F 60 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 225 30 30 15 64 51 51 82 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 162 16.04.1997 307,40 309,00 1,60 K 6 F 45 15 -30 5 40 15 15 60 15 210 30 30 60 48 48 77 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 163 16.04.1997 309,00 310,60 1,60 K 6 F 45 -30 -15 5 40 15 15 60 15 195 30 15 55 53 53 85 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 164 16.04.1997 310,60 312,20 1,60 P 7 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 180 30 15 15 57 60 60 96 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 165 16.04.1997 312,20 313,80 1,60 P 7 T 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 30 15 30 180 30 15 15 70 72 72 115 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 166 16.04.1997 313,80 315,40 1,60 PS 6 N 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 68 74 74 119 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 167 16.04.1997 315,40 317,00 1,60 S 6 N 135 30 -75 5 40 -15 15 15 30 15 45 -15 330 45 75 15 75 71 71 114 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 168 16.04.1997 317,00 318,60 1,60 P 7 F 60 30 -30 5 40 -15 45 15 15 45 15 270 30 30 15 72 70 70 154 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 169 17.04.1997 318,60 320,20 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 72 70 70 154 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 170 17.04.1997 320,20 321,80 1,60 PS 6 T 45 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 225 45 15 30 65 71 71 156 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 171 17.04.1997 321,80 323,40 1,60 S 6 T 45 15 -30 5 40 -15 15 15 75 15 -45 225 30 30 15 60 76 76 163 5 2,42 5/2,42 9
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 80,28 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS A1 Vermessung

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Spritzbeton nachfüllen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Füllschnecke laufend Stopfer

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Kompressorausfall; Laserausfall

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Luftrohre-Transport, Isolierträger

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Spritzbeton füllen; nur eine Mulde zum Schuttern

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Nur eine Mulde zum Schuttern; Luft vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Luft vorbauen, Wassergraben verlängern

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1 Aufräumungsarbeit, Trafo vorbauen, Spritzbetonrohre vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Vorschubseil gerissen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 16,06 20,00 7,13 2,00 14,26 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Wassergraben verlängern

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Luftleitung vorbauen; diverse Nebenarbeiten

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 16,06 20,00 7,16 2,00 14,32 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Luft- und Wasserleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2 Luftleitung

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2 Isolierträger; Ausfall Siloanlage; Wasserableitung

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP B1
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2 Schönbergtunnel 172 17.04.1997 323,40 325,00 1,60 SO 6 T 60 15 -30 5 40 15 45 15 15 60 15 285 45 30 15 55 75 75 162 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 173 17.04.1997 325,00 326,60 1,60 O 6 N 255 15 -165 5 40 -15 30 15 45 15 420 60 165 15 90 73 73 160 5 2,42 5/2,42 9

2 Schönbergtunnel 174 18.04.1997 326,60 328,80 2,20 P 7 F 45 15 -30 5 55 15 15 15 45 15 225 30 30 30 108 73 73 160 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 175 18.04.1997 328,80 331,00 2,20 PS 6 F 60 15 -30 5 40 -30 15 15 75 15 240 45 30 30 100 73 73 160 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 176 18.04.1997 331,00 333,20 2,20 S 6 T 90 -45 -30 5 55 -30 15 15 60 15 255 45 30 30 100 72 72 158 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 177 18.04.1997 333,20 335,40 2,20 SO 6 T 60 30 -30 5 40 15 45 15 15 60 15 -30 300 45 30 15 95 81 81 178 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 178 18.04.1997 335,40 337,60 2,20 O 6 N 105 30 -45 5 70 15 75 15 15 45 15 60 450 45 45 15 95 81 81 178 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 179 19.04.1997 337,60 339,80 2,20 P 7 F 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 45 15 15 108 75 75 165 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 180 19.04.1997 339,80 342,00 2,20 P 7 F 45 15 -15 5 40 -15 30 15 15 60 15 240 45 15 15 111 75 75 165 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 181 19.04.1997 342,00 344,20 2,20 S 7 T 60 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 15 240 30 15 15 100 78 78 171 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 182 19.04.1997 344,20 346,40 2,20 SO 7 T 75 -45 -30 5 40 -15 15 15 75 15 135 375 45 30 15 105 77 77 169 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 183 19.04.1997 346,40 348,60 2,20 O 5 N 75 30 -45 5 40 15 45 15 15 90 15 345 45 45 15 95 73 73 161 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 184 20.04.1997 348,60 350,80 2,20 S 7 F 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 85 74 74 156 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 185 20.04.1997 350,80 353,00 2,20 SO 7 F 45 30 -30 5 40 15 45 15 15 60 15 30 315 45 30 30 85 72 72 148 4 2,38 4/2,38 10

2 Schönbergtunnel 186 20.04.1997 353,00 354,60 1,60 O 5 T 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 30 15 15 65 71 71 145 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 187 20.04.1997 354,60 356,20 1,60 O 5 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 75 15 225 30 15 15 68 69 69 142 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 188 20.04.1997 356,20 357,80 1,60 K 6 N 105 15 -45 5 40 -15 15 15 60 15 270 60 45 15 72 64 64 102 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 189 20.04.1997 357,80 359,40 1,60 K 6 N 45 15 -30 5 40 -15 15 15 75 15 225 45 30 15 70 61 61 98 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 190 21.04.1997 359,40 361,00 1,60 S 7 F 45 15 -15 5 40 -30 15 15 60 15 210 30 15 30 70 68 68 136 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 191 21.04.1997 361,00 362,60 1,60 S 7 F 45 15 -30 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 30 15 70 73 72 144 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 192 21.04.1997 362,60 364,20 1,60 O 5 T 60 15 -30 5 25 -15 15 15 60 15 210 45 30 15 68 68 68 136 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 193 21.04.1997 364,20 365,80 1,60 O 5 T 75 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 240 30 30 15 65 69 69 138 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 194 21.04.1997 365,80 367,40 1,60 K 6 N 45 30 -30 5 40 -15 15 15 60 15 225 45 30 15 67 62 62 100 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 195 21.04.1997 367,40 369,00 1,60 K 6 N 90 15 -45 5 40 15 15 15 105 15 45 60 420 30 45 30 75 70 70 140 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 196 22.04.1997 369,00 370,60 1,60 S 7 F 45 30 -30 5 40 -30 15 15 45 15 210 45 30 30 70 72 72 144 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 197 22.04.1997 370,60 372,20 1,60 SO 7 F 45 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 90 300 30 30 15 70 72 72 144 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 198 22.04.1997 372,20 373,80 1,60 O 5 T 60 15 -15 5 25 -15 15 15 135 15 -30 30 315 30 15 15 75 73 73 146 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 199 22.04.1997 373,80 375,40 1,60 K 6 N 60 -30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 72 63 63 101 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 200 22.04.1997 375,40 377,00 1,60 K 6 N 105 15 -60 5 40 60 15 15 60 15 330 30 60 67 70 70 112 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 201 23.04.1997 377,00 378,60 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 40 -15 15 15 75 15 225 30 15 15 65 67 67 127 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 202 23.04.1997 378,60 380,20 1,60 O 6 F 60 15 -15 5 40 -15 15 15 75 15 240 30 15 15 70 68 68 129 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 203 23.04.1997 380,20 381,80 1,60 K 6 T 45 -30 -15 5 40 15 15 90 15 225 30 15 72 60 60 96 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 204 23.04.1997 381,80 383,40 1,60 K 6 T 45 -30 -15 5 40 15 15 90 15 225 30 15 70 60 60 96 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 205 23.04.1997 383,40 385,00 1,60 KP 6 N 75 30 -30 5 40 -15 15 15 55 5 -30 240 30 30 15 59 55 55 88 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 206 23.04.1997 385,00 386,60 1,60 P 6 N 75 -30 15 5 25 -15 60 15 15 60 15 -30 285 30 45 15 55 66 66 105 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 207 24.04.1997 386,60 388,20 1,60 O 6 F 45 30 -15 5 25 -15 15 15 75 15 30 255 45 15 15 62 66 66 125 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 208 24.04.1997 388,20 389,80 1,60 O 6 F 45 30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 30 255 30 15 15 58 64 64 122 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 209 24.04.1997 389,80 391,40 1,60 K 6 T 45 -30 -15 5 25 15 15 75 15 195 45 30 15 40 40 40 64 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 210 24.04.1997 391,40 393,00 1,60 K 6 T 45 -30 -30 5 25 15 15 60 15 180 45 30 55 44 44 71 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 211 24.04.1997 393,00 394,60 1,60 KP 6 N 30 15 -30 5 40 45 15 15 45 15 225 30 30 50 59 59 95 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 212 24.04.1997 394,60 396,20 1,60 P 6 N 45 -30 15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 79 67 67 107 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 213 24.04.1997 396,20 397,80 1,60 PO 6 F 45 15 -15 5 25 -15 30 15 15 75 15 240 30 15 15 79 67 67 107 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 214 25.04.1997 397,80 399,40 1,60 O 6 F 45 30 -15 5 55 15 15 60 15 -90 240 45 15 72 71 71 132 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 215 25.04.1997 399,40 401,00 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 40 15 15 90 15 240 30 15 70 69 69 129 5 2,42 5/2,42 11

2 Schönbergtunnel 216 25.04.1997 401,00 403,20 2,20 K 6 T 45 -30 -15 5 55 15 15 75 15 225 30 15 75 71 71 157 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 217 25.04.1997 403,20 405,40 2,20 K 6 T 45 15 -30 5 40 45 15 15 60 15 255 30 30 75 68 68 150 4 2,38 4/2,38 12
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 20,58 0,00 0,00 0,00 26,50 0,00 0,00 16,06 20,00 5,30 2,00 10,60 5,00 2,00 0,10 1,50 0,15 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1 Isolierträger, Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Bomber repariert, Borhwagen defekt

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 10,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Bomber füllen 

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS B1 Bohrwagen probieren, Wasserleitung schadhaft

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Trafo und Hochspannung vorbauen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Bomber füllen, Wassergraben verlängern

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2 Luftleitung vorbauen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2 Luftleitung vorbauen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2 Wasserleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2 Kein Wasser!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1 Spritzmobil reinigen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2
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2 Schönbergtunnel 218 25.04.1997 405,40 407,60 2,20 P 6 N 75 -30 30 5 40 15 30 45 15 255 30 45 106 72 72 160 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 219 25.04.1997 407,60 409,80 2,20 PK 6 F 45 15 -30 5 40 30 15 30 120 30 330 30 30 120 80 80 176 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 220 26.04.1997 409,80 412,00 2,20 K 6 F 45 -30 15 5 55 30 15 15 60 15 255 30 30 30 90 71 71 157 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 221 26.04.1997 412,00 414,20 2,20 P 6 T 60 30 -15 5 40 15 15 60 15 15 255 30 15 119 76 76 167 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 222 26.04.1997 414,20 416,40 2,20 P 6 T 60 -30 -30 5 25 -15 30 15 15 45 15 210 30 30 15 97 71 71 156 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 223 26.04.1997 416,40 418,60 2,20 S 6 N 60 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 210 30 15 15 100 71 71 156 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 224 26.04.1997 418,60 420,80 2,20 S 6 N 90 30 -60 5 40 -15 45 15 15 60 15 15 330 45 60 15 100 73 73 160 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 225 27.04.1997 420,80 423,00 2,20 K 6 F 75 -30 -30 5 55 -30 15 15 60 15 240 30 30 30 110 72 72 159 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 226 27.04.1997 423,00 425,20 2,20 K 6 F 45 15 -30 5 70 -15 60 15 15 60 15 300 30 30 15 125 61 61 135 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 227 27.04.1997 425,20 427,40 2,20 P 6 T 60 15 -15 5 55 15 15 45 15 225 30 15 83 70 70 142 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 228 27.04.1997 427,40 429,60 2,20 P 6 T 60 15 -15 5 40 15 15 90 15 255 30 15 82 70 70 142 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 229 27.04.1997 429,60 431,80 2,20 S 6 N 60 45 -60 5 40 -15 45 15 15 75 15 315 45 60 15 80 69 69 140 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 230 27.04.1997 431,80 434,00 2,20 SK 6 F 45 30 -30 5 55 30 15 15 60 15 270 30 30 60 100 67 67 138 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 231 28.04.1997 434,00 436,20 2,20 K 6 F 75 -30 -30 5 55 30 45 15 15 105 15 360 30 30 30 130 72 72 159 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 232 28.04.1997 436,20 438,40 2,20 P 6 T 60 30 -30 5 40 -15 15 15 45 15 225 45 30 15 110 77 77 169 4 2,38 4/2,38 12

2 Schönbergtunnel 233 28.04.1997 438,40 440,60 2,20 P 6 T 75 15 -15 5 25 -15 45 15 15 90 15 300 30 15 15 127 80 80 176 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 234 28.04.1997 440,60 442,80 2,20 S 6 N 15 75 30 -45 5 40 -15 15 15 75 15 285 45 45 15 110 74 74 158 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 235 28.04.1997 442,80 445,00 2,20 SP 6 F 15 60 15 -15 5 55 15 30 60 15 270 30 15 15 125 80 80 164 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 236 29.04.1997 445,00 447,20 2,20 P 6 F 45 15 -30 5 55 -30 30 30 60 15 15 270 30 30 30 150 83 83 249 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 237 29.04.1997 447,20 449,40 2,20 PS 6 T 60 15 -15 5 55 -15 45 15 30 60 15 300 45 15 15 116 74 74 162 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 238 29.04.1997 449,40 451,60 2,20 S 6 T 15 60 30 -30 5 40 15 15 30 75 15 300 45 30 15 100 81 81 178 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 239 29.04.1997 451,60 453,80 2,20 O 6 N 60 30 -30 5 55 -15 30 75 15 270 45 30 15 90 79 79 174 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 240 29.04.1997 453,80 456,00 2,20 OP 6 N 75 30 -45 5 55 15 30 15 60 15 -60 300 45 45 15 98 82 82 180 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 241 30.04.1997 456,00 458,20 2,20 P 6 F 45 15 -30 5 40 -15 15 30 60 15 15 240 30 30 15 125 82 82 180 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 242 30.04.1997 458,20 460,40 2,20 PS 6 T 45 15 -30 5 70 15 30 30 60 15 285 30 30 30 90 76 76 167 4 1,73 4/1,73 13

2 Schönbergtunnel 243 30.04.1997 460,40 462,60 2,20 S 6 T 15 60 15 -30 5 40 15 15 30 60 15 270 45 30 30 100 80 80 176 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 244 30.04.1997 462,60 464,80 2,20 SO 6 N 75 15 -30 5 40 15 15 30 120 15 330 45 30 15 120 88 88 182 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 245 30.04.1997 464,80 467,00 2,20 O 6 N 60 30 -45 5 40 -15 15 30 60 15 255 45 45 15 110 84 84 184 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 246 01.05.1997 467,00 469,20 2,20 P 6 F 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 80 69 69 151 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 247 01.05.1997 469,20 471,40 2,20 P 6 F 60 15 -15 5 40 -15 15 15 90 15 255 30 15 15 78 76 76 167 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 248 01.05.1997 471,40 473,60 2,20 S 6 T 60 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 240 30 30 15 100 88 88 193 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 249 01.05.1997 473,60 475,80 2,20 S 6 T 60 15 -30 5 40 15 15 30 90 15 285 30 30 15 125 86 86 188 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 250 01.05.1997 475,80 478,00 2,20 O 6 N 60 30 -45 5 40 -15 30 30 60 15 270 45 45 15 120 87 87 191 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 251 01.05.1997 478,00 480,20 2,20 OS 6 N 45 30 -15 5 55 -30 15 30 60 15 255 45 15 30 125 88 88 193 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 252 02.05.1997 480,20 482,40 2,20 S 6 F 60 15 -15 5 55 -30 15 15 60 15 240 30 15 30 125 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 253 02.05.1997 482,40 484,60 2,20 SO 6 T 75 15 -30 5 40 15 15 30 60 15 270 30 30 15 125 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 254 02.05.1997 484,60 486,80 2,20 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 30 60 15 225 30 15 15 124 84 84 184 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 255 02.05.1997 486,80 489,00 2,20 OK 6 N 45 15 -15 5 55 15 30 30 60 15 270 30 15 15 125 87 87 191 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 256 02.05.1997 489,00 491,20 2,20 K 6 N 90 -30 -60 5 40 30 30 15 90 15 315 30 60 30 125 72 72 159 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 257 03.05.1997 491,20 493,40 2,20 S 6 F 60 15 -15 5 40 15 15 15 45 15 225 30 15 15 100 85 85 187 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 258 03.05.1997 493,40 495,60 2,20 S 6 F 60 15 -30 5 40 -15 15 30 45 15 225 30 30 15 100 79 79 176 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 259 03.05.1997 495,60 497,80 2,20 O 7 T 60 15 -15 5 40 -15 15 30 45 15 30 255 60 15 15 105 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 260 03.05.1997 497,80 500,00 2,20 O 7 T 60 30 -15 5 40 15 15 30 75 15 285 45 15 15 115 84 84 184 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 261 03.05.1997 500,00 502,20 2,20 K 6 N 75 -30 -30 5 40 15 30 30 90 15 300 30 30 15 120 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 262 03.05.1997 502,20 504,40 2,20 KS 6 F 60 -30 -30 5 55 -15 15 30 45 15 225 30 30 15 125 68 68 150 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 263 04.05.1997 504,40 506,60 2,20 S 6 F 60 15 -15 5 40 -15 15 30 45 15 225 30 15 15 100 79 79 174 4 1,73 4/1,73 14
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2 Isolierträger

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP B1 Stromversorgung

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A2 Luftleitung

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A2 15 min Trafo vorgezogen

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,81 0,00 0,00 0,00 15,00 5,37 2,00 10,74 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 28,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 28,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 QP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2 Bohrwagen defekt

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2 Bohrwagen defekt

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2
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2 Schönbergtunnel 264 04.05.1997 506,60 508,80 2,20 SO 7 T 15 60 15 -15 5 40 15 30 45 15 240 45 15 100 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 265 04.05.1997 508,80 511,00 2,20 O 7 T 45 15 -15 5 40 30 15 60 15 225 30 15 115 78 78 172 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 266 04.05.1997 511,00 513,20 2,20 OK 6 N 45 15 -30 5 40 15 30 60 15 225 45 30 110 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 267 04.05.1997 513,20 515,40 2,20 K 6 N 60 15 -30 5 40 -15 30 15 60 15 240 45 30 15 125 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 268 04.05.1997 515,40 517,60 2,20 KO 7 F 60 15 -30 5 25 15 30 60 15 225 30 30 120 70 70 154 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 269 05.05.1997 517,60 519,80 2,20 O 7 F 45 30 -15 5 40 15 30 60 15 15 255 45 15 125 83 83 183 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 270 05.05.1997 519,80 522,00 2,20 OK 7 F 45 15 -15 5 40 15 15 30 60 15 240 30 15 15 125 82 82 181 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 271 05.05.1997 522,00 524,20 2,20 K 6 T 75 -30 -30 5 40 -15 30 15 60 15 240 30 30 15 125 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 272 05.05.1997 524,20 526,40 2,20 K 6 T 60 -30 -15 5 40 15 15 15 45 15 210 30 15 15 120 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 273 05.05.1997 526,40 528,60 2,20 P 6 N 45 15 -15 5 55 -15 30 15 60 15 240 30 15 15 90 72 72 158 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 274 05.05.1997 528,60 530,80 2,20 PO 6 N 90 15 -45 5 40 -15 30 30 60 15 285 30 45 15 88 69 69 151 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 275 06.05.1997 530,80 533,00 2,20 O 6 F 45 30 -15 5 40 30 30 55 5 240 45 15 115 82 82 180 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 276 06.05.1997 533,00 535,20 2,20 OK 6 T 45 15 -15 5 40 30 30 180 15 360 30 15 105 80 80 176 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 277 06.05.1997 535,20 537,40 2,20 K 6 T 60 -30 -30 5 55 -15 15 15 60 30 240 30 30 15 115 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 278 06.05.1997 537,40 539,60 2,20 P 6 N 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 90 74 74 162 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 279 06.05.1997 539,60 541,80 2,20 P 6 N 60 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 210 30 15 15 85 71 71 169 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 280 06.05.1997 541,80 544,00 2,20 PO 6 F 45 15 -15 5 40 15 15 30 60 15 240 30 15 15 95 78 78 171 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 281 07.05.1997 544,00 546,20 2,20 O 6 F 60 15 -15 5 55 -15 15 30 60 15 255 45 15 15 108 79 79 174 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 282 07.05.1997 546,20 548,40 2,20 K 6 T 45 45 -15 5 40 15 30 15 60 15 270 45 15 15 110 72 72 159 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 283 07.05.1997 548,40 550,60 2,20 K 6 T 45 -30 -15 5 55 -15 30 30 60 15 240 30 15 15 105 66 66 146 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 284 07.05.1997 550,60 552,80 2,20 P 6 N 75 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 225 30 15 15 98 74 74 163 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 285 07.05.1997 552,80 555,00 2,20 P 6 N 60 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 210 30 30 15 102 71 71 156 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 286 07.05.1997 555,00 557,20 2,20 PK 6 F 45 15 -15 5 40 15 30 15 60 15 240 30 15 15 92 74 74 163 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 287 08.05.1997 557,20 559,40 2,20 K 6 F 45 15 -30 5 40 -15 30 15 60 15 15 240 30 30 15 105 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 288 08.05.1997 559,40 561,60 2,20 KP 6 T 45 15 -30 5 55 -15 15 15 45 15 15 225 30 30 15 85 60 60 132 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 289 08.05.1997 561,60 563,80 2,20 P 6 T 45 -30 -30 5 25 15 15 15 75 15 210 30 30 15 91 72 72 158 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 290 08.05.1997 563,80 566,00 2,20 PS 6 T 60 30 -15 5 55 -15 15 15 60 15 255 30 15 15 78 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 291 08.05.1997 566,00 568,20 2,20 S 6 N 90 15 -60 5 40 15 15 15 60 15 15 285 30 60 30 98 79 79 175 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 292 09.05.1997 568,20 570,40 2,20 SK 6 F 75 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 240 45 30 15 100 73 73 169 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 293 09.05.1997 570,40 572,60 2,20 K 6 F 45 -30 -30 5 40 -15 15 30 60 15 210 30 30 15 95 66 66 146 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 294 09.05.1997 572,60 574,80 2,20 KP 6 T 60 -30 -30 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 30 15 102 69 69 152 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 295 09.05.1997 574,80 577,00 2,20 P 6 T 60 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 210 30 15 15 83 71 71 157 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 296 09.05.1997 577,00 579,20 2,20 P 6 T 60 15 -15 5 40 -15 30 15 15 45 15 240 30 15 15 92 78 78 172 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 297 09.05.1997 579,20 581,40 2,20 S 6 N 90 15 -60 5 40 -15 15 30 60 15 270 45 60 15 75 62 62 142 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 298 09.05.1997 581,40 583,60 2,20 SK 5 F 60 30 -30 5 85 30 30 120 15 375 45 30 78 62 62 142 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 299 10.05.1997 583,60 585,80 2,20 KP 5 F 60 30 -30 5 40 15 15 30 105 15 225 540 30 30 15 118 77 77 168 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 300 10.05.1997 585,80 588,00 2,20 P 6 T 60 -30 -15 5 70 15 15 30 60 15 270 30 15 15 105 79 79 173 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 301 10.05.1997 588,00 590,20 2,20 S 6 N 75 15 -45 5 40 15 15 30 45 15 255 45 45 30 110 84 84 185 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 302 10.05.1997 590,20 592,40 2,20 SP 6 N 60 30 -30 5 70 -15 15 15 45 15 255 45 30 15 118 83 83 183 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 303 11.05.1997 592,40 594,60 2,20 P 6 F 60 30 -15 5 55 -30 15 15 60 15 255 30 15 30 114 77 77 170 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 304 11.05.1997 594,60 596,80 2,20 PS 4 T 15 60 15 -15 5 115 30 15 30 60 15 60 420 30 15 45 111 80 80 176 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 305 12.05.1997 596,80 599,00 2,20 P 6 F 60 45 -45 5 40 -15 15 15 45 15 240 60 45 15 89 76 76 168 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 306 13.05.1997 599,00 601,20 2,20 P 6 F 45 15 -15 5 70 -15 15 15 45 15 225 30 15 15 88 70 70 154 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 307 13.05.1997 601,20 603,40 2,20 PS 5 F 45 15 -15 5 55 -15 15 15 60 15 225 30 15 15 71 70 70 154 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 308 13.05.1997 603,40 605,60 2,20 S 5 T 60 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 240 30 15 30 125 88 88 156 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 309 13.05.1997 605,60 607,80 2,20 SO 6 N 60 30 -30 5 40 15 15 30 60 15 270 30 30 15 80 74 74 162 4 1,73 4/1,73 14
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1 Spritzwagen nicht in Ordnung, fördert kein Material!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/QP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/QP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/QP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,49 0,00 0,00 0,00 15,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS A2 Kein Wasserdruck vorhanden!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Hebebühne defekt!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Bohrwagen defekt

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,80 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1 Stromabschaltung, Abschalung Kabelstollen

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2 Mulde defekt 30 min!

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 25,60 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH A2 Mulde defekt; Luftleitung vorbauen; Isolierträger spritzen (ca. 1 Tag!)

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B1

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/PH B2 Mulde defekt 30 min!

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH B1

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A2

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 PH A2
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2 Schönbergtunnel 310 13.05.1997 607,80 610,00 2,20 O 6 N 60 30 -45 5 40 15 15 30 60 15 270 45 45 15 90 78 78 172 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 311 13.05.1997 610,00 612,20 2,20 OS 5 F 60 15 -15 5 40 15 15 15 45 15 225 45 15 15 95 81 81 178 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 312 14.05.1997 612,20 614,40 2,20 S 5 F 90 15 -45 5 40 15 15 30 45 15 270 30 45 15 108 84 84 185 4 1,73 4/1,73 14

2 Schönbergtunnel 313 14.05.1997 614,40 616,60 2,20 SO 6 T 90 15 -15 5 40 15 15 30 60 15 15 300 60 15 15 75 74 74 162 4 1,73 4/1,73 15

2 Schönbergtunnel 314 14.05.1997 616,60 618,20 1,60 O 6 T 45 -30 -15 5 25 15 15 15 60 15 195 30 15 15 70 72 72 118 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 315 14.05.1997 618,20 619,80 1,60 K 6 N 75 15 -30 5 40 -15 20 25 90 15 45 330 45 30 15 60 55 55 88 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 316 14.05.1997 619,80 621,40 1,60 KS 5 F 60 30 -45 5 40 45 15 30 60 15 120 420 45 45 45 65 62 62 100 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 317 15.05.1997 621,40 623,00 1,60 S 5 F 60 15 -30 5 55 15 15 15 60 15 255 30 30 15 75 63 63 126 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 318 15.05.1997 623,00 624,60 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 78 72 72 137 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 319 15.05.1997 624,60 626,20 1,60 O 6 T 45 30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 210 45 15 15 75 70 70 133 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 320 15.05.1997 626,20 627,80 1,60 K 6 N 45 30 -15 5 40 30 15 15 60 15 30 15 300 45 15 70 72 72 137 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 321 15.05.1997 627,80 629,40 1,60 K 6 N 90 -30 -60 5 55 -15 15 15 90 15 30 315 30 60 15 75 65 65 104 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 322 16.05.1997 629,40 631,00 1,60 S 5 F 60 -30 -15 5 55 -15 15 15 45 15 210 30 15 15 70 71 71 142 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 323 16.05.1997 631,00 632,60 1,60 S 5 F 75 15 -30 5 40 15 15 30 60 15 270 30 30 15 60 71 71 142 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 324 16.05.1997 632,60 634,20 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 70 72 72 144 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 325 16.05.1997 634,20 635,80 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 30 15 15 60 15 240 30 15 15 75 72 72 144 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 326 16.05.1997 635,80 637,40 1,60 K 6 N 45 30 -30 5 25 15 15 15 60 15 225 45 30 15 74 68 68 109 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 327 16.05.1997 637,40 639,00 1,60 K 6 N 60 -30 30 5 25 30 15 15 90 15 45 330 30 30 30 72 66 66 106 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 328 17.05.1997 639,00 640,60 1,60 O 6 F 45 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 15 210 30 30 15 65 62 62 118 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 329 17.05.1997 640,60 642,20 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 66 62 62 118 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 330 17.05.1997 642,20 643,80 1,60 K 6 T 45 15 -15 5 40 -15 45 15 15 45 15 240 30 15 15 70 69 69 111 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 331 17.05.1997 643,80 645,40 1,60 K 6 T 45 15 -30 5 40 -15 60 15 15 75 15 285 30 30 15 65 68 68 109 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 332 17.05.1997 645,40 647,00 1,60 P 6 N 90 30 -30 5 25 -15 15 15 45 15 -30 15 255 45 30 15 70 66 68 109 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 333 17.05.1997 647,00 648,60 1,60 P 6 N 60 15 -30 5 40 -15 15 15 75 15 -30 240 30 30 15 52 68 68 109 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 334 18.05.1997 648,60 650,20 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 45 15 15 85 72 72 137 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 335 18.05.1997 650,20 651,80 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 45 15 15 75 66 66 125 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 336 18.05.1997 651,80 653,40 1,60 K 6 T 60 30 15 5 40 30 15 15 75 15 300 45 45 30 70 77 77 124 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 337 18.05.1997 653,40 655,00 1,60 K 6 T 30 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 75 63 63 101 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 338 18.05.1997 655,00 656,60 1,60 P 6 N 75 15 -45 5 40 -15 15 15 45 15 225 30 45 15 103 72 72 116 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 339 18.05.1997 656,60 658,20 1,60 P 6 N 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 95 76 76 122 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 340 18.05.1997 658,20 659,80 1,60 PO 6 F 60 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 15 255 45 15 15 111 78 78 148 5 2,42 5/2,42 16

2 Schönbergtunnel 341 19.05.1997 659,80 662,00 2,20 O 6 F 60 30 -15 5 40 15 15 15 60 15 255 45 15 15 108 75 75 165 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 342 19.05.1997 662,00 664,20 2,20 K 6 T 45 30 -15 5 40 -15 60 15 15 75 15 300 30 15 15 108 72 72 159 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 343 19.05.1997 664,20 666,40 2,20 KP 6 T 60 15 -15 5 55 30 60 15 15 75 15 -15 30 375 30 15 30 120 78 78 172 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 344 19.05.1997 666,40 668,60 2,20 P 6 N 60 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 30 270 15 30 15 112 80 80 176 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 345 20.05.1997 668,60 670,80 2,20 K 6 F 75 30 -15 5 40 15 15 15 60 15 270 30 15 15 120 72 72 159 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 346 20.05.1997 670,80 673,00 2,20 K 6 F 45 45 -15 5 55 15 30 15 15 60 30 60 375 60 15 15 125 83 83 183 4 2,38 4/2,38 17

2 Schönbergtunnel 347 20.05.1997 673,00 675,20 2,20 P 7 T 60 15 -15 5 40 -15 45 15 15 75 15 45 60 390 45 15 15 112 75 75 165 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 348 20.05.1997 675,20 677,40 2,20 S 6 N 90 -75 -15 5 40 15 15 30 60 15 60 330 75 15 15 120 75 75 165 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 349 20.05.1997 677,40 679,60 2,20 SK 6 F 90 30 -15 5 40 15 30 30 60 15 15 330 30 15 15 115 75 75 165 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 350 21.05.1997 679,60 681,80 2,20 K 6 F 60 -30 -15 5 40 15 30 15 75 15 30 285 30 15 30 120 72 72 159 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 351 21.05.1997 681,80 684,00 2,20 P 7 T 60 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 15 240 30 15 15 97 73 73 161 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 352 21.05.1997 684,00 686,20 2,20 P 7 T 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 72 66 66 146 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 353 21.05.1997 686,20 688,40 2,20 PS 6 N 45 -15 -15 5 40 15 15 15 60 15 -30 210 15 15 15 80 66 66 146 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 354 21.05.1997 688,40 690,60 2,20 S 6 N 90 15 -30 5 40 15 15 45 15 240 30 30 80 66 66 146 4 1,73 4/1,73 18

2 Schönbergtunnel 355 21.05.1997 690,60 692,80 2,20 SK 6 F 60 -15 -15 5 55 -15 30 15 60 15 240 15 15 15 80 66 66 146 4 1,73 4/1,73 18
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 28,66 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 0,00 15,00 5,30 2,00 10,60 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Bohrwagenschlauch reparieren

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2 Bohrwagen Hydraulikschlauch defekt

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2 Ortsbrust herausgebrochen, Zünder freischaufen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2 Besprechung, Laser neu einstellen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2 Laser neu einstellen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,02 0,00 0,00 16,06 20,00 5,20 2,00 10,40 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Mörtelmaschine reparieren

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Trafo vorbauen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Wasserausfall 15 min;Luftleitung verlängert!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Luftleitung verlängern

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Profil zu eng, nachbohren rechts

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Wasserleitung verlängert!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Nachschießen nötig!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Bagger-Hydraulikschlauch defekt; glzt. Reperatur Mörtelpumpe

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Bohrwagen-Hydraulikschlauch defekt!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Trafo vorbauen + Baustellenbesuch

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP A2 Bohrwagen - Lafette-Seil richten; Rückprall schaufeln!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2 Bohrwagen defekt!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2 Bohrwagen defekt!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS A2 Bohrwagen Reperatur!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1 Hochspannung verlängern!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1 Luftleitung anbringen!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KP/SP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,65 0,00 0,00 0,00 15,00 5,35 2,00 10,70 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1
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2 Schönbergtunnel 356 22.05.1997 692,80 694,40 1,60 K 6 F 45 -30 -30 5 40 15 15 30 45 15 210 30 30 30 60 69 69 111 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 357 22.05.1997 694,40 696,00 1,60 KP 6 F 45 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 30 15 57 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 358 22.05.1997 696,00 697,60 1,60 P 6 T 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 79 68 68 108 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 359 22.05.1997 697,60 699,20 1,60 P 6 T 45 -15 -15 5 40 15 15 45 15 180 15 15 68 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 360 22.05.1997 699,20 700,80 1,60 PS 6 N 45 15 -15 5 25 15 15 45 15 180 15 15 60 67 67 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 361 22.05.1997 700,80 702,40 1,60 S 6 N 90 15 -45 5 40 15 15 45 15 240 30 45 68 78 78 124 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 362 22.05.1997 702,40 704,00 1,60 SP 6 N 90 -45 -30 5 40 -15 30 15 15 60 15 -30 270 45 30 15 68 78 78 124 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 363 23.05.1997 704,00 705,60 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 56 68 68 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 364 23.05.1997 705,60 707,20 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 90 15 225 15 15 15 59 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 365 23.05.1997 707,20 708,80 1,60 S 5 T 60 -15 -30 5 40 60 15 15 45 15 255 15 30 60 72 72 119 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 366 23.05.1997 708,80 710,40 1,60 S 5 T 60 15 -15 5 40 15 15 75 15 240 30 15 63 75 75 125 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 367 23.05.1997 710,40 712,00 1,60 O 6 N 45 30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 225 45 15 15 62 74 74 123 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 368 23.05.1997 712,00 713,60 1,60 O 6 N 45 45 -60 5 55 -15 15 15 45 15 75 315 45 60 15 50 66 66 105 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 369 24.05.1997 713,60 715,20 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 30 15 165 15 15 15 58 66 66 107 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 370 24.05.1997 715,20 716,80 1,60 P 7 F 45 -30 -15 5 40 15 15 75 15 210 30 15 58 66 66 107 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 371 24.05.1997 716,80 718,40 1,60 S 5 T 60 -30 -15 5 25 15 15 45 15 180 30 15 53 68 68 108 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 372 24.05.1997 718,40 720,00 1,60 S 5 T 45 -30 -15 5 25 15 15 60 15 180 30 15 71 55 55 90 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 373 24.05.1997 720,00 721,60 1,60 SO 6 N 60 -30 -15 5 40 15 15 15 60 15 225 30 15 15 62 57 57 92 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 374 24.05.1997 721,60 723,20 1,60 O 6 N 105 30 -60 5 40 -15 15 15 60 15 285 45 60 15 64 59 59 100 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 375 24.05.1997 723,20 724,80 1,60 OP 7 F 60 -30 -15 5 55 -15 15 15 45 15 30 240 30 15 15 68 62 62 105 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 376 25.05.1997 724,80 726,40 1,60 P 7 F 45 -30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 54 64 64 103 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 377 25.05.1997 726,40 728,00 1,60 PS 6 F 75 -30 -30 5 40 15 15 15 45 15 30 255 30 30 15 50 60 60 96 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 378 25.05.1997 728,00 729,60 1,60 S 6 T 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 56 72 72 115 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 379 25.05.1997 729,60 731,20 1,60 S 6 T 45 -30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 48 64 64 103 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 380 25.05.1997 731,20 732,80 1,60 O 6 N 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 58 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 381 25.05.1997 732,80 734,40 1,60 O 6 N 75 15 -60 5 40 -15 15 15 60 15 45 285 30 60 15 60 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 382 26.05.1997 734,40 736,00 1,60 S 6 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 195 15 15 15 52 58 58 93 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 383 26.05.1997 736,00 737,60 1,60 S 6 F 45 -30 -30 5 25 -15 15 15 45 15 165 30 30 15 60 64 64 102 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 384 26.05.1997 737,60 739,20 1,60 S 6 F 60 -30 -30 5 55 -15 15 15 45 15 210 30 30 15 60 70 70 112 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 385 26.05.1997 739,20 740,80 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 70 74 74 118 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 386 26.05.1997 740,80 742,40 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 58 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 387 26.05.1997 742,40 744,00 1,60 OK 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 60 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 388 26.05.1997 744,00 745,60 1,60 K 6 N 75 -45 -45 5 40 -15 15 15 120 15 -30 285 45 45 15 62 68 68 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 389 26.05.1997 745,60 747,20 1,60 KS 6 F 45 15 -30 5 40 30 15 15 45 15 225 30 30 30 65 74 74 119 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 390 27.05.1997 747,20 748,80 1,60 S 6 F 60 -30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 75 77 77 123 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 391 27.05.1997 748,80 750,40 1,60 S 6 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 70 72 72 115 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 392 27.05.1997 750,40 752,00 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 180 30 15 15 74 74 74 118 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 393 27.05.1997 752,00 753,60 1,60 O 6 T 30 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 68 70 70 110 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 394 27.05.1997 753,60 755,20 1,60 OK 7 N 60 -30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 66 68 68 108 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 395 27.05.1997 755,20 756,80 1,60 K 7 N 90 15 -75 5 25 15 15 15 45 15 240 45 75 15 75 73 73 117 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 396 27.05.1997 756,80 758,40 1,60 KS 6 F 45 15 -30 5 25 15 15 15 30 15 180 45 30 30 76 83 83 133 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 397 28.05.1997 758,40 760,00 1,60 S 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 30 15 -15 180 30 15 15 75 78 78 114 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 398 28.05.1997 760,00 761,60 1,60 S 6 F 60 -30 -15 5 40 15 15 15 45 15 210 30 15 15 73 70 70 114 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 399 28.05.1997 761,60 763,20 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 180 30 15 15 70 71 71 114 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 400 28.05.1997 763,20 764,80 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 72 71 71 114 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 401 28.05.1997 764,80 766,40 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 69 71 71 114 5 2,42 5/2,42 19
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Luftleitung vorbauen!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 11,60 0,00 0,00 0,00 26,66 0,00 0,00 16,06 20,00 5,33 2,00 10,66 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Bohrwagen defekt!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Bohrwagen Lafette-Seil richten!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Mulde defekt!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Bohrwagen defekt!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1 Bohrwagen defekt!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/MK B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Luftleitung verlängern; Nachspritzen

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2 Trafo vorbauen!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1
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2 Schönbergtunnel 402 28.05.1997 766,40 768,00 1,60 K 7 N 75 30 -45 5 25 30 15 15 60 15 270 30 45 30 70 69 69 111 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 403 28.05.1997 768,00 769,60 1,60 K 7 N 45 -30 -15 5 25 15 15 30 45 15 15 210 30 15 15 55 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 404 29.05.1997 769,60 771,20 1,60 O 6 F 45 30 -15 5 25 -15 45 15 15 45 15 240 45 15 15 52 68 68 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 405 29.05.1997 771,20 772,80 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 60 72 72 116 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 406 29.05.1997 772,80 774,40 1,60 K 7 T 45 -30 -30 5 25 15 15 15 45 15 180 30 30 15 65 70 70 112 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 407 29.05.1997 774,40 776,00 1,60 K 7 T 45 -30 -15 5 25 15 15 15 45 15 180 30 15 15 60 68 68 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 408 29.05.1997 776,00 777,60 1,60 K 7 T 45 -30 -15 5 25 30 15 15 45 15 195 30 15 30 62 69 69 111 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 409 29.05.1997 777,60 779,20 1,60 P 6 N 90 30 -45 5 25 -15 15 15 45 15 30 270 45 45 15 59 62 62 99 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 410 29.05.1997 779,20 780,80 1,60 P 6 N 45 -15 -15 5 25 15 15 15 60 15 195 15 15 15 59 66 66 105 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 411 30.05.1997 780,80 782,40 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 180 30 15 15 62 68 68 109 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 412 30.05.1997 782,40 784,00 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 58 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 413 30.05.1997 784,00 785,60 1,60 K 6 T 45 -30 -15 5 25 15 15 15 45 15 180 30 15 15 60 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 414 30.05.1997 785,60 787,20 1,60 K 6 T 45 -30 -15 5 40 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 62 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 415 30.05.1997 787,20 788,80 1,60 K 6 T 30 15 -15 5 25 -15 15 15 75 15 195 30 15 15 50 66 66 106 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 416 30.05.1997 788,80 790,40 1,60 P 6 N 75 15 -45 5 25 -15 15 15 45 15 210 30 45 15 53 57 57 91 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 417 30.05.1997 790,40 792,00 1,60 P 6 N 60 15 -15 5 25 -15 20 25 60 15 225 15 15 15 50 59 59 95 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 418 31.05.1997 792,00 793,60 1,60 O 6 F 45 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 180 30 15 15 66 69 69 111 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 419 31.05.1997 793,60 795,20 1,60 O 6 F 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 30 15 15 58 67 67 108 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 420 31.05.1997 795,20 796,80 1,60 OK 7 T 45 -30 -15 5 40 -15 15 15 45 15 375 555 30 15 15 58 67 67 108 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 421 31.05.1997 796,80 798,40 1,60 KP 6 N 45 -30 -30 5 40 15 15 15 60 15 210 30 30 30 55 62 62 100 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 422 31.05.1997 798,40 800,00 1,60 P 6 N 60 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 210 30 30 15 56 63 63 102 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 423 31.05.1997 800,00 801,60 1,60 PK 6 N 45 15 5 25 -15 15 15 75 15 210 15 15 54 63 65 102 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 424 01.06.1997 801,60 803,20 1,60 K 7 F 60 -30 -30 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 30 15 68 77 77 124 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 425 01.06.1997 803,20 804,80 1,60 K 7 F 45 30 -45 5 40 -15 15 15 45 15 210 45 45 15 72 76 76 122 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 426 01.06.1997 804,80 806,40 1,60 P 6 T 30 15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 63 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 427 01.06.1997 806,40 808,00 1,60 P 6 T 30 -15 -15 5 25 -15 15 15 30 15 15 150 15 15 15 63 71 71 113 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 428 01.06.1997 808,00 809,60 1,60 P 6 T 45 15 -15 5 40 -15 15 30 60 15 225 15 15 15 58 65 65 104 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 429 01.06.1997 809,60 811,20 1,60 S 6 N 45 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 30 15 58 71 71 113 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 430 01.06.1997 811,20 812,80 1,60 S 6 N 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 30 15 165 15 15 15 62 74 74 118 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 431 02.06.1997 812,80 814,40 1,60 K 5 F 45 15 -30 5 40 -15 15 15 45 15 135 330 30 30 15 71 77 77 124 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 432 06.06.1997 814,40 816,00 1,60 SO 6 N 45 30 5 40 15 15 15 45 15 225 45 15 88 78 78 125 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 433 06.06.1997 816,00 817,60 1,60 O 6 N 45 -30 -15 5 25 15 15 15 45 15 180 30 15 15 78 78 78 125 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 434 06.06.1997 817,60 819,20 1,60 O 6 N 30 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 75 76 76 122 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 435 07.06.1997 819,20 820,80 1,60 S 6 F 75 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 210 15 15 15 69 69 69 110 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 436 07.06.1997 820,80 822,40 1,60 S 6 F 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 30 15 150 15 15 15 68 67 67 107 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 437 07.06.1997 822,40 824,00 1,60 SO 6 F 45 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 15 68 61 61 99 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 438 07.06.1997 824,00 825,60 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 73 74 74 118 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 439 07.06.1997 825,60 827,20 1,60 O 6 T 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 68 72 72 114 5 2,42 5/2,42 19

2 Schönbergtunnel 440 07.06.1997 827,20 829,40 2,20 K 7 N 60 -30 -15 5 40 15 15 15 60 15 225 30 15 15 82 79 79 174 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 441 07.06.1997 829,40 831,60 2,20 K 7 N 75 -30 -45 5 40 15 15 15 90 15 270 30 45 30 110 83 83 183 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 442 08.06.1997 831,60 833,80 2,20 S 6 F 75 -45 -15 5 25 -15 15 15 45 15 195 45 15 15 70 65 65 143 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 443 08.06.1997 833,80 836,00 2,20 S 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 45 15 195 30 15 15 75 62 62 137 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 444 08.06.1997 836,00 838,20 2,20 O 6 T 60 30 -15 5 40 -15 15 15 75 15 255 30 15 15 82 72 72 158 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 445 08.06.1997 838,20 840,40 2,20 O 6 T 60 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 225 30 15 15 88 70 70 153 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 446 08.06.1997 840,40 842,60 2,20 K 7 N 60 15 -15 5 55 -15 15 15 60 15 240 45 15 15 85 74 74 163 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 447 08.06.1997 842,60 844,80 2,20 K 7 N 75 15 -30 5 40 15 15 15 135 15 330 30 30 15 83 75 75 165 4 2,38 4/2,38 20
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Pause wegen Schichtwechsel!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,97 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Luftleitung und Wasserleitung vorbauen!

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 40,80 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2 Reperatur Spritzschlauch!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2 Mörtelmaschine funktioniert nicht!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,17 2,00 10,34 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Nachankerung Station 773,5 bis 779,5 (glzt. Aufräumungsarbeiten)

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2 Bohrwagen - Stecker ausgebrannt!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP A2 Nachankern von Station 799,2 bis 812,8

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 12,00 0,00 0,00 0,00 25,86 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 KS/SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1
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2 Schönbergtunnel 448 09.06.1997 844,80 847,00 2,20 S 6 F 75 15 -30 5 25 -15 15 15 45 15 210 30 30 15 85 67 67 167 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 449 09.06.1997 847,00 849,20 2,20 S 6 F 45 15 -15 5 25 -15 15 15 75 15 210 30 15 15 80 60 60 147 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 450 09.06.1997 849,20 851,40 2,20 O 6 T 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 30 15 15 92 68 68 150 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 451 09.06.1997 851,40 853,60 2,20 O 6 T 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 30 15 15 88 67 67 148 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 452 09.06.1997 853,60 855,80 2,20 OK 6 T 45 15 15 5 40 15 15 15 60 15 15 255 45 30 15 90 65 65 143 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 453 09.06.1997 855,80 858,00 2,20 K 7 N 60 -30 -30 5 40 15 15 15 60 15 225 30 30 15 91 66 66 146 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 454 09.06.1997 858,00 860,20 2,20 KO 6 N 45 15 -45 5 40 15 15 15 60 15 225 30 45 15 92 68 68 150 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 455 10.06.1997 860,20 862,40 2,20 O 6 F 45 15 -15 5 25 15 15 15 60 15 210 45 15 15 93 70 70 154 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 456 10.06.1997 862,40 864,60 2,20 O 6 F 45 15 -15 5 40 15 15 15 60 15 225 30 15 15 85 70 70 154 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 457 10.06.1997 864,60 866,80 2,20 K 7 T 45 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 15 240 30 30 15 100 72 72 159 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 458 10.06.1997 866,80 869,00 2,20 K 7 T 60 -30 -30 5 40 -15 15 15 60 15 -15 210 30 30 15 95 69 69 152 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 459 10.06.1997 869,00 871,20 2,20 A 6 N 45 30 -15 5 55 -15 30 15 75 15 -30 270 30 15 15 68 69 69 152 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 460 10.06.1997 871,20 873,40 2,20 A 6 N 30 30 30 5 40 15 15 15 60 15 255 30 30 15 73 74 74 163 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 461 11.06.1997 873,40 875,60 2,20 O 6 F 90 -45 -15 5 40 15 15 15 45 15 240 45 15 15 110 84 84 184 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 462 11.06.1997 875,60 877,80 2,20 O 6 F 45 30 -15 5 40 15 15 15 60 15 240 45 15 15 118 84 84 184 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 463 11.06.1997 877,80 880,00 2,20 K 7 T 45 15 -30 5 40 15 15 15 60 15 225 30 30 30 108 78 78 172 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 464 11.06.1997 880,00 882,20 2,20 KA 7 T 45 15 -15 5 40 15 60 15 15 60 15 285 30 15 15 110 74 74 163 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 465 11.06.1997 882,20 884,40 2,20 A 6 N 45 30 15 5 25 -15 15 15 75 15 240 30 15 15 91 69 69 152 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 466 11.06.1997 884,40 886,60 2,20 AO 6 F 45 60 -45 5 85 15 15 15 75 15 330 45 45 15 90 71 71 157 4 2,38 4/2,38 20

2 Schönbergtunnel 467 24.06.1997 932,80 934,40 1,60 O 6 F 45 30 -30 5 55 15 30 30 105 15 330 45 30 15 98 78 78 125 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 468 24.06.1997 934,40 936,00 1,60 K 6 T 60 15 -30 5 40 -15 15 15 60 15 225 30 30 15 60 74 74 119 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 469 24.06.1997 936,00 937,60 1,60 K 6 T 45 -30 -30 5 40 15 15 15 60 15 210 30 30 15 64 76 76 122 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 470 24.06.1997 937,60 939,20 1,60 KP 6 T 45 -30 -30 5 40 -15 15 15 45 15 180 30 30 15 65 65 65 104 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 471 24.06.1997 939,20 940,80 1,60 P 6 N 45 15 5 40 -15 15 15 45 15 195 30 15 57 64 64 102 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 472 24.06.1997 940,80 942,40 1,60 P 6 N 45 -15 -30 5 40 -15 15 15 75 15 210 15 30 15 52 54 54 86 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 473 25.06.1997 942,40 944,00 1,60 K 6 F 45 -30 -30 5 40 -15 15 15 60 15 195 30 30 15 75 69 69 111 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 474 25.06.1997 944,00 945,60 1,60 K 6 F 45 -30 -30 5 40 -15 7 8 60 15 180 30 30 15 70 69 69 111 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 475 25.06.1997 945,60 947,20 1,60 KP 6 F 45 -30 -30 5 55 -15 15 15 45 15 195 30 30 15 68 68 68 109 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 476 25.06.1997 947,20 948,80 1,60 P 7 T 30 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 -105 165 15 15 15 54 59 59 95 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 477 25.06.1997 948,80 950,40 1,60 P 7 T 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 30 15 15 53 61 61 98 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 478 25.06.1997 950,40 952,00 1,60 PS 7 N 60 -30 -15 5 25 -15 15 15 75 15 210 30 15 15 55 60 60 97 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 479 25.06.1997 952,00 953,60 1,60 S 7 N 60 15 -30 5 25 -15 15 15 75 15 225 30 30 15 60 65 65 100 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 480 25.06.1997 953,60 955,20 1,60 SK 7 N 60 15 -30 5 25 15 15 15 60 15 225 45 30 30 62 68 68 107 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 481 26.06.1997 955,20 956,80 1,60 K 6 F 45 15 -30 5 40 -15 15 15 90 15 240 30 30 15 70 68 68 109 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 482 26.06.1997 956,80 958,40 1,60 KP 6 F 45 15 -30 5 25 -15 30 15 45 15 195 30 30 15 72 70 70 112 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 483 26.06.1997 958,40 960,00 1,60 P 7 T 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 60 58 58 93 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 484 26.06.1997 960,00 961,60 1,60 P 7 T 45 -15 -15 5 40 -15 7 8 30 15 150 15 15 15 62 64 64 102 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 485 26.06.1997 961,60 963,20 1,60 PS 7 T 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 75 64 64 102 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 486 26.06.1997 963,20 964,80 1,60 S 7 N 75 15 -45 5 25 -15 15 15 60 15 225 30 45 15 61 80 80 128 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 487 26.06.1997 964,80 966,40 1,60 S 7 N 45 15 -15 5 40 -15 15 15 60 15 210 30 15 15 80 77 77 123 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 488 27.06.1997 966,40 968,00 1,60 K 7 F 30 15 -30 5 25 15 15 15 45 15 180 30 30 15 70 68 68 109 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 489 27.06.1997 968,00 969,60 1,60 K 7 F 30 -30 -30 5 25 -15 15 15 45 15 150 30 30 45 68 72 72 116 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 490 27.06.1997 969,60 971,20 1,60 K 7 F 45 -30 -30 5 25 -15 15 15 45 15 30 195 30 30 15 71 69 69 111 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 491 27.06.1997 971,20 972,80 1,60 P 7 T 30 15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 61 65 65 104 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 492 27.06.1997 972,80 974,40 1,60 P 7 T 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 58 60 60 96 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 493 27.06.1997 974,40 976,00 1,60 PS 7 T 30 -15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 165 15 15 15 54 60 60 96 5 2,42 5/2,42 22
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Reperatur Swellex-Schlauch!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Trafo vorbauen!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Hydraulikschlauchreperatur!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 35,33 0,00 0,00 16,06 20,00 7,06 2,00 14,12 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1 Luft- und Wassserleitung vorbauen!

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B1

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS A2

42,81 16,06 37,34 82,15 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 36,14 0,00 0,00 16,06 20,00 7,22 2,00 14,44 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS A2 Ausbruch rechts; BEGINN DER ABSTELLNISCHE!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Nur drei Mulden im Einsatz!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 9,20 0,00 0,00 0,00 26,18 0,00 0,00 16,06 20,00 5,23 2,00 10,46 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1 Trafo vorgezogen, Wasserleitung verlängert!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/GP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1 Hochspannungskabel vorbauen!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1
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2 Schönbergtunnel 494 27.06.1997 976,00 977,60 1,60 S 7 N 75 15 -45 5 40 7 8 60 15 225 45 45 64 74 74 120 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 495 27.06.1997 977,60 979,20 1,60 S 7 N 45 15 -15 5 40 -15 7 8 60 15 195 30 15 15 60 54 54 91 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 496 28.06.1997 979,20 980,80 1,60 P 7 F 30 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 150 15 15 15 46 50 50 80 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 497 28.06.1997 980,80 982,40 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 25 -15 15 15 45 15 165 15 15 15 46 52 52 84 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 498 28.06.1997 982,40 984,00 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 40 -30 15 15 60 15 195 15 15 15 52 58 58 93 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 499 28.06.1997 984,00 985,60 1,60 S 7 T 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 58 62 62 100 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 500 28.06.1997 985,60 987,20 1,60 S 7 T 30 15 -15 5 25 -15 7 8 60 15 165 30 15 15 56 64 64 104 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 501 28.06.1997 987,20 988,80 1,60 SO 7 T 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 75 64 64 104 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 502 28.06.1997 988,80 990,40 1,60 O 7 N 90 15 -60 5 25 -15 15 15 60 15 240 45 60 15 68 68 68 109 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 503 28.06.1997 990,40 992,00 1,60 O 7 N 45 -15 -15 5 25 15 15 15 75 15 210 15 15 15 60 62 62 100 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 504 29.06.1997 992,00 993,60 1,60 P 7 F 30 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 -30 -45 165 15 15 15 58 56 56 90 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 505 29.06.1997 993,60 995,20 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 40 -15 15 15 45 15 180 15 15 15 45 56 56 90 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 506 29.06.1997 995,20 996,80 1,60 PS 7 F 45 -15 -15 5 40 15 15 90 15 30 255 15 15 44 54 54 86 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 507 29.06.1997 996,80 998,40 1,60 S 7 T 45 -30 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 57 55 55 88 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 508 29.06.1997 998,40 1.000,00 1,60 S 7 T 45 -30 -15 5 40 -15 7 8 75 15 195 30 15 15 50 54 54 86 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 509 29.06.1997 1.000,00 1.001,60 1,60 O 6 N 60 30 -45 5 40 -15 15 15 45 15 225 45 45 15 54 55 55 88 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 510 29.06.1997 1.001,60 1.003,20 1,60 O 6 N 45 -30 -15 5 40 -15 7 8 60 15 180 30 15 15 49 52 52 83 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 511 29.06.1997 1.003,20 1.004,80 1,60 OP 7 F 45 -30 -15 5 40 -15 7 8 45 15 -15 165 30 15 15 52 54 54 86 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 512 30.06.1997 1.004,80 1.006,40 1,60 P 7 F 45 -15 -15 5 25 -15 7 8 60 15 165 15 15 15 61 64 64 102 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 513 30.06.1997 1.006,40 1.008,00 1,60 P 7 F 75 -15 -15 5 40 -15 15 30 75 15 255 15 15 15 59 64 64 102 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 514 30.06.1997 1.008,00 1.009,60 1,60 S 7 T 30 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 180 30 15 15 55 60 60 98 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 515 30.06.1997 1.009,60 1.011,20 1,60 S 7 T 45 -30 -15 5 25 -15 7 8 60 15 165 30 15 15 55 54 54 92 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 516 30.06.1997 1.011,20 1.012,80 1,60 S 7 T 45 15 -15 5 25 -15 15 15 60 15 195 30 15 15 56 54 54 92 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 517 30.06.1997 1.012,80 1.014,40 1,60 O 6 N 60 15 -30 5 25 -15 15 15 60 15 210 30 30 15 60 60 60 98 5 2,42 5/2,42 22

2 Schönbergtunnel 518 30.06.1997 1.014,40 1.016,00 1,60 O 6 N 45 -30 -15 5 25 15 7 8 60 15 180 30 15 15 56 58 58 95 5 2,42 5/2,42 22
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ANMERKUNGEN zum ABSCHLAG

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2 Wasserleitung verlängern, Reperatur Bohrwagen!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2 "Pause durch Schichtwechsel"

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP/KP/KS B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1 Reperatur des 3armigen Bohrwagens, Laser umstellen!

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B1

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2

42,81 16,06 37,34 59,74 24,00 8,00 0,00 0,00 0,00 25,70 0,00 0,00 16,06 20,00 5,14 2,00 10,28 0,00 0,00 0,00 1,50 0,00 SP B2
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[21] [21] [20, 21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21]

1 21.06.1995 9,00 9,00 B 7 T 07:00 07:00 07:00 09:00 0,00 0 0,00 0 0 0  120 MD, ME 1.Frästag 0 120 120
1 21.06.1995 9,00 10,00 B 7 T 09:00 09:35 09:40 10:03 1,00 120 284,33 40 35 5  23 MD, ME 0 23 23
1 21.06.1995 10,00 11,50 B 7 T 10:03 10:38 10:43 10:50 1,50 120 284,33 40 35 5  07 MD, ME 0 7 7
1 21.06.1995 11,50 13,00 B 7 T 10:50 11:20 11:25 11:30 1,50 140 331,72 35 30 5  05 MD, ME 0 5 5
1 21.06.1995 13,00 14,00 B 7 T 11:30 12:00 12:05 13:50 1,00 140 331,72 35 30 5  105 MD, ME, SB 0 30 30
1 21.06.1995 14,00 15,50 B 7 T 13:50 14:20 14:25 14:40 1,50 140 331,72 35 30 5  15 MD, ME 0 15 15
1 21.06.1995 15,50 17,00 B 7 T 14:40 15:25 15:30 15:40 1,50 140 331,72 50 45 5  10 MD,ME 0 10 10
1 21.06.1995 17,00 18,50 B 7 T 15:40 16:15 16:20 16:35 1,50 140 331,72 40 35 5  15 MD,ME 0 15 15
1 21.06.1995 18,50 20,00 B 7 T 16:35 17:30 17:35 17:40 1,50 160 379,11 60 55 5  05 ME 0 5 5
1 21.06.1995 20,00 21,50 B 7 T 17:40 18:05 18:10 19:00 1,50 180 426,50 30 25 5  50 MD,ME 0 50 50
2 21.06.1995 21,50 21,50 M 7 N 19:00 19:00 19:00 21:00 0,00 0 0,00 0 0 0  120 DV 0 0
2 21.06.1995 21,50 23,00 M 7 N 21:00 21:40 21:45 21:45 1,50 160 379,11 45 40 5  00 0 0
2 21.06.1995 23,00 24,00 M 7 N 21:45 22:20 22:35 22:35 1,00 160 379,11 50 35 15  00 0 0
2 21.06.1995 24,00 25,50 M 7 N 22:35 23:00 23:05 23:50 1,50 160 379,11 30 25 5  45 DN 0 0
2 21.06.1995 25,50 27,00 M 7 N 23:50 01:00 01:05 03:55 1,50 160 379,11 75 70 5  170 AV, MF 0 140 140
2 22.06.1995 27,00 28,00 M 7 N 03:55 04:25 04:30 04:30 1,00 200 473,89 35 30 5  00 0 0
2 22.06.1995 28,00 29,50 M 7 N 04:30 05:30 05:35 05:35 1,50 200 473,89 65 60 5  00 0 0
2 22.06.1995 29,50 31,00 M 7 N 05:35 06:10 06:10 07:00 1,50 180 426,50 35 35 0  50 SB 0 0
3 26.06.1995 31,00 31,00 M 7 F 07:00 07:00 07:00 12:00 0,00 0 0,00 0 0 0  300 ME 0 300 300
3 26.06.1995 31,00 32,00 M 7 F 12:00 12:20 12:25 12:25 1,00 160 379,11 25 20 5  00 0 0
3 26.06.1995 32,00 33,00 M 7 F 12:25 13:15 13:20 14:20 1,00 160 379,11 55 50 5  60 MH 0 60 60
3 26.06.1995 33,00 34,50 M 7 F 14:20 15:00 15:00 15:00 1,50 160 379,11 40 40 0  00 0 0
4 26.06.1995 34,50 34,50 B 7 T 15:00 15:00 15:05 15:05 0,00 0 0,00 5 0 5  00 0 0
4 26.06.1995 34,50 36,00 B 7 T 15:05 15:45 15:45 16:35 1,50 140 331,72 40 40 0  50 MH, WR Gripper, Wasser 25 25 25 25
4 26.06.1995 36,00 36,00 B 7 T 16:35 16:35 16:40 16:40 0,00 0 0,00 5 0 5  00 0 0
4 26.06.1995 36,00 37,50 B 7 T 16:40 17:15 17:20 17:50 1,50 140 331,72 40 35 5  30 SB 0 0
4 26.06.1995 37,50 39,00 B 7 T 17:50 18:35 18:45 18:45 1,50 140 331,72 55 45 10  00 0 0
4 26.06.1995 39,00 40,50 B 7 T 18:45 19:10 19:15 19:15 1,50 160 379,11 30 25 5  00 0 0
4 26.06.1995 40,50 42,00 B 7 T 19:15 19:45 19:50 19:50 1,50 180 426,50 35 30 5  00 0 0
4 26.06.1995 42,00 43,50 B 7 T 19:50 20:20 20:25 20:25 1,50 140 331,72 35 30 5  00 0 0
4 26.06.1995 43,50 45,00 B 7 T 20:25 21:05 21:05 23:00 1,50 140 331,72 40 40 0  115 SB, SS, AT 0 0

NN 26.06.1995 45,00 45,00 G 7 N 23:00 23:00 23:00 07:00 0,00 0 0,00 0 0 0  480 AT kein Maschinenbericht, Fertigungsmontage 0 0
5 27.06.1995 45,00 45,00 M 7 F 07:00 07:00 07:00 15:00 0,00 0 0,00 0 0 0  480 AT Fertigungsmontage 0 0
6 27.06.1995 45,00 45,00 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:50 0,00 0 0,00 0 0 0  50 AT Fertigungsmontage 0 0
6 27.06.1995 45,00 46,50 B 7 T 15:50 16:25 16:30 16:30 1,50 165 390,96 40 35 5  00 0 0
6 27.06.1995 46,50 48,00 B 7 T 16:30 17:05 17:10 17:10 1,50 155 367,26 40 35 5  00 0 0
6 27.06.1995 48,00 49,50 B 7 T 17:10 17:40 17:45 17:45 1,50 155 367,26 35 30 5  00 0 0
6 27.06.1995 49,50 50,50 B 7 T 17:45 18:15 18:30 18:30 1,00 155 367,26 45 30 15  00 0 0
6 27.06.1995 50,50 51,00 B 7 T 18:30 19:00 19:05 19:05 0,50 155 367,26 35 30 5  00 0 0
6 27.06.1995 51,00 52,50 B 7 T 19:05 20:10 20:15 20:15 1,50 145 343,57 70 65 5  00 0 0
6 27.06.1995 52,50 54,00 B 7 T 20:15 20:35 20:40 20:40 1,50 155 367,26 25 20 5  00 0 0
6 27.06.1995 54,00 55,00 B 7 T 20:40 21:10 21:15 21:15 1,00 155 367,26 35 30 5  00 0 0
6 27.06.1995 55,00 56,50 B 7 T 21:15 21:50 21:55 21:55 1,50 140 331,72 40 35 5  00 0 0
6 27.06.1995 56,50 58,00 B 7 T 21:55 22:30 22:35 22:35 1,50 140 331,72 40 35 5  00 0 0
6 27.06.1995 58,00 59,50 B 7 T 22:35 23:00 23:00 23:00 1,50 140 331,72 25 25 0  00 0 0
7 27.06.1995 59,50 60,50 G 7 N 23:00 23:18 23:23 03:40 1,00 160 379,11 23 18 5  257 AV, SB 0 0
7 28.06.1995 60,50 61,00 G 7 N 03:40 03:50 03:50 04:20 0,50 160 379,11 10 10 0  30 MF 0 30 30
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[21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [21] [22] [22] [22] 12*56 [22] [22] [22, 23] [22] [22] [22, 23] [22, 23] [22, 23] [22] [22, 23] [23]

0 0 0 2 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00
0 0 0 2 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 4,13 0,00 AQ 42 2,60 5 0,24 SP,GP
0 0 0 2 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 6,19 0,00 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,GP
0 0 0 2 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 6,19 0,00 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,GP
0 75 75 0 3 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 1,44 UNP 100 3,3 1,32 AQ 42 2,20 5 0,20 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP

120 120 0 0 3 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 UNP 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 0 3 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 1,44 UNP 100 3,3 1,32 AQ 42 2,20 5 0,20 SP,GP

45 45 0 0 3 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 2,16 UNP 100 3,3 1,98 AQ 42 3,30 5 0,31 SP,GP
0 0 30 30 4 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,00 0,00 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 0 4 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,00 0,00 AQ 42 2,80 5 0,26 SP,GP
0 0 0 4 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,00 0,00 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 50 50 0 4 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,00 0,00 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 0 4 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP
0 0 0 4 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,00 0,00 AQ 42 2,80 5 0,26 SP,GP
0 0 0 4 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,00 0,00 AQ 42 2,80 5 0,26 SP,GP
0 0 0 5 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 2,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 5 F2 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 5 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 2,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP;KP
0 0 0 5 F2 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP;KP
0 30 30 0 5 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 2,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP;KP
0 0 0 6 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP;KP
0 0 0 6 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP;KP
0 0 0 7 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP;KP
0 0 0 7 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP;KP
0 30 15 45 70 70 8 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 AQ 42 0,00 5 0,39 SP,GP;KP
0 0 480 480 8 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP;KP
0 0 480 480 8 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP;KP
0 0 50 50 8 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP;KP
0 0 0 8 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP;KP
0 0 0 8 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP;KP
0 0 0 8 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 5,25 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP;KP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP;KP
0 0 0 9 F2 10,18 5,09 11,31 1,5 0,38 0,00 0,00 3 0,08 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 220 220 37 37 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 5,09 11,31 1,5 0,38 0,00 0,00 3 0,08 SP,GP,KP
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7 28.06.1995 61,00 61,50 G 7 N 04:20 04:55 05:01 05:01 0,50 160 379,11 41 35 6  00 0 0
7 28.06.1995 61,50 62,50 G 7 N 05:01 06:10 06:16 06:16 1,00 160 379,11 75 69 6  00 0 0
7 28.06.1995 62,50 63,00 G 7 N 06:16 07:00 07:00 07:00 0,50 160 379,11 44 44 0  00 0 0
8 28.06.1995 63,00 63,00 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:15 0,00 0 0,00 0 0 0  15 AW 0 0
8 28.06.1995 63,00 64,00 M 7 F 07:15 07:35 07:40 07:40 1,00 160 379,11 25 20 5  00 0 0
8 28.06.1995 64,00 65,50 M 7 F 07:40 08:20 08:20 10:30 1,50 160 379,11 40 40 0  130 WM, SW 100 100 0
8 28.06.1995 65,50 67,00 M 7 F 10:30 11:15 11:20 11:20 1,50 160 379,11 50 45 5  00 0 0
8 28.06.1995 67,00 68,50 M 7 F 11:20 11:50 11:55 11:55 1,50 210 497,58 35 30 5  00 0 0
8 28.06.1995 68,50 69,50 M 7 F 11:55 12:15 12:15 15:00 1,00 220 521,28 20 20 0  165 AV, SB 0 0
8 28.06.1995 69,50 69,50 M 7 F 15:00 15:00 15:00 15:30 0,00 0 0,00 0 0 0  30 AS Stromausfall 0 0
9 28.06.1995 69,50 71,00 B 7 T 15:30 16:00 16:05 16:05 1,50 140 331,72 35 30 5  00 0 0
9 28.06.1995 71,00 72,50 B 7 T 16:05 16:50 16:55 16:55 1,50 165 390,96 50 45 5  00 0 0
9 28.06.1995 72,50 74,00 B 7 T 16:55 17:35 17:40 17:45 1,50 175 414,65 45 40 5  05 AW 0 0
9 28.06.1995 74,00 75,50 B 7 T 17:45 18:15 18:15 19:25 1,50 140 331,72 30 30 0  70 AS 0 0
9 28.06.1995 75,50 77,00 B 7 T 19:25 20:10 20:15 20:25 1,50 130 308,03 50 45 5  10 AW 0 0
9 28.06.1995 77,00 78,00 B 7 T 20:25 21:10 21:15 21:15 1,00 165 390,96 50 45 5  00 0 0
9 28.06.1995 78,00 79,00 B 7 T 21:15 21:45 21:50 21:55 1,00 180 426,50 35 30 5  05 AW 0 0
9 28.06.1995 79,00 80,00 B 7 T 21:55 22:15 22:20 22:20 1,00 180 426,50 25 20 5  00 0 0
9 28.06.1995 80,00 81,50 B 7 T 22:20 22:50 22:50 23:00 1,50 150 355,42 30 30 0  10 WK 10 10 0

10 28.06.1995 81,50 81,50 G 7 N 23:00 23:00 23:00 01:00 0,00 0 0,00 0 0 0  120 WK, AV 90 90 0
10 29.06.1995 81,50 82,00 G 7 N 01:00 01:16 01:16 01:30 0,50 160 379,11 16 16 0  14 AW LKW 0 0
10 29.06.1995 82,00 83,00 G 7 N 01:30 01:47 01:53 02:53 1,00 160 379,11 23 17 6  60 AW, ME LKW 0 43 43
10 29.06.1995 83,00 83,75 G 7 N 02:53 03:07 03:07 03:19 0,75 160 379,11 14 14 0  12 AW 0 0
10 29.06.1995 83,75 84,50 G 7 N 03:19 03:36 03:42 03:42 0,75 160 379,11 23 17 6  00 0 0
10 29.06.1995 84,50 85,25 G 7 N 03:42 03:56 03:56 04:11 0,75 160 379,11 14 14 0  15 AW LKW 0 0
10 29.06.1995 85,25 86,00 G 7 N 04:11 04:28 04:35 05:54 0,75 140 331,72 24 17 7  79 ME Bohrmotoren 0 79 79
10 29.06.1995 86,00 86,50 G 7 N 05:54 06:11 06:11 06:28 0,50 190 450,19 17 17 0  17 AW LKW 0 0
10 29.06.1995 86,50 87,00 G 7 N 06:28 06:45 06:45 07:00 0,50 160 379,11 17 17 0  15 AW LKW 0 0
11 29.06.1995 87,00 87,00 M 7 F 07:00 07:00 07:05 07:05 0,00 0 0,00 5 0 5  00 0 0
11 29.06.1995 87,00 88,50 M 7 F 07:05 07:40 07:45 07:45 1,50 160 379,11 40 35 5  00 0 0
11 29.06.1995 88,50 90,00 M 7 F 07:45 08:20 08:25 08:50 1,50 200 473,89 40 35 5  25 ME 0 25 25
11 29.06.1995 90,00 91,50 M 7 F 08:50 09:25 09:30 09:30 1,50 160 379,11 40 35 5  00 0 0
11 29.06.1995 91,50 93,00 M 7 F 09:30 10:05 10:10 10:10 1,50 180 426,50 40 35 5  00 0 0
11 29.06.1995 93,00 94,50 M 7 F 10:10 10:40 10:45 10:45 1,50 225 533,13 35 30 5  00 0 0
11 29.06.1995 94,50 96,00 M 7 F 10:45 11:20 11:25 11:25 1,50 225 533,13 40 35 5  00 0 0
11 29.06.1995 96,00 97,00 M 7 F 11:25 12:00 12:00 13:40 1,00 200 473,89 35 35 0  100 AV, WK 65 65 0
11 29.06.1995 97,00 97,50 M 7 F 13:40 13:50 13:55 13:55 0,50 180 426,50 15 10 5  00 0 0
11 29.06.1995 97,50 99,00 M 7 F 13:55 14:40 14:45 14:45 1,50 200 473,89 50 45 5  00 0 0
11 29.06.1995 99,00 99,50 M 7 F 14:45 14:50 14:50 15:00 0,50 220 521,28 5 5 0  10 AW 0 0
12 29.06.1995 99,50 101,00 B 7 T 15:00 15:20 15:25 16:10 1,50 170 402,81 25 20 5  45 AM 0 0
12 29.06.1995 101,00 102,50 B 7 T 16:10 17:05 17:10 17:10 1,50 170 402,81 60 55 5  00 0 0
12 29.06.1995 102,50 104,00 B 7 T 17:10 17:45 17:50 17:50 1,50 150 355,42 40 35 5  00 0 0
12 29.06.1995 104,00 105,50 B 7 T 17:50 18:25 18:30 18:55 1,50 170 402,81 40 35 5  25 AW 0 0
12 29.06.1995 105,50 107,00 B 7 T 18:55 19:30 19:40 19:45 1,50 150 355,42 45 35 10  05 AW 0 0
12 29.06.1995 107,00 108,50 B 7 T 19:45 20:15 20:20 20:35 1,50 160 379,11 35 30 5  15 AW 0 0
12 29.06.1995 108,50 110,00 B 7 T 20:35 21:05 21:10 21:20 1,50 180 426,50 35 30 5  10 AW 0 0
12 29.06.1995 110,00 111,00 B 7 T 21:20 21:45 21:50 22:05 1,00 170 402,81 30 25 5  15 AW 0 0
12 29.06.1995 111,00 112,00 B 7 T 22:05 22:35 22:35 23:00 1,00 170 402,81 30 30 0  25 AW,WK,WM 15 15 0
13 29.06.1995 112,00 112,00 G 7 N 23:00 23:00 23:00 00:56 0,00 0 0,00 0 0 0  116 AV,WK 86 86 0
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0 0 0 9 F2 10,18 5,09 11,31 1,5 0,38 0,00 0,00 3 0,08 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 5,09 11,31 1,5 0,38 0,00 0,00 3 0,08 SP,GP,KP
0 0 15 15 9 F2 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 3 0,00 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP,KP
0 30 30 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 135 135 30 30 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP,GP,KP
0 0 30 30 9 F2 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 3 0,00 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 5 5 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 70 70 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP,GP,KP
0 0 10 10 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP
0 0 5 5 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP
0 0 0 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP
0 0 0 9 F2 10,18 15,27 11,31 1,5 1,14 0,00 0,00 3 0,23 SP
0 0 30 30 9 F2 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 0,00 0,00 3 0,00 SP
0 0 14 14 9 F2 10,18 5,09 11,31 1,5 0,38 0,00 0,00 3 0,08 SP
0 0 17 17 9 F2 10,18 10,18 11,31 1,5 0,76 0,00 0,00 3 0,16 SP
0 0 12 12 10 F1 10,18 7,64 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 10 F1 10,18 7,64 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 15 15 10 F1 10,18 7,64 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 10 F1 10,18 7,64 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 17 17 10 F1 10,18 5,09 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 15 15 10 F1 10,18 5,09 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 10 F1 10,18 0,00 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 10 F1 10,18 15,27 11,31 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 11 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 11 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 0 11 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 0 11 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 0 11 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 35 35 12 F3 10,18 10,18 11,31 2 4,67 0,00 AQ 42 3,00 5 0,28 SP
0 0 0 12 F3 10,18 5,09 11,31 2 2,33 0,00 AQ 42 1,50 5 0,14 SP
0 0 0 12 F3 10,18 15,27 11,31 2 7,00 0,00 AQ 42 4,50 5 0,42 SP
0 0 10 10 13 F2 10,18 5,09 11,31 1,2 0,76 0,00 0,00 3 0,08 SP
0 0 45 45 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 0 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 0 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 25 25 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 5 5 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 15 15 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 10 10 13 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,29 0,00 0,00 3 0,25 SP
0 0 15 15 14 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 14 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 30 30 14 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
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13 30.06.1995 112,00 112,00 G 7 N 00:56 00:56 01:02 01:02 0,00 0 0,00 6 0 6  00 0 0
13 30.06.1995 112,00 112,75 G 7 N 01:02 01:17 01:17 01:28 0,75 200 473,89 15 15 0  11 AW 0 0
13 30.06.1995 112,75 113,25 G 7 N 01:28 01:37 01:42 01:42 0,50 200 473,89 14 9 5  00 0 0
13 30.06.1995 113,25 113,75 G 7 N 01:42 01:58 01:58 02:08 0,50 180 426,50 16 16 0  10 AW 0 0
13 30.06.1995 113,75 114,25 G 7 N 02:08 02:20 02:24 03:37 0,50 180 426,50 16 12 4  73 ME Steuerung  0 73 73
13 30.06.1995 114,25 115,00 G 7 N 03:37 03:52 03:52 04:02 0,75 180 426,50 15 15 0  10 AW 0 0
13 30.06.1995 115,00 115,75 G 7 N 04:02 04:18 04:23 04:31 0,75 180 426,50 21 16 5  08 AW 0 0
13 30.06.1995 115,75 116,75 G 7 N 04:31 04:42 04:42 04:50 1,00 200 473,89 11 11 0  08 AW 0 0
13 30.06.1995 116,75 117,25 G 7 N 04:50 04:58 05:02 05:10 0,50 220 521,28 12 8 4  08 AW 0 0
13 30.06.1995 117,25 117,75 G 7 N 05:10 05:20 05:20 05:30 0,50 180 426,50 10 10 0  10 AW 0 0
13 30.06.1995 117,75 118,25 G 7 N 05:30 05:40 05:40 05:48 0,50 180 426,50 10 10 0  08 AW 0 0
13 30.06.1995 118,25 118,75 G 7 N 05:48 05:56 06:01 06:09 0,50 180 426,50 13 8 5  08 SB 0 0
13 30.06.1995 118,75 119,25 G 7 N 06:09 06:19 06:19 06:38 0,50 220 521,28 10 10 0  19 AW 0 0
13 30.06.1995 119,25 120,00 G 7 N 06:38 06:48 06:48 07:00 0,75 200 473,89 10 10 0  12 AW 0 0
14 30.06.1995 120,00 121,50 M 7 F 07:00 07:30 07:35 08:00 1,50 200 473,89 35 30 5  25 SW 0 0
14 30.06.1995 121,50 122,50 M 7 F 08:00 08:35 08:40 08:40 1,00 200 473,89 40 35 5  00 0 0
14 30.06.1995 122,50 123,50 M 7 F 08:40 08:50 08:50 15:00 1,00 200 473,89 10 10 0  370 DF,WM,WW Diske gebrochen 180 160 340 0
15 30.06.1995 123,50 123,50 B 7 T 15:00 15:00 15:00 23:00 0,00 0 0,00 0 0 0  480 AT,AM,ME Fertigungsmontage 0 0
16 30.06.1995 123,50 123,50 G 7 N 23:00 23:00 23:05 00:43 0,00 0 0,00 5 0 5  98 MH, ME Hydraulikleitung Gripper, Beladeband 0 30 68 98
16 01.07.1995 123,50 123,90 G 7 N 00:43 00:58 00:58 01:12 0,40 160 379,11 15 15 0  14 AW 0 0
16 01.07.1995 123,90 124,30 G 7 N 01:12 01:22 01:22 02:02 0,40 160 379,11 10 10 0  40 AW 0 0
16 01.07.1995 124,30 124,70 G 7 N 02:02 02:12 02:12 02:18 0,40 180 426,50 10 10 0  06 AW 0 0
16 01.07.1995 124,70 125,00 G 7 N 02:18 02:24 02:29 02:29 0,30 180 426,50 11 6 5  00 0 0
16 01.07.1995 125,00 125,40 G 7 N 02:29 02:41 02:41 02:56 0,40 160 379,11 12 12 0  15 AW 0 0
16 01.07.1995 125,40 125,80 G 7 N 02:56 03:07 03:07 03:19 0,40 160 379,11 11 11 0  12 AW 0 0
16 01.07.1995 125,80 126,20 G 7 N 03:19 03:29 03:29 03:41 0,40 180 426,50 10 10 0  12 AW 0 0
16 01.07.1995 126,20 126,50 G 7 N 03:41 03:49 03:54 04:02 0,30 180 426,50 13 8 5  08 AW 0 0
16 01.07.1995 126,50 127,00 G 7 N 04:02 04:10 04:10 04:22 0,50 180 426,50 8 8 0  12 AW 0 0
16 01.07.1995 127,00 127,50 G 7 N 04:22 04:32 04:32 04:40 0,50 160 379,11 10 10 0  08 AW 0 0
16 01.07.1995 127,50 128,00 G 7 N 04:40 04:48 04:48 06:50 0,50 160 379,11 8 8 0  122 AV 0 0
16 01.07.1995 128,00 128,00 G 7 N 06:50 06:50 06:55 07:00 0,00 0 0,00 5 0 5  05 AW 0 0
17 01.07.1995 128,00 129,50 M 7 F 07:00 07:45 07:50 07:50 1,50 220 521,28 50 45 5  00 0 0
17 01.07.1995 129,50 131,00 M 7 F 07:50 08:45 08:50 10:30 1,50 210 497,58 60 55 5  100 AS 0 0
17 01.07.1995 131,00 132,50 M 7 F 10:30 11:30 11:35 13:25 1,50 200 473,89 65 60 5  110 SW 0 0
17 01.07.1995 132,50 134,00 M 7 F 13:25 14:30 14:35 15:00 1,50 200 473,89 70 65 5  25 WK 25 25 0
18 03.07.1995 134,00 134,00 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:55 0,00 0 0,00 5 0 0 5  55 AT, FN Gleistransporter 0 0
18 03.07.1995 134,00 134,20 G 7 F 07:55 08:00 08:00 08:05 0,20 160 379,11 5 5 0  05 AW 0 0
18 03.07.1995 134,20 134,50 G 7 F 08:05 08:12 08:12 08:18 0,30 160 379,11 7 7 0  06 AW 0 0
18 03.07.1995 134,50 134,80 G 7 F 08:18 08:26 08:26 08:31 0,30 160 379,11 8 8 0  05 AW 0 0
18 03.07.1995 134,80 135,10 G 7 F 08:31 08:39 08:39 08:45 0,30 180 426,50 8 8 0  06 AW 0 0
18 03.07.1995 135,10 135,40 G 7 F 08:45 08:52 08:56 09:06 0,30 180 426,50 11 7 4  10 AW 0 0
18 03.07.1995 135,40 135,60 G 7 F 09:06 09:12 09:12 09:16 0,20 200 473,89 6 6 0  04 AW 0 0
18 03.07.1995 135,60 136,00 G 7 F 09:16 09:25 09:25 09:32 0,40 200 473,89 9 9 0  07 AW 0 0
18 03.07.1995 136,00 136,30 G 7 F 09:32 09:42 09:42 10:05 0,30 180 426,50 10 10 0  23 AW 0 0
18 03.07.1995 136,30 136,70 G 7 F 10:05 10:17 10:21 10:25 0,40 180 426,50 16 12 4  04 AW 0 0
18 03.07.1995 136,70 137,10 G 7 F 10:25 10:37 10:37 10:45 0,40 180 426,50 12 12 0  08 AW 0 0
18 03.07.1995 137,10 137,50 G 7 F 10:45 11:00 11:00 11:10 0,40 160 379,11 15 15 0  10 AW 0 0
18 03.07.1995 137,50 137,80 G 7 F 11:10 11:20 11:20 11:26 0,30 180 426,50 10 10 0  06 AW 0 0
18 03.07.1995 137,80 138,10 G 7 F 11:26 11:37 11:41 11:45 0,30 180 426,50 15 11 4  04 AW 0 0
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0 0 0 14 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 11 11 14 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 14 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 8 8 14 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 8 8 14 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 8 8 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 8 8 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 8 8 0 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 19 19 14 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 14 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 25 25 0 15 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,18 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 15 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,45 0,00 0,00 0,00 SP

30 30 0 0 15 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 480 480 15 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 15 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 14 14 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 40 40 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 15 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,44 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 15 15 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 15 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 8 8 15 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,44 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 15 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,73 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 8 8 15 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,73 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 122 122 15 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,73 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 5 5 15 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 15 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,18 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 100 100 15 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,18 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 110 110 0 16 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 16 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 50 50 16 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 5 5 16 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 6 6 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 5 5 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 6 6 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 10 10 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 4 4 16 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 7 7 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 23 23 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 4 4 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 8 8 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 10 10 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 6 6 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 4 4 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
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18 03.07.1995 138,10 138,50 G 7 F 11:45 11:55 11:55 12:01 0,40 180 426,50 10 10 0  06 AW 0 0
18 03.07.1995 138,50 138,90 G 7 F 12:01 12:12 12:12 12:40 0,40 180 426,50 11 11 0  28 AW Kran defekt 0 0
18 03.07.1995 138,90 139,20 G 7 F 12:40 12:48 12:48 13:10 0,30 180 426,50 8 8 0  22 AW Tübbinge abladen 0 0
18 03.07.1995 139,20 139,60 G 7 F 13:10 13:21 13:25 13:47 0,40 180 426,50 15 11 4  22 AW Tübbinge abladen 0 0
18 03.07.1995 139,60 140,00 G 7 F 13:47 14:00 14:00 14:07 0,40 200 473,89 13 13 0  07 AW 0 0
18 03.07.1995 140,00 140,30 G 7 F 14:07 14:15 14:15 14:24 0,30 200 473,89 8 8 0  09 AW 0 0
18 03.07.1995 140,30 140,70 G 7 F 14:24 14:33 14:33 14:41 0,40 180 426,50 9 9 0  08 AW 0 0
18 03.07.1995 140,70 141,00 G 7 F 14:41 14:50 15:00 15:00 0,30 180 426,50 19 9 10  00 0 0
19 03.07.1995 141,00 142,50 M 7 T 15:00 16:00 16:05 16:05 1,50 250 592,36 65 60 5  00 0 0
19 03.07.1995 142,50 143,50 M 7 T 16:05 16:15 16:15 18:10 1,00 220 521,28 10 10 0  115 AV,SW 0 0
19 03.07.1995 143,50 145,00 M 7 T 18:10 18:50 18:55 20:00 1,50 200 473,89 45 40 5  65 AW, SB 0 0
19 03.07.1995 145,00 146,50 M 7 T 20:00 20:55 21:00 22:05 1,50 220 521,28 60 55 5  65 WK, SB, SW 25 25 0
19 03.07.1995 146,50 148,00 M 7 T 22:05 23:00 23:00 23:00 1,50 240 568,67 55 55 0  00 0 0
20 03.07.1995 148,00 148,50 B 7 N 23:00 23:15 23:20 23:20 0,50 180 426,50 20 15 5  00 0 0
20 03.07.1995 148,50 150,00 B 7 N 23:20 00:50 00:55 00:55 1,50 180 426,50 95 90 5  00 0 0
20 04.07.1995 150,00 151,50 B 7 N 00:55 01:55 02:00 02:00 1,50 180 426,50 65 60 5  00 0 0
20 04.07.1995 151,50 153,00 B 7 N 02:00 03:10 03:15 03:15 1,50 190 450,19 75 70 5  00 0 0
20 04.07.1995 153,00 154,50 B 7 N 03:15 03:55 04:00 04:00 1,50 190 450,19 45 40 5  00 0 0
20 04.07.1995 154,50 155,35 B 7 N 04:00 05:10 05:15 06:15 0,85 190 450,19 75 70 5  60 ME Schutzschalter 0 60 60
20 04.07.1995 155,35 156,50 B 7 N 06:15 06:50 06:55 07:00 1,15 190 450,19 40 35 5  05 WK 5 5 0
21 04.07.1995 156,50 156,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:11 0,00 0 0,00 0 0 0  11 AW 3-Linienschreiber geeicht 0 0
21 04.07.1995 156,50 157,10 G 7 F 07:11 07:17 07:17 07:30 0,60 100 236,94 6 6 0  13 AW 0 0
21 04.07.1995 157,10 157,50 G 7 F 07:30 07:33 07:33 07:53 0,40 100 236,94 3 3 0  20 AW 0 0
21 04.07.1995 157,50 157,85 G 7 F 07:53 08:00 08:00 08:07 0,35 100 236,94 7 7 0  07 AW 0 0
21 04.07.1995 157,85 158,00 G 7 F 08:07 08:11 08:19 08:19 0,15 75 177,71 12 4 8  00 0 0
21 04.07.1995 158,00 158,20 G 7 F 08:19 08:22 08:22 08:28 0,20 75 177,71 3 3 0  06 AW 0 0
21 04.07.1995 158,20 158,60 G 7 F 08:28 08:40 08:40 08:46 0,40 75 177,71 12 12 0  06 AW 0 0
21 04.07.1995 158,60 158,80 G 7 F 08:46 08:53 08:53 08:58 0,20 100 236,94 7 7 0  05 AW 0 0
21 04.07.1995 158,80 159,40 G 7 F 08:58 09:06 09:06 10:37 0,60 100 236,94 8 8 0  91 AV, AA Bohrkopf freistemmen 0 0
21 04.07.1995 159,40 159,80 G 7 F 10:37 10:45 10:45 11:07 0,40 100 236,94 8 8 0  22 AW 0 0
21 04.07.1995 159,80 160,10 G 7 F 11:07 11:14 11:14 11:34 0,30 100 236,94 7 7 0  20 AW 0 0
21 04.07.1995 160,10 160,65 G 7 F 11:34 11:46 11:46 11:58 0,55 125 296,18 12 12 0  12 AW 0 0
21 04.07.1995 160,65 160,90 G 7 F 11:58 12:03 12:03 12:24 0,25 125 296,18 5 5 0  21 AW 0 0
21 04.07.1995 160,90 161,35 G 7 F 12:24 12:29 12:29 12:43 0,45 125 296,18 5 5 0  14 AW 0 0
21 04.07.1995 161,35 161,60 G 7 F 12:43 12:47 12:47 13:19 0,25 130 308,03 4 4 0  32 AW 0 0
21 04.07.1995 161,60 162,15 G 7 F 13:19 13:25 13:25 13:31 0,55 125 296,18 6 6 0  06 AW 0 0
21 04.07.1995 162,15 162,40 G 7 F 13:31 13:34 13:34 13:49 0,25 125 296,18 3 3 0  15 AW 0 0
21 04.07.1995 162,40 162,90 G 7 F 13:49 13:54 13:54 14:15 0,50 135 319,88 5 5 0  21 AW 0 0
21 04.07.1995 162,90 163,15 G 7 F 14:15 14:19 14:19 14:27 0,25 125 296,18 4 4 0  08 AW 0 0
21 04.07.1995 163,15 163,80 G 7 F 14:27 14:33 14:33 14:37 0,65 115 272,49 6 6 0  04 AW 0 0
21 04.07.1995 163,80 163,90 G 7 F 14:37 14:40 14:40 15:00 0,10 100 236,94 3 3 0  20 WK 20 20 0
22 04.07.1995 163,90 164,45 M 7 T 15:00 15:08 15:08 15:15 0,55 100 236,94 8 8 0  07 AW 0 0
22 04.07.1995 164,45 164,65 M 7 T 15:15 15:19 15:19 15:24 0,20 100 236,94 4 4 0  05 AW 0 0
22 04.07.1995 164,65 165,20 M 7 T 15:24 15:38 15:38 16:05 0,55 100 236,94 14 14 0  27 AW 0 0
22 04.07.1995 165,20 165,40 M 7 T 16:05 16:09 16:14 16:20 0,20 125 296,18 9 4 5  06 AW 0 0
22 04.07.1995 165,40 165,80 M 7 T 16:20 16:26 16:26 16:54 0,40 125 296,18 6 6 0  28 AW 0 0
22 04.07.1995 165,80 165,95 M 7 T 16:54 16:56 16:56 17:08 0,15 125 296,18 2 2 0  12 AW 0 0
22 04.07.1995 165,95 166,20 M 7 T 17:08 17:11 17:11 17:17 0,25 100 236,94 3 3 0  06 AW 0 0
22 04.07.1995 166,20 166,70 M 7 T 17:17 17:23 17:28 17:37 0,50 100 236,94 11 6 5  09 AW 0 0
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0 0 6 6 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 28 28 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 22 22 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 22 22 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 7 7 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 9 9 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 8 8 16 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 16 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 16 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 2,16 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 80 80 35 35 16 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,44 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 50 50 15 15 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 10 30 40 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 1,24 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 17 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,71 0,00 0,00 0,00 KP,SP,KS
0 0 0 18 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,80 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 18 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 11 11 18 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 13 13 18 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,56 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 20 20 18 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 18 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,33 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 18 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,14 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 18 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 18 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 5 5 18 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 30 61 91 18 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,56 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 22 22 18 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 20 20 18 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,28 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 12 12 18 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 21 21 18 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 14 14 18 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,42 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 32 32 18 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 18 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 15 15 19 F2 10,18 2,55 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 21 21 19 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,76 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 19 F2 10,18 2,55 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 4 4 19 F2 10,18 6,62 11,31 1,6 0,99 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 19 F2 10,18 1,02 11,31 1,6 0,15 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 19 F2 10,18 5,60 11,31 1,6 0,84 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 5 5 19 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 27 27 19 F2 10,18 5,60 11,31 1,6 0,84 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 19 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 28 28 19 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,61 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 12 12 19 F2 10,18 1,53 11,31 1,6 0,23 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 19 F2 10,18 2,55 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 9 9 19 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,76 0,00 0,00 0,00 PH
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22 04.07.1995 166,70 167,10 M 7 T 17:37 17:46 17:46 17:58 0,40 100 236,94 9 9 0  12 AW 0 0
22 04.07.1995 167,10 167,35 M 7 T 17:58 18:02 18:02 18:10 0,25 125 296,18 4 4 0  08 AW 0 0
22 04.07.1995 167,35 167,80 M 7 T 18:10 18:15 18:15 18:27 0,45 125 296,18 5 5 0  12 AW 0 0
22 04.07.1995 167,80 168,05 M 7 T 18:27 18:30 18:34 18:39 0,25 130 308,03 7 3 4  05 AW 0 0
22 04.07.1995 168,05 168,45 M 7 T 18:39 18:43 18:43 18:51 0,40 125 296,18 4 4 0  08 AW 0 0
22 04.07.1995 168,45 168,65 M 7 T 18:51 18:53 18:53 19:05 0,20 125 296,18 2 2 0  12 AW 0 0
22 04.07.1995 168,65 169,15 M 7 T 19:05 19:10 19:10 19:25 0,50 125 296,18 5 5 0  15 AW 0 0
22 04.07.1995 169,15 169,35 M 7 T 19:25 19:27 19:31 20:49 0,20 125 296,18 6 2 4  78 SB, SW 0 0
22 04.07.1995 169,35 169,90 M 7 T 20:49 20:55 20:55 21:21 0,55 125 296,18 6 6 0  26 AW 0 0
22 04.07.1995 169,90 170,10 M 7 T 21:21 21:26 21:26 21:33 0,20 130 308,03 5 5 0  07 AW 0 0
22 04.07.1995 170,10 170,65 M 7 T 21:33 21:39 21:43 21:47 0,55 125 296,18 10 6 4  04 AW 0 0
22 04.07.1995 170,65 171,00 M 7 T 21:47 21:51 21:51 21:58 0,35 100 236,94 4 4 0  07 AW 0 0
22 04.07.1995 171,00 171,20 M 7 T 21:58 22:03 22:03 22:11 0,20 135 319,88 5 5 0  08 AW 0 0
22 04.07.1995 171,20 171,70 M 7 T 22:11 22:16 22:16 22:33 0,50 135 319,88 5 5 0  17 AW 0 0
22 04.07.1995 171,70 172,05 M 7 T 22:33 22:36 22:40 22:46 0,35 150 355,42 7 3 4  06 AW 0 0
22 04.07.1995 172,05 172,50 M 7 T 22:46 22:51 22:51 23:00 0,45 165 390,96 5 5 0  09 AW 0 0
23 04.07.1995 172,50 172,50 B 7 N 23:00 23:07 23:07 23:07 0,00 0 0,00 7 7 0  00 0 0
23 04.07.1995 172,50 172,75 B 7 N 23:07 23:11 23:11 23:33 0,25 125 296,18 4 4 0  22 AW 0 0
23 04.07.1995 172,75 173,30 B 7 N 23:33 23:38 23:38 23:44 0,55 125 296,18 5 5 0  06 AW 0 0
23 04.07.1995 173,30 173,70 B 7 N 23:44 23:48 23:52 23:56 0,40 125 296,18 8 4 4  04 AW 0 0
23 04.07.1995 173,70 174,05 B 7 N 23:56 23:59 23:59 00:44 0,35 125 296,18 3 3 0  45 AW 0 0
23 05.07.1995 174,05 174,60 B 7 N 00:44 00:50 00:50 00:57 0,55 75 177,71 6 6 0  07 AW 0 0
23 05.07.1995 174,60 174,80 B 7 N 00:57 01:01 01:01 01:17 0,20 80 189,56 4 4 0  16 AW 0 0
23 05.07.1995 174,80 175,30 B 7 N 01:17 01:23 01:23 02:46 0,50 75 177,71 6 6 0  83 AV 0 0
23 05.07.1995 175,30 175,55 B 7 N 02:46 02:50 02:50 02:58 0,25 80 189,56 4 4 0  08 AW 0 0
23 05.07.1995 175,55 176,30 B 7 N 02:58 03:05 03:05 03:14 0,75 100 236,94 7 7 0  09 AW 0 0
23 05.07.1995 176,30 176,80 B 7 N 03:14 03:18 03:18 03:24 0,50 100 236,94 4 4 0  06 AW 0 0
23 05.07.1995 176,80 177,05 B 7 N 03:24 03:28 03:28 03:35 0,25 100 236,94 4 4 0  07 AW 0 0
23 05.07.1995 177,05 177,65 B 7 N 03:35 03:40 03:40 03:50 0,60 125 296,18 5 5 0  10 AW 0 0
23 05.07.1995 177,65 178,15 B 7 N 03:50 03:54 03:54 04:19 0,50 125 296,18 4 4 0  25 AW 0 0
23 05.07.1995 178,15 178,35 B 7 N 04:19 04:22 04:22 04:28 0,20 100 236,94 3 3 0  06 AW 0 0
23 05.07.1995 178,35 178,85 B 7 N 04:28 04:33 04:33 04:38 0,50 100 236,94 5 5 0  05 AW 0 0
23 05.07.1995 178,85 179,05 B 7 N 04:38 04:40 04:40 04:51 0,20 100 236,94 2 2 0  11 AW 0 0
23 05.07.1995 179,05 179,50 B 7 N 04:51 04:56 04:56 05:01 0,45 100 236,94 5 5 0  05 AW 0 0
23 05.07.1995 179,50 179,70 B 7 N 05:01 05:04 05:04 05:12 0,20 100 236,94 3 3 0  08 AW 0 0
23 05.07.1995 179,70 180,25 B 7 N 05:12 05:19 05:19 05:28 0,55 75 177,71 7 7 0  09 AW 0 0
23 05.07.1995 180,25 180,50 B 7 N 05:28 05:35 05:35 05:45 0,25 70 165,86 7 7 0  10 AW 0 0
23 05.07.1995 180,50 180,90 B 7 N 05:45 05:52 05:52 05:55 0,40 100 236,94 7 7 0  03 AW 0 0
23 05.07.1995 180,90 181,20 B 7 N 05:55 06:03 06:03 06:14 0,30 100 236,94 8 8 0  11 AW 0 0
23 05.07.1995 181,20 181,70 B 7 N 06:14 06:21 06:21 06:31 0,50 100 236,94 7 7 0  10 AW 0 0
23 05.07.1995 181,70 182,00 B 7 N 06:31 06:37 06:37 07:00 0,30 100 236,94 6 6 0  23 WK 23 23 0
24 05.07.1995 182,00 182,00 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:32 0,00 0 0,00 0 0 0  32 AW Autokran defekt 0 0
24 05.07.1995 182,00 182,35 G 7 F 07:32 07:38 07:38 07:44 0,35 90 213,25 6 6 0  06 AW 0 0
24 05.07.1995 182,35 182,70 G 7 F 07:44 07:54 07:54 08:04 0,35 85 201,40 10 10 0  10 AW 0 0
24 05.07.1995 182,70 183,20 G 7 F 08:04 08:13 08:13 08:19 0,50 100 236,94 9 9 0  06 AW 0 0
24 05.07.1995 183,20 183,50 G 7 F 08:19 08:28 08:32 08:38 0,30 90 213,25 13 9 4  06 AW 0 0
24 05.07.1995 183,50 183,95 G 7 F 08:38 08:48 08:48 08:55 0,45 90 213,25 10 10 0  07 AW 0 0
24 05.07.1995 183,95 184,20 G 7 F 08:55 09:04 09:04 09:15 0,25 85 201,40 9 9 0  11 AW 0 0
24 05.07.1995 184,20 184,80 G 7 F 09:15 09:23 09:23 10:00 0,60 110 260,64 8 8 0  37 AW 0 0
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0 0 12 12 19 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,61 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 19 F2 10,18 2,55 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 12 12 19 F2 10,18 4,58 11,31 1,6 0,69 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 5 5 19 F2 10,18 2,55 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 19 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,61 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 12 12 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 15 15 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 18 60 78 0 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 26 26 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 4 4 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 20 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 17 17 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 20 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 9 9 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 20 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 22 22 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 4 4 20 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 45 45 20 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 16 16 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 83 83 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 9 9 20 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 1,12 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 7 7 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 10 10 20 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,90 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 25 25 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 6 6 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 5 5 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 11 11 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 5 5 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 8 8 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 9 9 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 10 10 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 20 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 20 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 32 32 20 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 20 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 37 37 20 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,90 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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24 05.07.1995 184,80 185,00 G 7 F 10:00 10:05 10:09 10:15 0,20 110 260,64 9 5 4  06 AW 0 0
24 05.07.1995 185,00 185,50 G 7 F 10:15 10:25 10:25 10:31 0,50 110 260,64 10 10 0  06 AW 0 0
24 05.07.1995 185,50 185,75 G 7 F 10:31 10:39 10:39 10:54 0,25 110 260,64 8 8 0  15 AW 0 0
24 05.07.1995 185,75 186,30 G 7 F 10:54 11:05 11:05 11:09 0,55 100 236,94 11 11 0  04 AW 0 0
24 05.07.1995 186,30 186,50 G 7 F 11:09 11:15 11:20 11:20 0,20 100 236,94 11 6 5  00 0 0
24 05.07.1995 186,50 186,60 G 7 F 11:20 11:23 11:23 11:23 0,10 100 236,94 3 3 0  00 0 0
24 05.07.1995 186,60 187,15 G 7 F 11:23 11:33 11:33 11:44 0,55 110 260,64 10 10 0  11 AW 0 0
24 05.07.1995 187,15 187,55 G 7 F 11:44 11:53 11:53 12:05 0,40 110 260,64 9 9 0  12 AW 0 0
24 05.07.1995 187,55 188,00 G 7 F 12:05 12:15 12:20 12:24 0,45 110 260,64 15 10 5  04 AW 0 0
24 05.07.1995 188,00 188,45 G 7 F 12:24 12:31 12:31 12:42 0,45 105 248,79 7 7 0  11 AW 0 0
24 05.07.1995 188,45 188,75 G 7 F 12:42 12:48 12:48 13:04 0,30 105 248,79 6 6 0  16 AW 0 0
24 05.07.1995 188,75 189,30 G 7 F 13:04 13:12 13:12 13:18 0,55 110 260,64 8 8 0  06 AW 0 0
24 05.07.1995 189,30 189,50 G 7 F 13:18 13:22 13:27 13:33 0,20 110 260,64 9 4 5  06 AW 0 0
24 05.07.1995 189,50 189,70 G 7 F 13:33 13:36 13:36 13:47 0,20 105 248,79 3 3 0  11 AW 0 0
24 05.07.1995 189,70 190,15 G 7 F 13:47 13:57 13:57 14:08 0,45 100 236,94 10 10 0  11 AW 0 0
24 05.07.1995 190,15 190,65 G 7 F 14:08 14:16 14:16 14:23 0,50 110 260,64 8 8 0  07 AW 0 0
24 05.07.1995 190,65 191,00 G 7 F 14:23 14:29 14:29 15:00 0,35 120 284,33 12 6 0 6  31 FZ, AV, WK 0 0
25 05.07.1995 191,00 191,00 M 7 T 15:00 15:00 15:00 16:25 0,00 0 0,00 0 0 0  85 AV, SW 0 0
25 05.07.1995 191,00 191,30 M 7 T 16:25 16:29 16:29 16:39 0,30 140 331,72 4 4 0  10 AW 0 0
25 05.07.1995 191,30 191,65 M 7 T 16:39 16:45 16:45 16:55 0,35 165 390,96 6 6 0  10 AW 0 0
25 05.07.1995 191,65 192,00 M 7 T 16:55 16:59 16:59 17:08 0,35 160 379,11 4 4 0  09 AW 0 0
25 05.07.1995 192,00 192,40 M 7 T 17:08 17:13 17:18 17:21 0,40 135 319,88 10 5 5  03 AW 0 0
25 05.07.1995 192,40 192,90 M 7 T 17:21 17:27 17:27 17:49 0,50 140 331,72 6 6 0  22 AW 0 0
25 05.07.1995 192,90 193,10 M 7 T 17:49 17:52 17:52 18:03 0,20 160 379,11 3 3 0  11 AW 0 0
25 05.07.1995 193,10 193,60 M 7 T 18:03 18:09 18:09 18:18 0,50 175 414,65 6 6 0  09 AW 0 0
25 05.07.1995 193,60 193,80 M 7 T 18:18 18:21 18:25 19:24 0,20 145 343,57 7 3 4  59 AW, SW 0 0
25 05.07.1995 193,80 194,20 M 7 T 19:24 19:32 19:32 19:39 0,40 110 260,64 8 8 0  07 AW 0 0
25 05.07.1995 194,20 194,50 M 7 T 19:39 19:47 19:47 19:55 0,30 110 260,64 8 8 0  08 AW 0 0
25 05.07.1995 194,50 194,90 M 7 T 19:55 20:02 20:02 20:10 0,40 100 236,94 7 7 0  08 AW 0 0
25 05.07.1995 194,90 195,30 M 7 T 20:10 20:19 20:23 20:28 0,40 110 260,64 13 9 4  05 AW 0 0
25 05.07.1995 195,30 195,70 M 7 T 20:28 20:38 20:38 20:50 0,40 90 213,25 10 10 0  12 AW 0 0
25 05.07.1995 195,70 196,10 M 7 T 20:50 20:57 20:57 21:05 0,40 130 308,03 7 7 0  08 AW 0 0
25 05.07.1995 196,10 196,55 M 7 T 21:05 21:11 21:11 21:20 0,45 180 426,50 6 6 0  09 AW 0 0
25 05.07.1995 196,55 196,80 M 7 T 21:20 21:25 21:29 21:36 0,25 150 355,42 9 5 4  07 AW 0 0
25 05.07.1995 196,80 197,20 M 7 T 21:36 21:43 21:43 21:51 0,40 150 355,42 7 7 0  08 AW 0 0
25 05.07.1995 197,20 197,60 M 7 T 21:51 21:59 21:59 22:04 0,40 155 367,26 8 8 0  05 AW 0 0
25 05.07.1995 197,60 198,05 M 7 T 22:04 22:12 22:12 22:23 0,45 155 367,26 8 8 0  11 AW 0 0
25 05.07.1995 198,05 198,30 M 7 T 22:23 22:28 22:32 22:35 0,25 150 355,42 9 5 4  03 AW 0 0
25 05.07.1995 198,30 198,75 M 7 T 22:35 22:43 22:43 22:49 0,45 150 355,42 8 8 0  06 AW 0 0
25 05.07.1995 198,75 199,10 M 7 T 22:49 22:55 22:55 23:00 0,35 160 379,11 6 6 0  05 AW 0 0
26 05.07.1995 199,10 199,10 B 7 N 23:00 23:00 23:00 23:06 0,00 0 0,00 0 0 0  06 AW 0 0
26 05.07.1995 199,10 199,40 B 7 N 23:06 23:12 23:12 23:25 0,30 150 355,42 6 6 0  13 AW 0 0
26 05.07.1995 199,40 199,65 B 7 N 23:25 23:30 23:38 23:38 0,25 135 319,88 13 5 8  00 0 0
26 05.07.1995 199,65 200,10 B 7 N 23:38 23:46 23:46 23:50 0,45 135 319,88 8 8 0  04 AW 0 0
26 05.07.1995 200,10 200,45 B 7 N 23:50 23:58 23:58 00:32 0,35 125 296,18 8 8 0  34 AM 0 0
26 06.07.1995 200,45 200,90 B 7 N 00:32 00:40 00:40 00:45 0,45 125 296,18 8 8 0  05 AW 0 0
26 06.07.1995 200,90 201,15 B 7 N 00:45 00:50 00:56 00:56 0,25 125 296,18 11 5 6  00 0 0
26 06.07.1995 201,15 201,50 B 7 N 00:56 01:04 01:04 01:08 0,35 125 296,18 8 8 0  04 AW 0 0
26 06.07.1995 201,50 201,75 B 7 N 01:08 01:13 01:13 01:36 0,25 120 284,33 5 5 0  23 AW 0 0
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0 0 6 6 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,75 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 15 15 20 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 20 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 12 12 20 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 16 16 20 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 20 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 21 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 25 25 21 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,44 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 30 30 55 55 21 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 21 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 21 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,44 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 21 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,44 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 22 22 21 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 21 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,25 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 21 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 50 50 9 9 21 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,25 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 21 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,38 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 12 12 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 21 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,50 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 21 F2 10,18 4,58 11,31 1,6 0,56 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 13 13 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 34 34 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 23 23 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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26 06.07.1995 201,75 202,20 B 7 N 01:36 01:45 01:45 01:49 0,45 120 284,33 9 9 0  04 AW 0 0
26 06.07.1995 202,20 202,50 B 7 N 01:49 01:57 02:02 02:02 0,30 120 284,33 13 8 5  00 0 0
26 06.07.1995 202,50 202,90 B 7 N 02:02 02:11 02:11 02:18 0,40 120 284,33 9 9 0  07 AW 0 0
26 06.07.1995 202,90 203,25 B 7 N 02:18 02:27 02:27 02:48 0,35 125 296,18 9 9 0  21 DF 0 0
26 06.07.1995 203,25 203,45 B 7 N 02:48 02:52 02:52 02:58 0,20 125 296,18 4 4 0  06 AW 0 0
26 06.07.1995 203,45 203,85 B 7 N 02:58 03:06 03:12 03:12 0,40 125 296,18 14 8 6  00 0 0
26 06.07.1995 203,85 204,25 B 7 N 03:12 03:20 03:20 03:28 0,40 125 296,18 8 8 0  08 AW 0 0
26 06.07.1995 204,25 204,65 B 7 N 03:28 03:37 03:37 03:43 0,40 125 296,18 9 9 0  06 AW 0 0
26 06.07.1995 204,65 205,05 B 7 N 03:43 03:50 03:50 03:57 0,40 130 308,03 7 7 0  07 AW 0 0
26 06.07.1995 205,05 205,35 B 7 N 03:57 04:04 04:09 04:09 0,30 130 308,03 12 7 5  00 0 0
26 06.07.1995 205,35 205,70 B 7 N 04:09 04:17 04:17 04:23 0,35 120 284,33 8 8 0  06 AW 0 0
26 06.07.1995 205,70 205,90 B 7 N 04:23 04:27 04:27 05:04 0,20 120 284,33 4 4 0  37 AM 0 0
26 06.07.1995 205,90 206,35 B 7 N 05:04 05:12 05:12 05:18 0,45 130 308,03 8 8 0  06 AW 0 0
26 06.07.1995 206,35 206,75 B 7 N 05:18 05:25 05:30 05:30 0,40 125 296,18 12 7 5  00 0 0
26 06.07.1995 206,75 207,15 B 7 N 05:30 05:38 05:38 05:46 0,40 125 296,18 8 8 0  08 AW 0 0
26 06.07.1995 207,15 207,50 B 7 N 05:46 05:53 05:53 06:03 0,35 150 355,42 7 7 0  10 AW 0 0
26 06.07.1995 207,50 207,90 B 7 N 06:03 06:10 06:10 06:17 0,40 175 414,65 7 7 0  07 AW 0 0
26 06.07.1995 207,90 208,10 B 7 N 06:17 06:21 06:21 07:00 0,20 155 367,26 4 4 0  39 AV, WK 9 9 0
27 06.07.1995 208,10 208,10 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:22 0,00 0 0,00 0 0 0  22 AW Tübbingtransport 0 0
27 06.07.1995 208,10 208,55 G 7 F 07:22 07:28 07:28 07:36 0,45 140 331,72 6 6 0  08 AW 0 0
27 06.07.1995 208,55 208,80 G 7 F 07:36 07:39 07:39 07:44 0,25 170 402,81 3 3 0  05 AW 0 0
27 06.07.1995 208,80 209,30 G 7 F 07:44 07:51 07:51 07:56 0,50 100 236,94 7 7 0  05 AW 0 0
27 06.07.1995 209,30 209,60 G 7 F 07:56 08:00 08:04 08:58 0,30 125 296,18 8 4 4  54 ME Hydraulikpumpenmotor 0 54 54
27 06.07.1995 209,60 210,00 G 7 F 08:58 09:04 09:04 09:08 0,40 120 284,33 6 6 0  04 AW 0 0
27 06.07.1995 210,00 210,25 G 7 F 09:08 09:13 09:13 09:34 0,25 110 260,64 5 5 0  21 AW 0 0
27 06.07.1995 210,25 210,75 G 7 F 09:34 09:44 09:44 09:54 0,50 110 260,64 10 10 0  10 AW 0 0
27 06.07.1995 210,75 211,10 G 7 F 09:54 10:03 10:07 10:10 0,35 95 225,10 13 9 4  03 AW 0 0
27 06.07.1995 211,10 211,55 G 7 F 10:10 10:17 10:17 10:24 0,45 130 308,03 7 7 0  07 AW 0 0
27 06.07.1995 211,55 211,80 G 7 F 10:24 10:33 10:33 10:40 0,25 90 213,25 9 9 0  07 AW 0 0
27 06.07.1995 211,80 212,35 G 7 F 10:40 10:51 10:51 10:57 0,55 90 213,25 11 11 0  06 AW 0 0
27 06.07.1995 212,35 212,50 G 7 F 10:57 11:01 11:01 11:04 0,15 80 189,56 4 4 0  03 AW 0 0
27 06.07.1995 212,50 212,60 G 7 F 11:04 11:07 11:11 11:14 0,10 90 213,25 7 3 4  03 AW 0 0
27 06.07.1995 212,60 213,00 G 7 F 11:14 11:24 11:24 11:30 0,40 100 236,94 10 10 0  06 AW 0 0
27 06.07.1995 213,00 213,25 G 7 F 11:30 11:35 11:35 11:42 0,25 120 284,33 5 5 0  07 AW 0 0
27 06.07.1995 213,25 213,90 G 7 F 11:42 11:50 11:50 11:55 0,65 125 296,18 8 8 0  05 AW 0 0
27 06.07.1995 213,90 214,10 G 7 F 11:55 11:59 12:03 12:45 0,20 120 284,33 8 4 4  42 ME Bohrmotoren 0 42 42
27 06.07.1995 214,10 214,60 G 7 F 12:45 12:52 12:52 12:58 0,50 130 308,03 7 7 0  06 AW 0 0
27 06.07.1995 214,60 214,80 G 7 F 12:58 13:03 13:03 13:15 0,20 125 296,18 5 5 0  12 AW 0 0
27 06.07.1995 214,80 215,40 G 7 F 13:15 13:22 13:22 13:29 0,60 130 308,03 7 7 0  07 AW 0 0
27 06.07.1995 215,40 215,60 G 7 F 13:29 13:32 13:36 13:45 0,20 150 355,42 7 3 4  09 AW 0 0
27 06.07.1995 215,60 216,05 G 7 F 13:45 13:50 13:50 13:58 0,45 185 438,35 5 5 0  08 AW 0 0
27 06.07.1995 216,05 216,35 G 7 F 13:58 14:02 14:02 14:11 0,30 170 402,81 4 4 0  09 AW 0 0
27 06.07.1995 216,35 216,95 G 7 F 14:11 14:17 14:21 14:24 0,60 180 426,50 10 6 4  03 AW 0 0
27 06.07.1995 216,95 217,35 G 7 F 14:24 14:29 14:29 14:38 0,40 175 414,65 5 5 0  09 AW 0 0
27 06.07.1995 217,35 217,75 G 7 F 14:38 14:48 14:48 14:51 0,40 160 379,11 10 10 0  03 AW 0 0
27 06.07.1995 217,75 218,15 G 7 F 14:51 14:55 14:55 15:00 0,40 130 308,03 4 4 0  05 AW 0 0
28 06.07.1995 218,15 218,15 M 7 T 15:00 15:00 15:00 15:15 0,00 0 0,00 0 0 0  15 AW 0 0
28 06.07.1995 218,15 218,45 M 7 T 15:15 15:21 15:25 15:29 0,30 110 260,64 10 6 4  04 AW 0 0
28 06.07.1995 218,45 218,55 M 7 T 15:29 15:31 15:31 16:02 0,10 120 284,33 2 2 0  31 ME 0 31 31
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0 0 4 4 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS

21 21 0 0 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 37 37 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 30 30 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 22 22 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 21 21 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 12 12 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 15 15 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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28 06.07.1995 218,55 218,75 M 7 T 16:02 16:04 16:04 16:27 0,20 150 355,42 2 2 0  23 ME 0 23 23
28 06.07.1995 218,75 218,95 M 7 T 16:27 16:31 16:31 16:55 0,20 140 331,72 4 4 0  24 ME 0 24 24
28 06.07.1995 218,95 219,15 M 7 T 16:55 17:00 17:00 17:08 0,20 165 390,96 5 5 0  08 AW 0 0
28 06.07.1995 219,15 219,80 M 7 T 17:08 17:14 17:17 17:20 0,65 180 426,50 9 6 3  03 AW 0 0
28 06.07.1995 219,80 220,20 M 7 T 17:20 17:26 17:26 17:32 0,40 170 402,81 6 6 0  06 AW 0 0
28 06.07.1995 220,20 220,55 M 7 T 17:32 17:38 17:38 17:45 0,35 175 414,65 6 6 0  07 AW 0 0
28 06.07.1995 220,55 221,00 M 7 T 17:45 17:50 17:50 17:56 0,45 170 402,81 5 5 0  06 AW 0 0
28 06.07.1995 221,00 221,30 M 7 T 17:56 18:01 18:05 18:08 0,30 175 414,65 9 5 4  03 AW 0 0
28 06.07.1995 221,30 221,70 M 7 T 18:08 18:15 18:15 18:28 0,40 150 355,42 7 7 0  13 AW 0 0
28 06.07.1995 221,70 222,00 M 7 T 18:28 18:33 18:33 18:41 0,30 185 438,35 5 5 0  08 AW 0 0
28 06.07.1995 222,00 222,50 M 7 T 18:41 18:47 18:47 18:54 0,50 175 414,65 6 6 0  07 AW 0 0
28 06.07.1995 222,50 222,80 M 7 T 18:54 18:58 19:02 19:54 0,30 185 438,35 8 4 4  52 AV, SW 0 0
28 06.07.1995 222,80 223,25 M 7 T 19:54 20:01 20:01 20:06 0,45 160 379,11 7 7 0  05 AW 0 0
28 06.07.1995 223,25 223,50 M 7 T 20:06 20:12 20:12 20:22 0,25 175 414,65 6 6 0  10 AW 0 0
28 06.07.1995 223,50 224,00 M 7 T 20:22 20:27 20:27 20:35 0,50 165 390,96 5 5 0  08 AW 0 0
28 06.07.1995 224,00 224,30 M 7 T 20:35 20:40 20:44 20:50 0,30 160 379,11 9 5 4  06 AW 0 0
28 06.07.1995 224,30 224,60 M 7 T 20:50 20:54 20:54 21:07 0,30 165 390,96 4 4 0  13 AW 0 0
28 06.07.1995 224,60 224,90 M 7 T 21:07 21:12 21:12 21:19 0,30 185 438,35 5 5 0  07 AW 0 0
28 06.07.1995 224,90 225,40 M 7 T 21:19 21:24 21:24 21:32 0,50 180 426,50 5 5 0  08 AW 0 0
28 06.07.1995 225,40 225,80 M 7 T 21:32 21:36 21:40 21:51 0,40 150 355,42 8 4 4  11 AW, SW 0 0
28 06.07.1995 225,80 225,90 M 7 T 21:51 21:53 21:53 22:00 0,10 125 296,18 2 2 0  07 MF 0 7 7
28 06.07.1995 225,90 226,30 M 7 T 22:00 22:03 22:03 22:09 0,40 125 296,18 3 3 0  06 AW 0 0
28 06.07.1995 226,30 226,50 M 7 T 22:09 22:13 22:13 22:28 0,20 120 284,33 4 4 0  15 AW 0 0
28 06.07.1995 226,50 227,10 M 7 T 22:28 22:33 22:33 22:40 0,60 175 414,65 5 5 0  07 AW 0 0
28 06.07.1995 227,10 227,30 M 7 T 22:40 22:44 22:48 22:52 0,20 150 355,42 8 4 4  04 AW 0 0
28 06.07.1995 227,30 227,80 M 7 T 22:52 22:57 22:57 23:00 0,50 180 426,50 5 5 0  03 AW 0 0
29 06.07.1995 227,80 227,80 B 7 N 23:00 23:00 23:00 23:40 0,00 0 0,00 0 0 0  40 AM 0 0
29 06.07.1995 227,80 228,15 B 7 N 23:40 23:47 23:47 23:51 0,35 120 284,33 7 7 0  04 AW 0 0
29 06.07.1995 228,15 228,60 B 7 N 23:51 23:58 23:58 00:03 0,45 130 308,03 7 7 0  05 AW 0 0
29 07.07.1995 228,60 228,80 B 7 N 00:03 00:07 00:11 00:16 0,20 125 296,18 8 4 4  05 AW 0 0
29 07.07.1995 228,80 229,30 B 7 N 00:16 00:23 00:23 00:28 0,50 125 296,18 7 7 0  05 AW 0 0
29 07.07.1995 229,30 229,60 B 7 N 00:28 00:35 00:35 00:45 0,30 130 308,03 7 7 0  10 AW 0 0
29 07.07.1995 229,60 230,20 B 7 N 00:45 00:51 00:51 00:57 0,60 150 355,42 6 6 0  06 AW 0 0
29 07.07.1995 230,20 230,30 B 7 N 00:57 00:59 00:59 07:00 0,10 150 355,42 2 2 0  361 AT 0 0
30 10.07.1995 230,30 230,30 B 7 F 07:00 07:00 07:00 15:00 0,00 0 0,00 0 0 0  480 AT Pflugräumer rep. 0 0
31 13.07.1995 230,30 230,30 B 7 F 07:00 07:00 07:00 10:31 0,00 0 0,00 0 0 0  211 AT 0 0
31 13.07.1995 230,30 230,45 B 7 F 10:31 10:33 10:33 10:40 0,15 110 260,64 2 2 0  07 AW 0 0
31 13.07.1995 230,45 231,20 B 7 F 10:40 10:51 10:51 13:37 0,75 120 284,33 11 11 0  166 DF 0 0
31 13.07.1995 231,20 231,80 B 7 F 13:37 13:44 13:50 13:50 0,60 120 284,33 13 7 6  00 0 0
31 13.07.1995 231,80 232,30 B 7 F 13:50 13:58 13:58 14:00 0,50 110 260,64 8 8 0  02 AW 0 0
31 13.07.1995 232,30 232,65 B 7 F 14:00 14:09 14:09 14:14 0,35 120 284,33 9 9 0  05 AW 0 0
31 13.07.1995 232,65 233,00 B 7 F 14:14 14:21 14:21 14:26 0,35 100 236,94 7 7 0  05 AW 0 0
31 13.07.1995 233,00 233,30 B 7 F 14:26 14:32 14:32 15:00 0,30 100 236,94 6 6 0  28 DF 0 0
32 13.07.1995 233,30 233,30 G 7 T 15:00 15:00 15:00 16:48 0,00 0 0,00 0 0 0  108 DB Wagenschieber rep. 0 0
32 13.07.1995 233,30 233,70 G 7 T 16:48 16:57 16:57 16:59 0,40 95 225,10 9 9 0  02 AW 0 0
32 13.07.1995 233,70 233,90 G 7 T 16:59 17:02 17:02 17:31 0,20 125 296,18 3 3 0  29 DB 0 0
32 13.07.1995 233,90 234,70 G 7 T 17:31 17:44 17:44 17:47 0,80 125 296,18 13 13 0  03 AW 0 0
32 13.07.1995 234,70 234,80 G 7 T 17:47 17:49 17:53 18:00 0,10 125 296,18 6 2 4  07 AW 0 0
32 13.07.1995 234,80 235,40 G 7 T 18:00 18:11 18:11 19:17 0,60 125 296,18 11 11 0  66 DB 0 0
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0 0 0 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 13 13 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 22 22 30 30 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 13 13 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 8 8 3 3 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 15 15 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 40 40 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 6 6 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 361 361 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 480 480 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 211 211 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS

166 166 0 0 22 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,86 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS

28 28 0 0 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
108 108 0 0 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS

0 0 2 2 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
29 29 0 0 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS

0 0 3 3 22 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS

66 66 0 0 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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32 13.07.1995 235,40 236,30 G 7 T 19:17 19:29 19:33 20:19 0,90 125 296,18 16 12 4  46 DB 0 0
32 13.07.1995 236,30 236,90 G 7 T 20:19 20:28 20:28 20:32 0,60 130 308,03 9 9 0  04 AW 0 0
32 13.07.1995 236,90 237,55 G 7 T 20:32 20:38 20:38 21:12 0,65 135 319,88 6 6 0  34 DB 0 0
32 13.07.1995 237,55 237,65 G 7 T 21:12 21:14 21:14 21:16 0,10 125 296,18 2 2 0  02 AW 0 0
32 13.07.1995 237,65 237,80 G 7 T 21:16 21:19 21:23 23:00 0,15 125 296,18 7 3 4  97 AV, AA, WK Räumer freistemmen 27 27 0
33 13.07.1995 237,80 237,80 M 7 N 23:00 23:00 23:00 23:22 0,00 0 0,00 0 0 0  22 AV 0 0
33 13.07.1995 237,80 238,10 M 7 N 23:22 23:28 23:28 23:33 0,30 100 236,94 6 6 0  05 AW 0 0
33 13.07.1995 238,10 238,45 M 7 N 23:33 23:38 23:38 23:45 0,35 120 284,33 5 5 0  07 AW 0 0
33 13.07.1995 238,45 239,30 M 7 N 23:45 23:55 00:02 00:02 0,85 120 284,33 17 10 7  00 0 0
33 14.07.1995 239,30 239,40 M 7 N 00:02 00:04 00:04 00:40 0,10 125 296,18 2 2 0  36 MH 0 36 36
33 14.07.1995 239,40 239,85 M 7 N 00:40 00:45 00:45 00:55 0,45 120 284,33 5 5 0  10 AW 0 0
33 14.07.1995 239,85 240,10 M 7 N 00:55 01:01 01:01 01:11 0,25 130 308,03 6 6 0  10 AW 0 0
33 14.07.1995 240,10 240,40 M 7 N 01:11 01:15 01:15 01:28 0,30 125 296,18 4 4 0  13 AW 0 0
33 14.07.1995 240,40 240,80 M 7 N 01:28 01:35 01:39 01:43 0,40 110 260,64 11 7 4  04 AW 0 0
33 14.07.1995 240,80 242,30 M 7 N 01:43 02:09 02:13 02:18 1,50 125 296,18 30 26 4  05 AW 0 0
33 14.07.1995 242,30 242,45 M 7 N 02:18 02:21 02:21 02:23 0,15 125 296,18 3 3 0  02 AW 0 0
33 14.07.1995 242,45 242,70 M 7 N 02:23 02:28 02:28 02:58 0,25 135 319,88 5 5 0  30 SW 0 0
33 14.07.1995 242,70 243,45 M 7 N 02:58 03:10 03:10 03:35 0,75 135 319,88 12 12 0  25 DB 0 0
33 14.07.1995 243,45 243,80 M 7 N 03:35 03:43 03:51 03:51 0,35 140 331,72 16 8 8  00 0 0
33 14.07.1995 243,80 244,40 M 7 N 03:51 04:02 04:02 04:05 0,60 140 331,72 11 11 0  03 AW 0 0
33 14.07.1995 244,40 244,95 M 7 N 04:05 04:11 04:11 04:13 0,55 140 331,72 6 6 0  02 AW 0 0
33 14.07.1995 244,95 245,20 M 7 N 04:13 04:18 04:18 04:30 0,25 140 331,72 5 5 0  12 AW 0 0
33 14.07.1995 245,20 245,30 M 7 N 04:30 04:32 04:36 04:36 0,10 135 319,88 6 2 4  00 0 0
33 14.07.1995 245,30 245,65 M 7 N 04:36 04:39 04:39 04:48 0,35 150 355,42 3 3 0  09 AW 0 0
33 14.07.1995 245,65 246,05 M 7 N 04:48 04:54 04:54 04:59 0,40 135 319,88 6 6 0  05 AW 0 0
33 14.07.1995 246,05 246,20 M 7 N 04:59 05:01 05:01 05:05 0,15 125 296,18 2 2 0  04 AW 0 0
33 14.07.1995 246,20 246,80 M 7 N 05:05 05:15 05:20 05:51 0,60 110 260,64 15 10 5  31 DB 0 0
33 14.07.1995 246,80 247,10 M 7 N 05:51 05:54 05:54 06:05 0,30 100 236,94 3 3 0  11 AW 0 0
33 14.07.1995 247,10 247,50 M 7 N 06:05 06:12 06:12 06:43 0,40 55 130,32 7 7 0  31 DB 0 0
33 14.07.1995 247,50 248,30 M 7 N 06:43 06:52 06:52 07:00 0,80 110 260,64 9 9 0  08 WK 8 8 0
34 14.07.1995 248,30 249,05 B 7 F 07:00 07:08 07:08 07:16 0,75 115 272,49 8 8 0  08 AW 0 0
34 14.07.1995 249,05 249,30 B 7 F 07:16 07:19 07:19 08:20 0,25 110 260,64 3 3 0  61 DN Kettenschieber 0 0
34 14.07.1995 249,30 249,45 B 7 F 08:20 08:25 08:25 08:27 0,15 110 260,64 5 5 0  02 AW 0 0
34 14.07.1995 249,45 249,80 B 7 F 08:27 08:31 08:36 08:36 0,35 100 236,94 9 4 5  00 0 0
34 14.07.1995 249,80 250,65 B 7 F 08:36 08:45 08:45 08:49 0,85 100 236,94 9 9 0  04 DN 0 0
34 14.07.1995 250,65 251,10 B 7 F 08:49 08:57 08:57 09:10 0,45 70 165,86 8 8 0  13 AS, DN 0 0
34 14.07.1995 251,10 251,30 B 7 F 09:10 09:12 09:16 09:24 0,20 75 177,71 6 2 4  08 AS 0 0
34 14.07.1995 251,30 251,50 B 7 F 09:24 09:26 09:26 09:55 0,20 70 165,86 2 2 0  29 AM 0 0
34 14.07.1995 251,50 252,15 B 7 F 09:55 10:03 10:03 10:05 0,65 70 165,86 8 8 0  02 AW 0 0
34 14.07.1995 252,15 252,80 B 7 F 10:05 10:16 10:20 10:40 0,65 70 165,86 15 11 4  20 DN 0 0
34 14.07.1995 252,80 253,35 B 7 F 10:40 10:47 10:47 10:49 0,55 80 189,56 7 7 0  02 AW 0 0
34 14.07.1995 253,35 253,65 B 7 F 10:49 10:53 10:53 10:59 0,30 80 189,56 4 4 0  06 SA 0 0
34 14.07.1995 253,65 253,90 B 7 F 10:59 11:02 11:07 12:32 0,25 95 225,10 8 3 5  85 AV, AM 0 0
34 14.07.1995 253,90 255,40 B 7 F 12:32 12:47 12:58 12:58 1,50 75 177,71 26 15 11  00 0 0
34 14.07.1995 255,40 256,25 B 7 F 12:58 13:09 13:09 13:30 0,85 75 177,71 11 11 0  21 AM 0 0
34 14.07.1995 256,25 256,90 B 7 F 13:30 13:42 13:45 13:50 0,65 90 213,25 15 12 3  05 SA 0 0
34 14.07.1995 256,90 258,40 B 7 F 13:50 14:16 14:20 14:46 1,50 110 260,64 30 26 4  26 AM 0 0
34 14.07.1995 258,40 259,10 B 7 F 14:46 15:00 15:00 15:00 0,70 120 284,33 14 14 0  00 0 0
35 14.07.1995 259,10 259,10 G 7 T 15:00 15:00 15:00 15:09 0,00 0 0,00 0 0 0  09 AW 0 0
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46 46 0 0 22 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS

34 34 0 0 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 30 40 70 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 22 22 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 7 7 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 13 13 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 30 30 0 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS

25 25 0 0 22 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,86 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 12 12 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 5 5 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS

31 31 0 0 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 11 11 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS

31 31 0 0 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,86 0,00 0,00 0,00 KP,KS

61 61 0 0 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS

4 4 0 0 22 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 13 13 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 8 8 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 29 29 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS

20 20 0 0 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 2 2 22 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,63 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 6 6 0 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 35 50 85 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 21 21 22 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 5 5 0 22 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 26 26 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,80 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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35 14.07.1995 259,10 259,80 G 7 T 15:09 15:20 15:27 15:27 0,70 110 260,64 18 11 7  00 0 0
35 14.07.1995 259,80 260,65 G 7 T 15:27 15:40 15:40 16:18 0,85 120 284,33 13 13 0  38 AW 0 0
35 14.07.1995 260,65 260,90 G 7 T 16:18 16:22 16:22 23:00 0,25 125 296,18 4 4 0  398 ME, DE Absaugung, Steuerung, Wasserpumpe wechseln 0 330 330
36 14.07.1995 260,90 260,90 M 7 N 23:00 23:00 23:00 00:27 0,00 0 0,00 0 0 0  87 ME 0 87 87
36 15.07.1995 260,90 261,10 M 7 N 00:27 00:29 00:34 00:40 0,20 220 521,28 7 2 5  06 AW 0 0
36 15.07.1995 261,10 262,60 M 7 N 00:40 00:56 01:01 01:01 1,50 110 260,64 21 16 5  00 0 0
36 15.07.1995 262,60 263,10 M 7 N 01:01 01:05 01:05 01:19 0,50 130 308,03 4 4 0  14 SW 0 0
36 15.07.1995 263,10 264,00 M 7 N 01:19 01:26 01:30 02:04 0,90 85 201,40 11 7 4  34 SW 0 0
36 15.07.1995 264,00 264,60 M 7 N 02:04 02:09 02:09 02:09 0,60 130 308,03 5 5 0  00 0 0
36 15.07.1995 264,60 265,05 M 7 N 02:09 02:12 02:12 03:15 0,45 135 319,88 3 3 0  63 ME 0 63 63
36 15.07.1995 265,05 265,50 M 7 N 03:15 03:20 03:31 03:31 0,45 125 296,18 16 5 11  00 0 0
36 15.07.1995 265,50 265,80 M 7 N 03:31 03:33 03:33 03:49 0,30 120 284,33 2 2 0  16 AW 0 0
36 15.07.1995 265,80 267,00 M 7 N 03:49 03:59 04:04 04:10 1,20 130 308,03 15 10 5  06 AW 0 0
36 15.07.1995 267,00 268,20 M 7 N 04:10 04:20 04:20 04:23 1,20 140 331,72 10 10 0  03 AW 0 0
36 15.07.1995 268,20 268,50 M 7 N 04:23 04:25 04:30 04:35 0,30 140 331,72 7 2 5  05 AW 0 0
36 15.07.1995 268,50 268,70 M 7 N 04:35 04:37 04:37 04:43 0,20 130 308,03 2 2 0  06 AW 0 0
36 15.07.1995 268,70 269,10 M 7 N 04:43 04:47 04:47 04:49 0,40 120 284,33 4 4 0  02 AW 0 0
36 15.07.1995 269,10 270,00 M 7 N 04:49 04:55 05:00 05:59 0,90 120 284,33 11 6 5  59 AV 0 0
36 15.07.1995 270,00 271,50 M 7 N 05:59 06:12 06:17 06:23 1,50 125 296,18 18 13 5  06 AW 0 0
36 15.07.1995 271,50 272,50 M 7 N 06:23 06:33 06:33 06:46 1,00 125 296,18 10 10 0  13 AW 0 0
36 15.07.1995 272,50 273,00 M 7 N 06:46 06:51 06:55 07:00 0,50 150 355,42 9 5 4  05 WK 5 5 0
37 15.07.1995 273,00 273,00 B 7 F 07:00 07:00 07:00 07:25 0,00 0 0,00 0 0 0  25 WK, AA Räumer  10 10 0
37 15.07.1995 273,00 274,10 B 7 F 07:25 07:40 07:40 07:44 1,10 100 236,94 15 15 0  04 AW 0 0
37 15.07.1995 274,10 274,50 B 7 F 07:44 07:50 07:54 07:57 0,40 105 248,79 10 6 4  03 AM 0 0
37 15.07.1995 274,50 274,80 B 7 F 07:57 08:00 08:00 08:11 0,30 120 284,33 3 3 0  11 AM 0 0
37 15.07.1995 274,80 276,00 B 7 F 08:11 08:27 08:27 08:31 1,20 110 260,64 16 16 0  04 AW 0 0
37 15.07.1995 276,00 277,30 B 7 F 08:31 08:45 08:49 09:04 1,30 110 260,64 18 14 4  15 AM 0 0
37 15.07.1995 277,30 278,80 B 7 F 09:04 09:20 09:23 09:23 1,50 100 236,94 19 16 3  00 0 0
37 15.07.1995 278,80 279,75 B 7 F 09:23 09:31 09:31 10:03 0,95 110 260,64 8 8 0  32 AM 0 0
37 15.07.1995 279,75 280,25 B 7 F 10:03 10:09 10:14 10:14 0,50 100 236,94 11 6 5  00 0 0
37 15.07.1995 280,25 281,75 B 7 F 10:14 10:32 10:38 10:38 1,50 90 213,25 24 18 6  00 0 0
37 15.07.1995 281,75 282,00 B 7 F 10:38 10:41 10:41 11:11 0,25 110 260,64 3 3 0  30 AM 0 0
37 15.07.1995 282,00 283,25 B 7 F 11:11 11:25 11:30 11:30 1,25 110 260,64 19 14 5  00 0 0
37 15.07.1995 283,25 283,75 B 7 F 11:30 11:35 11:35 11:44 0,50 105 248,79 5 5 0  09 AM 0 0
37 15.07.1995 283,75 284,20 B 7 F 11:44 11:53 12:03 12:03 0,45 115 272,49 19 9 10  00 0 0
37 15.07.1995 284,20 285,70 B 7 F 12:03 12:19 12:25 12:25 1,50 105 248,79 22 16 6  00 0 0
37 15.07.1995 285,70 286,75 B 7 F 12:25 12:36 12:36 12:54 1,05 105 248,79 11 11 0  18 AM 0 0
37 15.07.1995 286,75 287,20 B 7 F 12:54 12:59 13:04 13:59 0,45 105 248,79 10 5 5  55 AM 0 0
37 15.07.1995 287,20 287,40 B 7 F 13:59 14:01 14:01 15:00 0,20 110 260,64 2 2 0  59 AV 0 0
38 17.07.1995 287,40 287,40 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:17 0,00 0 0,00 0 0 0  17 SW 0 0
38 17.07.1995 287,40 288,65 M 7 F 07:17 07:28 07:28 07:32 1,25 175 414,65 11 11 0  04 AW 0 0
38 17.07.1995 288,65 288,80 M 7 F 07:32 07:34 07:38 07:38 0,15 175 414,65 6 2 4  00 0 0
38 17.07.1995 288,80 289,90 M 7 F 07:38 07:47 07:47 07:50 1,10 160 379,11 9 9 0  03 SA 0 0
38 17.07.1995 289,90 290,15 M 7 F 07:50 07:52 07:52 07:54 0,25 175 414,65 2 2 0  02 SA 0 0
38 17.07.1995 290,15 290,30 M 7 F 07:54 07:56 08:00 08:08 0,15 170 402,81 6 2 4  08 SA 0 0
38 17.07.1995 290,30 291,80 M 7 F 08:08 08:18 08:22 08:22 1,50 140 331,72 14 10 4  00 0 0
38 17.07.1995 291,80 292,55 M 7 F 08:22 08:28 08:28 08:34 0,75 150 355,42 6 6 0  06 SA 0 0
38 17.07.1995 292,55 292,75 M 7 F 08:34 08:36 08:36 08:46 0,20 170 402,81 2 2 0  10 SA 0 0
38 17.07.1995 292,75 293,30 M 7 F 08:46 08:50 08:56 08:56 0,55 170 402,81 10 4 6  00 0 0
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0 0 0 22 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,80 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 38 38 22 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 SP

68 68 0 0 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 SP
0 14 14 0 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 SP
0 34 34 0 22 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 16 16 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 22 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,37 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 3 3 22 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,37 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 5 5 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 2 2 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 59 59 22 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 13 13 22 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,14 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 15 15 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 4 4 22 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,26 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 3 3 22 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 11 11 22 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,34 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 4 4 22 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,37 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 15 15 22 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,49 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 32 32 22 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 30 30 22 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 22 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,43 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 9 9 22 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,72 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 18 18 22 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,20 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 55 55 22 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 59 59 22 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP
0 17 17 0 22 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 4 4 22 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,43 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 22 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,17 0,00 0,00 0,00 SP
0 3 3 0 22 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,26 0,00 0,00 0,00 SP
0 2 2 0 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP
0 8 8 0 23 F3 10,18 1,53 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,38 AQ 42 0,48 5 0,04 SP
0 0 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 6 6 0 23 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 0,13 U 100 3,3 1,92 AQ 42 2,40 5 0,22 SP
0 10 10 0 23 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,51 AQ 42 0,64 5 0,06 SP
0 0 0 23 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 0,09 U 100 3,3 1,41 AQ 42 1,76 5 0,16 SP
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38 17.07.1995 293,30 294,80 M 7 F 08:56 09:08 09:14 09:14 1,50 150 355,42 18 12 6  00 0 0
38 17.07.1995 294,80 295,30 M 7 F 09:14 09:18 09:18 09:47 0,50 150 355,42 4 4 0  29 DB 0 0
38 17.07.1995 295,30 296,20 M 7 F 09:47 09:53 09:56 09:56 0,90 180 426,50 9 6 3  00 0 0
38 17.07.1995 296,20 297,70 M 7 F 09:56 10:07 10:11 10:38 1,50 170 402,81 15 11 4  27 SW 0 0
38 17.07.1995 297,70 299,20 M 7 F 10:38 10:50 10:53 10:53 1,50 170 402,81 15 12 3  00 0 0
38 17.07.1995 299,20 300,30 M 7 F 10:53 11:07 11:07 11:10 1,10 160 379,11 14 14 0  03 SA 0 0
38 17.07.1995 300,30 300,50 M 7 F 11:10 11:12 11:12 11:20 0,20 160 379,11 2 2 0  08 SA 0 0
38 17.07.1995 300,50 300,70 M 7 F 11:20 11:22 11:24 11:24 0,20 175 414,65 4 2 2  00 0 0
38 17.07.1995 300,70 302,20 M 7 F 11:24 11:37 11:41 12:51 1,50 175 414,65 17 13 4  70 AV 0 0
38 17.07.1995 302,20 303,70 M 7 F 12:51 13:03 13:07 13:12 1,50 160 379,11 16 12 4  05 SW 0 0
38 17.07.1995 303,70 304,80 M 7 F 13:12 13:21 13:21 13:36 1,10 175 414,65 9 9 0  15 SW 0 0
38 17.07.1995 304,80 305,00 M 7 F 13:36 13:40 13:49 13:49 0,20 65 154,01 13 4 9  00 0 0
38 17.07.1995 305,00 305,85 M 7 F 13:49 13:59 13:59 13:59 0,85 175 414,65 10 10 0  00 0 0
38 17.07.1995 305,85 306,50 M 7 F 13:59 14:04 14:08 14:08 0,65 175 414,65 9 5 4  00 0 0
38 17.07.1995 306,50 307,35 M 7 F 14:08 14:17 14:17 14:17 0,85 140 331,72 9 9 0  00 0 0
38 17.07.1995 307,35 308,00 M 7 F 14:17 14:22 14:27 14:27 0,65 160 379,11 10 5 5  00 0 0
38 17.07.1995 308,00 309,50 M 7 F 14:27 14:38 14:48 14:48 1,50 150 355,42 21 11 10  00 0 0
38 17.07.1995 309,50 309,75 M 7 F 14:48 14:50 14:50 14:58 0,25 150 355,42 2 2 0  08 SW 0 0
38 17.07.1995 309,75 309,90 M 7 F 14:58 15:00 15:00 15:00 0,15 110 260,64 2 2 0  00 0 0
39 17.07.1995 309,90 310,95 B 7 T 15:00 15:09 15:14 15:24 1,05 115 272,49 14 9 5  10 AM 0 0
39 17.07.1995 310,95 311,85 B 7 T 15:24 15:31 15:31 16:27 0,90 120 284,33 7 7 0  56 AA Verbruch aufräumen 0 0
39 17.07.1995 311,85 312,45 B 7 T 16:27 16:33 16:37 16:59 0,60 120 284,33 10 6 4  22 AM, AA 0 0
39 17.07.1995 312,45 313,95 B 7 T 16:59 17:12 17:16 17:16 1,50 115 272,49 17 13 4  00 0 0
39 17.07.1995 313,95 314,20 B 7 T 17:16 17:18 17:18 17:40 0,25 90 213,25 2 2 0  22 AM 0 0
39 17.07.1995 314,20 315,35 B 7 T 17:40 17:52 17:56 17:56 1,15 80 189,56 16 12 4  00 0 0
39 17.07.1995 315,35 315,60 B 7 T 17:56 17:58 18:00 18:00 0,25 90 213,25 4 2 2  00 0 0
39 17.07.1995 315,60 316,65 B 7 T 18:00 18:07 18:07 20:02 1,05 85 201,40 7 7 0  115 DF Beladeband 0 0
39 17.07.1995 316,65 317,10 B 7 T 20:02 20:07 20:11 20:18 0,45 95 225,10 9 5 4  07 SB 0 0
39 17.07.1995 317,10 317,35 B 7 T 20:18 20:20 20:20 20:23 0,25 85 201,40 2 2 0  03 AW 0 0
39 17.07.1995 317,35 317,70 B 7 T 20:23 20:26 20:26 20:28 0,35 90 213,25 3 3 0  02 AW 0 0
39 17.07.1995 317,70 318,60 B 7 T 20:28 20:37 20:41 23:00 0,90 80 189,56 13 9 4  139 AV, SB 0 0
40 17.07.1995 318,60 318,60 G 7 N 23:00 23:00 23:00 01:32 0,00 0 0,00 0 0 0  152 SB Verbruch aufräumen 0 0
40 18.07.1995 318,60 320,10 G 7 N 01:32 01:50 01:55 02:33 1,50 90 213,25 23 18 5  38 SB Verbruch aufräumen 0 0
40 18.07.1995 320,10 320,35 G 7 N 02:33 02:35 02:35 02:43 0,25 90 213,25 2 2 0  08 AW 0 0
40 18.07.1995 320,35 321,60 G 7 N 02:43 02:57 03:01 03:07 1,25 95 225,10 18 14 4  06 AW 0 0
40 18.07.1995 321,60 321,85 G 7 N 03:07 03:10 03:10 03:12 0,25 100 236,94 3 3 0  02 AW 0 0
40 18.07.1995 321,85 322,85 G 7 N 03:12 03:27 03:27 03:34 1,00 75 177,71 15 15 0  07 DB Schiebebühne 0 0
40 18.07.1995 322,85 323,10 G 7 N 03:34 03:43 03:48 04:53 0,25 90 213,25 14 9 5  65 DB Schiebebühne 0 0
40 18.07.1995 323,10 323,65 G 7 N 04:53 05:02 05:02 05:26 0,55 65 154,01 9 9 0  24 SB 0 0
40 18.07.1995 323,65 323,80 G 7 N 05:26 05:28 05:28 05:32 0,15 70 165,86 2 2 0  04 AW 0 0
40 18.07.1995 323,80 324,70 G 7 N 05:32 05:43 05:48 06:30 0,90 85 201,40 16 11 5  42 SB 0 0
40 18.07.1995 324,70 325,75 G 7 N 06:30 06:49 06:49 07:00 1,05 70 165,86 19 19 0  11 SB 0 0
41 18.07.1995 325,75 326,20 M 7 F 07:00 07:07 07:15 07:15 0,45 150 355,42 15 7 8  00 0 0
41 18.07.1995 326,20 326,45 M 7 F 07:15 07:19 07:19 07:28 0,25 125 296,18 4 4 0  09 SW 0 0
41 18.07.1995 326,45 327,50 M 7 F 07:28 07:42 07:42 07:44 1,05 125 296,18 14 14 0  02 SW 0 0
41 18.07.1995 327,50 327,70 M 7 F 07:44 07:46 07:50 08:36 0,20 170 402,81 6 2 4  46 SB 0 0
41 18.07.1995 327,70 329,20 M 7 F 08:36 08:53 08:57 09:41 1,50 155 367,26 21 17 4  44 SB 0 0
41 18.07.1995 329,20 330,70 M 7 F 09:41 09:58 10:02 11:24 1,50 145 343,57 21 17 4  82 SB 0 0
41 18.07.1995 330,70 332,20 M 7 F 11:24 11:40 11:44 12:25 1,50 135 319,88 20 16 4  41 SB 0 0
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0 0 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
29 29 0 0 23 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 0,09 U 100 3,3 1,28 AQ 42 1,60 5 0,15 SP

0 0 0 23 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 0,16 U 100 3,3 2,30 AQ 42 2,88 5 0,27 SP
0 27 27 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 0 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 3 3 0 23 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 0,19 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,52 5 0,33 SP
0 8 8 0 23 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,51 AQ 42 0,64 5 0,06 SP
0 0 0 23 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,51 AQ 42 0,64 5 0,06 SP
0 0 70 70 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 5 5 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 15 15 0 23 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 0,19 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,52 5 0,33 SP
0 0 0 23 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,51 AQ 42 0,64 5 0,06 SP
0 0 0 23 F3 10,18 8,65 11,31 1,5 0,15 U 100 3,3 2,18 AQ 42 2,72 5 0,25 SP
0 0 0 23 F3 10,18 6,62 11,31 1,5 0,11 U 100 3,3 1,66 AQ 42 2,08 5 0,19 SP
0 0 0 23 F3 10,18 8,65 11,31 1,5 0,15 U 100 3,3 2,18 AQ 42 2,72 5 0,25 SP
0 0 0 23 F3 10,18 6,62 11,31 1,5 0,11 U 100 3,3 1,66 AQ 42 2,08 5 0,19 SP
0 0 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 8 8 0 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP
0 0 0 23 F3 10,18 1,53 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,38 AQ 42 0,48 5 0,04 SP
0 0 10 10 23 F3 10,18 10,69 11,31 1,5 0,18 U 100 3,3 2,69 AQ 42 3,36 5 0,31 SP
0 0 56 56 23 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 0,16 U 100 3,3 2,30 AQ 42 2,88 5 0,27 SP
0 0 22 22 23 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 0,10 U 100 3,3 1,54 AQ 42 1,92 5 0,18 SP
0 0 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 0 22 22 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP
0 0 0 23 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 0,20 U 100 3,3 2,94 AQ 42 3,68 5 0,34 SP
0 0 0 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP

115 115 0 0 23 F3 10,18 10,69 11,31 1,5 0,18 U 100 3,3 2,69 AQ 42 3,36 5 0,31 SP
0 7 7 0 23 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,08 U 100 3,3 1,15 AQ 42 1,44 5 0,13 SP
0 0 3 3 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP
0 0 2 2 23 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,06 U 100 3,3 0,90 AQ 42 1,12 5 0,10 SP
0 79 79 60 60 23 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 0,16 U 100 3,3 2,30 AQ 42 2,88 5 0,27 SP
0 152 152 0 23 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP
0 38 38 0 23 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 3,84 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 0 8 8 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP
0 0 6 6 23 F3 10,18 12,73 11,31 1,5 0,22 U 100 3,3 3,20 AQ 42 4,00 5 0,37 SP
0 0 2 2 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP

7 7 0 0 23 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 0,17 U 100 3,3 2,56 AQ 42 3,20 5 0,30 SP
65 65 0 0 23 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,04 U 100 3,3 0,64 AQ 42 0,80 5 0,07 SP

0 24 24 0 23 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 0,09 U 100 3,3 1,41 AQ 42 1,76 5 0,16 SP
0 0 4 4 23 F3 10,18 1,53 11,31 1,5 0,03 U 100 3,3 0,38 AQ 42 0,48 5 0,04 SP
0 42 42 0 23 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 0,16 U 100 3,3 2,30 AQ 42 2,88 5 0,27 SP
0 11 11 0 24 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 24 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,47 0,00 0,00 0,00 SP
0 9 9 0 24 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,26 0,00 0,00 0,00 SP
0 2 2 0 24 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP
0 46 46 0 24 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,21 0,00 0,00 0,00 SP
0 44 44 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 82 82 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 41 41 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
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41 18.07.1995 332,20 333,05 M 7 F 12:25 12:34 12:34 12:40 0,85 150 355,42 9 9 0  06 AW 0 0
41 18.07.1995 333,05 333,70 M 7 F 12:40 12:47 12:52 14:12 0,65 150 355,42 12 7 5  80 AV, SW, SB 0 0
41 18.07.1995 333,70 334,75 M 7 F 14:12 14:22 14:22 14:27 1,05 140 331,72 10 10 0  05 SW 0 0
41 18.07.1995 334,75 335,20 M 7 F 14:27 14:32 14:36 14:46 0,45 150 355,42 9 5 4  10 AW 0 0
41 18.07.1995 335,20 336,70 M 7 F 14:46 15:00 15:00 15:00 1,50 150 355,42 14 14 0  00 0 0
42 18.07.1995 336,70 336,70 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:38 0,00 0 0,00 0 0 0  38 SB 0 0
42 18.07.1995 336,70 337,60 B 7 T 15:38 15:47 15:47 15:55 0,90 100 236,94 9 9 0  08 AM 0 0
42 18.07.1995 337,60 338,20 B 7 T 15:55 16:05 16:10 16:10 0,60 100 236,94 15 10 5  00 0 0
42 18.07.1995 338,20 339,70 B 7 T 16:10 16:31 16:34 17:03 1,50 105 248,79 24 21 3  29 SB 0 0
42 18.07.1995 339,70 341,20 B 7 T 17:03 17:24 17:26 17:26 1,50 110 260,64 23 21 2  00 0 0
42 18.07.1995 341,20 341,85 B 7 T 17:26 17:34 17:34 17:36 0,65 100 236,94 8 8 0  02 AM 0 0
42 18.07.1995 341,85 342,10 B 7 T 17:36 17:40 17:44 19:07 0,25 110 260,64 8 4 4  83 SB, SW 0 0
42 18.07.1995 342,10 343,60 B 7 T 19:07 19:30 19:35 19:35 1,50 105 248,79 28 23 5  00 0 0
42 18.07.1995 343,60 343,85 B 7 T 19:35 19:40 19:40 19:48 0,25 100 236,94 5 5 0  08 SW 0 0
42 18.07.1995 343,85 344,45 B 7 T 19:48 19:56 19:56 20:07 0,60 105 248,79 8 8 0  11 SW 0 0
42 18.07.1995 344,45 345,10 B 7 T 20:07 20:18 20:20 20:20 0,65 100 236,94 13 11 2  00 0 0
42 18.07.1995 345,10 346,60 B 7 T 20:20 20:42 20:45 20:45 1,50 105 248,79 25 22 3  00 0 0
42 18.07.1995 346,60 347,15 B 7 T 20:45 20:52 20:52 21:53 0,55 105 248,79 7 7 0  61 SW 0 0
42 18.07.1995 347,15 348,10 B 7 T 21:53 22:06 22:10 22:10 0,95 110 260,64 17 13 4  00 0 0
42 18.07.1995 348,10 349,60 B 7 T 22:10 22:28 22:32 22:45 1,50 100 236,94 22 18 4  13 SW 0 0
42 18.07.1995 349,60 350,80 B 7 T 22:45 23:00 23:00 23:00 1,20 100 236,94 15 15 0  00 0 0
43 18.07.1995 350,80 351,10 G 7 N 23:00 23:03 23:07 00:06 0,30 100 236,94 7 3 4  59 AV, WK, AA Räumer  freistemmen 0 0
43 19.07.1995 351,10 352,25 G 7 N 00:06 00:20 00:20 00:33 1,15 110 260,64 14 14 0  13 AW 0 0
43 19.07.1995 352,25 352,60 G 7 N 00:33 00:37 00:45 00:45 0,35 100 236,94 12 4 8  00 0 0
43 19.07.1995 352,60 354,10 G 7 N 00:45 01:03 01:07 01:15 1,50 125 296,18 22 18 4  08 WK Brustkontrolle 8 8 0
43 19.07.1995 354,10 354,30 G 7 N 01:15 01:18 01:18 01:33 0,20 75 177,71 3 3 0  15 AM kein Wasser 0 0
43 19.07.1995 354,30 355,20 G 7 N 01:33 01:44 01:44 01:56 0,90 90 213,25 11 11 0  12 DB 0 0
43 19.07.1995 355,20 355,60 G 7 N 01:56 02:00 02:04 02:13 0,40 75 177,71 8 4 4  09 AW 0 0
43 19.07.1995 355,60 356,90 G 7 N 02:13 02:32 02:36 02:43 1,30 115 272,49 23 19 4  07 AW 0 0
43 19.07.1995 356,90 358,40 G 7 N 02:43 02:58 03:04 03:04 1,50 135 319,88 21 15 6  00 0 0
43 19.07.1995 358,40 359,10 G 7 N 03:04 03:12 03:12 03:23 0,70 100 236,94 8 8 0  11 AW 0 0
43 19.07.1995 359,10 359,90 G 7 N 03:23 03:32 03:36 03:36 0,80 110 260,64 13 9 4  00 0 0
43 19.07.1995 359,90 360,60 G 7 N 03:36 03:45 03:45 03:53 0,70 100 236,94 9 9 0  08 AM kein Wasser 0 0
43 19.07.1995 360,60 361,40 G 7 N 03:53 04:04 04:09 04:09 0,80 100 236,94 16 11 5  00 0 0
43 19.07.1995 361,40 361,75 G 7 N 04:09 04:14 04:14 04:33 0,35 115 272,49 5 5 0  19 AW 0 0
43 19.07.1995 361,75 362,90 G 7 N 04:33 04:44 04:48 04:55 1,15 125 296,18 15 11 4  07 AW 0 0
43 19.07.1995 362,90 363,90 G 7 N 04:55 05:07 05:07 05:13 1,00 125 296,18 12 12 0  06 AW 0 0
43 19.07.1995 363,90 364,40 G 7 N 05:13 05:21 05:25 05:34 0,50 100 236,94 12 8 4  09 AW 0 0
43 19.07.1995 364,40 365,90 G 7 N 05:34 05:54 05:58 07:00 1,50 115 272,49 24 20 4  62 AV 0 0
44 19.07.1995 365,90 365,90 M 7 F 07:00 07:00 07:00 10:55 0,00 0 0,00 0 0 0  235 SM 0 0
44 19.07.1995 365,90 367,40 M 7 F 10:55 11:12 11:16 13:20 1,50 130 308,03 21 17 4  124 SM 0 0
44 19.07.1995 367,40 368,40 M 7 F 13:20 13:30 13:30 13:33 1,00 125 296,18 10 10 0  03 SB 0 0
44 19.07.1995 368,40 368,90 M 7 F 13:33 13:38 13:42 13:46 0,50 125 296,18 9 5 4  04 SB 0 0
44 19.07.1995 368,90 370,40 M 7 F 13:46 13:57 14:01 14:05 1,50 150 355,42 15 11 4  04 SB 0 0
44 19.07.1995 370,40 370,95 M 7 F 14:05 14:08 14:08 14:25 0,55 130 308,03 3 3 0  17 AW 0 0
44 19.07.1995 370,95 371,90 M 7 F 14:25 14:34 14:39 14:39 0,95 130 308,03 14 9 5  00 0 0
44 19.07.1995 371,90 373,30 M 7 F 14:39 14:53 15:00 15:00 1,40 130 308,03 21 14 7  00 0 0
45 19.07.1995 373,30 373,30 B 7 T 15:00 15:00 15:00 16:38 0,00 0 0,00 0 0 0  98 AM Kabelziehen 0 0
45 19.07.1995 373,30 374,80 B 7 T 16:38 17:02 17:05 17:05 1,50 100 236,94 27 24 3  00 0 0
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0 0 6 6 24 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,88 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 10 10 20 60 60 24 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,68 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 5 5 0 24 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 10 10 24 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,47 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 38 38 0 24 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 8 8 24 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,94 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 24 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,62 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 29 29 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 2 2 24 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,68 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 10 73 83 0 24 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,26 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 8 8 0 24 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,26 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 11 11 0 24 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 24 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,68 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 24 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,56 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 61 61 0 25 F2 10,18 5,60 11,31 1,6 1,42 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 25 F2 10,18 9,67 11,31 1,6 2,45 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 13 13 0 25 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,86 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 25 F2 10,18 12,22 11,31 1,6 3,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 30 29 59 25 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 13 13 25 F2 10,18 11,71 11,31 1,6 2,96 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 25 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,90 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 25 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,86 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 15 15 25 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,52 0,00 0,00 0,00 SP,KP

12 12 0 0 25 F2 10,18 9,16 11,31 1,6 2,32 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 9 9 25 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 1,03 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 7 7 25 F2 10,18 13,23 11,31 1,6 3,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 25 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,86 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 11 11 26 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,68 U 100 3,3 1,16 AQ 42 1,61 5 0,15 SP,KP
0 0 0 26 F3 10,18 8,14 11,31 1,5 1,92 U 100 3,3 1,32 AQ 42 1,84 5 0,17 SP,KP
0 0 8 8 26 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,68 U 100 3,3 1,16 AQ 42 1,61 5 0,15 SP,KP
0 0 0 26 F3 10,18 8,14 11,31 1,5 1,92 U 100 3,3 1,32 AQ 42 1,84 5 0,17 SP,KP
0 0 19 19 26 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,84 U 100 3,3 0,58 AQ 42 0,81 5 0,07 SP,KP
0 0 7 7 26 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 2,76 U 100 3,3 1,90 AQ 42 2,65 5 0,24 SP,KP
0 0 6 6 26 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,40 U 100 3,3 1,65 AQ 42 2,30 5 0,21 SP,KP
0 0 9 9 26 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 1,20 U 100 3,3 0,83 AQ 42 1,15 5 0,11 SP,KP
0 0 62 62 26 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,60 U 100 3,3 2,48 AQ 42 3,45 5 0,32 SP,KP
0 235 235 0 26 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,KP
0 124 124 0 26 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,60 U 100 3,3 2,48 AQ 42 3,45 5 0,32 SP,KP
0 3 3 0 26 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,40 U 100 3,3 1,65 AQ 42 2,30 5 0,21 SP,KP
0 4 4 0 27 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 4 4 0 27 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 17 17 27 F2 10,18 5,60 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 9,67 11,31 1,5 0,49 U 100 3,3 1,78 AQ 42 2,47 5 0,23 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 14,25 11,31 1,5 0,72 U 100 3,3 2,63 AQ 42 3,64 5 0,34 SP,KP
0 0 98 98 28 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
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45 19.07.1995 374,80 375,95 B 7 T 17:05 17:19 17:19 17:40 1,15 110 260,64 14 14 0  21 SW 0 0
45 19.07.1995 375,95 376,05 B 7 T 17:40 17:42 17:42 17:50 0,10 120 284,33 2 2 0  08 AM 0 0
45 19.07.1995 376,05 376,30 B 7 T 17:50 17:55 17:58 17:58 0,25 110 260,64 8 5 3  00 0 0
45 19.07.1995 376,30 377,40 B 7 T 17:58 18:14 18:14 18:17 1,10 100 236,94 16 16 0  03 SW 0 0
45 19.07.1995 377,40 377,70 B 7 T 18:17 18:23 18:26 18:26 0,30 100 236,94 9 6 3  00 0 0
45 19.07.1995 377,70 378,40 B 7 T 18:26 18:36 18:36 18:42 0,70 125 296,18 10 10 0  06 SW 0 0
45 19.07.1995 378,40 379,00 B 7 T 18:42 18:52 18:57 18:57 0,60 100 236,94 15 10 5  00 0 0
45 19.07.1995 379,00 380,50 B 7 T 18:57 19:23 19:30 19:30 1,50 100 236,94 33 26 7  00 0 0
45 19.07.1995 380,50 381,00 B 7 T 19:30 19:39 19:39 19:49 0,50 115 272,49 9 9 0  10 SW 0 0
45 19.07.1995 381,00 382,00 B 7 T 19:49 20:07 20:11 20:42 1,00 110 260,64 22 18 4  31 AV 0 0
45 19.07.1995 382,00 383,50 B 7 T 20:42 21:10 21:17 21:17 1,50 115 272,49 35 28 7  00 0 0
45 19.07.1995 383,50 385,00 B 7 T 21:17 21:39 21:43 21:43 1,50 125 296,18 26 22 4  00 0 0
45 19.07.1995 385,00 386,15 B 7 T 21:43 21:57 21:57 22:03 1,15 125 296,18 14 14 0  06 SW 0 0
45 19.07.1995 386,15 386,25 B 7 T 22:03 22:04 22:04 22:06 0,10 125 296,18 1 1 0  02 SW 0 0
45 19.07.1995 386,25 386,50 B 7 T 22:06 22:11 22:14 22:14 0,25 125 296,18 8 5 3  00 0 0
45 19.07.1995 386,50 387,65 B 7 T 22:14 22:26 22:26 22:28 1,15 120 284,33 12 12 0  02 SW 0 0
45 19.07.1995 387,65 388,00 B 7 T 22:28 22:35 22:38 22:38 0,35 100 236,94 10 7 3  00 0 0
45 19.07.1995 388,00 388,65 B 7 T 22:38 22:48 22:48 23:00 0,65 115 272,49 10 10 0  12 SW 0 0
46 19.07.1995 388,65 388,65 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:43 0,00 0 0,00 0 0 0  43 DB Wagenschieber 0 0
46 19.07.1995 388,65 389,20 G 7 N 23:43 23:55 23:55 00:00 0,55 100 236,94 12 12 0  05 AW 0 0
46 20.07.1995 389,20 390,15 G 7 N 00:00 00:18 00:22 01:57 0,95 100 236,94 22 18 4  95 DB, SB Schiebebühne 0 0
46 20.07.1995 390,15 391,65 G 7 N 01:57 02:18 02:22 03:18 1,50 125 296,18 25 21 4  56 SB 0 0
46 20.07.1995 391,65 393,15 G 7 N 03:18 03:35 03:39 03:56 1,50 110 260,64 21 17 4  17 AW 0 0
46 20.07.1995 393,15 394,65 G 7 N 03:56 04:10 04:15 04:59 1,50 110 260,64 19 14 5  44 AW, DB 0 0
46 20.07.1995 394,65 396,15 G 7 N 04:59 05:22 05:27 05:40 1,50 50 118,47 28 23 5  13 AW Gleis legen 0 0
46 20.07.1995 396,15 397,30 G 7 N 05:40 05:57 05:57 06:12 1,15 55 130,32 17 17 0  15 ME Verspannpumpenmotor 0 15 15
46 20.07.1995 397,30 397,65 G 7 N 06:12 06:20 06:25 07:00 0,35 55 130,32 13 8 5  35 AV 0 0
47 20.07.1995 397,65 397,65 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:33 0,00 0 0,00 0 0 0  33 SW 0 0
47 20.07.1995 397,65 398,85 M 7 F 07:33 07:41 07:47 07:47 1,20 145 343,57 14 8 6  00 0 0
47 20.07.1995 398,85 400,25 M 7 F 07:47 07:57 07:57 08:00 1,40 145 343,57 10 10 0  03 SW 0 0
47 20.07.1995 400,25 400,35 M 7 F 08:00 08:02 08:07 08:07 0,10 125 296,18 7 2 5  00 0 0
47 20.07.1995 400,35 401,10 M 7 F 08:07 08:17 08:17 09:36 0,75 175 414,65 10 10 0  79 SB 0 0
47 20.07.1995 401,10 401,85 M 7 F 09:36 09:44 09:54 09:54 0,75 125 296,18 18 8 10  00 0 0
47 20.07.1995 401,85 402,80 M 7 F 09:54 10:03 10:03 10:17 0,95 125 296,18 9 9 0  14 SW 0 0
47 20.07.1995 402,80 403,35 M 7 F 10:17 10:21 10:27 10:27 0,55 150 355,42 10 4 6  00 0 0
47 20.07.1995 403,35 404,85 M 7 F 10:27 10:42 10:47 10:47 1,50 135 319,88 20 15 5  00 0 0
47 20.07.1995 404,85 405,50 M 7 F 10:47 10:55 10:55 11:13 0,65 130 308,03 8 8 0  18 SW 0 0
47 20.07.1995 405,50 406,35 M 7 F 11:13 11:21 11:26 12:32 0,85 140 331,72 13 8 5  66 SB 0 0
47 20.07.1995 406,35 407,75 M 7 F 12:32 12:44 12:49 13:04 1,40 135 319,88 17 12 5  15 SB 0 0
47 20.07.1995 407,75 408,95 M 7 F 13:04 13:16 13:16 13:22 1,20 150 355,42 12 12 0  06 SW 0 0
47 20.07.1995 408,95 409,25 M 7 F 13:22 13:25 13:30 13:43 0,30 165 390,96 8 3 5  13 SB 0 0
47 20.07.1995 409,25 410,75 M 7 F 13:43 13:57 14:01 14:55 1,50 170 402,81 18 14 4  54 SB 0 0
47 20.07.1995 410,75 410,90 M 7 F 14:55 14:57 14:57 15:00 0,15 125 296,18 2 2 0  03 SB 0 0
48 20.07.1995 410,90 411,35 B 7 T 15:00 15:06 15:06 15:10 0,45 125 296,18 6 6 0  04 SW 0 0
48 20.07.1995 411,35 412,05 B 7 T 15:10 15:17 15:23 15:23 0,70 125 296,18 13 7 6  00 0 0
48 20.07.1995 412,05 413,00 B 7 T 15:23 15:35 15:35 15:45 0,95 115 272,49 12 12 0  10 SB 0 0
48 20.07.1995 413,00 413,20 B 7 T 15:45 15:49 15:49 16:00 0,20 115 272,49 4 4 0  11 SB 0 0
48 20.07.1995 413,20 413,55 B 7 T 16:00 16:06 16:12 16:12 0,35 115 272,49 12 6 6  00 0 0
48 20.07.1995 413,55 415,05 B 7 T 16:12 16:31 16:33 16:33 1,50 120 284,33 21 19 2  00 0 0
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0 21 21 0 28 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 0,59 U 100 3,3 2,16 AQ 42 2,99 5 0,28 SP,KP
0 0 8 8 28 F3 10,18 1,02 11,31 1,5 0,05 U 100 3,3 0,19 AQ 42 0,26 5 0,02 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,13 U 100 3,3 0,47 AQ 42 0,65 5 0,06 SP,KP
0 3 3 0 28 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 0,56 U 100 3,3 2,07 AQ 42 2,86 5 0,26 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 3,05 11,31 1,5 0,15 U 100 3,3 0,56 AQ 42 0,78 5 0,07 SP,KP
0 6 6 0 28 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 0,36 U 100 3,3 1,31 AQ 42 1,82 5 0,17 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 0,31 U 100 3,3 1,13 AQ 42 1,56 5 0,14 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 10 10 0 28 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 0,26 U 100 3,3 0,94 AQ 42 1,30 5 0,12 SP,KP
0 0 31 31 28 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 0,51 U 100 3,3 1,88 AQ 42 2,60 5 0,24 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 6 6 0 28 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 0,59 U 100 3,3 2,16 AQ 42 2,99 5 0,28 SP,KP
0 2 2 0 28 F3 10,18 1,02 11,31 1,5 0,05 U 100 3,3 0,19 AQ 42 0,26 5 0,02 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,13 U 100 3,3 0,47 AQ 42 0,65 5 0,06 SP,KP
0 2 2 0 28 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 0,59 U 100 3,3 2,16 AQ 42 2,99 5 0,28 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,18 U 100 3,3 0,66 AQ 42 0,91 5 0,08 SP,KP
0 12 12 0 28 F3 10,18 6,62 11,31 1,5 0,33 U 100 3,3 1,22 AQ 42 1,69 5 0,16 SP,KP

43 43 0 0 28 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,KP
0 0 5 5 28 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 0,28 U 100 3,3 1,03 AQ 42 1,43 5 0,13 SP,KP

59 59 36 36 0 28 F3 10,18 9,67 11,31 1,5 0,49 U 100 3,3 1,78 AQ 42 2,47 5 0,23 SP,KP
0 56 56 0 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 17 17 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP

20 20 0 24 24 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 13 13 28 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 2,82 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 0 28 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 0,59 U 100 3,3 2,16 AQ 42 2,99 5 0,28 SP,KP
0 0 35 35 29 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,27 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 33 33 0 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 3 3 0 29 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,07 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 1,02 11,31 1,2 0,08 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 79 79 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 14 14 0 29 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,42 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 18 18 0 29 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,50 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 66 66 0 29 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 15 15 0 29 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,07 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 6 6 0 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 13 13 0 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 54 54 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 3 3 0 29 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,12 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 4 4 0 29 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 10 10 0 29 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 11 11 0 29 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,27 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,PH
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48 20.07.1995 415,05 415,35 B 7 T 16:33 16:39 16:39 17:08 0,30 115 272,49 6 6 0  29 AV 0 0
48 20.07.1995 415,35 415,75 B 7 T 17:08 17:13 17:13 17:17 0,40 125 296,18 5 5 0  04 SW 0 0
48 20.07.1995 415,75 416,55 B 7 T 17:17 17:26 17:33 17:33 0,80 125 296,18 16 9 7  00 0 0
48 20.07.1995 416,55 417,75 B 7 T 17:33 17:46 17:46 17:56 1,20 120 284,33 13 13 0  10 SW 0 0
48 20.07.1995 417,75 418,05 B 7 T 17:56 18:00 18:05 18:05 0,30 120 284,33 9 4 5  00 0 0
48 20.07.1995 418,05 419,55 B 7 T 18:05 18:21 18:26 18:26 1,50 105 248,79 21 16 5  00 0 0
48 20.07.1995 419,55 420,10 B 7 T 18:26 18:33 18:33 19:53 0,55 120 284,33 7 7 0  80 SW 0 0
48 20.07.1995 420,10 421,05 B 7 T 19:53 20:04 20:07 20:07 0,95 125 296,18 14 11 3  00 0 0
48 20.07.1995 421,05 422,55 B 7 T 20:07 20:25 20:35 20:35 1,50 120 284,33 28 18 10  00 0 0
48 20.07.1995 422,55 422,75 B 7 T 20:35 20:37 20:37 20:40 0,20 110 260,64 2 2 0  03 SW 0 0
48 20.07.1995 422,75 424,05 B 7 T 20:40 20:55 21:00 21:00 1,30 110 260,64 20 15 5  00 0 0
48 20.07.1995 424,05 424,95 B 7 T 21:00 21:12 21:12 21:36 0,90 115 272,49 12 12 0  24 SW 0 0
48 20.07.1995 424,95 425,55 B 7 T 21:36 21:44 21:47 21:47 0,60 115 272,49 11 8 3  00 0 0
48 20.07.1995 425,55 427,05 B 7 T 21:47 22:04 22:08 22:08 1,50 110 260,64 21 17 4  00 0 0
48 20.07.1995 427,05 427,50 B 7 T 22:08 22:14 22:14 22:22 0,45 110 260,64 6 6 0  08 SW 0 0
48 20.07.1995 427,50 428,55 B 7 T 22:22 22:23 22:38 22:38 1,05 110 260,64 16 1 15  00 0 0
48 20.07.1995 428,55 430,05 B 7 T 22:38 22:56 23:00 23:00 1,50 110 260,64 22 18 4  00 0 0
49 20.07.1995 430,05 430,05 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:32 0,00 0 0,00 0 0 0  32 AV 0 0
49 20.07.1995 430,05 431,55 G 7 N 23:32 23:47 23:55 23:55 1,50 125 296,18 23 15 8  00 0 0
49 20.07.1995 431,55 431,80 G 7 N 23:55 23:57 23:57 00:00 0,25 125 296,18 2 2 0  03 AW 0 0
49 21.07.1995 431,80 432,05 G 7 N 00:00 00:03 00:03 00:19 0,25 125 296,18 3 3 0  16 AW 0 0
49 21.07.1995 432,05 433,05 G 7 N 00:19 00:30 00:35 00:35 1,00 110 260,64 16 11 5  00 0 0
49 21.07.1995 433,05 434,30 G 7 N 00:35 00:49 00:49 00:57 1,25 120 284,33 14 14 0  08 AW 0 0
49 21.07.1995 434,30 434,55 G 7 N 00:57 01:01 01:07 01:07 0,25 130 308,03 10 4 6  00 0 0
49 21.07.1995 434,55 436,05 G 7 N 01:07 01:25 01:35 01:35 1,50 130 308,03 28 18 10  00 0 0
49 21.07.1995 436,05 437,55 G 7 N 01:35 01:55 02:02 02:02 1,50 125 296,18 27 20 7  00 0 0
49 21.07.1995 437,55 438,45 G 7 N 02:02 02:16 02:16 02:50 0,90 120 284,33 14 14 0  34 AW Kipper entgleist 0 0
49 21.07.1995 438,45 439,05 G 7 N 02:50 02:58 03:07 03:07 0,60 125 296,18 17 8 9  00 0 0
49 21.07.1995 439,05 440,55 G 7 N 03:07 03:30 03:36 03:36 1,50 125 296,18 29 23 6  00 0 0
49 21.07.1995 440,55 440,85 G 7 N 03:36 03:40 03:40 03:50 0,30 135 319,88 4 4 0  10 AW 0 0
49 21.07.1995 440,85 442,05 G 7 N 03:50 04:07 04:15 04:15 1,20 125 296,18 25 17 8  00 0 0
49 21.07.1995 442,05 443,05 G 7 N 04:15 04:26 04:26 04:37 1,00 130 308,03 11 11 0  11 AW 0 0
49 21.07.1995 443,05 443,55 G 7 N 04:37 04:44 04:50 04:50 0,50 125 296,18 13 7 6  00 0 0
49 21.07.1995 443,55 444,65 G 7 N 04:50 05:04 05:04 05:07 1,10 130 308,03 14 14 0  03 AW 0 0
49 21.07.1995 444,65 445,05 G 7 N 05:07 05:12 05:17 05:25 0,40 130 308,03 10 5 5  08 AW 0 0
49 21.07.1995 445,05 446,55 G 7 N 05:25 05:42 05:47 06:10 1,50 135 319,88 22 17 5  23 AV 0 0
49 21.07.1995 446,55 448,05 G 7 N 06:10 06:32 06:37 06:37 1,50 130 308,03 27 22 5  00 0 0
49 21.07.1995 448,05 449,00 G 7 N 06:37 06:48 06:48 07:00 0,95 130 308,03 11 11 0  12 AW 0 0
50 21.07.1995 449,00 449,00 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:15 0,00 0 0,00 0 0 0  15 SW 0 0
50 21.07.1995 449,00 449,65 M 7 F 07:15 07:22 07:32 07:32 0,65 160 379,11 17 7 10  00 0 0
50 21.07.1995 449,65 451,15 M 7 F 07:32 07:47 07:51 07:51 1,50 170 402,81 19 15 4  00 0 0
50 21.07.1995 451,15 451,80 M 7 F 07:51 07:58 07:58 08:06 0,65 160 379,11 7 7 0  08 SW 0 0
50 21.07.1995 451,80 452,65 M 7 F 08:06 08:31 08:34 08:34 0,85 165 390,96 28 25 3  00 0 0
50 21.07.1995 452,65 452,85 M 7 F 08:34 08:36 08:36 08:55 0,20 150 355,42 2 2 0  19 SB 0 0
50 21.07.1995 452,85 454,15 M 7 F 08:55 09:08 09:13 09:13 1,30 165 390,96 18 13 5  00 0 0
50 21.07.1995 454,15 455,40 M 7 F 09:13 09:24 09:24 09:34 1,25 165 390,96 11 11 0  10 AW 0 0
50 21.07.1995 455,40 455,65 M 7 F 09:34 09:36 09:39 09:39 0,25 150 355,42 5 2 3  00 0 0
50 21.07.1995 455,65 456,50 M 7 F 09:39 09:52 09:56 09:56 0,85 220 521,28 17 13 4  00 0 0
50 21.07.1995 456,50 457,50 M 7 F 09:56 10:05 10:05 10:12 1,00 220 521,28 9 9 0  07 SW 0 0
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0 0 29 29 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 4 4 0 29 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 10 10 0 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 80 80 0 29 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,42 0,00 0,00 0,00 SP,PH
0 0 0 29 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 3 3 0 29 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 24 24 0 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 8 8 0 29 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 32 32 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 3 3 29 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 16 16 29 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 8 8 29 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 0,96 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 34 34 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 10 10 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 11 11 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 3 3 29 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,84 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 8 8 29 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 23 23 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 12 12 29 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 15 15 0 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,50 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 8 8 0 29 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,50 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 19 19 0 29 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 10 10 29 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 0,96 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 7 7 0 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,QP
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50 21.07.1995 457,50 458,00 M 7 F 10:12 10:20 10:23 10:23 0,50 220 521,28 11 8 3  00 0 0
50 21.07.1995 458,00 459,50 M 7 F 10:23 10:43 10:47 11:33 1,50 200 473,89 24 20 4  46 AV 0 0
50 21.07.1995 459,50 461,00 M 7 F 11:33 11:50 11:52 11:52 1,50 220 521,28 19 17 2  00 0 0
50 21.07.1995 461,00 461,80 M 7 F 11:52 12:10 12:10 12:24 0,80 230 544,97 18 18 0  14 SW 0 0
50 21.07.1995 461,80 462,50 M 7 F 12:24 12:39 12:42 12:42 0,70 240 568,67 18 15 3  00 0 0
50 21.07.1995 462,50 464,00 M 7 F 12:42 12:55 12:59 13:12 1,50 240 568,67 17 13 4  13 AW 0 0
50 21.07.1995 464,00 465,50 M 7 F 13:12 13:25 13:29 13:29 1,50 240 568,67 17 13 4  00 0 0
50 21.07.1995 465,50 466,70 M 7 F 13:29 13:41 13:41 13:50 1,20 240 568,67 12 12 0  09 AW 0 0
50 21.07.1995 466,70 467,00 M 7 F 13:50 13:55 13:58 13:58 0,30 240 568,67 8 5 3  00 0 0
50 21.07.1995 467,00 468,50 M 7 F 13:58 14:13 14:16 14:16 1,50 240 568,67 18 15 3  00 0 0
50 21.07.1995 468,50 469,20 M 7 F 14:16 14:26 14:26 14:30 0,70 240 568,67 10 10 0  04 SW 0 0
50 21.07.1995 469,20 470,00 M 7 F 14:30 14:38 14:40 14:40 0,80 165 390,96 10 8 2  00 0 0
50 21.07.1995 470,00 470,80 M 7 F 14:40 14:50 14:50 14:52 0,80 175 414,65 10 10 0  02 SW 0 0
50 21.07.1995 470,80 471,50 M 7 F 14:52 15:00 15:00 15:00 0,70 115 272,49 8 8 0  00 0 0
51 21.07.1995 471,50 471,50 B 7 T 15:00 15:00 15:05 15:05 0,00 0 0,00 5 0 5  00 0 0
51 21.07.1995 471,50 471,75 B 7 T 15:05 15:08 15:08 15:15 0,25 125 296,18 3 3 0  07 SW 0 0
51 21.07.1995 471,75 473,00 B 7 T 15:15 15:32 15:38 15:38 1,25 120 284,33 23 17 6  00 0 0
51 21.07.1995 473,00 474,30 B 7 T 15:38 15:55 15:55 16:13 1,30 125 296,18 17 17 0  18 SA 0 0
51 21.07.1995 474,30 474,50 B 7 T 16:13 16:15 16:19 16:24 0,20 115 272,49 6 2 4  05 SW 0 0
51 21.07.1995 474,50 476,00 B 7 T 16:24 16:44 16:47 16:47 1,50 200 473,89 23 20 3  00 0 0
51 21.07.1995 476,00 477,50 B 7 T 16:47 17:09 17:14 17:30 1,50 200 473,89 27 22 5  16 SA 0 0
51 21.07.1995 477,50 479,00 B 7 T 17:30 17:50 17:52 17:52 1,50 200 473,89 22 20 2  00 0 0
51 21.07.1995 479,00 480,50 B 7 T 17:52 18:12 18:16 18:21 1,50 200 473,89 24 20 4  05 SA 0 0
51 21.07.1995 480,50 482,00 B 7 T 18:21 18:40 18:42 18:42 1,50 200 473,89 21 19 2  00 0 0
51 21.07.1995 482,00 483,50 B 7 T 18:42 19:02 19:05 19:10 1,50 200 473,89 23 20 3  05 SA 0 0
51 21.07.1995 483,50 485,00 B 7 T 19:10 19:32 19:36 19:54 1,50 200 473,89 26 22 4  18 SA 0 0
51 21.07.1995 485,00 486,50 B 7 T 19:54 20:14 20:17 20:17 1,50 200 473,89 23 20 3  00 0 0
51 21.07.1995 486,50 488,00 B 7 T 20:17 20:38 20:42 20:49 1,50 200 473,89 25 21 4  07 SA 0 0
51 21.07.1995 488,00 489,50 B 7 T 20:49 21:09 21:13 21:22 1,50 200 473,89 24 20 4  09 SA 0 0
51 21.07.1995 489,50 491,00 B 7 T 21:22 21:41 21:43 21:43 1,50 200 473,89 21 19 2  00 0 0
51 21.07.1995 491,00 492,50 B 7 T 21:43 22:03 22:07 22:30 1,50 200 473,89 24 20 4  23 SA 0 0
51 21.07.1995 492,50 494,00 B 7 T 22:30 22:50 22:56 22:56 1,50 200 473,89 26 20 6  00 0 0
51 21.07.1995 494,00 494,60 B 7 T 22:56 23:00 23:00 23:00 0,60 150 355,42 4 4 0  00 0 0
52 21.07.1995 494,60 495,50 G 7 N 23:00 23:08 23:12 23:12 0,90 150 355,42 12 8 4  00 0 0
52 21.07.1995 495,50 496,80 G 7 N 23:12 23:25 23:32 23:32 1,30 130 308,03 20 13 7  00 0 0
52 21.07.1995 496,80 498,30 G 7 N 23:32 23:46 23:50 23:50 1,50 150 355,42 18 14 4  00 0 0
52 21.07.1995 498,30 499,20 G 7 N 23:50 23:58 23:58 00:04 0,90 150 355,42 8 8 0  06 AW 0 0
52 22.07.1995 499,20 499,40 G 7 N 00:04 00:06 00:06 00:22 0,20 125 296,18 2 2 0  16 DB Schiebebühne 0 0
52 22.07.1995 499,40 499,80 G 7 N 00:22 00:26 00:30 00:30 0,40 125 296,18 8 4 4  00 0 0
52 22.07.1995 499,80 501,30 G 7 N 00:30 00:45 00:50 00:50 1,50 130 308,03 20 15 5  00 0 0
52 22.07.1995 501,30 501,85 G 7 N 00:50 00:55 00:55 01:08 0,55 115 272,49 5 5 0  13 AW 0 0
52 22.07.1995 501,85 502,80 G 7 N 01:08 01:17 01:22 01:22 0,95 130 308,03 14 9 5  00 0 0
52 22.07.1995 502,80 504,30 G 7 N 01:22 01:37 01:41 01:53 1,50 150 355,42 19 15 4  12 AW 0 0
52 22.07.1995 504,30 505,80 G 7 N 01:53 02:05 02:12 02:12 1,50 125 296,18 19 12 7  00 0 0
52 22.07.1995 505,80 506,95 G 7 N 02:12 02:24 02:24 02:30 1,15 130 308,03 12 12 0  06 AW 0 0
52 22.07.1995 506,95 507,30 G 7 N 02:30 02:35 02:43 02:43 0,35 125 296,18 13 5 8  00 0 0
52 22.07.1995 507,30 508,80 G 7 N 02:43 02:59 03:03 03:27 1,50 135 319,88 20 16 4  24 AV 0 0
52 22.07.1995 508,80 510,30 G 7 N 03:27 03:45 03:51 03:51 1,50 130 308,03 24 18 6  00 0 0
52 22.07.1995 510,30 511,45 G 7 N 03:51 04:06 04:06 04:12 1,15 125 296,18 15 15 0  06 AW 0 0
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0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 46 46 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 14 14 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 13 13 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 9 9 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 4 4 0 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 QP 
0 2 2 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 QP 
0 7 7 0 29 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,19 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 0,96 0,00 0,00 0,00 QP 
0 18 18 0 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 QP 
0 5 5 0 29 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 QP 
0 16 16 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 QP 
0 5 5 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 QP 
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 5 5 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 18 18 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 7 7 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 9 9 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 23 23 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 6 6 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP,KP

16 16 0 0 29 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 13 13 29 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,42 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 12 12 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 6 6 29 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 0,88 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,27 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 24 24 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 6 6 29 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 0,88 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
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52 22.07.1995 511,45 511,80 G 7 N 04:12 04:17 04:24 04:24 0,35 135 319,88 12 5 7  00 0 0
52 22.07.1995 511,80 513,30 G 7 N 04:24 04:40 04:45 04:45 1,50 135 319,88 21 16 5  00 0 0
52 22.07.1995 513,30 513,95 G 7 N 04:45 04:50 04:50 05:02 0,65 150 355,42 5 5 0  12 AW 0 0
52 22.07.1995 513,95 514,80 G 7 N 05:02 05:09 05:12 05:12 0,85 150 355,42 10 7 3  00 0 0
52 22.07.1995 514,80 516,30 G 7 N 05:12 05:28 05:32 05:32 1,50 150 355,42 20 16 4  00 0 0
52 22.07.1995 516,30 516,75 G 7 N 05:32 05:37 05:37 05:45 0,45 150 355,42 5 5 0  08 AW 0 0
52 22.07.1995 516,75 517,80 G 7 N 05:45 05:56 06:00 06:00 1,05 150 355,42 15 11 4  00 0 0
52 22.07.1995 517,80 519,30 G 7 N 06:00 06:18 06:22 06:28 1,50 140 331,72 22 18 4  06 AW 0 0
52 22.07.1995 519,30 520,50 G 7 N 06:28 06:44 06:44 07:00 1,20 140 331,72 16 16 0  16 AW 0 0
53 22.07.1995 520,50 520,50 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:56 0,00 0 0,00 0 0 0  56 DN 0 0
53 22.07.1995 520,50 520,80 M 7 F 07:56 08:00 08:03 08:03 0,30 240 568,67 7 4 3  00 0 0
53 22.07.1995 520,80 522,00 M 7 F 08:03 08:20 08:20 08:54 1,20 140 331,72 17 17 0  34 AV 0 0
53 22.07.1995 522,00 522,30 M 7 F 08:54 09:00 09:05 09:05 0,30 240 568,67 11 6 5  00 0 0
53 22.07.1995 522,30 523,80 M 7 F 09:05 09:24 09:28 09:28 1,50 150 355,42 23 19 4  00 0 0
53 22.07.1995 523,80 524,55 M 7 F 09:28 09:38 09:38 09:49 0,75 240 568,67 10 10 0  11 AT 0 0
53 22.07.1995 524,55 525,30 M 7 F 09:49 10:00 10:03 10:03 0,75 240 568,67 14 11 3  00 0 0
53 22.07.1995 525,30 526,80 M 7 F 10:03 10:20 10:24 10:24 1,50 240 568,67 21 17 4  00 0 0
53 22.07.1995 526,80 527,30 M 7 F 10:24 10:30 10:30 10:44 0,50 240 568,67 6 6 0  14 AT 0 0
53 22.07.1995 527,30 528,30 M 7 F 10:44 10:54 10:58 10:58 1,00 240 568,67 14 10 4  00 0 0
53 22.07.1995 528,30 529,50 M 7 F 10:58 11:10 11:14 11:24 1,20 150 355,42 16 12 4  10 AW 0 0
53 22.07.1995 529,50 531,00 M 7 F 11:24 11:41 11:45 11:45 1,50 150 355,42 21 17 4  00 0 0
53 22.07.1995 531,00 532,00 M 7 F 11:45 11:56 11:56 12:13 1,00 150 355,42 11 11 0  17 AW 0 0
53 22.07.1995 532,00 532,50 M 7 F 12:13 12:19 12:22 12:22 0,50 150 355,42 9 6 3  00 0 0
53 22.07.1995 532,50 534,00 M 7 F 12:22 12:37 12:42 12:42 1,50 145 343,57 20 15 5  00 0 0
53 22.07.1995 534,00 534,45 M 7 F 12:42 12:46 12:46 12:52 0,45 140 331,72 4 4 0  06 AW 0 0
53 22.07.1995 534,45 535,50 M 7 F 12:52 13:05 13:08 13:08 1,05 150 355,42 16 13 3  00 0 0
53 22.07.1995 535,50 537,00 M 7 F 13:08 13:23 13:27 13:45 1,50 150 355,42 19 15 4  18 AW 0 0
53 22.07.1995 537,00 538,50 M 7 F 13:45 14:03 14:03 15:00 1,50 150 355,42 18 18 0  57 AV, WK 23 23 0
54 24.07.1995 538,50 538,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:34 0,00 0 0,00 0 0 0  34 WK, AV Wasserdüsen reinigen 10 10 0
54 24.07.1995 538,50 538,50 G 7 F 07:34 07:34 07:39 07:39 0,00 0 0,00 5 0 5  00 0 0
54 24.07.1995 538,50 539,25 G 7 F 07:39 07:47 07:47 07:56 0,75 200 473,89 8 8 0  09 ME Verspannpumpenmotor 0 9 9
54 24.07.1995 539,25 540,00 G 7 F 07:56 08:05 08:10 08:10 0,75 200 473,89 14 9 5  00 0 0
54 24.07.1995 540,00 541,00 G 7 F 08:10 08:27 08:27 08:31 1,00 200 473,89 17 17 0  04 AW 0 0
54 24.07.1995 541,00 541,50 G 7 F 08:31 08:38 08:42 08:42 0,50 200 473,89 11 7 4  00 0 0
54 24.07.1995 541,50 543,00 G 7 F 08:42 09:00 09:05 09:05 1,50 200 473,89 23 18 5  00 0 0
54 24.07.1995 543,00 543,70 G 7 F 09:05 09:17 09:17 09:22 0,70 200 473,89 12 12 0  05 AW 0 0
54 24.07.1995 543,70 544,20 G 7 F 09:22 09:33 09:38 09:38 0,50 200 473,89 16 11 5  00 0 0
54 24.07.1995 544,20 545,70 G 7 F 09:38 09:56 10:00 10:07 1,50 200 473,89 22 18 4  07 AW 0 0
54 24.07.1995 545,70 547,20 G 7 F 10:07 10:31 10:35 10:35 1,50 200 473,89 28 24 4  00 0 0
54 24.07.1995 547,20 548,50 G 7 F 10:35 10:49 10:53 11:03 1,30 200 473,89 18 14 4  10 AW 0 0
54 24.07.1995 548,50 549,00 G 7 F 11:03 11:09 11:12 11:12 0,50 200 473,89 9 6 3  00 0 0
54 24.07.1995 549,00 549,60 G 7 F 11:12 11:19 11:25 11:25 0,60 200 473,89 13 7 6  00 0 0
54 24.07.1995 549,60 550,40 G 7 F 11:25 11:34 11:38 11:38 0,80 200 473,89 13 9 4  00 0 0
54 24.07.1995 550,40 551,10 G 7 F 11:38 11:46 11:49 11:53 0,70 200 473,89 11 8 3  04 AW 0 0
54 24.07.1995 551,10 552,10 G 7 F 11:53 12:06 12:09 12:09 1,00 200 473,89 16 13 3  00 0 0
54 24.07.1995 552,10 553,60 G 7 F 12:09 12:26 12:30 12:36 1,50 200 473,89 21 17 4  06 AW 0 0
54 24.07.1995 553,60 555,10 G 7 F 12:36 12:55 13:00 13:22 1,50 200 473,89 24 19 5  22 AV 0 0
54 24.07.1995 555,10 555,80 G 7 F 13:22 13:31 13:35 13:41 0,70 200 473,89 13 9 4  06 AW 0 0
54 24.07.1995 555,80 556,30 G 7 F 13:41 13:47 13:50 13:59 0,50 200 473,89 9 6 3  09 DB 0 0
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0 0 0 29 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,27 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 12 12 29 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,50 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 8 8 29 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 6 6 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 16 16 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS

56 56 0 0 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 34 34 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,23 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 11 11 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 14 14 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 10 10 29 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 17 17 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 6 6 29 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 18 18 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 34 34 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 24 24 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 4 4 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 5 5 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 7 7 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 10 10 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 4 4 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 0 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,QP
0 0 6 6 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 22 22 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 6 6 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS

9 9 0 0 29 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
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54 24.07.1995 556,30 557,80 G 7 F 13:59 14:17 14:21 14:21 1,50 200 473,89 22 18 4  00 0 0
54 24.07.1995 557,80 558,50 G 7 F 14:21 14:29 14:33 14:33 0,70 200 473,89 12 8 4  00 0 0
54 24.07.1995 558,50 559,50 G 7 F 14:33 14:48 14:51 15:00 1,00 200 473,89 18 15 3  09 AW 0 0
55 24.07.1995 559,50 560,80 M 7 T 15:00 15:18 15:21 15:26 1,30 240 568,67 21 18 3  05 AW 0 0
55 24.07.1995 560,80 562,30 M 7 T 15:26 15:45 15:48 15:48 1,50 240 568,67 22 19 3  00 0 0
55 24.07.1995 562,30 563,80 M 7 T 15:48 16:14 16:18 16:18 1,50 240 568,67 30 26 4  00 0 0
55 24.07.1995 563,80 565,30 M 7 T 16:18 16:33 16:36 16:36 1,50 240 568,67 18 15 3  00 0 0
55 24.07.1995 565,30 566,00 M 7 T 16:36 16:46 16:46 17:12 0,70 220 521,28 10 10 0  26 AW 0 0
55 24.07.1995 566,00 566,80 M 7 T 17:12 17:20 17:24 17:24 0,80 240 568,67 12 8 4  00 0 0
55 24.07.1995 566,80 567,70 M 7 T 17:24 17:37 17:40 17:40 0,90 240 568,67 16 13 3  00 0 0
55 24.07.1995 567,70 568,30 M 7 T 17:40 17:44 17:44 18:27 0,60 240 568,67 4 4 0  43 AV 0 0
55 24.07.1995 568,30 569,80 M 7 T 18:27 18:43 18:48 18:48 1,50 240 568,67 21 16 5  00 0 0
55 24.07.1995 569,80 571,30 M 7 T 18:48 19:10 19:15 19:15 1,50 240 568,67 27 22 5  00 0 0
55 24.07.1995 571,30 572,80 M 7 T 19:15 19:34 19:38 19:38 1,50 240 568,67 23 19 4  00 0 0
55 24.07.1995 572,80 574,30 M 7 T 19:38 20:00 20:04 20:04 1,50 240 568,67 26 22 4  00 0 0
55 24.07.1995 574,30 575,80 M 7 T 20:04 20:18 20:21 20:21 1,50 240 568,67 17 14 3  00 0 0
55 24.07.1995 575,80 576,55 M 7 T 20:21 20:26 20:26 20:35 0,75 240 568,67 5 5 0  09 AW 0 0
55 24.07.1995 576,55 577,30 M 7 T 20:35 20:42 20:45 20:45 0,75 240 568,67 10 7 3  00 0 0
55 24.07.1995 577,30 578,20 M 7 T 20:45 20:59 20:59 21:14 0,90 240 568,67 14 14 0  15 AW 0 0
55 24.07.1995 578,20 579,00 M 7 T 21:14 21:26 21:29 21:29 0,80 240 568,67 15 12 3  00 0 0
55 24.07.1995 579,00 579,90 M 7 T 21:29 21:36 21:36 22:07 0,90 240 568,67 7 7 0  31 AW 0 0
55 24.07.1995 579,90 580,50 M 7 T 22:07 22:11 22:14 22:14 0,60 240 568,67 7 4 3  00 0 0
55 24.07.1995 580,50 582,00 M 7 T 22:14 22:33 22:38 22:49 1,50 240 568,67 24 19 5  11 AW 0 0
55 24.07.1995 582,00 583,50 M 7 T 22:49 23:00 23:00 23:00 1,50 240 568,67 11 11 0  00 0 0
56 24.07.1995 583,50 585,00 B 7 N 23:00 23:15 23:17 23:35 1,50 190 450,19 17 15 2  18 SA 0 0
56 24.07.1995 585,00 586,50 B 7 N 23:35 23:51 23:54 23:54 1,50 190 450,19 19 16 3  00 0 0
56 24.07.1995 586,50 588,00 B 7 N 23:54 00:11 00:15 00:43 1,50 200 473,89 21 17 4  28 SA 0 0
56 25.07.1995 588,00 589,50 B 7 N 00:43 01:00 01:03 01:03 1,50 200 473,89 20 17 3  00 0 0
56 25.07.1995 589,50 591,00 B 7 N 01:03 01:21 01:25 02:02 1,50 200 473,89 22 18 4  37 AW Kipper entgleist 0 0
56 25.07.1995 591,00 592,50 B 7 N 02:02 02:18 02:21 02:25 1,50 180 426,50 19 16 3  04 SA 0 0
56 25.07.1995 592,50 594,00 B 7 N 02:25 02:40 02:43 02:43 1,50 180 426,50 18 15 3  00 0 0
56 25.07.1995 594,00 595,50 B 7 N 02:43 02:58 03:00 03:08 1,50 180 426,50 17 15 2  08 SA 0 0
56 25.07.1995 595,50 597,00 B 7 N 03:08 03:23 03:26 03:26 1,50 160 379,11 18 15 3  00 0 0
56 25.07.1995 597,00 598,00 B 7 N 03:26 03:42 03:46 04:21 1,00 135 319,88 20 16 4  35 ME Verspannpumpe 0 35 35
56 25.07.1995 598,00 599,50 B 7 N 04:21 04:34 04:37 04:37 1,50 150 355,42 16 13 3  00 0 0
56 25.07.1995 599,50 601,00 B 7 N 04:37 04:52 04:55 04:55 1,50 150 355,42 18 15 3  00 0 0
56 25.07.1995 601,00 602,50 B 7 N 04:55 05:10 05:13 05:13 1,50 170 402,81 18 15 3  00 0 0
56 25.07.1995 602,50 604,00 B 7 N 05:13 05:31 05:34 05:34 1,50 180 426,50 21 18 3  00 0 0
56 25.07.1995 604,00 605,50 B 7 N 05:34 05:53 05:58 06:10 1,50 200 473,89 24 19 5  12 SA 0 0
56 25.07.1995 605,50 607,00 B 7 N 06:10 06:25 06:27 06:27 1,50 180 426,50 17 15 2  00 0 0
56 25.07.1995 607,00 608,50 B 7 N 06:27 06:43 06:47 07:00 1,50 180 426,50 20 16 4  13 SA 0 0
57 25.07.1995 608,50 608,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 10:10 0,00 0 0,00 0 0 0  190 WK, WW, AM Förderschn. Spritzb. Dreiliniens. defekt 120 120 0
57 25.07.1995 608,50 609,50 G 7 F 10:10 10:17 10:17 11:06 1,00 100 236,94 7 7 0  49 ME, DB Nachlauf, Kipper entgleist, Dreiliniens. defekt 0 0
57 25.07.1995 609,50 610,00 G 7 F 11:06 11:13 11:17 11:17 0,50 115 272,49 11 7 4  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
57 25.07.1995 610,00 610,50 G 7 F 11:17 11:23 11:23 11:36 0,50 160 379,11 6 6 0  13 AW Dreilinienschreiber defekt 0 0
57 25.07.1995 610,50 611,50 G 7 F 11:36 11:50 11:53 11:53 1,00 160 379,11 17 14 3  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
57 25.07.1995 611,50 611,80 G 7 F 11:53 11:57 11:57 12:03 0,30 180 426,50 4 4 0  06 AW Dreilinienschreiber defekt 0 0
57 25.07.1995 611,80 613,00 G 7 F 12:03 12:16 12:20 15:00 1,20 160 379,11 17 13 4  160 AM Dreilschr. defekt, Hochspannungsk. Verl. 0 0
58 25.07.1995 613,00 613,00 M 7 T 15:00 15:00 15:00 15:10 0,00 0 0,00 0 0 0  10 DN Dreilinienschreiber defekt 0 0
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0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 9 9 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 5 5 29 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 26 26 29 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 43 43 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 9 9 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 15 15 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 29 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 31 31 29 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 11 11 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 18 18 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 28 28 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 37 37 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 4 4 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 8 8 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,77 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 PH
0 12 12 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 PH
0 0 0 29 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 PH
0 13 13 0 30 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 1,52 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 70 70 30 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP

49 49 0 0 30 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,01 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 30 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 13 13 30 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 30 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,01 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 6 6 30 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,30 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 160 160 30 F2 10,18 12,22 11,31 1,6 1,21 0,00 0,00 0,00 SP,GP

10 10 0 0 30 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
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58 25.07.1995 613,00 614,00 M 7 T 15:10 15:30 15:30 18:05 1,00 180 426,50 20 20 0  155 AV, WR Dreilinienschreiber defekt 125 125 0
58 25.07.1995 614,00 614,50 M 7 T 18:05 18:14 18:17 18:17 0,50 180 426,50 12 9 3  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 614,50 616,00 M 7 T 18:17 18:34 18:37 18:37 1,50 180 426,50 20 17 3  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 616,00 616,50 M 7 T 18:37 18:46 18:49 19:04 0,50 180 426,50 12 9 3  15 AW Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 616,50 618,00 M 7 T 19:04 19:25 19:28 19:28 1,50 190 450,19 24 21 3  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 618,00 619,50 M 7 T 19:28 19:40 19:40 21:00 1,50 220 521,28 12 12 0  80 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 619,50 621,00 M 7 T 21:00 21:15 21:15 21:55 1,50 200 473,89 15 15 0  40 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 621,00 622,50 M 7 T 21:55 22:10 22:10 22:45 1,50 200 473,89 15 15 0  35 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
58 25.07.1995 622,50 624,00 M 7 T 22:45 23:00 23:00 23:00 1,50 190 450,19 15 15 0  00 Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 25.07.1995 624,00 624,00 B 7 N 23:00 23:00 23:00 23:30 0,00 0 0,00 0 0 0  30 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 25.07.1995 624,00 625,00 B 7 N 23:30 23:47 23:50 00:40 1,00 170 402,81 20 17 3  50 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 26.07.1995 625,00 626,50 B 7 N 00:40 01:00 01:03 01:24 1,50 180 426,50 23 20 3  21 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 26.07.1995 626,50 628,00 B 7 N 01:24 01:42 01:46 03:14 1,50 180 426,50 22 18 4  88 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 26.07.1995 628,00 629,50 B 7 N 03:14 03:30 03:34 04:45 1,50 180 426,50 20 16 4  71 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 26.07.1995 629,50 631,00 B 7 N 04:45 05:01 05:05 06:06 1,50 180 426,50 20 16 4  61 SM Dreilinienschreiber defekt 0 0
59 26.07.1995 631,00 632,50 B 7 N 06:06 06:22 06:25 07:00 1,50 150 355,42 19 16 3  35 SM, WK Dreilinienschreiber defekt 10 10 0
60 26.07.1995 632,50 632,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:52 0,00 0 0,00 0 0 0  52 AV, WK, AW 10 10 0
60 26.07.1995 632,50 633,35 G 7 F 07:52 07:58 07:58 08:15 0,85 75 177,71 6 6 0  17 DB Schiebebühne 0 0
60 26.07.1995 633,35 633,70 G 7 F 08:15 08:18 08:18 08:27 0,35 100 236,94 3 3 0  09 SB Spritzbeton 0 0
60 26.07.1995 633,70 634,00 G 7 F 08:27 08:30 08:35 09:41 0,30 100 236,94 8 3 5  66 SM Kappe hinter dem Kopf stzten 0 0
60 26.07.1995 634,00 635,50 G 7 F 09:41 09:52 10:00 10:00 1,50 90 213,25 19 11 8  00 0 0
60 26.07.1995 635,50 636,50 G 7 F 10:00 10:08 10:08 10:10 1,00 95 225,10 8 8 0  02 AW 0 0
60 26.07.1995 636,50 637,00 G 7 F 10:10 10:14 10:20 10:20 0,50 100 236,94 10 4 6  00 0 0
60 26.07.1995 637,00 638,50 G 7 F 10:20 10:34 10:39 10:58 1,50 50 118,47 19 14 5  19 AW 0 0
60 26.07.1995 638,50 640,00 G 7 F 10:58 11:12 11:18 11:18 1,50 65 154,01 20 14 6  00 0 0
60 26.07.1995 640,00 641,00 G 7 F 11:18 11:28 11:28 11:47 1,00 75 177,71 10 10 0  19 AW 0 0
60 26.07.1995 641,00 641,50 G 7 F 11:47 11:51 11:57 11:57 0,50 70 165,86 10 4 6  00 0 0
60 26.07.1995 641,50 642,50 G 7 F 11:57 12:08 12:12 12:17 1,00 75 177,71 15 11 4  05 ME Monitor 0 5 5
60 26.07.1995 642,50 643,25 G 7 F 12:17 12:25 12:25 12:39 0,75 70 165,86 8 8 0  14 AW 0 0
60 26.07.1995 643,25 644,00 G 7 F 12:39 12:47 12:52 12:52 0,75 75 177,71 13 8 5  00 0 0
60 26.07.1995 644,00 645,50 G 7 F 12:52 13:06 13:10 13:17 1,50 75 177,71 18 14 4  07 AW 0 0
60 26.07.1995 645,50 647,00 G 7 F 13:17 13:37 13:43 13:43 1,50 70 165,86 26 20 6  00 0 0
60 26.07.1995 647,00 647,80 G 7 F 13:43 13:53 13:53 14:03 0,80 75 177,71 10 10 0  10 AW 0 0
60 26.07.1995 647,80 648,50 G 7 F 14:03 14:10 14:16 14:16 0,70 100 236,94 13 7 6  00 0 0
60 26.07.1995 648,50 650,00 G 7 F 14:16 14:37 14:42 15:00 1,50 100 236,94 26 21 5  18 AV 0 0
61 26.07.1995 650,00 650,00 M 7 T 15:00 15:00 15:00 15:30 0,00 0 0,00 0 0 0  30 AV 0 0
61 26.07.1995 650,00 651,50 M 7 T 15:30 15:43 15:47 15:47 1,50 130 308,03 17 13 4  00 0 0
61 26.07.1995 651,50 652,70 M 7 T 15:47 16:00 16:00 16:15 1,20 140 331,72 13 13 0  15 AW 0 0
61 26.07.1995 652,70 653,00 M 7 T 16:15 16:18 16:18 18:15 0,30 130 308,03 3 3 0  117 SB 0 0
61 26.07.1995 653,00 654,50 M 7 T 18:15 18:31 18:37 18:50 1,50 125 296,18 22 16 6  13 AW 0 0
61 26.07.1995 654,50 656,00 M 7 T 18:50 19:04 19:08 20:23 1,50 135 319,88 18 14 4  75 SB 0 0
61 26.07.1995 656,00 657,50 M 7 T 20:23 20:35 20:39 20:39 1,50 125 296,18 16 12 4  00 0 0
61 26.07.1995 657,50 658,60 M 7 T 20:39 21:04 21:04 21:22 1,10 125 296,18 25 25 0  18 AW 0 0
61 26.07.1995 658,60 659,00 M 7 T 21:22 21:25 21:28 21:28 0,40 125 296,18 6 3 3  00 0 0
61 26.07.1995 659,00 660,50 M 7 T 21:28 21:41 21:44 21:44 1,50 125 296,18 16 13 3  00 0 0
61 26.07.1995 660,50 660,80 M 7 T 21:44 21:47 21:47 23:00 0,30 105 248,79 3 3 0  73 AW 0 0
62 26.07.1995 660,80 662,00 B 7 N 23:00 23:08 23:12 23:12 1,20 190 450,19 12 8 4  00 0 0
62 26.07.1995 662,00 663,50 B 7 N 23:12 23:27 23:30 23:50 1,50 190 450,19 18 15 3  20 SA 0 0
62 26.07.1995 663,50 665,00 B 7 N 23:50 00:05 00:07 00:07 1,50 180 426,50 17 15 2  00 0 0
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0 0 30 30 30 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,01 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 30 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 30 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 1,52 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 15 15 30 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 80 80 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 40 40 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 35 35 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 0 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 30 30 0 31 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP
0 50 50 0 31 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 3,30 AQ 42 3,40 5 0,31 SP,GP
0 21 21 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 88 88 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 71 71 0 31 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,95 AQ 42 5,10 5 0,47 SP,GP
0 61 61 0 32 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,32 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 25 25 0 32 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,32 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 14 28 42 32 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP

17 17 0 0 32 F2 10,18 8,65 11,31 1,6 1,88 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 9 9 0 32 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,77 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 66 66 0 32 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 0,66 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 32 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,32 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 2 2 32 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 2,21 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 32 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 1,11 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 19 19 32 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,32 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 32 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,32 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 19 19 32 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 2,21 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 32 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 1,11 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 32 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 2,21 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 14 14 32 F2 10,18 7,64 11,31 1,6 1,66 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 7 7 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 10 10 33 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,58 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 18 18 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 30 30 33 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 15 15 33 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,87 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 117 117 0 33 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,22 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 13 13 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 75 75 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 18 18 33 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,80 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,29 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 73 73 33 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,22 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 0,87 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 20 20 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
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62 27.07.1995 665,00 666,50 B 7 N 00:07 00:24 00:27 00:37 1,50 180 426,50 20 17 3  10 SA 0 0
62 27.07.1995 666,50 668,00 B 7 N 00:37 00:54 00:58 01:15 1,50 190 450,19 21 17 4  17 SA 0 0
62 27.07.1995 668,00 669,50 B 7 N 01:15 01:31 01:34 01:34 1,50 190 450,19 19 16 3  00 0 0
62 27.07.1995 669,50 671,00 B 7 N 01:34 01:50 01:53 02:00 1,50 190 450,19 19 16 3  07 SA 0 0
62 27.07.1995 671,00 672,50 B 7 N 02:00 02:16 02:19 02:29 1,50 190 450,19 19 16 3  10 SA 0 0
62 27.07.1995 672,50 674,00 B 7 N 02:29 02:47 02:50 02:50 1,50 180 426,50 21 18 3  00 0 0
62 27.07.1995 674,00 675,50 B 7 N 02:50 03:08 03:11 03:23 1,50 180 426,50 21 18 3  12 SA 0 0
62 27.07.1995 675,50 677,00 B 7 N 03:23 03:37 03:40 03:46 1,50 170 402,81 17 14 3  06 DN Wagenschieber 0 0
62 27.07.1995 677,00 678,50 B 7 N 03:46 04:00 04:03 04:09 1,50 180 426,50 17 14 3  06 SA 0 0
62 27.07.1995 678,50 680,00 B 7 N 04:09 04:23 04:27 04:38 1,50 180 426,50 18 14 4  11 SA 0 0
62 27.07.1995 680,00 681,50 B 7 N 04:38 04:52 04:54 04:54 1,50 180 426,50 16 14 2  00 0 0
62 27.07.1995 681,50 683,00 B 7 N 04:54 05:08 05:11 05:22 1,50 180 426,50 17 14 3  11 SA 0 0
62 27.07.1995 683,00 684,50 B 7 N 05:22 05:35 05:37 05:37 1,50 180 426,50 15 13 2  00 0 0
62 27.07.1995 684,50 686,00 B 7 N 05:37 05:51 05:54 06:28 1,50 180 426,50 17 14 3  34 SA 0 0
62 27.07.1995 686,00 687,50 B 7 N 06:28 06:43 06:43 07:00 1,50 180 426,50 15 15 0  17 SA 0 0
63 27.07.1995 687,50 687,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:16 0,00 0 0,00 0 0 0  16 WK 16 16 0
63 27.07.1995 687,50 689,00 G 7 F 07:16 07:28 07:32 07:32 1,50 220 521,28 16 12 4  00 0 0
63 27.07.1995 689,00 689,75 G 7 F 07:32 07:39 07:39 07:56 0,75 20 47,39 7 7 0  17 AW 0 0
63 27.07.1995 689,75 690,50 G 7 F 07:56 08:03 08:07 08:07 0,75 200 473,89 11 7 4  00 0 0
63 27.07.1995 690,50 692,00 G 7 F 08:07 08:21 08:25 09:06 1,50 180 426,50 18 14 4  41 AW Kipper entgleist Portal 0 0
63 27.07.1995 692,00 693,50 G 7 F 09:06 09:20 09:24 09:24 1,50 200 473,89 18 14 4  00 0 0
63 27.07.1995 693,50 694,10 G 7 F 09:24 09:29 09:29 09:48 0,60 200 473,89 5 5 0  19 AW 0 0
63 27.07.1995 694,10 694,80 G 7 F 09:48 09:54 09:58 09:58 0,70 180 426,50 10 6 4  00 0 0
63 27.07.1995 694,80 696,30 G 7 F 09:58 10:11 10:15 11:00 1,50 180 426,50 17 13 4  45 AW, AA, AV Räumer freischremmen 0 0
63 27.07.1995 696,30 697,80 G 7 F 11:00 11:11 11:16 11:16 1,50 100 236,94 16 11 5  00 0 0
63 27.07.1995 697,80 698,85 G 7 F 11:16 11:24 11:24 11:34 1,05 115 272,49 8 8 0  10 AW 0 0
63 27.07.1995 698,85 699,30 G 7 F 11:34 11:38 11:42 11:54 0,45 60 142,17 8 4 4  12 ME Bohrmotoren 0 12 12
63 27.07.1995 699,30 700,80 G 7 F 11:54 12:05 12:08 12:21 1,50 100 236,94 14 11 3  13 AW 0 0
63 27.07.1995 700,80 701,50 G 7 F 12:21 12:26 12:30 13:45 0,70 75 177,71 9 5 4  75 SM Kappe hinter dem Bohrkopf stzten 0 0
63 27.07.1995 701,50 702,60 G 7 F 13:45 13:53 13:55 13:55 1,10 75 177,71 10 8 2  00 0 0
63 27.07.1995 702,60 703,00 G 7 F 13:55 13:59 14:03 14:18 0,40 65 154,01 8 4 4  15 AW 0 0
63 27.07.1995 703,00 703,55 G 7 F 14:18 14:22 14:22 15:00 0,55 75 177,71 4 4 0  38 SM Kappe hinter dem Bohrkopf stzten 0 0
64 27.07.1995 703,55 703,55 M 7 T 15:00 15:00 15:00 15:06 0,00 0 0,00 0 0 0  06 SM 0 0
64 27.07.1995 703,55 704,50 M 7 T 15:06 15:13 15:13 16:15 0,95 75 177,71 7 7 0  62 SM 0 0
64 27.07.1995 704,50 705,70 M 7 T 16:15 16:25 16:25 16:32 1,20 100 236,94 10 10 0  07 AW 0 0
64 27.07.1995 705,70 706,00 M 7 T 16:32 16:35 16:40 16:40 0,30 75 177,71 8 3 5  00 0 0
64 27.07.1995 706,00 706,50 M 7 T 16:40 16:50 16:50 18:16 0,50 75 177,71 10 10 0  86 SM 0 0
64 27.07.1995 706,50 708,00 M 7 T 18:16 18:27 18:27 19:02 1,50 115 272,49 11 11 0  35 SM 0 0
64 27.07.1995 708,00 709,15 M 7 T 19:02 19:10 19:10 19:19 1,15 110 260,64 8 8 0  09 AW 0 0
64 27.07.1995 709,15 709,50 M 7 T 19:19 19:23 19:26 19:26 0,35 90 213,25 7 4 3  00 0 0
64 27.07.1995 709,50 710,15 M 7 T 19:26 19:31 19:36 19:36 0,65 105 248,79 10 5 5  00 0 0
64 27.07.1995 710,15 711,00 M 7 T 19:36 19:47 19:53 19:53 0,85 40 94,78 17 11 6  00 0 0
64 27.07.1995 711,00 711,40 M 7 T 19:53 19:58 19:58 20:10 0,40 40 94,78 5 5 0  12 AW 0 0
64 27.07.1995 711,40 712,50 M 7 T 20:10 20:22 20:22 21:26 1,10 60 142,17 12 12 0  64 AV 0 0
64 27.07.1995 712,50 713,65 M 7 T 21:26 21:36 21:36 21:52 1,15 90 213,25 10 10 0  16 AW 0 0
64 27.07.1995 713,65 714,00 M 7 T 21:52 21:58 22:04 22:04 0,35 70 165,86 12 6 6  00 0 0
64 27.07.1995 714,00 715,50 M 7 T 22:04 22:16 22:22 22:22 1,50 115 272,49 18 12 6  00 0 0
64 27.07.1995 715,50 716,05 M 7 T 22:22 22:26 22:26 22:44 0,55 125 296,18 4 4 0  18 AW 0 0
64 27.07.1995 716,05 717,00 M 7 T 22:44 22:53 23:00 23:00 0,95 65 154,01 16 9 7  00 0 0
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0 10 10 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 17 17 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 7 7 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 10 10 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 12 12 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP

6 6 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 6 6 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 11 11 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 11 11 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 34 34 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 17 17 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 33 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 17 17 33 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 41 41 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 19 19 33 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,44 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 11 34 45 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 33 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 10 10 34 F3 10,18 10,69 11,31 1,5 0,24 U 100 3,3 3,62 AQ 42 2,94 5 0,27 SP,GP
0 0 0 34 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,10 U 100 3,3 1,55 AQ 42 1,26 5 0,12 SP,GP
0 0 13 13 34 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,34 U 100 3,3 5,17 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 75 75 0 34 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 0,16 U 100 3,3 2,41 AQ 42 1,96 5 0,18 SP,GP
0 0 0 34 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 0,25 U 100 3,3 3,79 AQ 42 3,08 5 0,28 SP,GP
0 0 15 15 34 F3 10,18 4,07 11,31 1,5 0,09 U 100 3,3 1,38 AQ 42 1,12 5 0,10 SP,GP
0 38 38 0 34 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 0,12 U 100 3,3 1,90 AQ 42 1,54 5 0,14 SP,GP
0 6 6 0 34 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,GP
0 62 62 0 34 F3 10,18 9,67 11,31 1,5 0,21 U 100 3,3 3,28 AQ 42 2,66 5 0,25 SP,GP
0 0 7 7 35 F2 10,18 12,22 11,31 1,2 2,09 0,00 0,00 3 0,13 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 3,05 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 3 0,03 SP,GP
0 86 86 0 35 F2 10,18 5,09 11,31 1,2 0,87 0,00 0,00 3 0,06 SP,GP
0 35 35 0 35 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,62 0,00 0,00 3 0,17 SP,GP
0 0 9 9 35 F2 10,18 11,71 11,31 1,2 2,01 0,00 0,00 3 0,13 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 3,56 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 3 0,04 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 6,62 11,31 1,2 1,13 0,00 0,00 3 0,07 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 8,65 11,31 1,2 1,48 0,00 0,00 3 0,09 SP,GP
0 12 12 0 35 F2 10,18 4,07 11,31 1,2 0,70 0,00 0,00 3 0,04 SP,GP
0 0 64 64 35 F2 10,18 11,20 11,31 1,2 1,92 0,00 0,00 3 0,12 SP,GP
0 0 16 16 35 F2 10,18 11,71 11,31 1,2 2,01 0,00 0,00 3 0,13 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 3,56 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 3 0,04 SP,GP
0 0 0 35 F2 10,18 15,27 11,31 1,2 2,62 0,00 0,00 3 0,17 SP,GP
0 0 18 18 36 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,47 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,GP
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65 27.07.1995 717,00 717,35 B 7 N 23:00 23:03 23:03 23:08 0,35 100 236,94 3 3 0  05 AW 0 0
65 27.07.1995 717,35 718,45 B 7 N 23:08 23:17 23:19 23:34 1,10 105 248,79 11 9 2  15 SA 0 0
65 27.07.1995 718,45 719,95 B 7 N 23:34 23:48 23:52 23:52 1,50 105 248,79 18 14 4  00 0 0
65 27.07.1995 719,95 720,80 B 7 N 23:52 23:59 23:59 00:42 0,85 100 236,94 7 7 0  43 SA 0 0
65 28.07.1995 720,80 721,40 B 7 N 00:42 00:47 00:53 00:53 0,60 100 236,94 11 5 6  00 0 0
65 28.07.1995 721,40 722,90 B 7 N 00:53 01:06 01:08 01:18 1,50 100 236,94 15 13 2  10 SB 0 0
65 28.07.1995 722,90 724,30 B 7 N 01:18 01:30 01:35 01:35 1,40 95 225,10 17 12 5  00 0 0
65 28.07.1995 724,30 725,25 B 7 N 01:35 01:43 01:43 02:02 0,95 95 225,10 8 8 0  19 SA 0 0
65 28.07.1995 725,25 725,75 B 7 N 02:02 02:07 02:10 02:10 0,50 95 225,10 8 5 3  00 0 0
65 28.07.1995 725,75 727,25 B 7 N 02:10 02:23 02:27 02:27 1,50 100 236,94 17 13 4  00 0 0
65 28.07.1995 727,25 727,60 B 7 N 02:27 02:30 02:30 02:59 0,35 100 236,94 3 3 0  29 SA 0 0
65 28.07.1995 727,60 728,70 B 7 N 02:59 03:09 03:15 03:15 1,10 100 236,94 16 10 6  00 0 0
65 28.07.1995 728,70 730,00 B 7 N 03:15 03:27 03:30 03:47 1,30 100 236,94 15 12 3  17 SA 0 0
65 28.07.1995 730,00 731,50 B 7 N 03:47 04:00 04:04 04:04 1,50 100 236,94 17 13 4  00 0 0
65 28.07.1995 731,50 732,45 B 7 N 04:04 04:12 04:12 04:40 0,95 100 236,94 8 8 0  28 SA 0 0
65 28.07.1995 732,45 732,95 B 7 N 04:40 04:46 04:48 04:48 0,50 100 236,94 8 6 2  00 0 0
65 28.07.1995 732,95 734,45 B 7 N 04:48 05:02 05:04 05:04 1,50 100 236,94 16 14 2  00 0 0
65 28.07.1995 734,45 735,95 B 7 N 05:04 05:20 05:25 05:25 1,50 100 236,94 21 16 5  00 0 0
65 28.07.1995 735,95 737,35 B 7 N 05:25 05:37 05:40 05:55 1,40 90 213,25 15 12 3  15 SA 0 0
65 28.07.1995 737,35 738,85 B 7 N 05:55 06:09 06:13 06:13 1,50 75 177,71 18 14 4  00 0 0
65 28.07.1995 738,85 739,40 B 7 N 06:13 06:20 06:20 06:23 0,55 55 130,32 7 7 0  03 DN 0 0
65 28.07.1995 739,40 739,65 B 7 N 06:23 06:26 06:26 06:34 0,25 70 165,86 3 3 0  08 SA 0 0
65 28.07.1995 739,65 740,30 B 7 N 06:34 06:40 06:43 06:43 0,65 75 177,71 9 6 3  00 0 0
65 28.07.1995 740,30 741,00 B 7 N 06:43 06:50 06:50 07:00 0,70 95 225,10 7 7 0  10 DN 0 0
66 28.07.1995 741,00 741,00 G 7 F 07:00 07:00 07:00 07:15 0,00 0 0,00 0 0 0  15 AW Erdungstrommel mont. 0 0
66 28.07.1995 741,00 741,80 G 7 F 07:15 07:24 07:29 07:29 0,80 95 225,10 14 9 5  00 0 0
66 28.07.1995 741,80 741,95 G 7 F 07:29 07:32 07:32 07:41 0,15 75 177,71 3 3 0  09 SA 0 0
66 28.07.1995 741,95 743,15 G 7 F 07:41 07:53 07:59 07:59 1,20 100 236,94 18 12 6  00 0 0
66 28.07.1995 743,15 744,25 G 7 F 07:59 08:11 08:11 08:24 1,10 100 236,94 12 12 0  13 SA 0 0
66 28.07.1995 744,25 744,65 G 7 F 08:24 08:29 08:32 08:32 0,40 120 284,33 8 5 3  00 0 0
66 28.07.1995 744,65 746,15 G 7 F 08:32 08:48 08:51 09:06 1,50 105 248,79 19 16 3  15 AW 0 0
66 28.07.1995 746,15 747,65 G 7 F 09:06 09:22 09:27 09:27 1,50 110 260,64 21 16 5  00 0 0
66 28.07.1995 747,65 748,50 G 7 F 09:27 09:36 09:36 09:46 0,85 105 248,79 9 9 0  10 SA 0 0
66 28.07.1995 748,50 749,15 G 7 F 09:46 09:53 09:59 09:59 0,65 115 272,49 13 7 6  00 0 0
66 28.07.1995 749,15 750,65 G 7 F 09:59 10:14 10:18 10:32 1,50 125 296,18 19 15 4  14 AW, WK 0 0
66 28.07.1995 750,65 752,15 G 7 F 10:32 10:47 10:53 10:53 1,50 120 284,33 21 15 6  00 0 0
66 28.07.1995 752,15 753,10 G 7 F 10:53 11:03 11:03 11:10 0,95 120 284,33 10 10 0  07 SA 0 0
66 28.07.1995 753,10 753,65 G 7 F 11:10 11:16 11:19 11:19 0,55 125 296,18 9 6 3  00 0 0
66 28.07.1995 753,65 755,15 G 7 F 11:19 11:33 11:36 11:36 1,50 125 296,18 17 14 3  00 0 0
66 28.07.1995 755,15 755,35 G 7 F 11:36 11:38 11:38 11:55 0,20 125 296,18 2 2 0  17 AW 0 0
66 28.07.1995 755,35 756,05 G 7 F 11:55 12:02 12:02 12:02 0,70 120 284,33 7 7 0  00 0 0
66 28.07.1995 756,05 756,50 G 7 F 12:02 12:06 12:12 12:12 0,45 125 296,18 10 4 6  00 0 0
66 28.07.1995 756,50 757,40 G 7 F 12:12 12:21 12:21 12:35 0,90 125 296,18 9 9 0  14 AW 0 0
66 28.07.1995 757,40 758,00 G 7 F 12:35 12:42 12:47 12:47 0,60 120 284,33 12 7 5  00 0 0
66 28.07.1995 758,00 759,50 G 7 F 12:47 13:02 13:05 13:05 1,50 130 308,03 18 15 3  00 0 0
66 28.07.1995 759,50 759,95 G 7 F 13:05 13:10 13:10 13:20 0,45 135 319,88 5 5 0  10 AW 0 0
66 28.07.1995 759,95 761,00 G 7 F 13:20 13:29 13:32 13:32 1,05 150 355,42 12 9 3  00 0 0
66 28.07.1995 761,00 762,50 G 7 F 13:32 13:49 13:53 14:05 1,50 130 308,03 21 17 4  12 AW 0 0
66 28.07.1995 762,50 764,00 G 7 F 14:05 14:18 14:22 14:22 1,50 120 284,33 17 13 4  00 0 0
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0 0 5 5 36 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 15 15 0 36 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,94 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 43 43 0 36 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,73 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 10 10 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 19 19 0 36 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 29 29 0 36 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,94 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 17 17 0 36 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,11 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 28 28 0 36 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 15 15 0 36 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 36 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,28 0,00 0,00 0,00 SP

3 3 0 0 36 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,47 0,00 0,00 0,00 SP
0 8 8 0 37 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 1,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,45 5 0,04 SP
0 0 0 37 F3 10,18 6,62 11,31 1,5 2,60 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,17 5 0,11 SP

10 10 0 0 37 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 2,80 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,26 5 0,12 SP
0 0 15 15 37 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP
0 0 0 37 F3 10,18 8,14 11,31 1,5 3,20 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,44 5 0,13 SP
0 9 9 0 37 F3 10,18 1,53 11,31 1,5 0,60 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,27 5 0,02 SP
0 0 0 37 F3 10,18 12,22 11,31 1,5 4,80 U 100 3,3 0,00 AQ 42 2,16 5 0,20 SP
0 13 13 0 37 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 4,40 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,98 5 0,18 SP
0 0 0 37 F3 10,18 4,07 11,31 1,5 1,60 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,72 5 0,07 SP
0 0 15 15 37 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 6,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 2,70 5 0,25 SP
0 0 0 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 10 10 0 38 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,57 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,44 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 14 14 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 7 7 0 38 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,64 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 17 17 38 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,13 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,47 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 14 14 38 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,61 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 38 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 0,71 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 38 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,01 0,00 0,00 0,00 SP
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66 28.07.1995 764,00 765,15 G 7 F 14:22 14:32 14:32 14:47 1,15 120 284,33 10 10 0  15 AW 0 0
66 28.07.1995 765,15 765,50 G 7 F 14:47 14:50 15:00 15:00 0,35 105 248,79 13 3 10  00 0 0
67 28.07.1995 765,50 767,00 M 7 T 15:00 15:12 15:15 16:10 1,50 125 296,18 15 12 3  55 SB 0 0
67 28.07.1995 767,00 767,50 M 7 T 16:10 16:15 16:15 17:04 0,50 100 236,94 5 5 0  49 AW 0 0
67 28.07.1995 767,50 768,50 M 7 T 17:04 17:13 17:16 17:16 1,00 125 296,18 12 9 3  00 0 0
67 28.07.1995 768,50 769,95 M 7 T 17:16 17:29 17:29 17:51 1,45 125 296,18 13 13 0  22 AW 0 0
67 28.07.1995 769,95 771,45 M 7 T 17:51 18:05 18:10 18:10 1,50 125 296,18 19 14 5  00 0 0
67 28.07.1995 771,45 772,35 M 7 T 18:10 18:18 18:18 18:43 0,90 125 296,18 8 8 0  25 AW 0 0
67 28.07.1995 772,35 772,95 M 7 T 18:43 18:51 19:00 19:00 0,60 75 177,71 17 8 9  00 0 0
67 28.07.1995 772,95 774,45 M 7 T 19:00 19:16 19:19 19:29 1,50 125 296,18 19 16 3  10 AW 0 0
67 28.07.1995 774,45 775,95 M 7 T 19:29 19:47 19:50 19:50 1,50 125 296,18 21 18 3  00 0 0
67 28.07.1995 775,95 776,70 M 7 T 19:50 19:58 19:58 20:45 0,75 125 296,18 8 8 0  47 SM 0 0
67 28.07.1995 776,70 777,45 M 7 T 20:45 20:53 20:56 20:56 0,75 125 296,18 11 8 3  00 0 0
67 28.07.1995 777,45 777,80 M 7 T 20:56 21:00 21:04 21:29 0,35 120 284,33 8 4 4  25 SM 0 0
67 28.07.1995 777,80 778,80 M 7 T 21:29 21:40 21:43 22:10 1,00 130 308,03 14 11 3  27 SM 0 0
67 28.07.1995 778,80 779,65 M 7 T 22:10 22:19 22:23 22:48 0,85 125 296,18 13 9 4  25 SM 0 0
67 28.07.1995 779,65 781,00 M 7 T 22:48 23:00 23:00 23:00 1,35 100 236,94 12 12 0  00 0 0
68 28.07.1995 781,00 781,15 B 7 N 23:00 23:02 23:05 23:27 0,15 100 236,94 5 2 3  22 SM 0 0
68 28.07.1995 781,15 782,45 B 7 N 23:27 23:45 23:48 00:09 1,30 95 225,10 21 18 3  21 SM 0 0
68 29.07.1995 782,45 783,45 B 7 N 00:09 00:20 00:20 00:20 1,00 110 260,64 11 11 0  00 0 0
68 29.07.1995 783,45 783,85 B 7 N 00:20 00:25 00:29 00:50 0,40 100 236,94 9 5 4  21 SM 0 0
68 29.07.1995 783,85 785,35 B 7 N 00:50 01:10 01:13 01:34 1,50 95 225,10 23 20 3  21 SM 0 0
68 29.07.1995 785,35 786,85 B 7 N 01:34 01:53 01:58 01:58 1,50 100 236,94 24 19 5  00 0 0
68 29.07.1995 786,85 787,85 B 7 N 01:58 02:09 02:09 02:14 1,00 80 189,56 11 11 0  05 SA 0 0
68 29.07.1995 787,85 788,35 B 7 N 02:14 02:21 02:24 02:24 0,50 90 213,25 10 7 3  00 0 0
68 29.07.1995 788,35 789,85 B 7 N 02:24 02:43 02:45 02:45 1,50 90 213,25 21 19 2  00 0 0
68 29.07.1995 789,85 790,20 B 7 N 02:45 02:49 02:49 03:09 0,35 95 225,10 4 4 0  20 SA 0 0
68 29.07.1995 790,20 791,35 B 7 N 03:09 03:24 03:27 03:27 1,15 100 236,94 18 15 3  00 0 0
68 29.07.1995 791,35 792,35 B 7 N 03:27 03:42 03:42 04:03 1,00 100 236,94 15 15 0  21 SA 0 0
68 29.07.1995 792,35 792,85 B 7 N 04:03 04:10 04:13 04:13 0,50 100 236,94 10 7 3  00 0 0
68 29.07.1995 792,85 794,35 B 7 N 04:13 04:38 04:42 04:42 1,50 100 236,94 29 25 4  00 0 0
68 29.07.1995 794,35 794,55 B 7 N 04:42 04:46 04:46 04:54 0,20 105 248,79 4 4 0  08 SA 0 0
68 29.07.1995 794,55 795,85 B 7 N 04:54 05:10 05:16 05:16 1,30 100 236,94 22 16 6  00 0 0
68 29.07.1995 795,85 796,55 B 7 N 05:16 05:24 05:24 05:29 0,70 100 236,94 8 8 0  05 DN Wagenschieber 0 0
68 29.07.1995 796,55 796,85 B 7 N 05:29 05:33 05:33 05:48 0,30 100 236,94 4 4 0  15 DN Wagenschieber 0 0
68 29.07.1995 796,85 797,00 B 7 N 05:48 05:50 06:00 06:00 0,15 75 177,71 12 2 10  00 0 0
68 29.07.1995 797,00 798,50 B 7 N 06:00 06:18 06:22 06:22 1,50 90 213,25 22 18 4  00 0 0
68 29.07.1995 798,50 799,50 B 7 N 06:22 06:33 06:33 07:00 1,00 105 248,79 11 11 0  27 SA 0 0
69 29.07.1995 799,50 799,50 G 7 F 07:00 07:00 07:00 08:06 0,00 0 0,00 0 0 0  66 AA, WK 0 0
69 29.07.1995 799,50 801,00 G 7 F 08:06 08:23 08:26 08:35 1,50 125 296,18 20 17 3  09 DN 0 0
69 29.07.1995 801,00 802,10 G 7 F 08:35 08:44 08:44 09:07 1,10 110 260,64 9 9 0  23 ME, SA Hydraulikmotor 0 11 11
69 29.07.1995 802,10 802,50 G 7 F 09:07 09:11 09:14 09:14 0,40 125 296,18 7 4 3  00 0 0
69 29.07.1995 802,50 802,75 G 7 F 09:14 09:17 09:22 09:22 0,25 125 296,18 8 3 5  00 0 0
69 29.07.1995 802,75 804,00 G 7 F 09:17 09:34 09:37 09:37 1,25 125 296,18 20 17 3  00 0 0
69 29.07.1995 804,00 804,30 G 7 F 09:37 09:40 09:40 09:58 0,30 110 260,64 3 3 0  18 AW 0 0
69 29.07.1995 804,30 805,50 G 7 F 09:58 10:07 10:10 10:17 1,20 125 296,18 12 9 3  07 ME Steuerung Fräße 0 7 7
69 29.07.1995 805,50 806,80 G 7 F 10:17 10:28 10:31 11:13 1,30 125 296,18 14 11 3  42 AW, SB, ME Monitor 0 0
69 29.07.1995 806,80 808,30 G 7 F 11:13 11:27 11:35 11:35 1,50 125 296,18 22 14 8  00 0 0
69 29.07.1995 808,30 809,20 G 7 F 11:35 11:42 11:42 11:52 0,90 135 319,88 7 7 0  10 SA 0 0
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0 0 15 15 39 F2 10,18 11,71 11,31 1,6 2,82 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 39 F2 10,18 3,56 11,31 1,6 0,86 0,00 0,00 0,00 SP
0 55 55 0 39 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,67 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 49 49 39 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 1,22 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 39 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 2,45 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 22 22 39 F2 10,18 14,76 11,31 1,6 3,55 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 39 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,67 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 25 25 39 F2 10,18 9,16 11,31 1,6 2,20 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 39 F2 10,18 6,11 11,31 1,6 1,47 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 10 10 39 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,67 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 40 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,09 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,GP
0 47 47 0 40 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,04 AQ 42 1,95 5 0,18 SP,GP
0 0 0 40 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,04 AQ 42 1,95 5 0,18 SP,GP
0 25 25 0 40 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,95 AQ 42 0,91 5 0,08 SP,GP
0 27 27 0 40 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,72 AQ 42 2,60 5 0,24 SP,GP
0 25 25 0 40 F3 10,18 8,65 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,32 AQ 42 2,21 5 0,20 SP,GP
0 0 0 40 F3 10,18 13,74 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 3,68 AQ 42 3,51 5 0,32 SP,GP
0 22 22 0 40 F3 10,18 1,53 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,41 AQ 42 0,39 5 0,04 SP,GP
0 21 21 0 40 F3 10,18 13,23 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 3,54 AQ 42 3,38 5 0,31 SP,GP
0 0 0 40 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,72 AQ 42 2,60 5 0,24 SP,GP
0 21 21 0 40 F3 10,18 4,07 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 1,09 AQ 42 1,04 5 0,10 SP,GP
0 21 21 0 40 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 4,09 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,GP
0 0 0 41 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,50 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 5 5 0 41 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 41 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,50 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 41 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,50 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 20 20 0 41 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 41 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,15 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 21 21 0 42 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 42 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 42 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 8 8 0 42 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 42 F2 10,18 13,23 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP

5 5 0 0 43 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP,GP
15 15 0 0 43 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP,GP

0 0 0 43 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,49 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 27 27 0 43 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,99 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 66 66 43 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP

9 9 0 0 43 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,49 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 12 12 0 43 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,25 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,24 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 18 18 43 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,30 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 32 32 10 10 43 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,49 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 10 10 0 43 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,89 0,00 0,00 0,00 SP,GP
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69 29.07.1995 809,20 809,80 G 7 F 11:52 11:58 12:05 12:05 0,60 125 296,18 13 6 7  00 0 0
69 29.07.1995 809,80 811,30 G 7 F 12:05 12:18 12:26 12:26 1,50 140 331,72 21 13 8  00 0 0
69 29.07.1995 811,30 811,65 G 7 F 12:26 12:29 12:29 12:40 0,35 140 331,72 3 3 0  11 SA 0 0
69 29.07.1995 811,65 812,80 G 7 F 12:40 12:50 12:56 12:56 1,15 125 296,18 16 10 6  00 0 0
69 29.07.1995 812,80 814,00 G 7 F 12:56 13:06 13:06 13:19 1,20 125 296,18 10 10 0  13 AW 0 0
69 29.07.1995 814,00 814,30 G 7 F 13:19 13:22 13:27 13:27 0,30 110 260,64 8 3 5  00 0 0
69 29.07.1995 814,30 815,80 G 7 F 13:27 13:40 13:45 13:45 1,50 130 308,03 18 13 5  00 0 0
69 29.07.1995 815,80 816,40 G 7 F 13:45 13:50 13:50 13:58 0,60 120 284,33 5 5 0  08 SA 0 0
69 29.07.1995 816,40 817,30 G 7 F 13:58 14:07 14:15 14:15 0,90 115 272,49 17 9 8  00 0 0
69 29.07.1995 817,30 818,50 G 7 F 14:15 14:26 14:26 14:31 1,20 125 296,18 11 11 0  05 DB Schiebebühne 0 0
69 29.07.1995 818,50 818,70 G 7 F 14:31 14:33 14:33 15:00 0,20 105 248,79 9 2 0 7  27 FZ, WK 20 20 0
70 31.07.1995 818,70 818,70 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:26 0,00 0 0,00 0 0 0  26 AV 0 0
70 31.07.1995 818,70 819,20 M 7 F 07:26 07:33 07:37 07:37 0,50 125 296,18 11 7 4  00 0 0
70 31.07.1995 819,20 820,20 M 7 F 07:37 07:46 07:46 07:52 1,00 125 296,18 9 9 0  06 AW 0 0
70 31.07.1995 820,20 820,70 M 7 F 07:52 07:57 08:02 08:02 0,50 120 284,33 10 5 5  00 0 0
70 31.07.1995 820,70 822,20 M 7 F 08:02 08:17 08:20 08:45 1,50 125 296,18 18 15 3  25 AW 0 0
70 31.07.1995 822,20 823,70 M 7 F 08:45 09:04 09:08 09:08 1,50 125 296,18 23 19 4  00 0 0
70 31.07.1995 823,70 824,30 M 7 F 09:08 09:15 09:15 09:27 0,60 125 296,18 7 7 0  12 AW 0 0
70 31.07.1995 824,30 825,20 M 7 F 09:27 09:40 09:45 09:45 0,90 125 296,18 18 13 5  00 0 0
70 31.07.1995 825,20 826,50 M 7 F 09:45 09:58 10:01 10:13 1,30 135 319,88 16 13 3  12 AW 0 0
70 31.07.1995 826,50 828,00 M 7 F 10:13 10:31 10:34 10:34 1,50 125 296,18 21 18 3  00 0 0
70 31.07.1995 828,00 828,40 M 7 F 10:34 10:40 10:40 10:45 0,40 130 308,03 6 6 0  05 AW 0 0
70 31.07.1995 828,40 828,70 M 7 F 10:45 10:50 10:50 10:57 0,30 125 296,18 5 5 0  07 AW 0 0
70 31.07.1995 828,70 829,50 M 7 F 10:57 11:07 11:16 11:16 0,80 135 319,88 19 10 9  00 0 0
70 31.07.1995 829,50 831,00 M 7 F 11:16 11:37 11:40 12:00 1,50 145 343,57 24 21 3  20 AW 0 0
70 31.07.1995 831,00 832,50 M 7 F 12:00 12:17 12:20 12:20 1,50 130 308,03 20 17 3  00 0 0
70 31.07.1995 832,50 833,50 M 7 F 12:20 12:29 12:29 12:42 1,00 135 319,88 9 9 0  13 AW 0 0
70 31.07.1995 833,50 834,00 M 7 F 12:42 12:47 12:51 12:51 0,50 125 296,18 9 5 4  00 0 0
70 31.07.1995 834,00 834,15 M 7 F 12:51 12:53 12:53 13:10 0,15 125 296,18 2 2 0  17 DB 0 0
70 31.07.1995 834,15 834,45 M 7 F 13:10 13:14 13:14 13:21 0,30 125 296,18 4 4 0  07 AW 0 0
70 31.07.1995 834,45 834,90 M 7 F 13:21 13:26 13:28 13:28 0,45 130 308,03 7 5 2  00 0 0
70 31.07.1995 834,90 835,50 M 7 F 13:28 13:34 13:37 13:37 0,60 125 296,18 9 6 3  00 0 0
70 31.07.1995 835,50 835,85 M 7 F 13:37 13:41 13:41 13:45 0,35 125 296,18 4 4 0  04 AW 0 0
70 31.07.1995 835,85 837,00 M 7 F 13:45 13:57 14:00 14:00 1,15 125 296,18 15 12 3  00 0 0
70 31.07.1995 837,00 837,80 M 7 F 14:00 14:08 14:08 14:11 0,80 125 296,18 8 8 0  03 AW 0 0
70 31.07.1995 837,80 838,20 M 7 F 14:11 14:15 14:15 14:25 0,40 130 308,03 4 4 0  10 AW 0 0
70 31.07.1995 838,20 838,50 M 7 F 14:25 14:29 14:32 14:32 0,30 125 296,18 7 4 3  00 0 0
70 31.07.1995 838,50 840,00 M 7 F 14:32 14:46 14:50 14:50 1,50 125 296,18 18 14 4  00 0 0
70 31.07.1995 840,00 840,40 M 7 F 14:50 14:53 14:53 15:00 0,40 125 296,18 3 3 0  07 WK 7 7 0
71 31.07.1995 840,40 840,40 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:21 0,00 0 0,00 0 0 0  21 SA 0 0
71 31.07.1995 840,40 841,70 B 7 T 15:21 15:31 15:37 15:37 1,30 110 260,64 16 10 6  00 0 0
71 31.07.1995 841,70 842,70 B 7 T 15:37 15:46 15:46 16:07 1,00 115 272,49 9 9 0  21 SA 0 0
71 31.07.1995 842,70 843,20 B 7 T 16:07 16:12 16:16 16:16 0,50 100 236,94 9 5 4  00 0 0
71 31.07.1995 843,20 844,70 B 7 T 16:16 16:37 16:39 16:44 1,50 80 189,56 23 21 2  05 DN Kettenschieber 0 0
71 31.07.1995 844,70 844,95 B 7 T 16:44 16:46 16:46 21:02 0,25 90 213,25 2 2 0  256 DN Kettenschieber 0 0
71 31.07.1995 844,95 846,20 B 7 T 21:02 21:14 21:18 21:18 1,25 100 236,94 16 12 4  00 0 0
71 31.07.1995 846,20 847,70 B 7 T 21:18 21:30 21:33 21:40 1,50 105 248,79 15 12 3  07 SA 0 0
71 31.07.1995 847,70 848,75 B 7 T 21:40 21:50 21:50 21:55 1,05 110 260,64 10 10 0  05 ME Verspannpumpe 0 5 5
71 31.07.1995 848,75 849,20 B 7 T 21:55 21:59 22:04 22:04 0,45 100 236,94 9 4 5  00 0 0
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0 0 0 43 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,60 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,49 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 11 11 0 43 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 43 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,14 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 13 13 43 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 3,05 11,31 1,6 1,40 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 7,02 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 8 8 0 44 F2 10,18 6,11 11,31 1,6 2,81 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 9,16 11,31 1,6 4,21 0,00 0,00 0,00 SP,GP

5 5 0 0 44 F2 10,18 12,22 11,31 1,6 5,62 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,94 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 26 26 44 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 2,34 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 6 6 44 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 4,68 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 44 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 2,34 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 25 25 44 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 7,02 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 12 12 45 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,62 0,00 0,00 0,00 SP,GP
0 0 0 45 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,93 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 12 12 45 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,34 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 5 5 45 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,41 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 7 7 45 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 20 20 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 13 13 45 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 KS,SP

17 17 0 0 45 F1 10,18 1,53 11,31 1,2 0,15 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 7 7 45 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,62 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 4 4 45 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,36 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,18 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 3 3 45 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 10 10 45 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,41 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 KS,SP
0 0 0 45 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,41 0,00 0,00 0,00 SP
0 21 21 0 45 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,34 0,00 0,00 0,00 SP
0 21 21 0 45 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,51 0,00 0,00 0,00 SP

5 5 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 SP
256 256 0 0 45 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,26 0,00 0,00 0,00 SP

0 0 0 45 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP
0 7 7 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 4,58 11,31 1,2 0,46 0,00 0,00 0,00 SP
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71 31.07.1995 849,20 850,00 B 7 T 22:04 22:13 22:13 22:20 0,80 95 225,10 9 9 0  07 SA 0 0
71 31.07.1995 850,00 850,30 B 7 T 22:20 22:22 22:22 22:25 0,30 95 225,10 2 2 0  03 ME Spritzbetonanlage 0 3 3
71 31.07.1995 850,30 850,70 B 7 T 22:25 22:29 22:37 22:37 0,40 100 236,94 12 4 8  00 0 0
71 31.07.1995 850,70 852,20 B 7 T 22:37 22:55 23:00 23:00 1,50 100 236,94 23 18 5  00 0 0
72 31.07.1995 852,20 852,20 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:32 0,00 0 0,00 0 0 0  32 AW 0 0
72 31.07.1995 852,20 853,70 G 7 N 23:32 23:47 23:53 23:53 1,50 115 272,49 21 15 6  00 0 0
72 31.07.1995 853,70 854,70 G 7 N 23:53 00:05 00:05 00:23 1,00 125 296,18 12 12 0  18 AW 0 0
72 01.08.1995 854,70 855,20 G 7 N 00:23 00:29 00:33 00:33 0,50 115 272,49 10 6 4  00 0 0
72 01.08.1995 855,20 856,70 G 7 N 00:33 00:50 00:55 00:55 1,50 125 296,18 22 17 5  00 0 0
72 01.08.1995 856,70 857,10 G 7 N 00:55 01:00 01:00 01:27 0,40 125 296,18 5 5 0  27 AW, DB Wagenschieber 0 0
72 01.08.1995 857,10 858,20 G 7 N 01:27 01:40 01:45 01:45 1,10 125 296,18 18 13 5  00 0 0
72 01.08.1995 858,20 859,70 G 7 N 01:45 02:02 02:05 02:13 1,50 125 296,18 20 17 3  08 SA 0 0
72 01.08.1995 859,70 861,20 G 7 N 02:13 02:32 02:37 02:37 1,50 125 296,18 24 19 5  00 0 0
72 01.08.1995 861,20 862,15 G 7 N 02:37 02:43 02:46 02:58 0,95 125 296,18 9 6 3  12 SA 0 0
72 01.08.1995 862,15 862,70 G 7 N 02:58 03:04 03:08 03:32 0,55 150 355,42 10 6 4  24 SA 0 0
72 01.08.1995 862,70 863,35 G 7 N 03:32 03:38 03:38 03:49 0,65 135 319,88 6 6 0  11 SA 0 0
72 01.08.1995 863,35 864,20 G 7 N 03:49 03:58 04:04 04:04 0,85 130 308,03 15 9 6  00 0 0
72 01.08.1995 864,20 865,70 G 7 N 04:04 04:19 04:24 04:35 1,50 130 308,03 20 15 5  11 SA 0 0
72 01.08.1995 865,70 867,20 G 7 N 04:35 04:52 05:00 05:00 1,50 125 296,18 25 17 8  00 0 0
72 01.08.1995 867,20 868,40 G 7 N 05:00 05:10 05:10 05:37 1,20 150 355,42 10 10 0  27 DB Bahnhof 0 0
72 01.08.1995 868,40 868,70 G 7 N 05:37 05:40 05:46 05:46 0,30 145 343,57 9 3 6  00 0 0
72 01.08.1995 868,70 870,20 G 7 N 05:46 06:00 06:08 06:08 1,50 130 308,03 22 14 8  00 0 0
72 01.08.1995 870,20 870,95 G 7 N 06:08 06:15 06:15 06:27 0,75 200 473,89 7 7 0  12 SA 0 0
72 01.08.1995 870,95 871,70 G 7 N 06:27 06:34 06:38 07:00 0,75 200 473,89 11 7 4  22 DB Bahnhof 0 0
73 01.08.1995 871,70 871,70 M 7 F 07:00 07:00 07:00 12:53 0,00 0 0,00 0 0 0  353 DB, DN 0 0
73 01.08.1995 871,70 872,35 M 7 F 12:53 12:59 12:59 13:02 0,65 125 296,18 6 6 0  03 AW 0 0
73 01.08.1995 872,35 873,20 M 7 F 13:02 13:13 13:16 13:16 0,85 105 248,79 14 11 3  00 0 0
73 01.08.1995 873,20 874,20 M 7 F 13:16 13:24 13:24 13:40 1,00 125 296,18 8 8 0  16 AW 0 0
73 01.08.1995 874,20 874,70 M 7 F 13:40 13:45 13:49 13:49 0,50 120 284,33 9 5 4  00 0 0
73 01.08.1995 874,70 876,20 M 7 F 13:49 14:02 14:07 14:07 1,50 125 296,18 18 13 5  00 0 0
73 01.08.1995 876,20 876,50 M 7 F 14:07 14:09 14:09 14:24 0,30 125 296,18 2 2 0  15 AW 0 0
73 01.08.1995 876,50 877,70 M 7 F 14:24 14:37 14:41 14:41 1,20 125 296,18 17 13 4  00 0 0
73 01.08.1995 877,70 878,90 M 7 F 14:41 14:52 14:52 15:00 1,20 135 319,88 11 11 0  08 AW 0 0
74 01.08.1995 878,90 878,90 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:14 0,00 0 0,00 0 0 0  14 AW 0 0
74 01.08.1995 878,90 880,40 B 7 T 15:14 15:30 15:32 15:32 1,50 100 236,94 18 16 2  00 0 0
74 01.08.1995 880,40 881,35 B 7 T 15:32 15:42 15:42 15:55 0,95 110 260,64 10 10 0  13 SA, AW 0 0
74 01.08.1995 881,35 881,90 B 7 T 15:55 16:01 16:05 16:05 0,55 100 236,94 10 6 4  00 0 0
74 01.08.1995 881,90 883,40 B 7 T 16:05 16:21 16:25 16:25 1,50 100 236,94 20 16 4  00 0 0
74 01.08.1995 883,40 883,60 B 7 T 16:25 16:27 16:30 17:36 0,20 100 236,94 5 2 3  66 DN, WK Kettenschieberm. einbauen, Räumertaschen freist. 0 0
74 01.08.1995 883,60 885,10 B 7 T 17:36 17:51 17:55 17:55 1,50 100 236,94 19 15 4  00 0 0
74 01.08.1995 885,10 886,60 B 7 T 17:55 18:14 18:17 18:17 1,50 90 213,25 22 19 3  00 0 0
74 01.08.1995 886,60 888,10 B 7 T 18:17 18:31 18:33 18:52 1,50 90 213,25 16 14 2  19 SA 0 0
74 01.08.1995 888,10 889,60 B 7 T 18:52 19:07 19:10 19:10 1,50 100 236,94 18 15 3  00 0 0
74 01.08.1995 889,60 890,70 B 7 T 19:10 19:21 19:21 19:28 1,10 90 213,25 11 11 0  07 SA 0 0
74 01.08.1995 890,70 891,10 B 7 T 19:28 19:32 19:36 19:36 0,40 100 236,94 8 4 4  00 0 0
74 01.08.1995 891,10 892,60 B 7 T 19:36 19:52 19:56 19:56 1,50 100 236,94 20 16 4  00 0 0
74 01.08.1995 892,60 893,00 B 7 T 19:56 20:01 20:01 20:20 0,40 100 236,94 5 5 0  19 SA 0 0
74 01.08.1995 893,00 894,10 B 7 T 20:20 20:33 20:36 20:36 1,10 100 236,94 16 13 3  00 0 0
74 01.08.1995 894,10 895,40 B 7 T 20:36 20:50 20:50 20:54 1,30 100 236,94 14 14 0  04 SA 0 0



 Anhang Datenbank - kontinuierlicher Vortrieb Schönberg Seite  269       

1

B
E

R
IC

H
T

 N
r.

:

71
71
71
71
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
73
73
73
73
73
73
73
73
73
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74
74

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68

D
F

D
B

D
V

D
E

D
L

D
N

S
on

st
ig

e 
D

E
F

E
K

T
E

S
W

S
B

S
M

S
K

S
S

S
A

S
IC

H
E

R
U

N
G

S
A

R
B

E
IT

E
N

A
W

A
S

A
V

A
M

A
T

A
A

A
U

S
F

A
LL

S
Z

E
IT

E
N

A
U

S
B

A
U

F
E

S
T

LE
G

U
N

G

F
R

Ä
S

K
LA

S
S

E

A
U

S
B

R
U

C
H

S
F

LÄ
C

H
E

A
U

S
B

R
U

C
H

S
K

U
B

A
T

U
R

 p
ro

 H
U

B

A
U

S
B

R
U

C
H

S
U

M
F

A
N

G

A
N

K
E

R

A
N

K
E

R
 g

es
am

t p
ro

 H
U

B

B
Ö

G
E

N

Lä
ng

e 
B

O
G

E
N

B
O

G
E

N
 p

ro
 H

U
B

B
A

U
S

T
A

H
LG

IT
T

E
R

M
A

T
T

E
N

 p
ro

 H
U

B

S
P

R
IT

Z
B

E
T

O
N

S
P

R
IT

Z
B

E
T

O
N

 p
ro

 H
U

B
   

   
   

   
   

   
   

   
   

 
(in

cl
. F

ak
to

r 
vo

n 
1,

85
)

G
E

S
T

E
IN

0 7 7 0 45 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,82 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,31 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,41 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 32 32 45 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 45 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,54 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 18 18 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP

17 17 0 10 10 46 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP
0 8 8 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP
0 12 12 0 46 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 SP
0 24 24 0 46 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,59 0,00 0,00 0,00 SP
0 11 11 0 46 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,70 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP
0 11 11 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP

27 27 0 0 46 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,32 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP
0 12 12 0 46 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP

22 22 0 0 46 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,81 0,00 0,00 0,00 SP
353 353 0 0 46 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP

0 0 3 3 46 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,70 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 46 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,92 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 16 16 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 5,09 11,31 1,2 0,54 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 15 15 46 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,32 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 8 8 46 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 14 14 46 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 13 13 0 46 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 1,03 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,59 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP

66 66 0 0 46 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,22 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 19 19 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 7 7 0 46 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 19 19 0 46 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 4 4 0 46 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,40 0,00 0,00 0,00 KP,KS
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74 01.08.1995 895,40 895,60 B 7 T 20:54 20:56 20:59 20:59 0,20 100 236,94 5 2 3  00 0 0
74 01.08.1995 895,60 897,10 B 7 T 20:59 21:14 21:19 21:19 1,50 100 236,94 20 15 5  00 0 0
74 01.08.1995 897,10 897,90 B 7 T 21:19 21:25 21:25 21:30 0,80 100 236,94 6 6 0  05 SA 0 0
74 01.08.1995 897,90 898,60 B 7 T 21:30 21:37 21:41 21:41 0,70 90 213,25 11 7 4  00 0 0
74 01.08.1995 898,60 900,10 B 7 T 21:41 21:55 21:55 22:16 1,50 90 213,25 14 14 0  21 SA, AW 0 0
74 01.08.1995 900,10 901,60 B 7 T 22:16 22:35 22:39 22:39 1,50 90 213,25 23 19 4  00 0 0
74 01.08.1995 901,60 902,50 B 7 T 22:39 22:50 22:50 23:00 0,90 110 260,64 11 11 0  10 WM 10 10 0
75 01.08.1995 902,50 902,50 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:13 0,00 0 0,00 0 0 0  13 SA 0 0
75 01.08.1995 902,50 904,00 G 7 N 23:13 23:27 23:30 23:30 1,50 125 296,18 17 14 3  00 0 0
75 01.08.1995 904,00 905,00 G 7 N 23:30 23:40 23:43 23:50 1,00 130 308,03 13 10 3  07 SA 0 0
75 01.08.1995 905,00 906,20 G 7 N 23:50 00:02 00:06 00:06 1,20 125 296,18 16 12 4  00 0 0
75 02.08.1995 906,20 907,60 G 7 N 00:06 00:18 00:22 00:29 1,40 125 296,18 16 12 4  07 SA 0 0
75 02.08.1995 907,60 909,10 G 7 N 00:29 00:44 00:48 00:48 1,50 130 308,03 19 15 4  00 0 0
75 02.08.1995 909,10 910,20 G 7 N 00:48 00:58 01:02 01:12 1,10 130 308,03 14 10 4  10 AW 0 0
75 02.08.1995 910,20 911,30 G 7 N 01:12 01:39 01:42 01:56 1,10 130 308,03 30 27 3  14 AW 0 0
75 02.08.1995 911,30 912,30 G 7 N 01:56 02:07 02:10 02:10 1,00 125 296,18 14 11 3  00 0 0
75 02.08.1995 912,30 913,70 G 7 N 02:10 02:23 02:29 02:41 1,40 125 296,18 19 13 6  12 SA 0 0
75 02.08.1995 913,70 915,20 G 7 N 02:41 02:58 03:02 03:05 1,50 125 296,18 21 17 4  03 SA 0 0
75 02.08.1995 915,20 916,20 G 7 N 03:05 03:14 03:17 03:20 1,00 120 284,33 12 9 3  03 SA 0 0
75 02.08.1995 916,20 917,20 G 7 N 03:20 03:29 03:34 03:34 1,00 120 284,33 14 9 5  00 0 0
75 02.08.1995 917,20 918,70 G 7 N 03:34 03:50 03:53 04:00 1,50 110 260,64 19 16 3  07 SA 0 0
75 02.08.1995 918,70 920,20 G 7 N 04:00 04:14 04:17 04:21 1,50 125 296,18 17 14 3  04 SA 0 0
75 02.08.1995 920,20 921,20 G 7 N 04:21 04:29 04:29 04:35 1,00 125 296,18 8 8 0  06 SA 0 0
75 02.08.1995 921,20 922,25 G 7 N 04:35 04:44 04:49 04:49 1,05 125 296,18 14 9 5  00 0 0
75 02.08.1995 922,25 923,60 G 7 N 04:49 05:02 05:02 05:24 1,35 120 284,33 13 13 0  22 AW 0 0
75 02.08.1995 923,60 925,10 G 7 N 05:24 05:38 05:41 05:41 1,50 125 296,18 17 14 3  00 0 0
75 02.08.1995 925,10 925,50 G 7 N 05:41 05:45 05:45 05:52 0,40 125 296,18 4 4 0  07 SA 0 0
75 02.08.1995 925,50 926,20 G 7 N 05:52 05:58 06:05 06:05 0,70 135 319,88 13 6 7  00 0 0
75 02.08.1995 926,20 927,20 G 7 N 06:05 06:13 06:16 06:16 1,00 135 319,88 11 8 3  00 0 0
75 02.08.1995 927,20 928,70 G 7 N 06:16 06:28 06:32 06:43 1,50 130 308,03 16 12 4  11 SA 0 0
75 02.08.1995 928,70 930,20 G 7 N 06:43 06:58 06:58 07:00 1,50 100 236,94 17 15 0 2  02 FZ 0 0
76 02.08.1995 930,20 930,20 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:14 0,00 0 0,00 0 0 0  14 WK 14 14 0
76 02.08.1995 930,20 931,10 M 7 F 07:14 07:23 07:23 07:37 0,90 125 296,18 9 9 0  14 AW 0 0
76 02.08.1995 931,10 931,70 M 7 F 07:37 07:43 07:47 07:47 0,60 125 296,18 10 6 4  00 0 0
76 02.08.1995 931,70 933,20 M 7 F 07:47 08:01 08:05 08:19 1,50 135 319,88 18 14 4  14 AW 0 0
76 02.08.1995 933,20 934,70 M 7 F 08:19 08:32 08:35 08:35 1,50 140 331,72 16 13 3  00 0 0
76 02.08.1995 934,70 935,60 M 7 F 08:35 08:44 08:44 08:58 0,90 145 343,57 9 9 0  14 AW 0 0
76 02.08.1995 935,60 936,20 M 7 F 08:58 09:04 09:06 09:06 0,60 140 331,72 8 6 2  00 0 0
76 02.08.1995 936,20 937,70 M 7 F 09:06 09:18 09:21 09:21 1,50 135 319,88 15 12 3  00 0 0
76 02.08.1995 937,70 938,05 M 7 F 09:21 09:24 09:24 09:35 0,35 115 272,49 3 3 0  11 AW 0 0
76 02.08.1995 938,05 939,20 M 7 F 09:35 09:45 09:49 09:49 1,15 110 260,64 14 10 4  00 0 0
76 02.08.1995 939,20 940,45 M 7 F 09:49 09:59 09:59 10:14 1,25 100 236,94 10 10 0  15 AW 0 0
76 02.08.1995 940,45 940,70 M 7 F 10:14 10:16 10:18 10:18 0,25 80 189,56 4 2 2  00 0 0
76 02.08.1995 940,70 942,20 M 7 F 10:18 10:32 10:35 10:35 1,50 100 236,94 17 14 3  00 0 0
76 02.08.1995 942,20 942,75 M 7 F 10:35 10:41 10:41 10:53 0,55 115 272,49 6 6 0  12 AW 0 0
76 02.08.1995 942,75 943,70 M 7 F 10:53 11:02 11:04 11:04 0,95 100 236,94 11 9 2  00 0 0
76 02.08.1995 943,70 944,45 M 7 F 11:04 11:12 11:15 15:00 0,75 125 296,18 11 8 3  225 WW, SM 165 165 0
77 02.08.1995 944,45 945,60 B 7 T 15:00 15:09 15:17 15:17 1,15 105 248,79 17 9 8  00 0 0
77 02.08.1995 945,60 947,10 B 7 T 15:17 15:33 15:38 15:38 1,50 100 236,94 21 16 5  00 0 0
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0 0 0 46 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,22 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 5 5 0 46 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,86 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,76 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 11 11 10 10 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 13 13 0 46 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 7 7 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 7 7 0 46 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,51 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 10 10 46 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 14 14 46 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,19 0,00 0,00 0,00 KP,KS
0 0 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 12 12 0 46 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,51 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 3 3 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 3 3 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 7 7 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 4 4 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 6 6 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 1,13 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 22 22 46 F1 10,18 13,74 11,31 1,2 1,46 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 7 7 0 46 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,76 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 1,08 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 11 11 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 14 14 46 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 14 14 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 14 14 46 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,97 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,65 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,62 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 11 11 46 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,38 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 46 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,24 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 15 15 46 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 47 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,65 U 100 3,3 0,16 AQ 42 0,70 5 0,06 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 12 12 47 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 1,43 U 100 3,3 0,36 AQ 42 1,54 5 0,14 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 9,67 11,31 1,5 2,48 U 100 3,3 0,62 AQ 42 2,66 5 0,25 SP,GP
0 60 60 0 47 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 1,95 U 100 3,3 0,49 AQ 42 2,10 5 0,19 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 3,00 U 100 3,3 0,75 AQ 42 3,22 5 0,30 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
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77 02.08.1995 947,10 948,60 B 7 T 15:38 15:55 16:00 16:00 1,50 100 236,94 22 17 5  00 0 0
77 02.08.1995 948,60 949,40 B 7 T 16:00 16:08 16:08 16:19 0,80 100 236,94 8 8 0  11 SA 0 0
77 02.08.1995 949,40 950,10 B 7 T 16:19 16:28 16:30 16:30 0,70 100 236,94 11 9 2  00 0 0
77 02.08.1995 950,10 951,60 B 7 T 16:30 16:46 16:51 16:58 1,50 100 236,94 21 16 5  07 SA 0 0
77 02.08.1995 951,60 953,10 B 7 T 16:58 17:14 17:17 19:14 1,50 95 225,10 19 16 3  117 AS, AM Wasserpumpe 0 0
77 02.08.1995 953,10 954,60 B 7 T 19:14 19:21 19:24 19:24 1,50 110 260,64 10 7 3  00 0 0
77 02.08.1995 954,60 956,10 B 7 T 19:24 19:42 19:48 19:48 1,50 105 248,79 24 18 6  00 0 0
77 02.08.1995 956,10 956,35 B 7 T 19:48 19:49 19:49 20:00 0,25 100 236,94 1 1 0  11 SA 0 0
77 02.08.1995 956,35 957,60 B 7 T 20:00 20:16 20:20 20:20 1,25 110 260,64 20 16 4  00 0 0
77 02.08.1995 957,60 958,75 B 7 T 20:20 20:33 20:33 20:36 1,15 110 260,64 13 13 0  03 SA 0 0
77 02.08.1995 958,75 959,10 B 7 T 20:36 20:42 20:46 20:46 0,35 105 248,79 10 6 4  00 0 0
77 02.08.1995 959,10 960,60 B 7 T 20:46 21:05 21:09 21:09 1,50 105 248,79 23 19 4  00 0 0
77 02.08.1995 960,60 961,15 B 7 T 21:09 21:14 21:14 21:16 0,55 110 260,64 5 5 0  02 SA 0 0
77 02.08.1995 961,15 962,10 B 7 T 21:16 21:25 21:28 21:28 0,95 100 236,94 12 9 3  00 0 0
77 02.08.1995 962,10 963,55 B 7 T 21:28 21:45 21:45 22:29 1,45 105 248,79 17 17 0  44 AW Kippe 0 0
77 02.08.1995 963,55 965,05 B 7 T 22:29 22:47 22:47 23:00 1,50 110 260,64 18 18 0  13 SA, WM 0 0
78 02.08.1995 965,05 965,05 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:10 0,00 0 0,00 0 0 0  10 AW 0 0
78 02.08.1995 965,05 966,10 G 7 N 23:10 23:20 23:23 23:29 1,05 115 272,49 13 10 3  06 SB 0 0
78 02.08.1995 966,10 967,60 G 7 N 23:29 23:44 23:47 00:14 1,50 120 284,33 18 15 3  27 SB 0 0
78 03.08.1995 967,60 968,30 G 7 N 00:14 00:21 00:25 00:40 0,70 120 284,33 11 7 4  15 SB 0 0
78 03.08.1995 968,30 969,40 G 7 N 00:40 00:49 00:49 00:52 1,10 125 296,18 9 9 0  03 AW 0 0
78 03.08.1995 969,40 969,70 G 7 N 00:52 00:55 00:58 03:01 0,30 125 296,18 6 3 3  123 AW, SB,  Kipper entgleist, Firstkappe setzen 0 0
78 03.08.1995 969,70 971,20 G 7 N 03:01 03:15 03:18 03:18 1,50 115 272,49 17 14 3  00 0 0
78 03.08.1995 971,20 972,30 G 7 N 03:18 03:28 03:31 03:43 1,10 120 284,33 13 10 3  12 SB Firstkappe setzen 0 0
78 03.08.1995 972,30 973,80 G 7 N 03:43 03:57 04:00 04:10 1,50 95 225,10 17 14 3  10 SA 0 0
78 03.08.1995 973,80 974,00 G 7 N 04:10 04:12 04:12 04:14 0,20 70 165,86 2 2 0  02 AW 0 0
78 03.08.1995 974,00 974,70 G 7 N 04:14 04:20 04:23 04:38 0,70 100 236,94 9 6 3  15 SB Firstkappe setzen 0 0
78 03.08.1995 974,70 975,80 G 7 N 04:38 04:47 04:50 05:48 1,10 95 225,10 12 9 3  58 AM, SB, Wasserpumpe 0 0
78 03.08.1995 975,80 977,30 G 7 N 05:48 06:05 06:09 06:34 1,50 90 213,25 21 17 4  25 AM kein Wasser 0 0
78 03.08.1995 977,30 977,85 G 7 N 06:34 06:40 06:40 06:45 0,55 75 177,71 6 6 0  05 SA 0 0
78 03.08.1995 977,85 978,55 G 7 N 06:45 06:52 07:00 07:00 0,70 100 236,94 15 7 8  00 0 0
79 03.08.1995 978,55 978,55 M 7 F 07:00 07:00 07:00 08:35 0,00 0 0,00 0 0 0  95 SM, SB 0 0
79 03.08.1995 978,55 980,05 M 7 F 08:35 08:48 08:48 09:48 1,50 100 236,94 13 13 0  60 0 0
79 03.08.1995 980,05 981,55 M 7 F 09:48 10:02 10:06 10:06 1,50 110 260,64 18 14 4  00 0 0
79 03.08.1995 981,55 982,55 M 7 F 10:06 10:14 10:14 10:33 1,00 115 272,49 8 8 0  19 SB 0 0
79 03.08.1995 982,55 983,05 M 7 F 10:33 10:38 10:42 10:42 0,50 100 236,94 9 5 4  00 0 0
79 03.08.1995 983,05 984,55 M 7 F 10:42 10:55 10:59 10:59 1,50 110 260,64 17 13 4  00 0 0
79 03.08.1995 984,55 984,65 M 7 F 10:59 11:00 11:00 11:29 0,10 100 236,94 1 1 0  29 AW, SB 0 0
79 03.08.1995 984,65 986,15 M 7 F 11:29 11:42 11:45 11:45 1,50 120 284,33 16 13 3  00 0 0
79 03.08.1995 986,15 987,05 M 7 F 11:45 11:54 11:54 12:03 0,90 120 284,33 9 9 0  09 AW 0 0
79 03.08.1995 987,05 987,65 M 7 F 12:03 12:09 12:12 12:12 0,60 135 319,88 9 6 3  00 0 0
79 03.08.1995 987,65 989,15 M 7 F 12:12 12:25 12:28 12:28 1,50 130 308,03 16 13 3  00 0 0
79 03.08.1995 989,15 989,35 M 7 F 12:28 12:30 12:30 12:52 0,20 135 319,88 2 2 0  22 AW 0 0
79 03.08.1995 989,35 990,45 M 7 F 12:52 13:00 13:00 13:04 1,10 130 308,03 8 8 0  04 AW 0 0
79 03.08.1995 990,45 990,65 M 7 F 13:04 13:06 13:09 13:09 0,20 125 296,18 5 2 3  00 0 0
79 03.08.1995 990,65 991,85 M 7 F 13:09 13:19 13:19 13:32 1,20 125 296,18 10 10 0  13 AW 0 0
79 03.08.1995 991,85 992,15 M 7 F 13:32 13:34 13:37 13:37 0,30 125 296,18 5 2 3  00 0 0
79 03.08.1995 992,15 993,65 M 7 F 13:37 13:48 13:52 13:52 1,50 80 189,56 15 11 4  00 0 0
79 03.08.1995 993,65 994,30 M 7 F 13:52 13:57 13:57 14:12 0,65 125 296,18 5 5 0  15 AW 0 0
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0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 11 11 0 47 F3 10,18 8,14 11,31 1,5 2,08 U 100 3,3 0,52 AQ 42 2,24 5 0,21 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,82 U 100 3,3 0,46 AQ 42 1,96 5 0,18 SP,GP
0 7 7 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 57 60 117 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 11 11 0 47 F3 10,18 2,55 11,31 1,5 0,65 U 100 3,3 0,16 AQ 42 0,70 5 0,06 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 12,73 11,31 1,5 3,26 U 100 3,3 0,82 AQ 42 3,50 5 0,32 SP,GP
0 3 3 0 47 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 3,00 U 100 3,3 0,75 AQ 42 3,22 5 0,30 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,91 U 100 3,3 0,23 AQ 42 0,98 5 0,09 SP,GP
0 0 0 47 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,91 U 100 3,3 0,98 AQ 42 4,20 5 0,39 SP,GP
0 2 2 0 48 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 1,52 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 48 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 2,63 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 44 44 48 F1 10,18 14,76 11,31 1,2 4,02 0,00 0,00 0,00 SP
0 13 13 0 48 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 4,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 10 10 48 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 6 6 0 48 F1 10,18 10,69 11,31 1,2 2,91 0,00 0,00 0,00 SP
0 27 27 0 48 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 4,15 0,00 0,00 0,00 SP
0 15 15 0 48 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 1,94 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 3 3 48 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 3,05 0,00 0,00 0,00 SP
0 60 60 63 63 48 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,83 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 12 12 0 49 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 2,57 U 100 3,3 0,63 AQ 42 2,86 5 0,26 SP,KP
0 10 10 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 2 2 49 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,47 U 100 3,3 0,11 AQ 42 0,52 5 0,05 SP,KP
0 15 15 0 49 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,63 U 100 3,3 0,40 AQ 42 1,82 5 0,17 SP,KP
0 20 20 38 38 49 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 2,57 U 100 3,3 0,63 AQ 42 2,86 5 0,26 SP,KP
0 0 25 25 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 5 5 0 49 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 1,28 U 100 3,3 0,31 AQ 42 1,43 5 0,13 SP,KP
0 0 0 49 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,63 U 100 3,3 0,40 AQ 42 1,82 5 0,17 SP,KP
0 35 60 95 0 49 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP,KP
0 60 60 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 19 19 0 49 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,33 U 100 3,3 0,57 AQ 42 2,60 5 0,24 SP,KP
0 0 0 49 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 1,17 U 100 3,3 0,29 AQ 42 1,30 5 0,12 SP,KP
0 0 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 19 19 10 10 49 F3 10,18 1,02 11,31 1,5 0,23 U 100 3,3 0,06 AQ 42 0,26 5 0,02 SP,KP
0 0 0 49 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,50 U 100 3,3 0,86 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 0 9 9 49 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 2,10 U 100 3,3 0,51 AQ 42 2,34 5 0,22 SP,KP
0 0 0 50 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,71 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 50 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,76 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 22 22 50 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 4 4 50 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,29 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 50 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 13 13 50 F1 10,18 12,22 11,31 1,2 1,41 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 50 F1 10,18 3,05 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 51 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,82 0,00 AQ 42 1,50 3 0,08 SP,KP
0 0 15 15 51 F2 10,18 6,62 11,31 1,6 1,65 0,00 AQ 42 0,65 3 0,04 SP,KP
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79 03.08.1995 994,30 995,05 M 7 F 14:12 14:17 14:21 14:21 0,75 130 308,03 9 5 4  00 0 0
79 03.08.1995 995,05 996,55 M 7 F 14:21 14:34 14:34 15:00 1,50 100 236,94 13 13 0  26 AW 0 0
80 03.08.1995 996,55 996,55 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:16 0,00 0 0,00 0 0 0  16 SA 0 0
80 03.08.1995 996,55 998,05 B 7 T 15:16 15:29 15:32 15:32 1,50 110 260,64 16 13 3  00 0 0
80 03.08.1995 998,05 999,20 B 7 T 15:32 15:42 15:42 16:02 1,15 105 248,79 10 10 0  20 SA 0 0
80 03.08.1995 999,20 999,55 B 7 T 16:02 16:05 16:08 16:08 0,35 100 236,94 6 3 3  00 0 0
80 03.08.1995 999,55 1001,05 B 7 T 16:08 16:21 16:25 16:25 1,50 100 236,94 17 13 4  00 0 0
80 03.08.1995 1001,05 1001,60 B 7 T 16:25 16:30 16:30 16:38 0,55 110 260,64 5 5 0  08 SA 0 0
80 03.08.1995 1001,60 1002,20 B 7 T 16:38 16:43 16:43 16:45 0,60 105 248,79 5 5 0  02 SA 0 0
80 03.08.1995 1002,20 1002,55 B 7 T 16:45 16:48 16:52 16:52 0,35 105 248,79 7 3 4  00 0 0
80 03.08.1995 1002,55 1003,00 B 7 T 16:52 16:56 16:56 17:01 0,45 115 272,49 4 4 0  05 SB 0 0
80 03.08.1995 1003,00 1003,45 B 7 T 17:01 17:09 17:09 18:06 0,45 110 260,64 8 8 0  57 DN Kettenschieber 0 0
80 03.08.1995 1003,45 1004,05 B 7 T 18:06 18:11 18:18 18:18 0,60 105 248,79 12 5 7  00 0 0
80 03.08.1995 1004,05 1005,10 B 7 T 18:18 18:25 18:25 18:37 1,05 100 236,94 7 7 0  12 AM Kein Wasser 0 0
80 03.08.1995 1005,10 1005,55 B 7 T 18:37 18:41 18:45 18:45 0,45 105 248,79 8 4 4  00 0 0
80 03.08.1995 1005,55 1006,00 B 7 T 18:45 18:48 18:48 19:00 0,45 110 260,64 3 3 0  12 SA 0 0
80 03.08.1995 1006,00 1007,05 B 7 T 19:00 19:09 19:13 19:13 1,05 100 236,94 13 9 4  00 0 0
80 03.08.1995 1007,05 1008,55 B 7 T 19:13 19:25 19:25 20:34 1,50 110 260,64 12 12 0  69 AW 0 0
80 03.08.1995 1008,55 1010,05 B 7 T 20:34 20:47 20:51 20:51 1,50 100 236,94 17 13 4  00 0 0
80 03.08.1995 1010,05 1011,15 B 7 T 20:51 21:02 21:02 21:16 1,10 100 236,94 11 11 0  14 SA 0 0
80 03.08.1995 1011,15 1011,55 B 7 T 21:16 21:20 21:24 21:24 0,40 110 260,64 8 4 4  00 0 0
80 03.08.1995 1011,55 1013,05 B 7 T 21:24 21:38 21:42 21:42 1,50 110 260,64 18 14 4  00 0 0
80 03.08.1995 1013,05 1013,75 B 7 T 21:42 21:48 21:48 22:00 0,70 95 225,10 6 6 0  12 SA 0 0
80 03.08.1995 1013,75 1014,55 B 7 T 22:00 22:07 22:11 22:11 0,80 100 236,94 11 7 4  00 0 0
80 03.08.1995 1014,55 1016,05 B 7 T 22:11 22:24 22:28 22:42 1,50 100 236,94 17 13 4  14 SA 0 0
80 03.08.1995 1016,05 1017,55 B 7 T 22:42 23:00 23:00 23:00 1,50 100 236,94 18 18 0  00 0 0
81 03.08.1995 1017,55 1017,55 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:12 0,00 0 0,00 0 0 0  12 AW 0 0
81 03.08.1995 1017,55 1018,75 G 7 N 23:12 23:22 23:27 00:08 1,20 130 308,03 15 10 5  41 AW 0 0
81 04.08.1995 1018,75 1019,95 G 7 N 00:08 00:16 00:22 00:22 1,20 125 296,18 14 8 6  00 0 0
81 04.08.1995 1019,95 1021,25 G 7 N 00:22 00:33 00:37 00:58 1,30 120 284,33 15 11 4  21 AW 0 0
81 04.08.1995 1021,25 1022,75 G 7 N 00:58 01:16 01:20 01:23 1,50 100 236,94 22 18 4  03 AW 0 0
81 04.08.1995 1022,75 1023,70 G 7 N 01:23 01:32 01:35 02:07 0,95 130 308,03 12 9 3  32 AW 0 0
81 04.08.1995 1023,70 1025,10 G 7 N 02:07 02:21 02:25 02:25 1,40 105 248,79 18 14 4  00 0 0
81 04.08.1995 1025,10 1026,20 G 7 N 02:25 02:37 02:41 02:52 1,10 120 284,33 16 12 4  11 AW 0 0
81 04.08.1995 1026,20 1027,20 G 7 N 02:52 03:02 03:06 03:06 1,00 120 284,33 14 10 4  00 0 0
81 04.08.1995 1027,20 1028,60 G 7 N 03:06 03:18 03:22 03:31 1,40 125 296,18 16 12 4  09 SA 0 0
81 04.08.1995 1028,60 1029,60 G 7 N 03:31 03:42 03:44 03:44 1,00 100 236,94 13 11 2  00 0 0
81 04.08.1995 1029,60 1030,20 G 7 N 03:44 03:50 03:57 03:57 0,60 105 248,79 13 6 7  00 0 0
81 04.08.1995 1030,20 1031,05 G 7 N 03:57 04:07 04:11 04:17 0,85 100 236,94 14 10 4  06 SA 0 0
81 04.08.1995 1031,05 1032,45 G 7 N 04:17 04:33 04:38 04:38 1,40 120 284,33 21 16 5  00 0 0
81 04.08.1995 1032,45 1033,90 G 7 N 04:38 04:54 04:58 05:03 1,45 125 296,18 20 16 4  05 SA 0 0
81 04.08.1995 1033,90 1035,40 G 7 N 05:03 05:18 05:23 05:23 1,50 120 284,33 20 15 5  00 0 0
81 04.08.1995 1035,40 1036,50 G 7 N 05:23 05:34 05:38 05:43 1,10 120 284,33 15 11 4  05 SA 0 0
81 04.08.1995 1036,50 1037,75 G 7 N 05:43 05:54 06:00 06:00 1,25 125 296,18 17 11 6  00 0 0
81 04.08.1995 1037,75 1037,95 G 7 N 06:00 06:02 06:02 06:04 0,20 120 284,33 2 2 0  02 AW 0 0
81 04.08.1995 1037,95 1039,05 G 7 N 06:04 06:14 06:18 06:27 1,10 105 248,79 14 10 4  09 AW 0 0
81 04.08.1995 1039,05 1040,55 G 7 N 06:27 06:43 06:47 07:00 1,50 90 213,25 20 16 4  13 WK 13 13 0
82 04.08.1995 1040,55 1040,55 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:25 0,00 0 0,00 0 0 0  25 WK 25 25 0
82 04.08.1995 1040,55 1041,45 M 7 F 07:25 07:33 07:33 07:48 0,90 135 319,88 8 8 0  15 AW 0 0
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0 0 0 51 F2 10,18 7,64 11,31 1,6 1,91 0,00 AQ 42 0,75 3 0,04 SP,KP
0 0 26 26 51 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,82 0,00 AQ 42 1,50 3 0,08 SP,KP
0 16 16 0 52 F1 10,18 0,00 11,31 1,2 0,00 0,00 AQ 42 0,00 0,00 SP,KP
0 0 0 52 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,80 0,00 AQ 42 1,50 0,00 SP,KP
0 20 20 0 52 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 1,38 0,00 AQ 42 1,15 0,00 SP,KP
0 0 0 52 F1 10,18 3,56 11,31 1,2 0,42 0,00 AQ 42 0,35 0,00 SP,KP
0 0 0 53 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 1,40 U 100 3,3 2,30 AQ 42 3,90 5 0,36 SP,KP
0 8 8 0 53 F3 10,18 5,60 11,31 1,5 0,51 U 100 3,3 0,84 AQ 42 1,43 5 0,13 SP
0 2 2 0 53 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 0,56 U 100 3,3 0,92 AQ 42 1,56 5 0,14 SP
0 0 0 53 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,33 U 100 3,3 0,54 AQ 42 0,91 5 0,08 SP
0 5 5 0 53 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,42 U 100 3,3 0,69 AQ 42 1,17 5 0,11 SP

57 57 0 0 53 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,42 U 100 3,3 0,69 AQ 42 1,17 5 0,11 SP
0 0 0 53 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 0,56 U 100 3,3 0,92 AQ 42 1,56 5 0,14 SP
0 0 12 12 53 F3 10,18 10,69 11,31 1,5 0,98 U 100 3,3 1,61 AQ 42 2,73 5 0,25 SP
0 0 0 53 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,42 U 100 3,3 0,69 AQ 42 1,17 5 0,11 SP
0 12 12 0 53 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,42 U 100 3,3 0,69 AQ 42 1,17 5 0,11 SP
0 0 0 54 F2 10,18 10,69 11,31 1,6 2,49 0,00 AQ 42 2,21 3 0,12 SP
0 0 69 69 54 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,56 0,00 AQ 42 3,15 3 0,17 SP
0 0 0 54 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 3,56 0,00 AQ 42 3,15 3 0,17 SP
0 14 14 0 55 F1 10,18 11,20 11,31 0,00 0,00 AQ 42 2,31 0,00 SP
0 0 0 55 F1 10,18 4,07 11,31 0,00 0,00 AQ 42 0,84 0,00 SP
0 0 0 55 F1 10,18 15,27 11,31 0,00 0,00 AQ 42 3,15 0,00 SP
0 12 12 0 56 F2 10,18 7,13 11,31 1,6 2,05 0,00 AQ 42 1,54 3 0,09 SP
0 0 0 56 F2 10,18 8,14 11,31 1,6 2,34 0,00 AQ 42 1,76 3 0,10 SP
0 14 14 0 56 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 4,39 0,00 AQ 42 3,30 3 0,18 SP
0 0 0 56 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 4,39 0,00 AQ 42 3,30 3 0,18 SP
0 0 12 12 56 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 AQ 42 0,00 3 0,00 SP
0 0 41 41 56 F2 10,18 12,22 11,31 1,6 3,51 0,00 AQ 42 2,64 3 0,15 SP
0 0 0 56 F2 10,18 12,22 11,31 1,6 3,51 0,00 AQ 42 2,64 3 0,15 SP
0 0 21 21 56 F2 10,18 13,23 11,31 1,6 3,80 0,00 AQ 42 2,86 3 0,16 SP
0 0 3 3 57 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,31 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 32 32 57 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 0,83 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,22 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 11 11 57 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,96 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,87 0,00 0,00 0,00 SP
0 9 9 0 57 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,22 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 10,18 11,31 1,2 0,87 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,52 0,00 0,00 0,00 SP
0 6 6 0 57 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,74 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,22 0,00 0,00 0,00 SP
0 5 5 0 57 F1 10,18 14,76 11,31 1,2 1,27 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,31 0,00 0,00 0,00 SP
0 5 5 0 57 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 0,96 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 57 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 1,09 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 2 2 58 F3 10,18 2,04 11,31 1,5 0,44 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,17 5 0,01 SP
0 0 9 9 58 F3 10,18 11,20 11,31 1,5 2,41 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,95 5 0,08 SP
0 0 0 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 0 58 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 5 0,00 SP
0 0 15 15 58 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 1,97 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,77 5 0,06 SP
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82 04.08.1995 1041,45 1042,05 M 7 F 07:48 07:52 07:57 07:57 0,60 130 308,03 9 4 5  00 0 0
82 04.08.1995 1042,05 1043,55 M 7 F 07:57 08:09 08:14 10:18 1,50 140 331,72 17 12 5  124 AW, AM, SB Hochspannung verlängern 0 0
82 04.08.1995 1043,55 1045,05 M 7 F 10:18 10:31 10:35 10:35 1,50 125 296,18 17 13 4  00 0 0
82 04.08.1995 1045,05 1046,20 M 7 F 10:35 10:43 10:43 11:14 1,15 135 319,88 8 8 0  31 AW 0 0
82 04.08.1995 1046,20 1046,55 M 7 F 11:14 11:18 11:21 11:21 0,35 125 296,18 7 4 3  00 0 0
82 04.08.1995 1046,55 1047,90 M 7 F 11:21 11:32 11:37 11:37 1,35 125 296,18 16 11 5  00 0 0
82 04.08.1995 1047,90 1048,40 M 7 F 11:37 11:41 11:41 11:55 0,50 130 308,03 4 4 0  14 AW 0 0
82 04.08.1995 1048,40 1049,40 M 7 F 11:55 12:03 12:06 12:06 1,00 130 308,03 11 8 3  00 0 0
82 04.08.1995 1049,40 1050,90 M 7 F 12:06 12:17 12:21 12:45 1,50 120 284,33 15 11 4  24 AW 0 0
82 04.08.1995 1050,90 1052,40 M 7 F 12:45 13:01 13:05 13:05 1,50 90 213,25 20 16 4  00 0 0
82 04.08.1995 1052,40 1053,30 M 7 F 13:05 13:13 13:13 13:27 0,90 120 284,33 8 8 0  14 AW 0 0
82 04.08.1995 1053,30 1053,90 M 7 F 13:27 13:31 13:34 13:34 0,60 120 284,33 7 4 3  00 0 0
82 04.08.1995 1053,90 1055,40 M 7 F 13:34 13:48 13:54 13:54 1,50 110 260,64 20 14 6  00 0 0
82 04.08.1995 1055,40 1055,75 M 7 F 13:54 13:57 13:57 14:20 0,35 110 260,64 3 3 0  23 AW 0 0
82 04.08.1995 1055,75 1056,90 M 7 F 14:20 14:30 14:34 14:34 1,15 100 236,94 14 10 4  00 0 0
82 04.08.1995 1056,90 1057,40 M 7 F 14:34 14:40 14:40 14:43 0,50 70 165,86 6 6 0  03 AW 0 0
82 04.08.1995 1057,40 1058,10 M 7 F 14:43 14:51 14:51 15:00 0,70 115 272,49 8 8 0  09 WK 9 9 0
83 04.08.1995 1058,10 1058,10 B 7 T 15:00 15:00 15:00 15:07 0,00 0 0,00 0 0 0  07 WK 7 7 0
83 04.08.1995 1058,10 1058,40 B 7 T 15:07 15:12 15:14 15:14 0,30 90 213,25 7 5 2  00 0 0
83 04.08.1995 1058,40 1059,15 B 7 T 15:14 15:23 15:23 15:23 0,75 100 236,94 9 9 0  00 0 0
83 04.08.1995 1059,15 1059,90 B 7 T 15:23 15:32 15:36 15:36 0,75 110 260,64 13 9 4  00 0 0
83 04.08.1995 1059,90 1060,35 B 7 T 15:36 15:40 15:40 15:40 0,45 105 248,79 4 4 0  00 0 0
83 04.08.1995 1060,35 1060,55 B 7 T 15:40 15:43 15:43 16:14 0,20 115 272,49 3 3 0  31 SA 0 0
83 04.08.1995 1060,55 1061,40 B 7 T 16:14 16:23 16:27 16:27 0,85 100 236,94 13 9 4  00 0 0
83 04.08.1995 1061,40 1062,90 B 7 T 16:27 16:41 16:45 16:55 1,50 110 260,64 18 14 4  10 SA 0 0
83 04.08.1995 1062,90 1064,00 B 7 T 16:55 17:06 17:06 17:15 1,10 105 248,79 11 11 0  09 SA 0 0
83 04.08.1995 1064,00 1064,40 B 7 T 17:15 17:19 17:23 17:23 0,40 105 248,79 8 4 4  00 0 0
83 04.08.1995 1064,40 1065,35 B 7 T 17:23 17:33 17:33 18:10 0,95 90 213,25 10 10 0  37 DN 0 0
83 04.08.1995 1065,35 1065,90 B 7 T 18:10 18:16 18:20 18:20 0,55 105 248,79 10 6 4  00 0 0
83 04.08.1995 1065,90 1066,10 B 7 T 18:20 18:22 18:22 18:25 0,20 95 225,10 2 2 0  03 AW 0 0
83 04.08.1995 1066,10 1067,40 B 7 T 18:25 18:40 18:45 18:45 1,30 105 248,79 20 15 5  00 0 0
83 04.08.1995 1067,40 1067,80 B 7 T 18:45 18:48 18:48 19:17 0,40 120 284,33 3 3 0  29 SA Gleistransport 0 0
83 04.08.1995 1067,80 1069,20 B 7 T 19:17 19:28 19:28 19:28 1,40 105 248,79 11 11 0  00 0 0
83 04.08.1995 1069,20 1069,30 B 7 T 19:28 19:31 19:34 19:34 0,10 100 236,94 6 3 3  00 0 0
83 04.08.1995 1069,30 1070,75 B 7 T 19:34 19:47 19:54 19:54 1,45 110 260,64 20 13 7  00 0 0
83 04.08.1995 1070,75 1072,25 B 7 T 19:54 20:10 20:14 20:14 1,50 100 236,94 20 16 4  00 0 0
83 04.08.1995 1072,25 1073,30 B 7 T 20:14 20:23 20:23 20:41 1,05 95 225,10 9 9 0  18 SA 0 0
83 04.08.1995 1073,30 1073,75 B 7 T 20:41 20:46 20:50 20:50 0,45 90 213,25 9 5 4  00 0 0
83 04.08.1995 1073,75 1075,25 B 7 T 20:50 21:05 21:09 21:09 1,50 90 213,25 19 15 4  00 0 0
83 04.08.1995 1075,25 1075,80 B 7 T 21:09 21:13 21:13 21:30 0,55 100 236,94 4 4 0  17 SA 0 0
83 04.08.1995 1075,80 1076,75 B 7 T 21:30 21:38 21:43 21:43 0,95 95 225,10 13 8 5  00 0 0
83 04.08.1995 1076,75 1077,75 B 7 T 21:43 21:57 22:01 22:09 1,00 95 225,10 18 14 4  08 SA 0 0
83 04.08.1995 1077,75 1079,25 B 7 T 22:09 22:23 22:28 22:28 1,50 90 213,25 19 14 5  00 0 0
83 04.08.1995 1079,25 1080,35 B 7 T 22:28 22:38 22:38 22:49 1,10 85 201,40 10 10 0  11 SA 0 0
83 04.08.1995 1080,35 1080,75 B 7 T 22:49 22:52 22:56 23:00 0,40 100 236,94 7 3 4  04 DF 0 0
84 04.08.1995 1080,75 1080,75 G 7 N 23:00 23:00 23:00 23:14 0,00 0 0,00 0 0 0  14 DF 0 0
84 04.08.1995 1080,75 1081,25 G 7 N 23:14 23:17 23:17 23:23 0,50 125 296,18 3 3 0  06 DF 0 0
84 04.08.1995 1081,25 1081,95 G 7 N 23:23 23:29 23:29 00:01 0,70 95 225,10 6 6 0  32 DB 0 0
84 05.08.1995 1081,95 1082,25 G 7 N 00:01 00:03 00:08 00:10 0,30 125 296,18 7 2 5  02 AW 0 0
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0 0 0 58 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 1,31 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,52 5 0,04 SP
0 32 32 32 60 92 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 0 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 31 31 58 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 2,52 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,99 5 0,08 SP
0 0 0 58 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,30 5 0,03 SP
0 0 0 58 F3 10,18 13,74 11,31 1,5 2,96 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,16 5 0,10 SP
0 0 14 14 58 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 1,10 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,43 5 0,04 SP
0 0 0 58 F3 10,18 10,18 11,31 1,5 2,19 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,86 5 0,07 SP
0 0 24 24 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 0 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 14 14 58 F3 10,18 9,16 11,31 1,5 1,97 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,77 5 0,06 SP
0 0 0 58 F3 10,18 6,11 11,31 1,5 1,31 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,52 5 0,04 SP
0 0 0 58 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 3,29 U 100 3,3 0,00 AQ 42 1,29 5 0,11 SP
0 0 23 23 58 F3 10,18 3,56 11,31 1,5 0,77 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,30 5 0,03 SP
0 0 0 58 F3 10,18 11,71 11,31 1,5 2,52 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,99 5 0,08 SP
0 0 3 3 58 F3 10,18 5,09 11,31 1,5 1,10 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,43 5 0,04 SP
0 0 0 58 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 1,53 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,60 5 0,05 SP
0 0 0 58 F3 10,18 0,00 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,00 0,00 SP
0 0 0 58 F3 10,18 3,05 11,31 1,5 0,66 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,26 0,00 SP
0 0 0 58 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 1,64 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,65 0,00 SP
0 0 0 58 F3 10,18 7,64 11,31 1,5 1,64 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,65 0,00 SP
0 0 0 58 F3 10,18 4,58 11,31 1,5 0,99 U 100 3,3 0,00 AQ 42 0,39 0,00 SP
0 31 31 0 59 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 59 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 1,04 0,00 0,00 0,00 SP
0 10 10 0 59 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 1,83 0,00 0,00 0,00 SP
0 9 9 0 59 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 1,34 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 59 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,49 0,00 0,00 0,00 SP

37 37 0 0 59 F1 10,18 9,67 11,31 1,2 1,16 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 59 F1 10,18 5,60 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 3 3 59 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,24 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 59 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 1,59 0,00 0,00 0,00 SP
0 29 29 0 59 F1 10,18 4,07 11,31 1,2 0,49 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 59 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 1,71 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 1,02 11,31 1,6 0,20 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 14,76 11,31 1,6 2,89 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,99 0,00 0,00 0,00 SP
0 18 18 0 60 F2 10,18 10,69 11,31 1,6 2,09 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 4,58 11,31 1,6 0,90 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,99 0,00 0,00 0,00 SP
0 17 17 0 60 F2 10,18 5,60 11,31 1,6 1,10 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 9,67 11,31 1,6 1,89 0,00 0,00 0,00 SP
0 8 8 0 60 F2 10,18 10,18 11,31 1,6 1,99 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 60 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 2,99 0,00 0,00 0,00 SP
0 11 11 0 60 F2 10,18 11,20 11,31 1,6 2,19 0,00 0,00 0,00 SP

4 4 0 0 60 F2 10,18 4,07 11,31 1,6 0,80 0,00 0,00 0,00 SP
14 14 0 0 60 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP

6 6 0 0 60 F2 10,18 5,09 11,31 1,6 1,00 0,00 0,00 0,00 SP
32 32 0 0 61 F3 10,18 7,13 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 1,73 AQ 42 2,24 5 0,21 SP

0 0 2 2 61 F3 10,18 3,05 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 0,74 AQ 42 0,96 5 0,09 SP
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84 05.08.1995 1082,25 1082,90 G 7 N 00:10 00:15 00:15 00:24 0,65 120 284,33 5 5 0  09 AW 0 0
84 05.08.1995 1082,90 1083,75 G 7 N 00:24 00:30 00:37 00:37 0,85 115 272,49 13 6 7  00 0 0
84 05.08.1995 1083,75 1085,25 G 7 N 00:37 00:49 00:53 00:59 1,50 110 260,64 16 12 4  06 AW 0 0
84 05.08.1995 1085,25 1086,75 G 7 N 00:59 01:10 01:16 01:16 1,50 120 284,33 17 11 6  00 0 0
84 05.08.1995 1086,75 1087,90 G 7 N 01:16 01:24 01:28 01:42 1,15 125 296,18 12 8 4  14 AW 0 0
84 05.08.1995 1087,90 1088,85 G 7 N 01:42 01:50 01:55 01:55 0,95 120 284,33 13 8 5  00 0 0
84 05.08.1995 1088,85 1090,25 G 7 N 01:55 02:10 02:14 02:20 1,40 105 248,79 19 15 4  06 AW 0 0
84 05.08.1995 1090,25 1091,35 G 7 N 02:20 02:33 02:37 02:37 1,10 115 272,49 17 13 4  00 0 0
84 05.08.1995 1091,35 1092,71 G 7 N 02:37 02:51 02:55 03:08 1,36 125 296,18 18 14 4  13 AW 0 0
84 05.08.1995 1092,71 1094,21 G 7 N 03:08 03:28 03:33 03:33 1,50 120 284,33 25 20 5  00 0 0
84 05.08.1995 1094,21 1095,31 G 7 N 03:33 03:44 03:48 04:18 1,10 130 308,03 15 11 4  30 AW 0 0
84 05.08.1995 1095,31 1096,46 G 7 N 04:18 04:30 04:35 04:35 1,15 110 260,64 17 12 5  00 0 0
84 05.08.1995 1096,46 1097,86 G 7 N 04:35 04:48 04:52 05:09 1,40 15 35,54 17 13 4  17 AW 0 0
84 05.08.1995 1097,86 1099,36 G 7 N 05:09 05:27 05:32 05:32 1,50 110 260,64 23 18 5  00 0 0
84 05.08.1995 1099,36 1100,51 G 7 N 05:32 05:44 05:48 06:14 1,15 110 260,64 16 12 4  26 AW 0 0
84 05.08.1995 1100,51 1100,61 G 7 N 06:14 06:18 06:18 07:00 0,10 100 236,94 4 4 0  42 DB 0 0
85 05.08.1995 1100,61 1100,61 M 7 F 07:00 07:00 07:00 07:24 0,00 0 0,00 0 0 0  24 WK 24 24 0
85 05.08.1995 1100,61 1102,11 M 7 F 07:24 07:37 07:41 07:41 1,50 115 272,49 17 13 4  00 0 0
85 05.08.1995 1102,11 1102,91 M 7 F 07:41 07:47 07:47 07:53 0,80 130 308,03 6 6 0  06 AW 0 0
85 05.08.1995 1102,91 1103,61 M 7 F 07:53 07:59 08:03 08:03 0,70 125 296,18 10 6 4  00 0 0
85 05.08.1995 1103,61 1105,11 M 7 F 08:03 08:16 08:18 08:18 1,50 125 296,18 15 13 2  00 0 0
85 05.08.1995 1105,11 1105,31 M 7 F 08:18 08:20 08:20 08:43 0,20 130 308,03 2 2 0  23 AW 0 0
85 05.08.1995 1105,31 1106,61 M 7 F 08:43 08:54 09:01 09:01 1,30 135 319,88 18 11 7  00 0 0
85 05.08.1995 1106,61 1107,86 M 7 F 09:01 09:13 09:13 09:32 1,25 130 308,03 12 12 0  19 AW 0 0
85 05.08.1995 1107,86 1108,11 M 7 F 09:32 09:34 09:38 09:38 0,25 130 308,03 6 2 4  00 0 0
85 05.08.1995 1108,11 1108,31 M 7 F 09:38 09:40 09:40 09:42 0,20 120 284,33 2 2 0  02 AW 0 0
85 05.08.1995 1108,31 1109,61 M 7 F 09:42 09:52 09:56 09:56 1,30 135 319,88 14 10 4  00 0 0
85 05.08.1995 1109,61 1110,21 M 7 F 09:56 10:01 10:01 10:42 0,60 140 331,72 5 5 0  41 AW, SB 0 0
85 05.08.1995 1110,21 1111,11 M 7 F 10:42 10:49 10:53 10:53 0,90 140 331,72 11 7 4  00 0 0
85 05.08.1995 1111,11 1111,91 M 7 F 10:53 11:00 11:00 11:12 0,80 130 308,03 7 7 0  12 AW 0 0
85 05.08.1995 1111,91 1112,61 M 7 F 11:12 11:18 11:22 11:22 0,70 125 296,18 10 6 4  00 0 0
85 05.08.1995 1112,61 1113,36 M 7 F 11:22 11:29 11:29 12:10 0,75 140 331,72 7 7 0  41 AW, SB 0 0
85 05.08.1995 1113,36 1114,11 M 7 F 12:10 12:19 12:23 12:23 0,75 135 319,88 13 9 4  00 0 0
85 05.08.1995 1114,11 1115,61 M 7 F 12:23 12:37 12:41 13:00 1,50 140 331,72 18 14 4  19 AW, SB 0 0
85 05.08.1995 1115,61 1116,21 M 7 F 13:00 13:05 13:05 13:22 0,60 130 308,03 5 5 0  17 SB 0 0
85 05.08.1995 1116,21 1117,11 M 7 F 13:22 13:30 13:33 13:33 0,90 125 296,18 11 8 3  00 0 0
85 05.08.1995 1117,11 1118,01 M 7 F 13:33 13:41 13:41 13:43 0,90 130 308,03 8 8 0  02 AW 0 0
85 05.08.1995 1118,01 1118,61 M 7 F 13:43 13:47 13:51 13:51 0,60 135 319,88 8 4 4  00 0 0
85 05.08.1995 1118,61 1119,26 M 7 F 13:51 13:56 13:56 13:59 0,65 125 296,18 5 5 0  03 AW 0 0
85 05.08.1995 1119,26 1120,11 M 7 F 13:59 14:06 14:10 15:00 0,85 120 284,33 11 7 4  50 AV, WK 20 20 0
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0 0 9 9 61 F3 10,18 6,62 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 1,61 AQ 42 2,08 5 0,19 SP
0 0 0 61 F3 10,18 8,65 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 2,10 AQ 42 2,72 5 0,25 SP
0 0 6 6 61 F3 10,18 15,27 11,31 1,5 0,00 U 100 3,3 3,71 AQ 42 4,80 5 0,44 SP
0 0 0 62 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 4,67 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 14 14 62 F2 10,18 11,71 11,31 1,6 3,58 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 62 F2 10,18 9,67 11,31 1,6 2,96 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 63 F2 10,18 14,25 11,31 1,6 2,90 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 63 F2 10,18 11,20 11,31 1,6 2,28 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 13 13 63 F2 10,18 13,84 11,31 1,6 2,82 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 64 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 3,84 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 30 30 64 F1 10,18 11,20 11,31 1,2 2,82 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 64 F1 10,18 11,71 11,31 1,2 2,95 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 17 17 64 F1 10,18 14,25 11,31 1,2 3,59 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 1,92 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 26 26 65 F2 10,18 11,71 11,31 1,6 1,47 0,00 0,00 0,00 SP

42 42 0 0 65 F2 10,18 1,02 11,31 1,6 0,13 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 0,00 11,31 1,6 0,00 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 1,92 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 6 6 65 F2 10,18 8,14 11,31 1,6 1,02 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 7,13 11,31 1,6 0,90 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 15,27 11,31 1,6 1,92 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 23 23 65 F2 10,18 2,04 11,31 1,6 0,26 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 65 F2 10,18 13,23 11,31 1,6 1,66 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 19 19 66 F1 10,18 12,73 11,31 1,2 0,67 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 66 F1 10,18 2,55 11,31 1,2 0,13 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 2 2 66 F1 10,18 2,04 11,31 1,2 0,11 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 66 F1 10,18 13,23 11,31 1,2 0,69 0,00 0,00 0,00 SP
0 19 19 22 22 66 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,32 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 66 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,48 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 12 12 66 F1 10,18 8,14 11,31 1,2 0,43 0,00 0,00 0,00 SP
0 0 0 66 F1 10,18 7,13 11,31 1,2 0,37 0,00 0,00 0,00 SP
0 22 22 19 19 66 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 66 F1 10,18 7,64 11,31 1,2 0,40 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 10 10 9 9 66 F1 10,18 15,27 11,31 1,2 0,80 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 17 17 0 66 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,32 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 66 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,48 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 2 2 66 F1 10,18 9,16 11,31 1,2 0,48 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 0 66 F1 10,18 6,11 11,31 1,2 0,32 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 3 3 66 F1 10,18 6,62 11,31 1,2 0,35 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS
0 0 30 30 66 F1 10,18 8,65 11,31 1,2 0,45 0,00 0,00 0,00 SP,KP,KS


