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Cavtat, der sidlichste Ort Kroati-
ens, ist fur viele Segler ein belieb-
tes Urlaubsziel. Die Ortschaft bietet
nicht nur geografische Vorteile
(N&he zu Dubrovnik/Flughafen,
Montenegro, Bosnien-Herzego-
wina), sondern auch eine schone
Altstadt, eine ansprechende Hafen-
promenade, sowie - mehr

als jede andere Region in Stddal-
matien - landestypische Traditionen
und Brduche. Neben der vorhan-
denen Zollanlegestelle wird eine
Marina mit zugehdrigem Yachthao-
fen geplant, der sich in das Gefu-
ge der Bucht von Cavtat einfigen
und wahrend der Saison Platz fir
Wassersportboote bieten soll.

Ein Teil der Planungsarbeit gilt

den baulichen MaBnahmen, die
notwendig sind, um die Bucht vor
Wind und Wellen zu schiitzen.
Zusatzlich zu den Steganlagen
bietet die Marina Sanitarberei-
che, Gastronomie, Birobereiche,
sowie Technikrdume. Neben der

Vorwort

touristischen Komponente spielt
also die Aufwertung vom reinen
,Schiffsparkplatz” zu einer mariti-
men Erlebniswelt eine grofie Rolle.
Die Marina mit Yachthafen soll der
Ortschaft Cavtat ein weiteres Iden-
tifikationsmerkmal und ein Archi-
tekturobjekt mit stadtbildprégender
Bedeutung verleihen, dabei die
nautische, 6kologische, technische
und psychische Belastungskapazi-
tat der Bucht jedoch nicht
Uberstrapazieren.

Cavtat in the mostly south of
Croatia is a popular destination
for many sailors. The town offers
geografical advantages [close fo
airport Dubrovnik, Montenegro,
Bosnien-Herzegowina), as well as
a beautiful historic center and an
attractive promenade.

More than any region in the south
of Croatia, this locality is popular
for its typical traditions and local
cusfoms.

Beside the mooring area for duty-

intentions, there will be focussed in
planning a marina and the harbor,
which offers space for vessels
during the main season.

It is very important fo encourage
security and profection against
wind and waves in the bay.

Beside the mooring areas and the
runways, there will be rooms for
sanitary, gastronomy, offices as
well as technical areas and service
on the landside.

The transformation and rethinking
of a harbor from a parking place
fo a maritim adventure is as impor-
tant as ifs fouristic component.

The marina and harbor in Cavtat
should implement another mark

of identification and a piece of
architecture, which shapes and
supplements the bay and the water
front of Caviat.

Therefore we have fo respect and
be aware of the nautical, ecologi-
cal, technical and psychological
capacity of the bay.
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Marina und Yachthafen

Im Grunde genommen war unsere Weltumsegelung nur das Ergebnis
einer Reise immer nach Osfen. Mit der Idee, die Welt zv umsegeln,
waren wir nie auvfgebrochen. Eigentlich segelfen wir immer nur dahin,
wohin wir gerade wollten, und eines Tages machten wir dann wieder in
einem Hafen fest wo wir schon einmal waren.

Miles Smeeton '
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Kroatiens Inseln und Kiistengebie-
te waren geschichtlich vor allem
fir Schutzmdchte interessant, da
sie geographisch und kulturell als
Briicke und Grenze zweier Zivili-
sationen - Ost- und Westeuropa -
positioniert sind.

Spuren der Besiedelung reichen
bis ins Altertum zuriick und zeigen,
dass auch Siedler die Vorziige der
klimatischen Bedingungen und der
Méglichkeit des vielfaltigen An-
baus von Obst- und Gemiise, des
Fischfangs und der Bienenzucht zu
schatzen wussten.

Maijestatische, reprasentative Hau-
ser, die von reichen Kapiténen in
Hafenstddten erbaut wurden, las-
sen die lange Tradition der Schiff-
fahrt und des Schiffbaus erahnen.
Diese Wissen und nautische Schu-
len spielen auch heute noch eine
wichtige Rolle in der kroatischen
Kultur.

In der Geschichte wechselten die
Schutzmachte Kroatiens und vor

allem seiner Inseln haufig.

Vom antiken Griechenland tber
Byzanz, die Seerepublik Venedig
und Osterreich im 19. Jh. bis zu
ltalien im frihen 20. Jahrhundert
fanden viele bauliche und kulturelle
Einflisse ihren Platz in der kroati-
schen Baukultur.

Einige bauliche und sehr alte Fund-
sticke aus der Geschichte blieben
erhalten: Auf der Insel Hvar be-
findet sich ein 2.400 Jahre altes
Erbe aus der Antike. Die Kultur-
landschaft ist Zeuge griechischer
Besiedelung und der am besten
erhaltene griechische Kataster im
Mittelmeerraum. Die Aufteilung des
Landes als ein System von Straf3en
und terrassierten Grundstiicken ist
bis heute gut erhalten.

Abhdngig von unterschiedlichen
Uberlegungen (Handel, Schifffahrt,
Verteidigung) wurden die Inseln for
den Bau von Dérfern und Stadten
genutzt oder es wurden Festungen,
Klgster und Gutshafe darauf errich-

tet. Die Zeit der griechischen Ko-
lonisation wurde von der Zeit der
rémischen Urbanisation abgeldst.
Die Rémer griindeten neve Kolo-
nien und besiedelten immer mehr
Land mit ausgedienten Soldaten
(veterani). Eine bedeutende Rolle
spielten Landhduser (villea rusti-
cae), die die Inseln schrittweise
romanisierten (Bsp.: maritime Villa,
Verige-Bucht von Brioni).

Wahrend der Zeit der justiniani-
schen Reconquista (um 540 n.Chr.)
wurden viele Fortifikationssysteme
(limes maritimus) bestehend aus
durchgehenden Festungsreihen
erbaut. Auf Anhdhen positioniert,
dienten diese der Beobachtung von
Land- und Meereswegen (Bsp.: by-
zantinische Festung/Insel Palacol,
Festung der HI. Cosmas und Dami-
an/Insel Rab, ,Palast”/Insel Rab).
Zwischen 12. und 14. Jh. befan-
den sich die Inseln unter der Ob-
hut der Stadte auf dem Festland.
Einige romanische und gotische



Sakralbauten sind Zeugen dieser
Zeit (Bsp.: Domkirche HI. Maria
die Grof3e/Insel Rab, Franziskaner-
kloster auf der Insel Ko$ljun/Krk).
Von nun an unter venezianischer
Herrschaft (1409 - 1797) spiegelte
die Baukultur die starke veneziani-

sche Pragung wieder. Eines der do-

bei wichtigsten Bauten in Hvar war
das Arsenal, das hauptsachlich
zur Reparatur von Schiffen diente,
um die weiten Uberfahrten von
Venedig zur Levante bewerkstel-
ligen zu kénnen. Der Adel baute
seine Paldste in marginaler Lage
zur Stadt (Bsp.: Palast der Familie
Aufgrund der akkuten Bedrohung
der Tiirken, wurden die Fortifika-
tionssysteme unter der Obhut der
Republik Venedig zwischen 1550 -
Ende des 16. Jh. aufgebessert und
repariert. Einerseits aus Furcht vor
den Tirken, andererseits aus Angst
vor Piraten wurden Basteien zum
Schutz fir Hab und Gut gebaut.

Im 16. Jh. herrschte weitestgehend
Krieg und der Ausnahmezustand.
Venedig verlor an Macht. Nach
dem Fall der Republik Venedig
1797 befanden sich die kroati-
schen Inseln kurz unter franzési-
scher Herrschaft. 1815 fanden
sich Kiiste und Inseln unter der
Herrschaft der Habsburgermon-
archie wieder, die diese zu einer
Seemacht aufsteigen lieBen.

Man bemuhte sich frih um die Er-
reichbarkeit der entlegenen Inseln
und Kistengebiete iber Straf3en,
den Seeweg und mit der Eisen-
bahn (seit 1857 Siidbahnstrecke
von Wien bis Triest, seit 1873
Wien und Rijeka). Aus dieser Zeit
gingen einige erste systematisch
angelegte Seehdafen hervor, die
von Wellenbrechern geschitzt, von
Hafenbehdrden geleitet wurden
und Quarantanestationen fihrten.
Der Bau von Leuchttirmen erleich-
terte die Navigation und einige
sind bis heute erhalten (Bsp.: Insel

Porer/ 1833, Insel Palagruza/
1875, Insel Blitvenica/ 1872).

Die Implementierung von Parks,
Pavillons usw. in die Stédte ander-
te von da an das Erscheinungsbild.
Fortifikationssysteme wurden zum
Teil abgebrochen und die Stadte
verwuchsen mit ihren Vororten.

Im 19. und 20. Jh. entwickelte sich
der Tourismus stetig.

Das Jugoslawien der Zwischen-
kriegszeit konzentrierte sich

auf den Bau von Hotels (Bsp.:
Grand Hotel, Insel Lopud, Nikola
Dobrovié).

Nach Kriegsende waren die Touris-
ten nicht nur aus Adelskreisen, son-
dern auch aus der Arbeiterklasse.
Ab den 1960er Jahren wurde
Jugoslawien unter Tito wieder auf-
gebaut. Ab den 1990er Jahren bis
2001 fihrten Unruhen letztendlich
erneut zum Balkankrieg.

Seit 1991 ist Kroatien ein unab-
hangiger Staat und seit 2013
Mitglied der EU. 2



Hafen (frz. le havre, span. la
habana) bezeichnet einen »Lande-,
Ruheplatz [fur Schiffe]«.

Der Begriff geht auf das germani-
sche Wort habfajné zurick und
bedeutete urspriinglich »Umfas-
sung, Ort, wo man etwas bewahrt
oder birgt«.

In deutschen Ortsnamen spielt
,Hafen” nach wie vor eine wichti-
ge Rolle, beachtet man

z.B. ,Bremerhaven, Cuxhaven,
Ludwigshafen, Friedrichshafen”. 3

Das Wort ,Marina” bezeichnet
einen Yacht-/Motorboothafen. 4
Dieser Begriff ist dem der ,Marine”
nahe verwandt und ist bezeich-
nend fir das Seewesen bzw. die
Kriegsflotte, abgeleitet aus dem
franzdsischen Wort marine.

Der Wortstamm marin [lat. ma-
rinus, Substantiv: mare ,Meer,
Meerwasser, Seewasser”] bedeutet
dabei ,das Meer, die See
betreffend” .5

Abb.0O1
Claude Monet

le Havre

1874

Eine Yacht (englische Schreibwei-
se, vgl. dt. Jacht) ist ein leichtes,
schnelles (Sport- od. Vergniigungs-)
Schiff. ¢

Yacht ist dabei eine Kurzform

zu »Jachtschiff« (daneben auch
»Jag[e]schiff«).

Aus dem dlteren niederlandischen
Begriff jaght[e] bedeutet Yacht
»Schnellschiff« oder »Verfolgungs-
schiff«. 7

Fishing Boats Lleaving the Harbor



Die ersten touristischen Aktivitcten
zwischen Osterreich und Kroatien
begannen bereits Ende des 19.
Jahrhunderts.

Die jahrelange, gemeinsame
Geschichte wahrend der Habs-
burgermonarchie und die damit
verbundene Zusammengehdorigkeit
der beiden Lander forderte diese
ersten touristischen Entwicklungen.
Adelige GroB3birger reisten in
sudlichere Regionen oder
verbrachten die Zeit in ihrer
kroatischen Winterresidenz.

Der Bau der Sudbahn ermdglichte
das angenehme Reisen nach
Kroatien und stellte fir viele
Adelige der k. u. k Monarchie die
ideale Reisedestination als
Alternative zur italienischen und
franzésischen Riviera dar.

Die Wiener Gemeindeverwaltung
war ebenfalls an frilhem, touristi-
schen Austausch interessiert und
veranlasste 1906 auf der Insel
Rab die Eréffnung eines Erholungs-
heims, das bis zum Ende der Mo-
narchie existierte und von deren

v
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Abb.02
Rab
Postkarte

Bediensteten und Beamten rege
genutzt wurde.

Abgesehen von dem als ,heilsam
beworbenen und angenehmen
Klima Kroatiens Uberzeugte auch
die Diversitat der Landschaft - von
den zahlreichen Nationalparks
Uber die kargen Karstregionen bis
zu den zahlreichen Inseln - immer
mehr Touristen entdeckten dieses
Land am Meer.

Von den ca. 1.200 Inseln sind nur
etwa 70 besiedelt.

Durch Modernisierung von

Hafen und Schiffen wurde das
Verfrachten von Baugerdten und
die ErschlieBung der Inseln iber
den Seeweg méglich.

Esel wurden durch Autos ersetzt,
Trampelpfade wurden zu Straf3en.
Besonders in der Sommerzeit ist
Kroatien ein beliebtes Reiseziel
und zieht jahrlich mehrere
Millionen Besucher an. 8
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Vor etwa 100 - 120 Jahren fanden
die damaligen Héfen ihren Platz
vor den Toren der Stadt.

Diese marginale Lage dnderte sich
zusehends mit dem weltweiten Be-
volkerungswachstum und der damit
verbundenen Fléchenexpansion
der Stadte.

Die Hafen, die vorher am Rande
der Stadt situiert waren, rickten
immer mehr ins Zentrum.

Die neu gewonnene zentrale Po-
sition innerhalb des Stadtgefiges
verschaffte dem Hafen neue Aufga-
benbereiche.

Friher hauptsachlich gewerblich
genutzt, kann man den Wandel
vom , Schiffsparkplatz” zur ,marr-
timen Erlebniswelt” beobachten.
Eine besonders wichtige Kompo-
nente spielt hierbei der Tourismus,
dem zusdtzlich eine tragende
wirtschaftliche Rolle zukommt.
Nicht zuletzt dndert sich auch das
Erscheinungsbild der Hafen, die
die Nutzer durch technische und

konstruktive Funktionalitét berzeu-
gen, durch Design und Zweckmé-
Bigkeit faszinieren und gewinnen
wollen und dabei zusatzlich die
vielfaltigsten Angebote und Nut-
zungen kombinieren.

Hafen werden vom |, /ngenieurbau-
werk” zu einem , Architekturobjekt
mit hoher staditbildprégender
Bedeutung”und somit zu einem
Brennpunkt innerhalb der Stadt.

Es bendtigt weiters eine differen-
zierte Analyse der Wandlung der
Aufgabenbereiche von Sportboot-
hafen und Marinas.

Eingebettet in das Umfeld und
somit einem Gefiige vieler ver-
schiedener Funktionalitdten und
Nutzungen, ist ein Sportboothafen
heute viel mehr als ein , Schiffs-
parkplatz”.

Der Anspruch an Service, Gastro-
nomie, Dienstleistung und Enter-
tainment in und um das Hafenareal
ist augenscheinlich.

Wassersport ist Teil individueller

Freizeitgestaltung und wichtiges
Element in der Tourismusbranche
geworden.

Ob eine Marina alle Anspriiche
erfillen kann und muss, darf be-
zweifelt werden.

Angepasst an die lokalen Gege-
benheiten und Bedingungen ist es
sinnvoller, die Vision eines Netz-
werkes spezialisierter Marinas zu
verfolgen.

Einerseits interessanter fir Nutzer,
wirde ein solches Netzwerk ande-
rerseits den Konkurrenzkampf der
Hafen dampfen und eine ibertrie-
bene und raumplanerisch wenig
ansprechende Angebotspalette
verhindern. °

Abb.03
Hafen von Rovinj
Hafenpanorama



Um der sehr komplexen, stadte-
baulichen Planungsaufgabe einer
Marina gerecht zu werden, gilt es
einige Grundlagen der Planung zu
beriicksichtigen.

Neben wichtigen lokalen, meteo-
rologischen Daten und der Topo-
graphie missen auch Eingriffe in
dieses System und deren vielfdltige
Auswirkungen bewertet und in
Uberlegungen einbezogen
werden.

Die meteorologischen Daten geben
Auskunft Uber Schwell, Tidenhub,
die Luv- oder Leelage der Bucht,
Hauptwindrichtungen und deren
Starke / Geschwindigkeit und
Frequenz.

Um die Sicherheit und den Kom-
fort der Liegepldtze gewdhrleisten
zu kénnen, missen diese Daten
unmittelbar in Uberlegungen zum
Entwurf einbezogen werden. Im
Idealfall liegen die Liegeplétze in
einer Im-Wind-Position des Hafens,
da das Schiff in dieser Position am

ruhigsten liegt.

Zusatzlich baut der Wind eine
Wellenfrequenz mit einer Wieder-
kehr von 1 - 30 s auf. Um diese
Kraft zu mindern, ist es topogra-
phisch gegebenenfalls notwendig,
Wellenbrecher zu planen, die die-
se Wellen wortwortlich ,brechen”
und gemeinsam mit anderen kon-
struktiven MaBnahmen ebenfalls
das sichere und ruhige Liegen im
Hafen gewdhrleisten kénnen.

Die Konstruktion und Ausrichtung
der Hafenzufahrt, der Wellenbre-
cher, der Liegeplatze und auch der
Anlagen der Marina an Land sind
immer auf Sinnhaftigkeit beziglich
dieser Werte zu prifen und konti-
nuierlich anzupassen.

Die Gebenheiten der Topographie
sind sowohl land- als auch wasser-
seitig zu untersuchen. Dabei ist zu
beachten, dass so wenige groBfla-
chige, bauliche Veranderungen ge-
macht werden sollten wie moglich.
Einerseits kdnnen damit Baukosten

gesenkt werden, andererseits sollte
das empfindliche System der Tier-
und Pflanzenwelt am und im Was-
ser so wenig wie moglich gestort
werden. Die Uferzonen sollten
besonders geschitzt werden und
wenigen baulichen Mafinahmen
ausgesetzt sein, da in diesen Was-
serwechselzonen besonders viele
Lebewesen vorzufinden sind.

Die Anlagen an Land sollten fir
Nutzer leicht decodierbar sein und
dem Motto ,form follows function”
(L. Sullivan) folgen. Die Bebauung
soll Orientierung, Struktur und Glie-
derung in der Marina schaffen.
Durch die Komplexitat der An-
gebote sind Zugehérigkeiten der
verschiedenen Anlagen zu untersu-
chen und so zu positionieren, dass
alltagliche Ablaufe raumlich kom-
primiert und optimiert stattfinden
kénnen. Dadurch entstehen kurze
Wege, die sowohl Bediensteten als
auch Nutzern der Marinaanlage
gleichermaBen zugute kommen. 1°
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Ein Boot ist keine Ansammlung von Holz, Négeln, Tauwerk und sonstigen
Bestandlteilen. Es ist ein lebendiges Wesen, weil es sich immer wieder
anders verhdlt. Das Ungliick jener, die das nicht begreifen,

ist tragikomisch.

Jean Merrien '
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Ginstige Segelbedingungen, dazu
zdhlen das milde Klima, mittelstar-
ke Winde, lange Kustenabschnitte
mit vielen geschitzten Buchten und
Inseln, und nicht zuletzt seine gute
geographische Lage innerhalb Eu-
ropas, machen Kroatien bei Touris-
ten so beliebt.

Besonders der sogenannte ,nauti-
sche Tourismus” ist ein wertvolles
und erfolgreiches Fundament des
Tourismus in Kroatien und erwirt-
schaftet jahrlich etwa 700 Millio-
nen Euro (Zahl aus 2007).

Nautical tourism special is a type
of tourism, which, in addition fo
navigation in own organisation -
cruising in own or rented cruising
vessels with accommodation and
/ or overnight stay of fourists on
vessels, includes also circular tours
organised by owners of cruising
vessels and travel agencies with

accommodation and / or overnight
stay of tourists on vessels, as well
as fourist navigation on vessels for
the purpose of other forms of rest
and recreation (fishing, diving).”

Nautischer Tourismus ist hierbei
eine Sparte des Tourismus, der die
Fahrt und gefihrte oder eigenstan-
dige Navigation mit eigenen oder
gecharterten Schiffen mit Unterbrin-
gung und / oder Ubernachtung
der Touristen auf den Schiffen zu-
lasst, als auch Fahrten auf Schiffen,
die andere Formen der Rast und
Regeneration inkludieren (Fischen,
Tauchen,...). 2

Die Anfdnge des nautischen Touris-
mus in Kroatien gehen auf die Zeit
zwischen dem ersten Weltkrieg
(1914-1918) und zweiten Welt-

krieg (1939-1945) zuriick. Damals
nahmen Schiffsfihrer Dienstleistun-

gen der existierenden Hafen auf
Inseln oder an der Festlandkiste in
Anspruch. In den spéaten 1960er
Jahren bis zu den frihen 1970er
Jahren tauchten erste Pléne fir den
Bau von Marinas auf, die haupt-
sdchlich auf nautischen Tourismus
ausgelegt sein sollten.

Die erste Phase des Baus neuer
Marinas fand zwischen 1975 und
1984 statt. Nur 192 Marinas mit
4.466 liegeplatzen im Wasser
wurden in dieser Zeit realisiert,
wahrend zeitgleich noch wenige
Angebote fir nautische Touristen
existierten.

Die zweite Periode des Marina-
baus in Kroatien entwickelte sich
durch die Griindung des , Adriatic
Club Yugoslavia” (spater umbe-
nannt in ACI) 1983. Weitere 20
Marinas mit 5.814 Liegeplétzen
wurden zwischen 1984 und 1990
gebaut.



Bis zu den 1990er Jahren exis-
tierten somit 39 Marinas mit ins-
gesamt 10.280 Liegeplatzen. Ab
1993 bis heute wurden Marinas
privatisiert und reprdsentieren vor
allem die Interessen ihrer neuen
Besitzer. 2

In den Jahren 2009 - 2019 sol-
len neben den 333 existierenden
Hafen mit insgesamt 21.020 Lie-
geplatzen (2,6 Liegeplatze pro Ki-
lometer entlang der Kuste) weitere
15.000 Liegeplatze an bekannten
und neuen Standorten geschaffen
werden.

Die grofite Gefahr dieser Ent-
wicklung ist, wenn sie ungeplant,
unkontrolliert und uneingeschrénkt
passiert. 4

Abb.04
Ivo Pervan
Scan
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Fur die Entwicklung weiterer Hafen
und Marinas ist es wichtig, vorhan-
dene Hafen zu modernisieren und
zu revitalisieren.

Weitere Liegepldtze sollten vorerst
vor allem in bereits existierenden
Hafen und Ortschaften geschaffen
werden. Der Vorteil dieser maleri-
schen Ortschaften im Gegensatz
zu unberUhrten Standorten ist,
dass sie die Identitat des Ortes
und seiner Bewohner reflektieren,
wenig Investment brauchen, um die
Wasserfront attraktiv zu gestalten
und ein Grof3teil der Infrastruktur
bereits vorhanden ist.

Zusatzlich sind Marinas in Ort-
schaften wirtschaftliche Einnah-
mequellen, schaffen Arbeitsplatze
und vermindern dadurch die
Emigration junger Menschen in die
Stadte. Aus dem Bau einer Marina
innerhalb einer Stadt entstehen
neue Entwicklungspotentiale im

Bereich der Gastronomie, neuer
Unterkinfte, Dienstleistungen und
Arbeitsplatze.

Die Entwicklung des nautischen
Tourismus ist also ein stimulieren-
der Prozess, der soziale und wirt-
schafltiche Strukturen positiv beein-
flussen kann.
Entwicklungsstrategien fur Kiste
und Inseln missen in Einklang mit
Prinzipien nachhaltiger Entwick-
lung stehen und die Balance zwi-
schen dem Schutz von Natur und
Ressourcen und wirtschaftlichen
Aspekten muss gewdhrleistet wer-
den. Nur so kann gleichermaf3en
wirtschaftliche Entwicklung ange-
kurbelt, die Bedirfnisse von Schiffs-
fGhrern erfullt und gleichzeitig die
Umwelt geschiitzt werden.

Weil nautischer Tourismus Meer
und Kiste am meisten nutzt, muss
er auch der grofite Werbetra-

ger fur Umweltschutz werden. °

Einige Aspekte zur Umsetzung die-
ser These sind der Schutz und die
Wahrung unberihrter Areale und
einsamer Kistenabschnitte und im
Gegenzug gesteigerte Aufnahme-
fahigkeit von Touristen und Schif-
fen in bereits bestehenden Hafen.
Wichtig ist hierbei die respektvolle
Dimensionierung der Hafen im
Bezug zum Umland - entgegen der
Idee einiger Investoren, die Millio-
nen in die Planung von Resorts fir
die ,Upper Class” investieren.
Parallel zur physischen Entwicklung
von Hafen und deren Infrastruktur
bendtigt es ein Bildungssystem, das
nautische Touristen im Umgang mit
Schiffen schult und die Sensibilitat
fir Umwelt und Gewdsser forciert

und scharft.

Abb.05
Caspar David Friedrich
Der Ménch am Meer

1810
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Die folgende Analyse konzentriert
sich auf 6 kroatische Marinas.
Von Nord bis Sid, grof} bis klein,
in das Stadtgefige integriert oder
in der Ndhe eines Zentrums
positioniert, ermdglichen diese
Marinas einen Eindruck iiber die

vielfaltigen Lésungen eines Marino-

baus und dessen Planung.

Jeder dieser Hafen funktioniert auf
unterschiedliche Weise, fiigt sich
anders in die Umgebung ein und
fokussiert verschiedenste Aufga-
benbereiche und Angebote. Ohne

den Zuspruch fir durchwegs gelun-

gene Planungsarbeit

wurden diese kroatischen Hotspots
for nautische Touristen miteinander
verglichen und bewertet.

Marina Punat ist Kroatiens dlteste
Marina und befindet sich in margi-
naler Lage zum Ortskern.

Sukosan ist die derzeit grofite Ma-
rina Kroatiens.

Eine besondere Anziehungskraft
geht von den nahegelegenen No-
tionalparks und der guten Erreich-
barkeit vom Meer, als auch vom
Land, aus.

Die Marinaanlagen in Vodice
figen sich in die bestehende
Wasserfront der Stadt ein und be-
finden sich inmitten des Zentrums.
Drei ,Goldene Segel” kirten die
Marina Frapa in Rogoznica zur
besten Marina an der Adria. Zu-
sétzlich zu den Bewertungen, die
fir jeden Hafen vergeben wurden,
werden an diesem Beispiel auch
soziodemographische Konsequen-
zen und Entwicklungen der
Ortschaft Rogoznica untersucht.
Die Anlagen der Marina Baotic lie-
gen vor den Toren der Stadt Trogir.
Die ACI Marina in PalmiZzana
bietet ein minimalistisches Angebot
und ist in dieser Analyse in vielen
Bereichen die auBBergewdhnlichste.

Punat, Marina Punat

Suko$an, Marina Dalmatija

Vodice, ACI Marina

Rogoznica, Marina Frapa
Trogir, Marina Baotic

Palmizana, ACI Marina

Marina Cavtat
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Abb:06
Marina Punaf, Punct
Fofo
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Liegeplatze Wasser / Land
850 / 400

zulassige Schiffslangen
45 m

Flachenverhdlinis Land / Wasser
1:2

Einfahrt in den Hafen
SW

Wind und Wetter

Serviceangebot
10 t Kran, 50 & 100 t Travellift,
Lackiererei, Werft, Slip

Entfernung zu Zentrum
1 km

max. Tiefgang

35m

soziale Komponente
viele Arbeitspldtze in verschie-
densten Branchen, in unmittel-
barer Néhe zum Ort



Punat wurde bereits 1964 gegrindet und
ist damit die alteste Marina Kroatiens.

Die Einfahrt zur grofien Bucht, in der

sich der Hafen befindet, ist bei Bora und
Jugo aus Sidwest unpassierbar - die
Schutzfunktion des Hafens geht bei diesen
Wetterbedingungen verloren.

Die Einfahrt in die Bucht erlaubt wenig
Tiefgang, diese Passage soll jingsten
Planen zufolge verbreitert und tiefer
gebaggert werden. Diese Anderungen
der wasserseitigen Topographie sind mit
grofiem baulichen und wartungstechni-
schen Aufwand verbunden, weil die durch
Strémungen und Schiffsverkehr verursach-

ten Sedimentablagerungen immer wieder
ausgebaggert werden missten.

Die Struktur der Anlage wirkt unklar und
lasst auf viele Phasen von Neu-/Zu- und
Umbauten schlieBen. Grofle Strecken der
empfindlichen Uferzone sind verbaut und
den Nutzern der Marinaanlage vorbehal-
ten. Befindet man sich im Hafen ist man
gut geschitzt gegen Wind und Wellen
und findet ein sehr gutes Serviceangebot
vor. Dieser Hafen bietet viele Arbeitsplét-
ze in den verschiedensten Branchen.

Das Flachenverhdltnis der Marina wirkt
in Relation zur Gréfle der umliegenden
Bucht ausbalanciert.

PunCﬂ, Marina Punat

harter-Rezeption

L
Landliege- O

platze

C L
———— — — - - I \ Landliege- Kran
l Rezeption platze

@ Sanitdranlagen

M Bestandsgebdude

Parkplétze werden aufgrund erhéhtem
Komfort bei Chartergésten und Schiffs-
eignern bei An- und Abreise entlang des
Ufers angeboten. Diese prominente Positi-
on ist bedenkenswert und riickt wichtigere
Angebote des Entertainment- und Dienst-
leistungsbereichs weiter landeinwadrts.
Parkplétze besitzen wenig Qualitat, um
die Wasserfront daverhaft attraktiv zu
gestalten.

Zusétzlich werden unterschiedliche
Nutzergruppen betitelt, die sich in unter-
schiedlichen Distanzen zu den Angeboten
und Anlagen der Marina befinden.

M Gastronomie

M Rezepfion M Supermarkt/Shop
- M Charterbiros W Parkplatz
Grillhaus i Information Technik/Kran
. B
O Mll Landliegeplatze

Service-
Rezeption
- -




Abb.07
Marina Dalmatija, Suko3an
Fofo s

Liegeplatze Wasser / Land
1.200 / 500

zuldassige Schiffslangen
40 m

Flachenverhéltnis Land / Wasser
1:1,4

Einfahrt in den Hafen
S

Wind und Wetter

Serviceangebot
Travellifts bis 80 t, techn. Service,
Parkgarage, Tankstelle, Slip

Entfernung zu Zentrum
2 km

max. Tiefgang

80m

soziale Komponente
Arbeitsplatze, durch gute
Zonierung der Anlage nutzer-
freundlich




In SukoZan befindet sich die derzeit groB-
te Marina Kroatiens.

lhre GroBe ist vielleicht Grund dafiir, dass
viele Segler diesen Hafen als unpersén-
lich beschreiben. Zusétzlich iberwiegt
die Meinung, dass das Preis-Leistungs-
Verhélinis oft nicht gerechtfertigt ist.

Der Hafen ist nicht in die nahegelegene
Ortschaft eingebunden. Grofer baulicher
und finanzieller Aufwand war notwendig,
um die halbkreisférmige ,Insel” zu baven
- dadurch bietet diese Marina zusétzli-
che Stellplétze. Auch in dieser Marina

ist durch Schiffsverkehr und Strémungen
mit Sedimentablagerungen zu rechnen,

M Service & Reparatur
M Gastronomie

B Supermarkt/Shop
M Parkplatz

die allen Erwartungen zufolge mit hohem
wartungstechnischen Aufwand verbunden
sind. Der Strand, der sich innerhalb dieser
Insel befindet, ist neben Einfahrt und Tank-
stelle problematisch.

Die Uferzone weist maximale Bebauung
und Versiegelung des Bodens auf - zudem
ist die Begehung des Areals nur Befugten
erlaubt und die Nutzung der Promenade
bzw. der Uferzone nicht éffentlich. Aller-
dings ist aufgrund der abgelegenen Lage
zum Ortskern mit wenigen Besuchern der
Offentlichkeit zu rechnen.

Die gute Lage innerhalb Kroatiens ma-
chen diesen Hafen dennoch beliebt bei

SU kO§0 N, Marina Dalmacija

Tauchzentrum

Technik/Kran
Landliegeplatze
@ Sanitdranlagen
M Rezeption
M Charterbiros
' Information
O Mill 5
M Bestandsgebdude

Wascherei K/

~ zenfrum’ N

S

Urlaubern. Auch das gute Serviceange-
bot, die geschiitzte Lage und die Positi-
on der landseitigen Anlagen mit einem
ausgewogenen Flachenverhélinis von
Land zu Wasserflache, Zonierung und
Funktionsgruppierungen geben der Mari-
na ein strukturiertes Erscheinungsbild und
machen diese nutzerfreundlich.

Die Fahrgassenbreiten zwischen den
Steganlagen, sind in fast allen Bereichen
der Marina sehr knapp bemessen. Diese
Tatsache bedeutet Effizienz im Geschaft
mit Liegeplatzen, allerdings wenig Kom-
fort und Sicherheit fir Schiffseigner und
Skipper mit weniger Erfahrung.
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Abb.08
ACI - Marina, Vodice
Foto

Liegeplatze Wasser / Land
290 / 60

zul@ssige Schiffslangen

40 m

Flachenverhdlinis Land / Wasser
1:2

Einfahrt in den Hafen
SW

Wind und Wetter
bei starkem Jugo
kein ausreichender Schutz

Serviceangebot
3 & 10 t Kran, Tankstelle, 60 t
Travellift, techn. Service, Slip

Entfernung zu Zentrum

0 km

max. Tiefgang

3,8m

soziale Komponente

Markt mit regionalen Produk-
ten, Uferpromenade zumindest
teilweise &ffentlich



Die ACI-Marina in Vodice ist auf den
ersten Blick ganzlich in das Stadtgefiige
infegriert.

Auf den zweiten Blick erkennt man, dass
die Wasserfront stellenweise nicht &ffent-
lich zuganglich ist. Um Zonen vor ,Frem-
den” und ,Unbefugten” abzugrenzen,
sind Beschilderungen, Tore und Zaune
notwendig. Diese Tatsache forciert das
Gefiihl von innen und auflen von ,der
Marina zugehdrig” und ,unerwinscht”.
Die Marina 6ffnet und verschlieft sich der
Stadt gleichzeitig.

Vor allem im Bereich der ACl-Marina wird
sehr viel Flache vor der Offentlichkeit

Gastronomie

B Supermarkt/Shop
Parkplatz
Technik/Kran
Landliegeplatze
Sanitaranlagen

H Rezeption

B Charterburos

i ‘Information

O mall

B Bestandsgebdude

= Zaun, Bereiche nicht
offentlich

Stadthafen
° Schild

ausgegrenzt. Diese Absperrungen haben
natirlich mit Schutz vor Diebst&hlen und
erhdhtem Sicherheitsgefihl fir Marinagés-
te zu tun, kénnten allerdings auch anders
gelést werden, da auch Zaune und Tore
keine uniberwindbaren Hindernisse
darstellen.

Bei starkem Jugo bietet der Hafen keinen
ausreichenden Schutz. Viele Wellenbre-
cher sind bereits notwendig, um die Ma-
rina vor Wind und Wellen aus anderen
Richtungen zu schitzen.

Die Struktur der Marina ist aufgrund der
Vermischung und Verzahnung mit dem
Stadigefiige nicht auf Anhieb klar. Einer-

Mottt P " -
oV %
Bank @
Past €@
L/ Hafen-
kapitan
<
&
Tore Slip
: ACI-Marina

Rezeption

seits sucht sie die Nahe zum stadtischen
Zentrum, andererseits verschlieft sie sich
und ist vor allem im Bereich des Stadtha-
fens in die Wasserfront integriert.
Aufgrund der zentralen Lage existiert eine
reiche Angebotespalette im Entertain-
ment-, Gastronomie- und Einkaufsbereich.
Ein Markt, wo regionale Produkte von
Einheimischen verkauft werden, Post und
Bank befinden sich in unmittelbarer Ndhe
der Marina.

Die verschiedenen Angebote und deren
Position erlauben kurze Wege.
Stadthafen und Marina befinden sich in
Reichweite, sind aber funktionell getrennt.

Landliege- /
plitze  /

0 50 100



Abb.09
Marina Frapa, Rogoznica
Foto

433 TONRISESBTE

Liegeplatze Wasser / Land
500 / 150

zulassige Schiffslangen

60 m

Flachenverhdlinis Land / Wasser
1:2,5

Einfahrt in den Hafen
S

Wind und Wetter
Serviceangebot

11 tKran, 75 t Travellift,
Werkstatt, Tankstelle

Entfernung zu Zentrum
1 km

max. Tiefgang
120m

soziale Komponente
Emigration Junger reduziert,
Mitnutzung der landseitigen
Anlagen fir Offentlichkeit




Die preisgekrénte Marina Frapa in Rogoz-
nica dient als Beispiel fir soziodemogra-
phische Veranderungen, die nach dem
Bau der Hafenanlage statifanden.

Der Bau der Marina brachte viele sozio-
demographische Entwicklungen in und um
Rogoznica mit sich, die auf den folgenden
Seiten ndher beschrieben werden.

Diese Anderungen wirken sich leider nicht
immer positiv auf die Ortschaft und ihre
Bewohner aus.

Neben einigen positiven, wirtschaftlichen
Entwicklungen, der Steigerung der Lebens-
qualitdt und dem besseren Angebot an
Arbeitsplatzen kénnen z.B. ansteigende

Wascherei
Apartments

Grundstiickspreise die Emigration von Ein-

heimischen und langjdhrigen Bewohnern
bewirken, die sich ein Stiick Land in ihrer
Ortschaft nicht mehr leisten kénnen.
Grofler baulicher Aufwand war notwen-
dig, um die kinstliche Insel, das ,Zen-
trum” der Marina mit den wichtigsten
Funktionen zu baven.

Diese Insel stellt das logistische Zentrum
der Marina dar, an Land finden sich vor
allem Funktionseinheiten des Entertain-
mentbereichs, Parkméglichkeiten und
Landliegepléatze.

Bevorzugte Daverlieger finden ihre Liege-
platze an der Insel, Chartergdste missen

Rog oZn iCO, Marina Frapa

mit den Stegen entlang des Ufers Vorlieb
nehmen. Dadurch entstehen stellenweise
weite Wege zu den Parkplétzen.

Der Hafen ist sehr gut geschitzt und
bendtigt keine Wellenbrecher, um ruhiges
Liegen der Schiffe zu gewdhrleisten.

Das Zentrum befindet sich in unmittelbo-
rer Reichweite.

Eine Mitnutzung der landseitigen Anlagen
fir die Offentlichkeit ist im Bereich des
Drachenaugensees méglich, kénnte aller-
dings noch weitere Bereiche, die dffent-
lich mitgenutzt werden kénnen, férdern
und anbiefen.

@ Sanitaranlagen M Gastronomie

B Rezeption M Supermarkt/Shop
i Information M Parkplatz
O Mall Technik/Kran

M Bestandsgebdude [ Landliegepldtze
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Die soziodemographischen Konse-
quenzen, die durch Hafen entste-
hen, kdnnen positiv sein.

Neben der Implementierung neu-
er Technologien und technischer
Systeme, kdnnen sie die existie-
rende Infrastruktur ergéinzen und
eine neve Qualitat innerhalb des
Stadtgefiges und des Umfelds
darstellen. Der Bau eines Hafens
kann sich positiv auf die Anzahl
der Beschaftigten auswirken, den
Lebensstandard steigern und die
Verbesserung der Infrastruktur for-
dern. Wegen ihrer geographischen
Abgeschiedenheit, werden Kroati-
ens Inseln als isolierte und eigen-
stindige Gemeinden behandelt.
Hafen konnen hierbei eine positive
Rolle fur die Inselbewohner einneh-
men. Die Bewohner haben mehr
Méglichkeiten, zusatzlich Geld zu
verdienen (Fischfang, Gastrono-
mie, andere Angebote fir Touris-

ten). Lokale Hafen nehmen durch
Hafengebihren und Liegegebihren
fir Schiffe (z.B. fir Bojen) zusatz-
lich Geld ein und der Emigrations-
prozess kann sich verringern, da
sich die Jobchancen verbessern.
Nautischer Tourismus beeinflusst
und beginstigt die Entwicklung von
Dienstleistungsunternehmen. Die
Entwicklung des Kleingewerbes
manifestiert sich am offensichtlichs-

ten in der nachfolgenden Tabelle.
Ein kleiner Ort namens Rogoznica
dient als Beispiel. Dort befindet
sich die Marina Frapa. Die Weiter-
entwicklung des nautischen Tou-
rismus” geht mit dem Prozess der
sozialen Veranderungen und der
Wandlung der Lebensumsténde
einher ©. Leider kdnnen diese Ver-
anderungen auch negative Auswir-
kungen mit sich bringen.

Entwicklungsindikatoren vor dem Bau (1995) seit der Eroffnung (2006)
der Marina der Marina
Einwohner 350 iber 1.500
Durchschnittsalter d. Einw. iber 70 ca. 40
Anzahl d. Beschéftigten 30 500
Anzahl Klein-/Mittelbetriebe 10 100
Grundstickspreis 10 - 20 Euro 100 - 300 Euro
Anzahl Restaurants 1 8
Anzahl Cafés 2 15
Anzahl Geschdfte 2 9
Anzahl Wechselstuben 0 2
Grundschulen 0 2




Abb.10
Marina Frapa, Rogoznica
Panoramafoto

Abb.11 _oben

Rogoznica, Stadtzentrum
Postkarfe

Abb.12_links oben
Rogoznica, Wasserfront

Postkarfe

Abb.13_links unten
Rogoznica, Damm

Postkarfe

28



u @
e ——
— = h
- e Pa b 1
T i
T -, _.?!.‘t.i" |
v e
— -5 hw‘-l z
- .
T s e | T ' -
e R e

43°31° N 16° 14" E

e, DT ! = il -, .
B S S T Wt Y e
T T l .'5‘:’!‘ -5.'2.-,;. LA BAES 2k )

,. 1 ;}rl-[;,_:‘u .'_:, - ﬂ;'_%;():?.'-'

1
e e L S -

Abb.14
Marina Baotic, Trogir
Foto

Liegeplatze Wasser / Land
100 / 100

zul@ssige Schiffslangen

30m

Flachenverhdlinis Land / Wasser
1:1

Einfahrt in den Hafen

S

Wind und Wetter
Liegeplatze auBen unruhig
durch haufigen Schwell

Serviceangebot
32 t Portalkran fiir Yachten bis 9m
Breite, Tankstelle

Entfernung zu Zentrum

2 km

max. Tiefgang

80m

soziale Komponente

Verbau des Ufers reduziert,
Platzsituation beginstigt Be-
gegnungen/ Kommunikation




Vor der Stadt Trogir befindet sich die
Marina Baotic.

Aufféllig ist, dass die verschiedenen Funk-
tionen einen Platz umrahmen. Allerdings
weist dieser leider wenig Struktur auf.
Durch die geschaffene Platzsituation ent-
stehen relativ weite Wege: entweder von
Stegen zu Parkplatzen oder von Charter-
stegen zu Sanitaranlagen.
Hervorgehoben darf hierbei aber, dass
die Parkplatze landeinwdrts positioniert
werden und Stellplétze fir PKW und
Landliegeplétze fir Boote somit nicht
weitere Fléchen der Uferzone fiir sich be-
anspruchen. Es besteht also eine sinnvolle

Einfahrt

| Pool Taxi & Ty ansfer

Bewertung der Funktionseinheiten und ihre
unmittelbare Lage zum Wasser. Nicht alle
Funktionen sind an die Nahe zum Meer
und an die prominente Lage entlang der
Wasserfront gebunden. Es entsteht eine
Verzahnung von Wasserfront und landein-
wartigen Elementen.

Eine Platzsituation kénnte sich gut auf

die Struktur eines Hafens auswirken - alle
Funktionen werden um ein ,Zentrum”,
einen Platz positioniert, dieser ist dadurch
klar strukturiert und weniger Uferzone
wird verbaut. Allerdings muss diese
Zonierung und Gruppierung klar lesbar
sein und verschiedene Marinafunktionen

dirfen sich nicht gegenseitig im Betrieb
behindern.

Die Sanitargebdude sind in dieser Marina
fir Daverlieger und Chartergéste ge-
trennt. Daverlieger erreichen die sanitéren
Anlagen uber den Platz, die Chartergdste
miissen bei Kran / Technik vorbei, um

zu Duschen und Toiletten zu gelangen.
Einerseits muss der Betrieb der Service-
und Technikzone gefahrlos méglich sein,
andererseits ist die sichere und ungestérte
Arbeit an Booten und Kran kaum umzuset-
zen, da der Zugang fir Géste der Marina
zu den Sanitéranlagen zu jeder Tageszeit
moglich sein muss.

Trog | I', Marina Baotic

= N

[ ]

S

mw Aufoverleih
& Rezepion

N Kran landliegepTitsg—

©® Sanitdranlagen  MGastronomie

M Rezeption M Supermarkt/Shop
B Charterbiiros W Parkplatz

¢ Information Technik/Kran
O mill Landliegeplatze

M Bestandsgebdude

Sanitar fur Daverlieger

ir Charter Mart
“arinaexpansion i,
ichtung Ostep



Abb.15
ACI - Marina, PalmiZana
e Foto 3
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Liegeplatze Wasser / Land
180/0

zul@ssige Schiffslangen

30m

Flachenverhdlinis Land / Wasser

1:10

Einfahrt in den Hafen
NO

Wind und Wetter
bei starker Bora kraftiger
Schwell

Serviceangebot

Entfernung zu Zentrum
4 km

max. Tiefgang

50m

soziale Komponente
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PalmiZana ist innerhalb dieser Analyse
die ungewdhnlichste Marina und stellt die
Anspriche an eine klassische Marina in
Frage.

Obwohl diese Bucht in der von mir durch-
gefihrten Umfrage zu den beliebtesten
Marinas zahlt, fallt sofort das unausgewo-
gene Flachenverhdlinis von landseitigen
zu wasserseitigen Anlagen auf. Ein Mini-
mum an landseitigen Anlagen bedeutet
ein Minimum an Service, allerdings ein
Maximum an umgebender Natur.

Diese Anlage ist nur in den Sommermona-

ten gedffnet, bietet wenige und zusétzlich
nur saisonale Arbeitsplatze. Die Marina

4

Rezeption

@ Sanitéranlagen
H Rezeption
M Gastronomie

Taxiboote

hat kein Stadt oder Ortszentrum in der
Nahe, beziehungsweise ist dieses nur mit
dem Boot erreichbar.

Dadurch entsteht viel Aufwand, fiir Ver-
pflegung und Instandhaltung innerhalb
dieser Bucht zu sorgen.

Bei starker Bora muss man mit kr&ftigem
Schwell und somit unruhigem Liegen
rechnen.

Unter den beliebtesten Marinas zahlt sie,
weil sie als klein und heimelig beschrie-
ben wird, ein morgendliches Bad im Meer
méglich ist (sauberes Wasser, wenig Ver-
schmutzung) und die umliegende, ippige
Vegetation fasziniert.

PalmiZana, aci- Marina

Einige Wander- und Spazierwege fihren
in die nahegelegenen Buchten.

Aufféllig ist, dass diese Marina ein
Maximum der Uferzone durch Abriicken
der Steganlagen von jeglicher Bebauung
ausspart. Aus Griinden der Sicherheit,
unzureichenden Wassertiefen in der
Néhe der Uferzone und der Schutz dieser
empfindlichen Zone mit den darin be-
findlichen Kleinstlebewesen kénnen diese
Lésungsansatze sinnvoll fir die Planung
und den Betrieb einer Marinaanlage ma-
chen, obwohl Wasserflachen entstehen,
die nicht effizient fir Liegeplétze genutzt
werden kdnnen.

0O 50 100
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STANDORT Anzahl zulassige Verhdltnis Einfahrt in den
von Nord nach Liegeplatze Schiffslangen Fléchen Hafen
Sud Woasser/Land Meter Land zu Wasser
850 / 400 45 m 1:2 SW
Vergleichende Tabelle 7
1.200 / 500 40 m 1:1,4 S
Vodice 290 / 60 40 m 1:2 SW
Rogoznica 500/ 150 60 m 1:2,5 S
100 / 100 30 m 1:1 S
PalmiZana 180/0 30 m 1:10 NO

=

Wind und
Wetter

bei starkem
Jugo kein aus-
reichender
Schutz

Liegeplatze
auBBen unruhig
durch haufigen

Schwell

bei starker
Bora kraftiger

Schwell



N

Angebot
Service

10t Kran,

50&100 t
Travellift, Werk-

statt, Werft

80 t Travellift,
Service, Tank-

stelle, Parkgara-

ge, Slip

3&10 t Kran,
Tankstelle, 60 t
Travellift, Ser-
vice, Slip

11+tKran, 75t
Travellift, Werk-

statt, Tankstelle

32 t Portalkran,
Tankstelle

!
maximaler

Tiefgang

3,5m

8,0 m
3,8m
12,0 m
8,0 m

50m

€

Ndhe

S

soziale

zu Zentrum Komponente
Kilometer
Arbeitsplatze,
1 km Noéhe zum Ort

Analyse von 6 kroatischen Marinas

Arbeitsplatze,
2 km Zonierung
Mitnutzung,
0 km Uferpromenade
Emigration
1 km reduziert,
Mitnutzung
Uferzone,
2 km Platzsituation
4 km

FAZIT
der Analyse

Aus der Analyse dieser Marinas
konnten einige positive Aspekte
und Zielsetzungen fir den eigenen
Entwurf mitgenommen werden.

Das Fléchenverhdltnis der Marina
Cavtat soll ein ausgewogenes Ge-
samtbild darstellen und Belastungs-
kapazitaten nicht Gberschreiten
(vgl. Punat).

Die Zonierung und Funktionsgrup-
pierung der Anlage soll alltdgliche
Ablaufe raumlich komprimieren,
damit diese optimiert stattfinden
kénnen (vgl. Sukosan).

Der Hafen soll in das Stadtgefige
integriert werden (vgl. Vodice).
Die Mitnutzung der landseitigen
Anlagen fur die Offentlichkeit ist
erstrebenswert (vgl. Rogoznica).
Nicht alle Funktionen sind an die
Né&he zum Wasser und an die pro-
minente Lage entlang der Wasser-
front gebunden und funktionieren
landeinwarts besser (vgl. Trogir).
Die Uferzone soll durch Abriicken
der Steganlagen geschitzt werden
[vgl. PalmiZana).
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Im Zuge dieser Arbeit habe ich
eine Umfrage initiiert, die am

11.04.15 in meinem Heimatort
Kremsminster (OO) stattfand.

Die Mitglieder des Segelvereins
.Segelfreunde Kremsminster” -
kurz SFK, wurden dazu befragt.

Alle 43 (29 mannliche / 14 weibli-

che) Teilnehmer sind selbst Segler/
innen oder haben bereits an einem
Segeltérn teilgenommen.

Das Alter der Beteiligten lag zwi-
schen 6 - 65 Jahren, die Segel-
erfahrung zwischen 1 - 35 Jahren.
Diese grofe Vielfalt GuBerte sich in
der Auswertung der Umfrage, die
eine Vielzahl unterschiedlichster,
einzigartiger Antworten hervor-
brachte.

Die Umfrage lasst bewusst Raum
fir eigenstandige Interpretation
der Fragen und die Formulierung
eigener Begrifflichkeiten, um még-

lichst viele inspirierende, bewerten-
de oder kritische Wortmeldungen
zu erhalten.

Obwohl den Teilnehmern mehrere
Fragen gestellt wurden, wird hier
nur eine Auswahl an Fragen und
deren Ergebnisse, die ebenfalls
limitiert wurden, prdsentiert.

Die Gréfie der Symbole deutet ihre
Wichtigkeit als Gesamtergebnis

an - das grofBite Symbol ist zugleich
die haufigste Antwort auf die je-
weilige Frage.

Die Aufzdhlung daneben be-
schreibt einerseits die Ergebnisse
genaver, andererseits werden noch
weitere Antworten in hierarchi-
scher Reihenfolge angegeben.

Die obersten drei Beschreibungen
sind dabei den vorstehenden Sym-
bolen zugehérig.

Es entstand ein bunter, sehr inspi-
rierender Mix aus verschiedensten

Erfahrungen, Winschen und Beob-
achtungen der Teilnehmer auf die
ich in verschiedensten Weisen und
wdhrend fortschreitender Planungs-
abschnitte eingegangen bin.



Gerdusche / Meeresrauschen, Musik, Wellen
Visuelles / Pflanzen, Sonnenuntergang, Schiffe
Z..‘)

Geruch / Speisen, Pflanzen, Meer
Gastronomie

Ruhe
Einkaufen

Welche Situationen, Gerausche,
Geriche, etc. empfinden Sie als
angenehm in einer Marina?

Sanitéranlagen / wc, Duschen
Gastronomie / Café, Bar, Restaurant
Einkqufen /Supermork?, Markt, Backerei
Strom-Wasser-Saule
Information / Wetterbericht, Info

Welche Einrichtungen/ Angebote
(beziglich Infrastruktur) nutzen Sie
am haufigsten im Hafen?

Auswertung

Welche Materialien verbinden Sie
mit vorhandenen und lhnen
bekannten Marinas in Kroatien?

Stein, Holz, Beton, Marmor,
roter Ziegel

keine Aufenthaltsqualitat
Wounsch nach Park / Grinanlagen
wichtig: Gastronomie, Gastgdrten
Wounsch nach Sitzgelegenheiten
Badestrand, Schwimmmaglichkeit
Schatten

Wie beurteilen Sie die Freiberei-
che der Marinazone? Bieten diese
Aufenthaltsqualitat und warum?

am Schiff
Café, Bar, Restaurant
Sanitranlagen
Stege, Mole, Wellenbrecher
Supermarkt
in der Stadt / im Zentrum

Wo halten Sie sich in einer Marina
am liebsten auf

Gerdusche / laute Musik, Autoldrm, unange-
nehme Nachbarn

Geruch / Kanal, Benzin, WC

S h . Welche Situationen, Gerdusche,
MUIEE Se muiz / im Hofenbecken Geriiche, efc. empfinden sie als
) klééé{ zv weite Wege storend?
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Hollander, Neil und Mertes, Harald: Logbuch, Edition Maritim -
Delius Klasing Verlag, Bielefeld, 2007

vgl.: http://www.mppi.hr/UserDocsImages/ Strategija%20razvoja%20nautickog%20
turizma%20ENGL%201.pdf, (zugegriffen am 22.02.16)

vgl.: ,Natural characteristics of Croatian littoral area as a comparative advantage
for nautical tourism development”, http://hrcak.srce.hr/index.php2show=clanak&id_
clanak_jezik=34403, (zugegriffen am 03.02.16)

vgl.: http://www.mppi.hr/UserDocsImages/Strategija%20razvoja%20nautickog%20
turizma%20ENGL%201.pdf, (zugegriffen am 12.01.16)

vgl.: ,Natural characteristics of Croatian littoral area as a comparative advantage
for nautical tourism development”, hitp://hrcak.srce.hr/index.php2show=clanak&id_
clanak_jezik=34403, (zugegriffen am 22.02.16)

vgl.: ,Nautical tourism in fostering the sustainable development: a case study of
Croatia's coast and island”, http://www.chios.aegean.gr/tourism/VOLUME_6_No1 _
art12.pdf, (zugegriffen am 22.02.16)

vgl.: Kroatische Zentrale fir Tourismus: Kroatische Marinas, AKD Zagreb, Zagreb,
2004
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Standort

Segeln um die Welt. Ein Ruf, der stolze Gefihle erweckt. Doch wohin
tihrt all das ,,Um-die-Welt-Gesegele “? Nach zahllosen Gefahren doch

nur genau zu demselben Punkt, von dem wir einst aufgebrochen waren.

Herman Melvifle 1819 - 18917




Abb.16
| Cavtat
Blick nach Dubrovnik




Kroatien liegt am Mittelmeer.

Als Teil des Atlantischen Ozeans ist
es durch die Straf3e von Gibraltar
mit dem Atlantik verbunden.

Die Adria ist eine groBBe Bucht des

Mittelmeers, die tief in das europdi-

sche Festland hineinragt.

Sie wird vom Apennin - Gebirgs-
zug, den Alpen und dem Dinc-
rischen Gebirge umgeben. Die
Adria lauft von nordwestlicher in
sUddstliche Richtung. Ein grofier
Anteil der Kustenlinie der Adria
gehdrt zu Kroatien. Neben der
langen, von Buchten gepragten

Kustenlinie machen dieses Land
vor allem die zahlreichen grofieren
und kleineren Inseln fir Segler/
innen interessant.

Wichtig fir den nautischen Touris-
mus und dabei vor allem fir das
Segeln sind verschiedene meteoro-
logische Daten, die je nach Lage,
sehr unterschiedlich sein kénnen.
Die hochsten Temperaturen herr-
schen in Kroatien zwischen Juli und
August, am kdltesten wird es im
Janner und Februar. Die Tempera-
turen steigen tendenziell von Nord-
nach Studkroatien an. Die jdhrliche

Niederschlagsmenge je Region ist
von den umgebenden Gebirgszi-
gen abhangig.

Am meisten regnet es generell
zwischen Oktober und Dezember
und speziell auf Inseln der Norda-
dria, sowie am Fuf3e von hohen
Bergen (Ucka, Velebit).

Die wichtigstenden vorherrschen-
den Winde sind Bora (NNO bis
ONO), Jugo (OSO bis SSO) und
Maistral (WNW bis NW), sowie
Zirkulationswinde entlang der
Kiste wie beispielsweise Land- und
Seewind. 2



Kroatien

i .
. Kroatien




KI'OCIH €N Dubrovnik-Neretva
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Slowenien Ungarn

LDiuorovnik-Neretva cespanschaf 3
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Montenegro



45

Die schmale, fruchtbare Konavle-
Region liegt im Sidosten Dub-
rovniks. Sie wird im Landesin-
neren von den Karstbergen des
Snijeznica (1234 m) und im Sid-
westen von der Adria begrenzt
und liegt in unmittelbarer Nahe zu
Bosnien-Herzegowina und Monte-
negro. *

Im Konavle-Tal wird hauptsachlich
Wein angebaut, aber auch ande-
re Obst- und Gemisesorten wie
besipielsweise Oliven und Feigen
wachsen hier. Verstandlich also,
dass diese Region seit jeher auch

,Garten Dubrovniks” genannt
wird. 4

Die stdlichste Region Kroatiens
erstreckt sich Uber eine Flache

von 209 km2. In insgesamt 33
Siedlungen leben 9.500 Einwoh-
ner. Im Inneren findet man das so
genannte Feld von Konavle, das
35 km lang und 12 km breit ist.
Dort vereinigen sich die drei Flisse
Ljuta, Konavotica und Kopaéica.
Ein Drittel der Konavle-Region ist
mit Waldern bedeckt. Entlang der
karstigen Kistengebiete finden sich
vor allem Macchiawalder, Kiefern

und Zypressen. In den nérdlichen
Bergarealen wachsen neben Mac-
chia und Zypressen auch Eichen
und Hainbuchen.

Der Name Konavle leitet sich aus
dem lateinischen Wort ,canale”,
scanalis” (kroatisch: ,konali”, ,ka-
nali’) ab.

In rémischen Zeiten wurde aus
Epidaurum (dem heutigen Cavtat)
Wasser in umliegende Gebiete
geleitet.



KO”GVle Region

Dubrovnik
Miini

Plat Bosnien-Herzegowi Montenegro

Cavtat
Mocici

Cilipi

Gruda

Plogice

Moluhat



Konavle cave
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Zollhofgn

C GVfGt Zahlen und Fakten

Cavtat ist die bevolkerungsreichste

@ o mle Siedlung (2.153 Einwohner) in der
. : Konavle Region. 7
¥ fn 'II Die Entwicklung der Einwoh-

n
nerzahl Cavtats zeigt, dass die

- Bevolkerung zu Beginn der 60er
69 39 lahre 2.153 (2011) Jahre vorerst langsam, bald jedoch

Einwohner / km? Durchschnittsalter Einwohner h hs. Di Beobach
Dubrovnik-Neretva Dubrovnik-Neretva Cavtat ['CISC WEJC S. [ese eobachtung
ist auf die Entwicklung des Frem-
2200 denverkehrs in dieser Zeit zuriick-
2000 - zufihren. Durch den kontinuierlich
1800 | | einsetzenden Tourismus, den damit
1600 — verbundenen Méglichkeiten, die
1400 = sich daraus ergaben und auch den
1200 111 neu geschaffenen Arbeitsplatzen,
1000 P stieg die Bevolkerung bis 2011 auf
11011 2.153 Personen an.
o SRR
o i1
400 I 101
200 1111 Abb.20
1111 Bevolk hlen C
0 1 1 1 1 evolkerungszahlen Caviat
1857 1849 1880 1890 1900 19210 1921 1931 1948 1953 1961 1971 1981 1991 2001 2011 BbE//e
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Abb.21 oben/22 unten
Cavtat
Postkarten

~ -
| - e . t - .
BERYL =T
...

Capotat.

Laut der letzten Bevdlkerungszah-
lung im Jahre 2011 leben in Dub-
rovnik-Neretva auf 1.782,49 km?
insgesamt 122.870 Einwohner.
Das entspricht einer Dichte von
68,93 Einwohner pro km?.

In den finf Stadten dieser Region
lebten (laut statistischen Daten von
2001) 64,4% der Bevélkerung,
der Rest war auf die 17 Gemein-
den verteilt, wobei die bevol-
kerungsreichste Gemeinde die
KonavleRegion war.

Im Vergleich zu den statistischen
Zahlen 1991 sank die Bevélke-
rungsrate von Dubrovnik-Neretva
um 2,7%.

Rickwanderung und Immigration
finden in Dubrovnik-Neretva vor
allem in Stadten, Gemeinden, loka-
len Zentren und Arbeitszentren und
anderen kistennahen und stadti-

schen Siedlungen und nur wenig in
landlichen Siedlungen statt.
Analysiert man die Altersstruktur
der Bevdlkerung, ist ein Rickgang
der jungeren Einwohner zu bemer-
ken. Das Durchschnittsalter von 39
Jahren ist etwas geringer als der
nationale, kroatische Durchschnitt.
Ungefahr 21,7% der Bevdlkerung
sind alter als 60 Jahre, wahrend
25,1% junger als 19 sind.

Das Durchschnittsalter der Beval-
kerung auf Inseln ist hdher als in
Gemeinden und in Gemeinden
hoher als in Stadten.

Mebhr als ein Drittel (36,7%) der
Bevaolkerung im arbeitsfahigen Al-
ter lebt in Dubrovnik. Diese Tatsa-
che macht die Arbeitskraftkapazité-
ten Dubrovniks und die Wichtigkeit
for diese Region deutlich. 8
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C avtat sehenswird igkeiten

Entlang der mit Palmen gezierten
Uferpromenade finden sich eini-
ge kulturelle und architektonische
Sehenswirdigkeiten.

Das Renaissancegebdude am
Beginn der Promenade wurde
damals als Rektorenpalast (um
1550 errichtet) genutzt. Dort saf3
der Kapitdn, der einst aus Ragusa
(das heutige Dubrovnik) entsandt
wurde.

Heute dient das Gebdude als
Stadtmuseum mit einer Sammlung
von Graphiken, einer Minzsamm-
lung, einer Bibliothek, einigen
volkskundlichen Ausstellungssti-
cken sowie Gemdalden von Vlaho
Bukovac (1855-1922), geboren in
Cavtat.

Dieser Kinstler war einer der wich-
tigsten Wegbereiter des Impressio-

N4
.

SR o
Mausoleum Fam. Ra€i¢ gebe o
Rir - . A ngt 27

nismus in Kroatien.

Flaniert man entlang der Prome-
nade weiter, gelangt man zur
Bischofskirche St. Nikolaus. Der
Glockenturm der Kirche stammt
aus dem 17. Jh. und beherbergt
zwei Altarbilder mit Ansichten von
Cavtat und Dubrovnik.

Das Geburtshaus Vlaho Bukovacs
ist auch als ,Pinakothek” bekannt
und wird als Galerie genutzt. Dort
befinden sich persénliche Zeich-
nungen, Gemalde, Mébel und
andere Besitztimer des verstorbe-
nen Kiinstlers.

Am Ende der langen Uferpromena-
de steht ein Franziskanerkloster mit
der zugehorigen Kirche St. Blasius.
In diesem Sakralbau findet man
ebenfalls eine Ansicht von Cavtat,
gemalt von Vlaho Bukovac.

Auf der bewaldeten Anhohe der
Insel Rat kann man das Mausoleum
der Familie Ragi¢ besichtigen, fur
die Verstorbenen am Friedhof be-
ten und von dort aus den Blick auf
die Bucht Zupski zaljev bis nach
Dubrovnik genief3en. ¢

Abb.23

Mausoleum Fam. Ragi¢

von Bildhauer Ivan Mestrovié
Scan




Cavtat ist weniger touristisch als
Dubrovnik, dennoch lebt auch
diese Gemeinde, wie viele andere
Ortschaften an der kroatischen
KUste, vom Tourismus.

Um die Unterbringung der Tou-
risten zu gewdhrleisten und ihren
verschiedensten Bedirfnissen
gerecht zu werden, findet man in
Cavtat sowohl grofie und teure
Hotelanlagen wie beispielsweise
das 5-Sterne-Hotel ,Croatia”, als
auch zahlreiche Privatunterkinfte
und kleinere, billigere Hotels fir
weniger anspruchsvolle Touristen.

Die Graphiken mit Zahlen aus dem

Jahr 2015 geben einen Uberblick
Uber Ankinfte und Néchtigungen
in der Konavle-Region und der
Herkunft der Touristen. 1

Ankiinfte und Ubernachtungen 3

114.018 626.185
(2015) (2015)
Ankinfte Nachtigungen
. Konavle Konavle
109.733 ._ 609.156
Auslandsankinfte von Auslandern
4.285 17.029

Inlandsankiinfte von Einheimischen

Auslandsankinfte / Néchtigungen
von Auslandern

Vereinigtes Kénigreich
26.811/193.922
Frankreich
13.165/81.496
Deutschland
6.692/45.862
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Die Grafiken rechts zeigen den

Sonnenstand zu Beginn der Jahres- 05:50
zeiten im Frihling, Sommer, Herbst 11488
und Winter. Man sieht die Position '

der Sonne bei Sonnenaufgang 18:00
(blave Linie), zur Mittagszeit (grine 47,80°

Linie) und beim Sonnenuntergang
[violette Linie). Die in den Kreis
eingeschriebene Kurve beschreibt
die Wanderung der Sonne iber
den Tag. Je ndher ein Punkt zum
Mittelpunkt ist, desto hoher steht

T . ]
N L/

die Sonne Uber dem Horizont. " 21. Marz

Monat 01 02 03 04 05 06 07 08 09 12
max. Temp. °C 11,7 12,6 15 16,6 20,9 25 28,8 29 24,7 12,2
durchschn. Temp. °C 8,3 Q.2 Q.2 11,6 17,4 21,5 25 25,4 21 2,5
min. Temp. °C 4,9 57 8,1 6 139 179 21,2 21,7 17,3 6,7
Regentage 6 6 8 9 8 5 4 3 5 11
Niederschlag (mm) 27 42 70 88 38 17 20 15 26 96
Sonnenstunden (h/Tag) 3 3 5 6 8 Q 11 11 8 3
Luftfeuchtigkeit (%) 74 76 73 73 70 68 62 61 65 75
Wassertemperatur (°C) 15,4 15 15 15,5 16,7 20,7 24,1 22,8 229 17
Die jghrliche Durchschnittstempe-  Janner in Regionen, wo starker Abb.25

ratur im Raum Dubrovnik-Neretva
liegt bei 17°C. peraturen auf -7°C fallen kdnnen.
Die Winterzeit ist relativ mild mit Im Durchschnitt ist es in Dubrovnik-
einer durchschnittlichen Temperatur ~ Neretva an 313 Tagen im Jahr

von 9,5°C, die Sommer sind im windig und in Bezug auf die durch-
Gegensatz dazu relativ heif3 mit schnittliche Haufigkeit dominieren
durchschnittlich 24,5°C. (Abb.24)  Bora (NO) mit 20% und Jugo (S)
Die heifBesten Monate sind Juli und ~ mit 21.3%.

August. Die hochste Niederschlagswahr-
Frost ist relativ selten, kann aber scheinlichkeit ist zwischen Herbst
auf den Inseln und am siidlichen und Winter aufgezeichnet. '2
Festland vorkommen, wdhrend im

Nordostwind (Bora) weht, die Tem-

Klima Dubrovnik

Tabelle



- 06:36 Sonnenaufgang
/ \ 12:40 Mittagshche
Sonnenuntergang

, 8:45
- 46,27°

Sonnenhdhenwinkel (12:00)

\\ \\‘. \ \\\\\\ .
S| b k[ PDT PN
47,80° 68,28° 46,27° 23,89°
N —_ Abb.24
— T— Sonnenstand Cavtat
23. September 21. Dezember Grofik
Abb.26 Abb.27 Die Differenz zwischen Hochst- und
Hoéchst-/Durchschnitts-/ Tidenhub Cavtat (Differenz Hoch- zu Niedrigwasser ist in der Adria sehr
Mindesttemperatur Niedrigwasser) . ber b ders bei d
Crofk Crafit gering, aber besonders bei der
Wahl des Liegeplatzes von groBBer
Bedeutung.

Der sogenannte Tidenhub, der
diese Differenz des Wasserstandes
bei Ebbe bzw. Flut beschreibt, wird
in der Adria von Siid nach Nord
o grofer. Das heif3t, dass man im
24,5°C 20- 50 cm stdlichen Dubrovnik mit 35 cm, im
nordlicheren Koper jedoch mit bis
zu einem Meter Tidenhub rechnen
muss. Die Gezeiten Ebbe und Flut
kénnen je nach Mondstellung halb-
tagig (Voll- und Neumond, Ebbe
und Flut wechseln alle 6 h) oder
eintagig (Halbmond, Ebbe und Flut
wechseln alle 12 h) vorkommen.
Neben den Gezeiten kdnnen auch
Wind und Luftdruck auf den Was-

9,5°C serstand einwirken. 13

17°C




Jan
NNO
10
Monat Jan - Dez
Hauptwindrichtung
@ Windgeschw. (kn)
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Apr Mai Jun
SSO WNW WNW

Maistral (auch Maestral, Mistral), Bora, Lebi¢ und Jugo
sind die Bezeichnungen fir Winde, die in Kroatien am
haufigsten wehen.

Der von Nordwest wehende Maistral gilt als
Schénwetterwind.

Das Gegenstiick zu diesem Wind ist der so genannte
Jugo. Er weht aus sidlicher Richtung und gilt als
Vorbote fir schlechtes Wetter.

Boige Fallwinde aus Nordost sind als Bora bekannt.
Diese entstehen durch Luftdruckgefdlle zwischen Adria
und Hinterland, welche vor allem durch das Dinarische
Gebirge entstehen.

Lebi¢ bezeichnet einen gefdhrlichen, kurzlebigen Sturm-
wind aus Studwest bis West. 14



Jul Aug Sep Okt Nov Dez

WNW WNW NNO WNW OSO NNO
8 8 9 9 10 11
Abb.28
monatliche Hauptwindrichtungen Cavtat
Grafik

Windanalyse Ubers Jahr '°:

vorherrschende Windrichtung:
NNO

Windwahrscheinlichkeit gréBBer gleich 4 Beaufort,
4 Beaufort ~ 11 -15kn ~ 20 - 28 km/h Wind:
o 30%

durchschnittliche Windgeschwindigkeit:
9 kn

durchschnittliche Lufttemperatur (°C):
18°C

Abb.29
Hauptwindrichtung Cavtat
S Grafik
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Ich musste Tausende von Meilen auf dem Ozean segeln, um zu merken,
dass Mut der Schlissel fir das Leben ist. Mut ist die Kraft, jeden Tag dem
Leben gegendiberzustehen und festzustellen, dass man selbst gar nicht so

wesentlich ist

Ann Davison 1912 - 19927
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Cavtat ist fir Segler neben der
Ndhe zu weiteren interessanten
Stadten (z.B. Kor€ula), als auch
zu Nationalparks (z.B. Mljet), vor
allem auch wegen seiner Lage zu
Montenegro interessant. Die Ndhe
zu Dubrovnik und dem Flughafen
in Cilipi beginstigt An- und Ab-
reise. Ein attraktiver Ortskern mit
belebter Wasserfront und die vor-
handene Infrastruktur machen die
Ortschaft zu einem interessanten
Standpunkt der kinftigen Marina.

1

,Als erstes musst du lernen, ein
kleines Boot zu rudern.” 2

Die Marina konzentriert sich auf
die Anlegemdglichkeiten fir kleine-
re Boote, mit geringerem Tiefgang.
Dies halt den baulichen Aufwand
unter Wasser gering.
Cavtats Zollmole bleibt erhalten,
wird von der Marina aber funkti-
onell getrennt. Dadurch wird die
Promenade freigespielt - das Anle-
gen ist nur bei Zollangelegenheiten
gestattet.
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Kleinere Boote nehmen ein ande-
res Klientel fir sich ein.

Neben Sport-/Nautik- und Bil-
dungstouristen soll die Marina vor
allem auch einheimische Familien,
Paare und Einzelpersonen anspre-
chen.

Die Marina schafft viele neue
Arbeitsplatze, die Emigration in

andere Stadte verhindern und posi-

tiv auf die wirtschaftliche Situation
Cavtats einwirken kénnen.

MXXXOO0
Ooooood

(1 )

Da kleinere Boote in der Regel
weniger geraumig ausgestattet
sind, beginstigen diese auch eine
durchschnittlich kirzere Aufent-
haltsdaver, diese ist dabei wieder-
um mafgeblich fir die Kosten, die
fir Touristen entstehen.

Das Konzept der Marina favori-
siert und fordert Liegepldtze der
Segelschulen und kleinere, private
Boote. Schiffe bis 12 m Lange bil-
den daher die Mehrheit gegeniber
gréferen Yachten bis 20 m.

u

Cavtat eignet sich fur die Planung
eines ausgewogenen Flachenver-
haltnisses von Wasser- zu Land-
flache. Ein Teil der Flache der
Landliegepldatze, die aufgrund der
schwierigen Topographie nicht
moglich sind, werden fir Segel-
schule, Kurs- und Ausbildungsrau-
me gewonnen. In Kombination mit
dem Angebot an kleineren Booten
bietet die Marina ideale Voraus-
setzungen fir Ausbildungstérns,
Ubungsfahrten und Segelkurse.
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Der landseitige Bauplatz liegt im
Siden der Bucht und umfasst eine
Flache von 15.000 m2.

Fur Wellenbrecher, Steganlagen,
Fahrgassen und Liegeplatze wird
eine Flache von 34.500 m? fir
insgesamt bis zu 200 Boote be-
rechnet.

Das Grundstiick ist von zwei Sei-
ten bereits gut an das Straf3ennetz
angebunden und in unmittelbarer
Néhe des infrastrukturellen Zent-
rums von Cavtat.

Abb.30
ZufahrtsstrafBe - Blick auf das Grundstiick

Die landseitige Anlage der Mo-
rina wird die vermittelnde Rolle
zwischen der kleinteiligen Bebau-
ungsstruktur im Zentrum und der
gigantischen Anlage des Hotels
,Croatia” Ubernehmen.

Die vorhandene Zollmole bleibt
erhalten, wird von der Marina
allerdings funktionell getrennt.

Die Baugrenze auf der bewaldeten
Halbinsel Sustiepan wird
respektiert, stdlich dieser Linie
wird die Landzunge nicht verbaut.




Entwicklung der
wasserseitigen
_ Anlagen

49
;%cugrenza

= Schutz der

bewaldeten
Flache

Taxiboote nach
Dubvrovnik
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Abb.31_oben, 32_li unten, 33_re unten
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Abb.34
Cavtat_Bauplatz
Auvfnabme

Bauplatzwahl

Das Grundstick liegt zwischen der
Hotelanlage des ,Hotel Croatia”
und des Rathauses von Cavtat in
unmittelbarer Nghe zum Zentrum
und der Promenade mit Zollhafen.
Bezeichnend fir den Bauplatz ist
seine Hanglage. Die Héhendiffe-
renz vom héchsten zum niedrigsten
Punkt des Grundstickes betragt 25
Meter.

Der Ort bestimmt den Kontext.
Dieser spielt die entscheidende Rol-
le bei der Ideenfindung und bildet

die Gesamtheit der umgebenden
Landschaft mit seinen topogra-
phischen Gegebenheiten und der
vorhandenen Vegetation.

Eine Bebauung ist seitens der
Verwaltung von Konavle kinftig
vorgesehen. Das Grundstuck ist
gut an die Infrastruktur angeschlos-
sen. Es gibt angrenzende Straf3en
sowie Anbindungsméglichkeiten
zv Kanalisationssystem, Strom- und
Wassernetzwerk. 3
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Cavtat, Kroatien

Die Wahl des Grundstickes erfolgt
aufgrund seiner ginstigen Lage in
unmittelbarer Néhe des infrastruk-
turellen Zentrums und des Ufers,
sowie der ginstigen Anbindung an
das ortliche Strafennetz.

Auf Basis meteorologischer Daten,
sowie Wellenbildung infolge des
Schiffverkehrs zur Zollmole und
von dort weg, werden Wellenbre-
cher und Steganlagen positioniert
und ausgerichtet.

Es folgt der Ausbau und die Er-

Wahl des Grundstiicks

weiterung der Promenade entlang
des Grundstiicks. Vorhandene
Strafen, die zur Anlage des Hotels
,Croatia” fihren, bleiben erhalten
und werden als Zufahrt zum Mari-
naareal mitgenutzt. Die Befahrung
der Hafenpromenade ist nur fir Zu-
und Ablieferung gestattet.

Die Planung eines Fu3- und Fahr-
radweges erschlieBt das Grund-
stick innenliegend und knipft an
das vorhandene Wegenetz an.
Der Entwurf der wasser- und

Zollhafen und Taxibootverbindung bleiben
erhalten, allerdings funktionell von der
Marina getrennt

landseitigen Anlagen erfolgt zeit-
gleich, in standiger, gegenseitiger
Uberprifung auf Sinnhaftigkeit, ist
unmittelbar miteinander verbunden
und in Abhéngigkeit zueinander,
wird im Zuge der Konzepterkla-
rung zum leichteren Verstandnis
jedoch getrennt behandelt. Im
Planungsprozess haben sich die
Ideen am Wasser / an Land stets
gegenseitig beeinflusst und sind
gemeinsam zu einem Entwurf ver-
schmolzen.



Ausrichtung der Steganlagen Erweiterung der Hafenpromenade Nutzung des vorhandenen
auf Basis meteorologischer Daten, Wind StraBennetzes und Anknipfung an das
und Wellen ortliche Wegenetz

'-,_ k

Aquarell
Gertrude R
Cavtat mit Zo//mo/e und Promenade, 2004
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Teilung des Grundstiicks aufgrund
Topographie

Die Strukturierung des Grundstiicks
in 3 Teilbereiche erfolgt aufgrund
topographischer Gegebenheiten
und der damit verbundenen Aus-
richtung dieser Flachen.

Jede dieser Flachen weist eine
andere Neigungsrichtung auf und
wird im Entwurf diesbeziiglich
auch unterschiedlich behandelt.
Die Mittelzone verbindet die an-
deren Bereiche und erschlieBt die
Marina hangaufwérts mittels Trep-
pen und Rampen.

Zonierung des Grundstiicks in
Funktionseinheiten

1_Marinalogistik, 2_Segelschule-/shop, 3_Technik,
4_Wohnen, 5_Parken, E_ErschlieBung

Die weitere Zonierung in Funk-
tionseinheiten definiert Flachen-
verhdltnisse und -verbrauch und
begunstigt den spateren Betrieb
der Marina.

Die Funktionseinheiten 1 - 3 sind
unmittelbar an die N&he zum
Wasser gebunden und werden mit
den Funktionseinheiten 4 und 5
einerseits durch den innenliegen-
den FuB- und Radweg, andererseits
mittels Treppen- und Rampenverbin-
dung im Bereich E verbunden.

Richtung Hotel ,Croatia”

vorhandene, sowie erweiterte
StraBen-/Wegefihrung

H_Erweiterung der Hafenpromenade, W_Ergénzung
des Wegenetzes, innenliegender ErschlieBungsweg,
Z_vorhandene Zufahrtsstrafle, E_Endpunkt

Uber die vorhandene Straf3e Z
wird das Parkhaus, das Hotel
,Croatia” sowie das Marinage-
lande bis zur Hafenpromenade H
erschlossen.

Die Promenade H fiihrt vom Fran-
ziskanerkloster auf der anderen
Seite der Bucht bis zum Endpunkt E
des Grundstiicks und mindet dort
in einen Rundweg Uber die
bewaldete Halbinsel Sustjepan
sowie in die wasserseitigen
Steganlagen.



Ausrichtung/ Orientierung der landseiti-
gen Bebauung

Die Positionierung der Bebauung
und deren Ausrichtung erfolgt
aufgrund der bereits beschrie-
benen Hanglage und den damit
verbundenen unterschiedlichen
Neigungswinkeln, der baulichen
,Einfassung” und Formgebung
der Hafenpromenade, sowie der
Verzahnung und Verbindung der
Funktionseinheiten hangaufwarts.
Starker frequentierte Raumnutzun-
gen und Funktionen finden sich
entlang der Hafenpromenade.

Flachengewinn durch Ausbau der Hafen-
promenade in Teilbereichen der Uferzone

Das Ufer wird ausgebaut und be-
festigt, in Bereichen werden zusatz-
liche Flachen Uber dem Wasser
gewonnen. Die Technikzone mit
Steg wird fir Kran und Sliprampe
erweitert. Im Bereich der Marino-
logistik findet man weitere Flachen
for An- und Ablieferung, den Zu-
gang zu den Steganlagen und zur
Plattform mit einem Café. Die An-
lage schmiegt sich an die Hafen-
promenade. Im Westen beginnend
erstreckt sich der Sanitarbereich

landseitige Bebauung der Marina mit
StraB3en-/ Wegefihrung im und um das
Grundstuck

bis zum Baukérper, der Uber die
Promenade hervorragt und im EG
den Zugang zur Rezeption mar-
kiert. Flaniert man weiter in Rich-
tung Zentrum, passiert man Biros
bis sich die Fassade einen Moment
offnet. Vorbei am Segelshop, der
im Obergeschof} einer Segelschule
Platz gewdhrt, fihrt der Weg zu
Technik- und Servicebereich mit
Uberdachtem Hof. Weiter oben ge-
legen findet man ein Gebdude mit
3 Apartements und das Parkhaus.
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Um ruhiges Liegen der Schiffe in
der Marina zu gewdhrleisten, muss
die Bucht gegen Wind und Wellen
geschitzt werden. Die Bucht von
Cavtat offnet sich gegen Nordwes-
ten und muss in selbiger Richtung
mittels Wellenbrecher geschitzt
werden. Durch die Héhenentwick-
lung des Wellenbrechers wird

die Marina vor Wind geschiitzt.
Windwellen, Seegang und Wellen
werden von den Wellenbrechern
gebremst und zerschlagen und

Abb.35

Entstehung von Windwellen

schitzen die Boote im Hafen davor

(Abb.34).

Direkt hinter der Hafeneinfahrt
wird ein Wendekreis eingeschrie-
ben, der das Wenden von Schiffen
und das gleichzeitige Passieren
anderer Schiffe erlaubt.

Wendekreisdurchmesser D: 4
D=(35bis4) *L

= Ldnge des Bemessungsschiffes

Abb.36
Im-Wind-Lage der Liegeplatze

Die Steganlagen sind lotrecht auf
die Hauptwindrichtung der Som-
mermonate (NW) ausgerichtet, da
bei der Position des Schiffes im
Hafen die Im-Wind-Position die ae-
rodynamischen und hydromechani-
schen Bedingungen am ginstigsten
sind (Abb.35).

Einerseits liegt das Schiff in dieser
Stellung am ruhigsten, andererseits
entsteht am wenigsten Winddruck
auf das Schiff und die Boote sind
im Gegensatz zur Halb-Wind-



Abb.37
Halb-Wind-lage der Liegeplatze

Position (Abb.36) nicht gefahrdet,
sich mit den Riggs anderer Schiffe
zu verhaken.

Die Bewegungen entlang seiner
Ldngsachse des Bootes in einer
Im-Wind-Position entsprechen am
ehesten den Bedingungen des
Fahrbetriebs.

Ein Teil der Steganlagen ist auf die
ighrliche Hauptwindrichtung (NO)
ausgerichtet, um auch in der weni-
ger touristischen Zeit, ruhige Liege-
platze bieten zu kénnen.

Abb.38
Halb-Wind-Llage der Liegeplatze

Die Liegepldtze werden nach Art
der Nutzung und nach Bootstypen
und Bootsgréfien gruppiert. Diese
Vorgehensweise ermdglicht eine
prézisere Planung des Flachenbe-
darfs von Liegeplatzen, Fahrgas-
senbreiten efc..
Nettoliegeplatzflachen, Wende-
und Manéverkreisflachen, Fahrgas-
senbreiten und auch das Angebot
und die Grofle der landseitigen
Anlagen stehen in Relation zu den
Bootsgrofen, die fur die Marina

Bootslénge

x 0,75

0,80

030
Bootsléinge LS

1
+ca. 1m
0,560 1,50
* - ==
Bootslange
x1,5-1,8
Abb.39

Liegeplatze und Fahrgassenbreiten

vorgesehen sind und auf deren Di-
mensionierung die Gesamtberech-
nung der Hafenanlage beruht.

Fahrgassenbreiten sind zwischen
1,5 und 1,8 mal die Bootslange
der Boote zwischen den Steganlo-
gen (Abb.38). Da in der Marina
Cavtat auch Ausbildung und Kurse
stattfinden werden, wird die Fahr-
gassenbreite berechnet, indem
man die Bootslénge mit dem kom-
fortableren Faktor 1,8 multipliziert.
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IMEXUS 28 ¢ Abb.40

Segelboot_Seitenansicht
Lédnge Rumpf i.a.: 8,50 m Gralik
Lange Wasserlinie: 8,05 m
Breite U.a.: 2,55 m
Tiefgang: 1,45 m
Mastlange: ?2,0m

POS iﬁon ieI'U ng der Steganlagen

ast —
554 Fockstag
== I s
BACKBORD STEUERBORD
- Langsbewegung
™ Wanken ==
B EE—
vo _m Querbewegung
Achterstag W =
# Deck E Tauchbewegung
Plicht _
Rumpf ke Gieren
Steverrad o A_bb-44—|i -
Teile eines Kielbootes | = Stampfen
HECK - ; i . Abb.4§_re __| Rollen oder Schlingern
6 Freiheitsgrade eines Schiffes ¢
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Abb.41
Segelboot_Draufsicht

Die Grafiken zeigen ein Segel-
schiff, das von verschiedensten
Werften in unterschiedlichsten
Ausfihrungen und Groflen gebaut
wird.

Wesentlich hierbei sind die Maf3e
des Schiffes, da die Berechnung,
Kapazitat und Planung der Marina
auf diesen Graflen beruht.

Lange Rumpf tber alles beschreibt
die Distanz vom hintersten (Heck)
bis zum vordersten (Bug) Punkt des
Schiffes. Boote bis 20m Lénge kon-

Abb.42
Segelboot_Grundriss

nen in der Marina Cavtat anlegen.
Die Lange der Wasserlinie ist das
Maf3 von Heck bis Bug entlang der
Linie, an der das Schiff die Was-
seroberflache durchbricht. Die
Breite Uber alles ermisst sich aus
den GufBersten Punkten gemessen
an der breitesten Stelle des Schiffes
von backbord (links) bis steverbord
(rechts).

Der Tiefgang ist die Distanz von
Wasseroberflache bis zum un-
tersten Punkt des Kiels und ist der

Abb.43
Segelboot_Schnitt

wichtigste Anhaltspunkt, wenn es
um die Unterwassertopographie
einer Marina geht, da die Schiffe
nicht am Meeresgrund auflaufen
dirfen.

Die Mastlénge wird ab dem Deck
bis zum hdchsten Punkt des
Schiffes gemessen.
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offene See

Im Hafen- und Seebau gibt es viele
verschiedene Bauweisen fir
Wellenbrecher.

Der Hauptwellenbrecher ist ein
horizontal zusammengesetztes
Bauwerk, das aus einem mit Sand
gefillten Senkkasten besteht, der
zusatzlich durch einen Schittstein-
aufbau verstarkt wird (1). Vorteile
dieser Bauart sind geringe Wellen-
reflexion, geringe Belastung des
senkrechten Bauwerks und, dass
das Bauwerk auf der Leeseite fur

horizontal zusammengesetzter Wellenbrecher
gepanzerter Caisson - Wellenbrecher, Konstruktionsprinzip
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den Hafenbetrieb nutzbar ist.

Der Techniksteg Ubernimmt eben-
falls die Funktion eines Wellen-
brechers in Richtung Nordost. Er
besteht aus der Griindung, dem
eigentlichen Wellenbrecher aus
massiven Blcken und dem Kronen-
bauwerk aus Ortbeton (2). Dieser
in Blockbauweise ausgefihrte
Wellenbrecher liegt leeseitig des
Hauptwellenbrechers und ist fir
eine entsprechend kleinere Bemes-
sungswelle konzipiert.”

Wellenbrecher in Blockbauweise
Befonfertigteile, Konstruktionsprinzip

Ortbeton

offene See | Betonfertigteile

Die Uferpromenade ist mittels
Blockbauweise aus Natursteinen
eingefasst, die im Bereich der Zoll-
mole einen Wandkopf aus Stahlbe-
ton aufweist. In diesem Wandkopf
sind die Poller, die zum Festma-
chen der Schiffe benétigt werden,
verankert (3).8

Uber eine Sliprampe (4) kénnen
Boote vom Land ins Wasser gelas-
sen werden. Eine andere Variante
ist das Verladen der Boote an Land
mittels Kran (5).°



Ufereinfassung in Blockbauweise Sliprampe Bootskran
Natursteine, Konstruktionsprinzip Funktionsprinzip Beispiel

Wandkopf aus
Stahlbeton
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Flachenverhaltnis marina coviat

konventionelle Marina Trockenmarina
Landfléche : Wasserflache Landfléche : Wasserflache
1:1,5 1:0,25
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Das Flachenverhdltnis einer kon-
ventionellen Marina liegt bei etwa
1: 1,5 und das Verhaltnis einer
Trockenmarina bei 1 : 0,25 Land-
zu Wasserflache.

Die klassische Marina erwirtschaf-
tet am meisten Uber das Angebot
an Liegeplétzen und den damit
verbunden Gebiihren und Benut-
zungskosten fir Gaste der Marina.
In einer Trockenmarina wird vor
allem landseitig Flache benétigt.™

/70 %
30 %

Wasserfléche

Landflache

Landflache : Wasserflache

1:2,3

Aufgrund réumlicher und topogra-
phischer Gegebenheiten ergibt
sich in Cavtat ein Flachenverhdltnis

von 1 : 2,3 Land- zu Wasserflache.

Fokussiert werden Wasserliege-
platze, sowie das zusdtzliche
Bildungsangebot (Segelschule).
Der Technikbereich ist auf kleinere
Reparatur- und Servicearbeiten
ausgelegt und konkurriert nicht mit
der Kapazitat einer Werft.

Der partielle Schutz der Uferzo-
ne innerhalb der Marina Cavtat

beginstigt mehr Wasserflache im
Bezug zur landseitig genutzten
Flache.

Avufgrund der schwierigen topogro-
phischen Verhdltnisse kénnen Land-
liegeplatze nicht im unmittelbaren
Nahbereich der Marina angebo-
ten werden. Dies bedeutet, dass
dadurch die Landfléchen verringert
werden und mit der zusdtzlichen
Wasserschutzzone das Verhdltnis
von Wasser- zu Landflache 1 : 2,3
betragt.
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T04

EG

oG

Technik & Service

Technikhalle

Lager

Teekiche
Umkleide_Damen
Umkleide_Herren
Abstellraum
WC_Herren
WC_Damen
Erschlieungszone

Backoffice
Besprechungsraum
Pausenbereich
Erschlieungszone
Terrasse

542 m?

214 m2
112 m?
20 m2
8 m2
8 m2
Q@ m2
10 m2
10 m2
28 m?

67 m?
20 m2
20 m2
16 m2
84 m?2

SO0 Segelshop/- schule 642 m?

EG

oG

Verkaufsflache
Segelshop_Lager
Segelschule_Info

Eingangsbereich
Schulungsraum_O'1
WC_O1
Garderobe 01
Schulungsraum_02
WC_02
Garderobe_02
Schulungsraum_03
WC_03
Garderobe_03
ErschliefBungszone
Terrasse

285 m?
24 m?
40 m?2

64 m?
52 m2
6 m?
5m?2
52 m2
6 m?
5m?2
52 m2
6 m?
5m?2
40 m?2
48 m?

WEF

LF

ROT

EG

oG

Grundstick

Wasserfllache

Landfléche

Biros / Backoffice

Charter 1

Charter 1_Lager
Charter 2

Charter 2_Lager
Charter 3

Charter 3_Lager
Hafenmeister (HM)
Biro_HM_Lager
Rezeption

Biro_O1
Biro_02
Biro_03
Besprechungsraum
ErschlieBungszone

34.500 m2

15.000 m2

370 m?

26 m?
12 m2
26 m?
12 m2
26 m?
12 m2
26 m?
12 m2
47m?

40 m?2
26 m?
26 m?
55 m?
24 m?



Flachen AuBenanlagen

GF  bebaute Flache 3.600m2 TO1 Kran 206 m?  Wellenbrecher 1.160 m2
NGF Gesamtflache 2.525m2 T02 Sliprampe - m? Techniksteg 797 m2
(netto), ohne POO
TO3  Hof 496 m?  Steganlagen 1.407 m?
BGF Gesamtflache 3.057 m? davon iUberdacht 194 m2
(brutto), ohne POO Plateau 913 m?
POO Parken
Stellplatze 200 Plateau_Café 476 m?
RO2 Information Gastro 470 m?2 RO4 Sanitar 178 m?
EG  Vorzone 41 m? (Tief - ) kihlraum 28 m? Sanitar_Damen 74 m?
Information 34 m? Umkleide Damen 8 m2 Sanitar_Herren 74 m2
lounge 25 m? Umkleide Herren 8 m2 barrierefreies Bad 11 m2
Self Service 11 m2 Personalraum 22 m? Woaschkiche 6 m?
Personal - WC 8 m? Terrasse 83 m? ErschlieBungszone 13 m?
OGI1 RO3 Café Bar 131 m2 WOO Wohnen1 -3 3 x 64 m?
Bar Q0 m?
lager 18 m? Gastraum 80m? EG Terrasse 14 m?
Terrasse 32 m? Kiiche 31 m?2 Garderobe 5 m?2
Lager 10 m? Schlafzimmer 13 m2
OG2 Restaurant Kuhlraum 10 m2 SL Biro Q m2
Gastraum 88 m2 WC 2 m2
WC_Damen Q@ m?2 Bad 9 m2
WC_Herren Q m2 OG Kiche 13 m?

Kiche 71 m?2 Wohnzimmer 13 m?



Liegeplatze Wasser / Land
200/0

zulassige Schiffslangen

20m

Flachenverhdlinis Land / Wasser

1:2,5

Einfahrt in den Hafen
NO

Wind und Wetter

Serviceangebot
11 t Kran, Service, Werkstatt,
Parkgarage, Slip

Entfernung zu Zentrum

0 km

max. Tiefgang

50m

soziale Komponente
Arbeitsplatze, Néhe zu Ort,
Zonierung, Mitnutzung,
Uferzone, Griinraum




Die Marina Cavtat bietet etwa 200
Booten bis 20m Lange Platz.

Die Liegeplatze werden nach Art
der Nutzung und nach Bootstypen
und BootsgréfBen gruppiert. Diese
Vorgehensweise ermdglicht eine
prazisere Planung des Flachenbe-
darfs von Liegeplatzen und
Fahrgassenbreiten.

Die Nutzungseinheiten sind ent-
lang der Promenade situiert und
gliedern sich in Funktionseinheiten,

Sustjepan

die die gegenseitige Wechselbe-
ziehung nitzen kénnen.
Alltagliche Ablaufe fir Bedienstete
und Nutzer werden dadurch opti-
miert und die Wege werden még-
lichst kurz gehalten.

Die Hafenpromenade Cavtats
wird bis zum Rundweg Sustjepan
erweitert. Vorhandene Straflen
bleiben erhalten und werden als
Zufahrt zum Marinaareal mitge-
nutzt.Der Fu3- und Radweg knipft

an das ortliche Wegenetz an und
erschlieft das Grundstick
innenliegend.

Hangaufwdrts fihrt ein Erschlie-
Bungssystem Uber eine Rampe
(max. Steigung 10%) sowie Uber
Treppenverbindungen.

Der Baumbestand wird weitestge-
hend erhalten. Bdume sdumen die
Wegeverbindungen, ihre Kronen
spenden Schatten und bilden unter-
halb offene Réume.

Hotel
,Croatia”




89

Hollander, Neil und Mertes, Harald: Logbuch, Edition Maritim -
Delius Klasing Verlag, Bielefeld, 2007

Bode, Richard: Nimm zuerst ein kleines Boot - Von den Gezeiten des Lebens, Ariston
Verlag, Minchen, 1998, Seite 15

vgl.: http://www.opcinakonavle.hr (zugegriffen am 01.03.16)

Brinkmann, Birgitt: Seehdfen - Planung und Entwurf, Springer Verlag, Heidelberg,
2005, Seite 120

vgl.: Haass, Heiner: Planungshandbuch fiir Sportboothafen und Marinas - Ein Leitfaden
zu Standortplanung, Entwurf und Konstruktion, Verlag edition.bnb, Bremen, 2003,
Seite 61 - 69

vgl.: http://www.imexusyachts.at/imexus-yachten-austria-oesterreich /yacht-imexus-28/
(zugegriffen am 01.03.16)

vgl.: Brinkmann, Birgitt: Seehafen - Planung und Entwurf, Springer Verlag, Heidelberg,
2005, Seite 468, 480f



vgl.: Hafentechnische Gesellschaft e.V., Deutsche Gesellschaft fir Geotechnik e.V.: Emp-
fehlungen des Arbeitsausschusses ,Ufereinfassungen”, Hafen und Wasserstraf3en EAU
2012, Verlag Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin, 2012, 11. Auflage, Seite 523

https://vetter-krane.de/ (zugegriffen am 01.03.14)
vgl.: Haass, Heiner: Planungshandbuch fir Sportboothafen und Marinas - Ein Leitfaden

zu Standortplanung, Entwurf und Konstruktion, Verlag edition.bnb, Bremen, 2003,
Seite 52 - 54
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Der Mensch-kannganz gut allein sein. Ich méchte sagen, er soll sich zeit
weise freimachen von allem iGberflissigen Getve, von allen Konzessionen
und unserer vermeintlichen Bildung und sich fir éinige Tage hinausbege-
ben in die Finsamkeit. Es muss ja nichtgleich der Atlantik sein!

P

Ludwig Sehtmbach 1867 - 1949

o USRS












Technik, Kran
Sliprampe

Hof, Teiliberdachung
Technik-/Servicehalle

Parken

Segelshop / - schule
Wohnen

Biros / Backoffice
Rezept./ Bar/ Rest.
Café / Bar

Sanitdr

Bestand

Ol
02
03
04
0)5)

SO1 - S04

06
07
08
09
10

Wellenbrecher
Wendekreis
Techniksteg (WB)
Plattform
Uferzone

Steg 1 -4

Promenade

FuB- und Fahrradweg
Zufahrt

ErschlieBung
Rundweg Sustjepan
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Lageplan 1 650

T 01 Technik, Kran 06 Promenade
T_02 Sliprampe 07 FuB3- und Fahrradweg
T_03 Hof, Teiliberdachung 08 Zufahrt
T_04 Technik-/Servicehalle 09 ErschlieBung
10 Rundweg Sustjepan
P_00 Parken
S_00 Segelshop / - schule B Bestand
W_00 Wohnen
R_O1 Biros / Backoffice
R_02 Rezept./ Bar/ Rest.
R_03 Café / Bar
R_04 Sanitar
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Grundriss 1 ss0

GR_EG

Café / Bar,

Sanitdr, Rezeption / Lounge, Biro /
Backoffice, Segelshop/ -schule,
Technik- / Servicebereich
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Grundriss 1 ss0

GR_OG_01
Bar, Biro / Backoffice, Segelschule,
Technik- / Servicebereich
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Grundriss 1 ss0

GR_OG_02
Restaurant
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Grundriss 1 ss0

GR_EG
Wohnen
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Grundriss 1 ss0

GR_OG, Splitlevel
Wohnen
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Grundriss 1 ss0

GR_Zufahrtsebene
Parkhaus
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Schnitt_AA
Kran, Promenade, Technikhof, Fuf}- /Rad-
weg, Parken, ZufahrtsstraBBe

Schnitte 1 650

Schnitt_BB
Sliprampe, Promenade, Technikhalle, Fu3-
/Radweg, Parken, ZufahrtsstraBBe

111



Promenade Fuf}- /Radweg Zufahrts-
trafe




Schnitt CC
Promenade, Segelshop/ -schule, FuB3- /
Radweg, Parken, ZufahrtsstraBe

Schnitte 1 650

Schnitt_DD
Promenade,Biiro / Backoffice, FuB}- /Rad-
weg, Wohnen, ZufahrtsstraBe
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Schnitt_EE

Plateau mit Café / Bar, Promenade,
Rezeption/ Bar/ Restaurant, Wohnen,
FuB- / Radweg

Ansicht FF
Technik- / Servicebereich,
Segelshop/ -schule, ErschlieBung

oy | RS RS R
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Ansicht GG
Segelshop/ -schule, Erschliebung, Buro /
Backoffice, Rezeption/ Bar/ Restaurant

Ansicht HH
Rezeption/ Bar/ Restaurant, Sanitaranla-
ge, ZufahrtsstraBe, Zugang Steganlagen
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|

Segelshop
Bootszubehor

Segelschule
Information

Grundrisse 1 200

Segelshop g ©

Lager

. ——

Grundriss_EG
Segelshop/ -schule,
Technik- / Servicebereich
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Segelschule
Eingangsbereich

Segelshop- /schule,

Technik- / Servicebereich

Grundriss. OG

Grundrisse 1 200
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Technik
Backoffice

Te::Hnikhof ;

' teilweise iberdacht
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Grundriss_EG
r, Rezeption / Bar / Restaurant

Sanita

Biro / Backoffice

1
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] Self-Service



Grundrisse 1 200

Grundriss. OG 01
Rezeption / Bar / Restaurant,
Biro- / Backoffice
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Grundrisse 1 200

Grundriss_OG_02
Rezeption / Bar / Restaurant
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Cc:Fé / Bar

Gastraum




Grundrisse 1 200

Grundriss_EG
Wohnen
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Grundrisse 1 200

Grundriss_OG_Splitlevel
Wohnen
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Schnitt AA 1 200 =

Promenade + 2,00 m i.A.
FuB- /Radweg + 12,00 m 0. A.
Zufahrisstrafle + 25,00 m i. A,

Schnitt AA
Kran, Promenade, Technikhof, Fu3- /Rad-
weg, Parken, ZufahrisstrafBe
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Schnitt_AA
Kran, Promenade, Technikhof, FuB3- /Rad-
weg, Parken, ZufahrtsstraBe
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Schnitt BB 1 200

Schnitt BB
Sliprampe, Promenade, Technikhalle, FuB-
/Radweg, Parken, ZufahrtsstraBBe
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Schnitt_BB
Sliprampe, Promenade, Technikhalle, FuB-
/Radweg, Parken, Zufahrtsstraf3e




Schnitt CC
Promenade,Segelshop/ -schule, Ful3- /
Radweg, Parken, Zufahrtsstraf3e
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Schnitt CC
Promenade, Segelshop/ -schule, FuB3- /
Radweg, Parken, Zufahrtsstrafe




Schnitt DD 1 200

Schnitt DD
Promenade,Biiro / Backoffice, FuB3- /Rad-
weg, Wohnen, Zufahrtsstrafle
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Schnitt_DD
Promenade,Biro / Backoffice, FuB3- /Rad-
weg, Wohnen, Zufahrtsstrafle




Schnitt_EE
Plateau mit Café / Bar, Promenade,

Rezeption/ Bar/ Restaurant, Wohnen,
FuB3- / Radweg
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S_chn itt EE 1 200

Schnitt_EE
Plateau mit Café / Bar, Promenade,

Rezeption/ Bar/ Restaurant, Wohnen,
FuB- / Radweg

152






Ansicht FF
Technik- / Servicebereich,
Segelshop/ -schule, ErschlieBung

H




Ansicht GG 1 200

Ansicht GG
Segelshop/ -schule, ErschlieBung, Biiro /
Backoffice, Rezeption/ Bar/ Restaurant
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Ansicht HH
Rezeption/ Bar/ Restaurant, Sanitaranla-
ge, ZufahrtsstraBe, Zugang Steganlagen

Ansicht HH 1 200




Schaubild

Blick von Sustiepan iber Teile der Steg-
anlage bis zur gegeniberliegenden Seite
der Bucht mit Zentrum und

Alistadt Cavtats
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Schaubild

Hafenpromenade

Biro

Rezeption/ Bar/ Restaurant
Sanitaranlage
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Schaubild

FuB3- und Radweg
Wohnen
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Die massive und kompakte Bauweise
verringert Warmeverluste, massive Bau-
materialien dienen als Speichermasse.

PROMENADE

Durch Querliftung, Verdunkelungsmég-
lichkeit oder Verschattungselemente
werden die RGume im Sommer vor
Uberhitzung bewakhrt.

Schemaschnitt

Beete mit Sitzméglichkeit

SUNOANRANNERN

oooaeeaaae] |

Querliftung

LSS S

N

SEGELSCHULE

LSS S

m\\/\/\

SEGELSHOP

LSS S S S S Sl
S S Sl



Warmwasser fir Sanitérbereich wird iber Regenwasser wird von den Dachfléchen

solarthermische Kollektoren auf dem Dach aufgefangen und fir die Bewdsserung der
aufbereitet Pflanzen genutzt.
A Z=p
7

Krauterbeete mit
1 Lavendel, Rosmarin, Salbei,...

Querliiftung
v

—
—

NOWMSONRNNNNN Y

L

7, S T LSSl
7,
7,
7
7,
7
7,
7,
7
7,
7
7,
7
b
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7
r = T o
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1_AuBenwand
zweischalige AW mit Hinterliftung

10,0
4,0

20,0
20,0
0,5
1,5

Steinplatten
Hinterliftungsebene
Aluminium - Unterkonstruktion
Schaumglasplatten, WD
Stahlbeton
Dampfausgleichsschicht
Innenputz auf Putzarmierung

\\\\\\\\
SNONONUNONUNONUONNN Y

2 _erdberihrte Auf3enwand
gegen Erdreich

0,5
4,0
20,0
1,0
0,5
20,0
1,5

PP - Filtervlies

Drainplatte

XPS, CO2 - geschdumt
Polymer - Bitumen, 2 - lagig
Kaltbitumen, Voranstrich
Stahlbeton

Innenputz auf Putzarmierung



00 000000000000 000000000C
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A

A_Flachdach

in Bereichen mit Photovoltaikanlage

Photovoltaikanlage
Plattenbelag

Kiesschittung

Polymer - Bitumen, 2 - lagig
PE - Trennlage
Schaumglasplatten, WD

PE - Trennlage, einlagig
Dampfausgleichsschicht
Kaltbitumen, Voranstrich
Gefélleestrich (2%)
Stahlbeton, Decke
Innenputz auf Putzarmierung

N

— OO0 —~00—mi
LoouLuLwoowooo

N

B _Zwischendecke

1,0  FuBbodenbelag
0  Zementestrich mit FB-Heizung
5 PE-Trennlage
0 Mineralwolle,

Trittschalldammplatte

,0  Beschiittung
0  Stahlbeton, Platte
0 Innenputz auf Putzarmierung

5 oooooooooooo-ooo-oo*o
0 0. 0000000000000,
cooooooooooooooeoo
00DDOO0OO0ODO0O00O0O OO0

C_erdberihrter Boden

Plattenfundament, unterseitig gedémmt

1,0  FuBbodenbelag
5,0  Zementestrich mit FB-Heizung
0,5 PE-Trennlage, einlagig
1,0  Polymer - Bitumen, 2 - lagig
0,5 Kaltbitumen, Voranstrich
25,0  Stahlbeton, Platte
0,5 PE-Trennlage, einlagig
20,0  Schaumglasplatten, WD
1,0  Polymer - Bitumen, 2 - lagig
5,0 Magerbeton (Sauberkeitsschicht)
0,5 Baupapier
15,0 Rollierung



T Hollander, Neil und Mertes, Harald: Logbuch, Edition Maritim -
Delius Klasing Verlag, Bielefeld, 2007
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Landschaft und Material

Die Farben durchliefen 50 Schattierungen in einer Skala von Perlweil3,
Rosenrot und Oliv, und alles wurde gekrént von opalisierenden Wolken.
Die ineinanderfliefenden Farben mischten sich mit den Umrissen der
Berge und die Insel erhob sich mit ihrem ditherischen Baldachin vor uns.

Robert Louis Stevenson 1850 - 18947
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Vegei'di'lon B&ume und Strducher

,Charakteristisch fir die mediterra-
ne Kistenregion sowie die vorge-
lagerte Inselwelt sind immergriine
Strauchpflanzen, die der sommer-
lichen Trockenheit optimal ange-
passt sind. Auvf den landwirtschaft-
lich nicht genutzten Figchen hat
sich vor allem die Macchia ausge-
breitet. Die grinen, off niedrigen
Macchia-Bische bilden héufig ein
undurchdringliches Dickicht. Im
Frihjahr verwandelf sich die Mac-
chia in ein préchtiges Blitenmeer.

Die héufigsten Planzen der Mac-
chia sind Ginster, Frika, lorbeer,
Salbei, Frdbeerbaum, Wacholder,
Mastixstréucher, Myrfe und Pis-
tazie. Zahlreiche Arfen enthalfen
dtherische Ole und aromatische
Harze. An der Kiste [...) gedeihen
lavendel und Rosmarin, wach-
sen Mandel- und Olivenbdume,
Feigen-, Zitronen-, Granatapfel,
Johannisbrot und Orangenbdume.
Dariiber hinaus sind zahlreiche
geziichtete oder eingefihrte Pllan-

Zdubbaume,_ sl
bauf Ggsten Eschen, Hainbuthen,
.S'femelcben u

%‘Kdﬂaﬂl
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Abb.46

ALEPPOKIEFER PINIE ZYPRESSE
bot. Name: Pinus halepensis bot. Name: Pinus pinea bot. Name: Cupressus
sempervirens
Familie: Kieferngewdchse Familie: Kieferngewachse Familie: Zypressengewdchse
(Pinacea) (Pinaceaq) (Cupressaceae)
Standort: warm, trocken, Standort: warm, trocken, Standort: trocken, steinige
steinige Boden Lockerbdden Boden
Wuchshohe: 15,0-20,0 m Wouchshéhe: 25,0-30,0 m Wouchshséhe: 20,0- 30,0 m
Blitezeit:  Juni - Juli Blutezeit: ~ Juni - Juli Blitezeit: Mérz
Merkmale:  immergrin Merkmale:  immergriin Merkmale:  immergrin
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Abb.49

EBERESCHE

bot. Name: Sorbus aucuparia

Familie: Rosengewdchse
(Rosaceae)
Standort: sonnige Lagen,

nahrhafte Boden

Wouchshohe: 5,0-15,0m
Blutezeit: Juni - Juli

Merkmale:  laubabwerfend

Abb.50

HAINBUCHE
bot. Name: Carpinus betulus
Familie: Haselgewdchse
(Rosaceae)
Standort: sonnig bis halbschat-
tig, nahrstoffreiche
Bdden
Wouchshéhe: 10,0-20,0 m
Blitezeit: April - Mai
Merkmale:  laubabwerfend

STEINEICHE

bot. Name: Quercus ilex

Familie: Buchengewdachse
(Fagaceae)

Standort: sonnig bis halbschat-

tig, nahrstoffreiche,
durchléssige Béden

Wouchshohe: 20,0-25,0 m
Blitezeit: Juni - Juli

Merkmale:  immergrin
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MANDELBAUM

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshdhe:

Blitezeit:

Merkmale:

Prunus dulcis

Rosengewdchse
(Rosaceae)

sonnig bis
halbschattig
4,0-8,0m
Februar - April

laubwerfend

OLIVENBAUM
bot. Name: Olea europaea
Familie: Olbaumgewdchse

(Oleaceae)

Standort:  sonnig und warm
Wouchshshe: 10,0-15,0 m
Blutezeit:  Juni - August
Merkmale:  immergrin

FEIGENBAUM

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wuchshaohe:

Blitezeit:

Merkmale:

Ficus carica

Maulbeergewdchse
(Moraceae)

hell bis schattig

1,0-8,0m
Mérz - Juli

laubwerfend



ZITRONENBAUM

bot. Name: Citrus limon

Familie: Rautengewdchse
(Rutaceae)

Standort: warm und sonnen
reich

Wouchshohe: 6,0-10,0 m
Blitezeit: Februar - Juni

Merkmale:  immergrin

GRANATAPFELBAUM
bot. Name: Punica granatum
Familie: Granatapfelgew.

(Punicaceae)
Standort:  sehr warm
Wouchshdhe: 3,0-5,0 m
Blitezeit: ~ Mai - Oktober
Merkmale:  immergrin

JOHANNISBROTBAUM
bot. Name: Ceratonia siliqua
Familie: Hilsenfrichtler

(Fabaceae)
Standort:  sonnig
Wouchshdhe: 5,0-10,0 m
Blutezeit:  August - November
Merkmale:  laubwerfend
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bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshohe:

Blitezeit:

Arten:

GINSTER

Cytisus

Schmetterlingsblitler
(Leguminosae)

sonnig, eher trocken,
auf durchlassigen

Boden

02-1,5m
Mai - August
etwa 50

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshohe:

Blitezeit:

Arten:

LORBEER

Laurus nobilis

Lorbeergewdichse
(Lauracece)

an hellen, sonnigen
Platzen

7,0-150m
Mérz

2

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshohe:

Blitezeit:

Arten:

Abb.60

SALBEI

Salvia

Lippenblitler

(Labiatae)

volle Sonne, ndhr
stoffreiche,
kalkhaltige Boden
02-1,0m

Mai - November

600



Abb.61

ERDBEERBAUM
bot. Name: Arbutus unedo
Familie: Heidekrautgewdchse

(Ericaceae)

Standort: sonnig und warm
Wouchshohe: 3,0-10,0 m
Blitezeit: November - Marz
Arten: 2

WACHOLDER
bot. Name: Juniperus
Familie: Zypressengewdchse

(Cupressaceae)

Standort: sonnig und warm
Wouchshéhe: 0,2 -20,0 m
Blutezeit: ~ April - Juni
Arten: 60

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshohe:

Blitezeit:

Arten:

Abb.63
PISTAZIE
Pistacia
Sumachgewdchse

(Anacardiaceae)

nur sudlich der Alpen

ausreichend frosthart

4,0-100m
Marz - Juni
10
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bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshohe:

Blitezeit:

Arten:

LAVENDEL

Lavendula

Lippenblutler
(Labiatae)

warme, sonnige
Lagen, kalkreiche,
trockene Boéden
bis 0,6 m

Juli - September

etwa 25

ROSMARIN
bot. Name: Rosmarinus
Familie: Lippenblitler

(Labiatae)

Standort:  sonnig und frostfrei
Wouchshohe: 0,5-1,0m
Blitezeit: Mai - Juli
Arten: 3 im Mittelmeerraum

bot. Name:

Familie:

Standort:

Wouchshdhe:

Blitezeit:

Arten:

Abb.66

ALOE

Aloe

Liliengewdchse
(Liliaceae)

hell, sonnig

bis zu 10,0 m
meist Frihl./Sommer

sehr artenreich



Abb.67 Abb.68 Abb.69

AGAVE BOUGAINVILLEA OLEANDER
bot. Name: Agave bot. Name: Bougainvillea bot. Name: Nerium oleander
Familie: Agavengewdchse Familie: Wunderblumen- Familie: Hundsgiftgewdchse
(Agavaceae) gewdchse (Apocynaceae)
(Nyctaginaceae)
Standort:  sonnig und warm Standort:  sonnig Standort:  warm und sonnig
Wouchshohe: 1,0-2,0m Wuchshohe: bis 5,0 m Wouchshdhe: 2,0-3,0 m
Blutezeit: ~ nach Jahrzehnten Blutezeit:  April - Juni Blutezeit:  Juni - Oktober
Arten: - Arten: - Arten: 3
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Abb. 70

a _ ,landschaftliche” Anordnung

a

Aleppokiefern, Pinien, Zypressen, Eber-
eschen, Hainbuchen, Steineichen

Der Uppige Baumbestand in und
um das Grundstick der Marina
in Cavtat soll groBteils erhalten
bleiben.

Die Baume ibernehmen in der
Struktur der Marina eine wichtige
Rolle als Raumbildner, sdumen
Wege und spenden Schatten.
Unter dem dichten Blatterdach
entstehen Rdume und in Gruppen
angeordnet gliedern und strukturie-
ren sie.

Vor allem die weit verbreitete,

Abb. 71
b _ Baumreihe bildet Raumrand

b

schattenspendende Pinien

breitkronige Pinie spendet viel
Schatten und schirmt den Raum
unter ihrem Bléatterdach vor der
kroatischen Hitze ab.

B&ume tragen durch die Diversitat
des Erscheinungsbildes einzelner
und mittels unterschiedlicher Anord-
nung mehrerer Bdume in Gruppen
wesentlich zur Gestaltung bei.

Die ,landschaftliche” und na-
turliche Anordnung der Baume

(a) findet man vor allem um das
Grundstick und auf der bewal-

Abb. 72

¢ _ Baumgruppen bilden einen Platz

C

Olivenbaume oder Mandel-/Feigen-/Zitro-

nen-/Granatapfelbaume

deten Halbinsel Sustiepan. Ohne
Planungsprinzipien wachsen Bau-
me in die Hohe empor. Manchmal
verdichtet sich ein Waldabschnitt
bis er sich kurz darauf wieder
lichtet.

Entlang des Fu3- und Radweges
bildet eine Baumreihe ein Raum-
randelement (b) zum Parkhaus
und Ubernimmt die Blickfihrung.
Unterhalb ist es schattig und der
Ausblick fuhrt Uber die Dacher der
Marina und die an- und ablegen-
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Abb. 73

d _ Raumrandelemente akzentuieren

d

Aleppokiefern, Pinien, Zypressen, Eber-
eschen, Hainbuchen, Steineichen

den Schiffe bis nach Dubrovnik.
Die Baumreihe setzt Akzente und
bietet Struktur.

Der Olivenhain hinter dem Wohn-
gebdude schafft eine Ruhezone
zum Garten auf der Hinterseite
des Baukorpers. Die Baumgruppe
bildet einen Platz (c).

Wo StraBBen sich kreuzen, Wege
abzweigen oder Rampen begin-
nen, konnen Raumrandelemente
Akzente schaffen (d).
Baumgruppen schaffen schattige

Abb. 74

e _ Baumgruppen schaffen Verweilorte

e

Aleppokiefern, Pinien, Zypressen, Eber-
eschen, Hainbuchen, Steineichen

Verweilorte, dienen als Orientie-
rungshilfe und kénnen Anfangs-
und Endpunkte betonen (e). Kurze
Distanzen zwischen zwei Punkten
werden durch einen geraden Weg
verbunden, ihre Umlenkpunkte
werden durch Bdume akzentuiert
und unterstreichen eine Anderung
der Bewegungsrichtung (f).
Macchia-Bische ibernehmen eben-
falls eine groBe Rolle der optischen
Wirkung. Sie stellen das Binde-
glied zwischen den hochwachsen-

Abb. 75

f _ Baume als Umlenkpunkte

f

hoch wachsende Zypressen
oder raumbildende Pinien

den Baumen und den niedrigeren
Vegetationsschichten dar. Strdu-
cher und Bische sind wichtiger Le-
bensraum fir Végel und Kleintiere,
sie bieten Schutz vor Wind, dienen
der Raumbildung, sind optischer
Anreiz und Orientierungspunkt und
begleiten Blick und Weg.
Wildkrduter wie Lavendel, Ros-
marin oder Salbei ,beduften” ihr
Umfeld und blthen im Frihjahr
gemeinsam mit vielen anderen
Pflanzen in allen Farben. *
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1_Steinblécke bilden den Ubergang

zwischen Wellenbrecher und Meer

Die Uferzone bildet die Grenze
und den Ubergang zwischen
Landmassen und Meer und kann
abhdngig von wechselnden Was-
serstanden unterschiedlich grof3e
Bereiche fiir sich einnehmen.

Es gibt unzdhlige Maglichkeiten
mit diesem Ubergang umzugehen
und ihn zu inszenieren.

Im Hafen von Cavtat wurden
bewusst sanfte und rauere Beriih-
rungszonen zum Wasser oder
starke Grenzen zwischen Land und

2_Schutz der Uferzone
Steganlagen werden vom Ufer abgerickt

2

Meer geschaffen.

Um das Hafenbecken, die Boote
und Nutzer der Marina vor Wind
und Wellen zu schitzen, schirmen
Wellenbrecher meteorologische
Einflisse weitestgehend vom ruhi-
gen Hafenbereich ab.

Der Hauptlwellenbrecher der Mo-
rina erfillt einerseits seine Schutz-
funktion, bietet an seiner Innenseite
Liegeplatze und bildet mittels Stein-
bldcken an seiner AuBenseite den
langsamen Ubergang zwischen

3_Flachengewinn iGber dem Wasser
Pfahlkonstr. kragt Uber dem Meer aus

Wellenbrecher und Meer (1).

Die Schwimmsteganlagen werden
vom Ufer abgerickt, um die emp-
findliche Wasserwechselzone und
die darin befindlichen Kleinstlebe-
wesen zu schitzen und Artenviel-
falt zu fordern (2).

Das Café befindet sich auf einer
Holzkonstruktion die von Pfdhlen
gestitzt wird. Diese Konstruktion
erweitert die Uferzone und schafft
zusatzliche Flache iber dem Was-
ser, hebt sich konstruktiv aber klar
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4 _visuvelle Grenze zum Wasser 5_Stufen/Rampe zum Meer 6_unterschiedliche Hohenniveaus
Uferpromenade mit Sitzmdglichkeiten zB.: Meeresorgel Zadar symbolisieren verschiedene Nutzungen

4 5 6

von der massiven Ufereinfassung Zugang zum Meer, laden Passan-  ter tiefer als die Hafenpromenade
mit Hafenpromenade ab. Auch die  ten ein die Berihrung zum Meer und somit ndher zur Wasserober-
Flache unter dieser Plattform bleibt  zu suchen und dienen gleichzei- flache.

fir Wasserlebewesen erhalten (3).  tig als Sitzméglichkeit. Ein sehr Unterschiedliche Hohenniveaus
Die Ufereinfassung der vorhan- bekanntes, kroatisches Projekt in symbolisieren verschiedene Nut-
denen Hafenpromenade bleibt Zadar von Nikola Basi¢ kombiniert  zungsbereiche und dienen als
erhalten und wird fir die Erschlie-  und verknipft diese Stufen zusatz-  unsichtbare Grenze von &ffentli-
Bung des Marinaareals ergénzt lich auditiv mit dem Meer. Durch cher Hafenpromenade zu halbéf-
und ausgebaut. Sitzmdglichkeiten ~ Wellenbewegungen werden unter  fentlichen Steganlagen. Die unter-
bilden die visuelle Grenze zum groBBen Steinplatten Tone erzeugt,  schiedlichen Hohenniveaus werden
Wasser und dienen gleichzeitig als  die von einer Meeresorgel trdumen  mittels Rampen miteinander ver-
Absturzsicherung (4). lassen (5). bunden und erschlossen ().

Stufen ermdglich den angenehmen  Die Steganlagen liegen einen Me-
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Wellenbrecher mit Blick auf Cavtat

Neben den Baumen tragen auch
die niedrigeren Vegetationsschich-
ten der Macchia und die Bepflan-
zung in den Pflanzenbeeten einen
wichtigen Beitrag zur Raumbildung
und der Verbesserung des Mikrokli-
mas in der Marina bei.

Die Pflanzenbeete entlang der
Promenade sind mit heimischen
Krautern, Blumen und Baumen
bepflanzt. Baume spenden Schat-
ten und die Bepflanzung setzt
wdhrend der Blitezeit bunte Farb-

Rundweg Sustjepan

akzente entlang des Ufers. Die
Pflanzenbeete dienen allseitig als
Sitzgelegenheit fir Wartende, Pau-
sierende und Beobachtende (1).
Der Weg und Zugang zur Bar,
den Backoffice-Biiros der Marina,
sowie der Segelschule im Ober-
geschof3 wird von Pflanzenbeeten
gesdumt. Diese Beete bilden den
Ubergang zum Hang, treppen ihn
ab und dienen gleichzeitig als
Krdutergarten. Im Bereich der Bar
und den Backoffices finden sich

Steganlagen - vom Ufer abgeriickt

neben Rosmarin, Salbei, Laven-
del und Lorbeer noch zahlreiche
andere Krduter, die fir heimische
SpeiBen vom Kiichenpersonal des
Restaurants genutzt werden kén-
nen.

Auch Krauter fir Cocktails wie
Minze, Melisse, Zitronengras,
Basilikum, Thymian, Waldmeis-
ter, weisen den Weg zu Bar und
dariiber befindlichem Restaurant
und beschildern den Weg dorthin

Uber eine Fille von Duftnoten. Die



1_Pflanzenbeete mit Sitzgelegenheiten
Warten, Pausieren, Beobachten

emfpindlichen Kréuter werden von
den Gebduden vor der intensiven
Abendsonne geschitzt und vom
abflieBenden Hangwasser zusdtz-
lich bewdassert (2).

Auf Rasenflachen wird im gesam-
ten Marinaareal verzichtet, da die
Instandhaltung und Bewdsserung
solcher Flachen aufwendig, kos-
tenintensiv und nicht nachhaltig ist.
Die Pflanzen in den Beeten werden
mit dem Wasser gegossen, das
uber die Dachfléchen aufgefangen

2 Beete mit heimischen Kréutern
Difte weisen den Weg

wurde. Alle anderen Pflanzen sind
gut an die Gegebenheiten und das
Klima angepasst und brauchen
kaum zusatzliche Bewdsserung.
Entlang der hangseitigen Zugange
zur Segelschule finden sich Bee-
te, wo vor allem farbenpréchtige
Blumen (zB. Bougainvillea) und
andere heimische Pflanzenarten
wie Aloen und Agaven den Weg
sdumen. Hangaufwarts bildet eine
Baumreihe den Raumabschluss.
Immergrine Straucher (,Macchia”)

3_FuB3- und Radweg

Macchia und Pinien sdumen den Weg

wie Ginster, Oleander, Pistazie
und Lorbeer lassen vom Fu3- und
Radweg aus die Blicke Uber ihr
Blatterdach auf das Marinaareal
und die Schiffe schweifen.
Hangaufwérts bildet eine Baum-
reihe einen fihlbaren Raumrand,
spendet Schatten und schafft
dadurch angenehme Verweilorte
entlang des Weges (3).
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Grundstiicksteilung

Promenade

T Fickng
| Zentrum Cavtat

FuB- /licdyég ‘

ZufahrtsstraBe - Bestand

2 Hauptrichtungen der

Promenade & Fuf} - & Radweg Grinanlage

ortliche Topographie ergibt 3 (4 mit Grin-  Hafenpromenade und FuB3- und Fahrrad- 1: Griinzone begleitet die Wegeverbin-

zone) Hauptgefdllerichtungen zum Meer weg werden erweitert und passen sich an  dung von héchstem Punkt des Grundsticks

Bebauung wird danach ausgerichtet die Topographie entlang der bis zum Meer

Grundsticksteilung erfolgte aufgrund der Haéhenschichtlinien an 2: entlang des Ful3- und Fahrradweges

Zonierung in Funktionseinheiten vorhandene Strafen bleiben erhalten und  griiner Ubergang von Wohnen zu StraBe
werden mitgenutzt und FuB- und Radweg zu Parkhaus

Veg eta ﬁ ON Ubersichtsplan
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Baume als raumbildende Elemente  a_

Ubergéinge von Land zu Wasser

“landschaftliche” Anordnung (Aleppokiefern, Pinien, Zypressen, Eschen,
Hainbuchen, Eichen)

Baumreihe bildet Raumrand (schattenspendende Pinien)

Baumgruppen bilden einen Platz(c : Feigen-/Zitronen-/Granatapfelbdume, c,:
Olivenbdume)

Raumrandelemente akzentuieren (siehe a)

Baumgruppen schaffen

Verweilorte (siehe )

Bdume als Umlenkpunkte (hochwachsende Zypressen, raumbildende Pinien)

Steinblécke als Ubergang

Schutz der Uferzone
Flachengewinn iber dem Wasser
visuelle Grenze zum Wasser
Stufen/Rampe zum Meer
unterschiedliche Héhenniveaus
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Abb.76 Abb.77 Abb.78

Beton Kalkstein Kiefernholz
Sichtbeton als gestalterisches Flement,  neben Steinsalz und Gips ist Kalkstein ein Verschattung, Steganlagen, Terrasse
Betonelemente und Ortbeton fir die typisches Gestein in Karstregionen Nadelholz, in Kroatien weit verbreitet

Konstruktion der Wellenbrecher

Mdfe l’iCI I itqt Textur
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Kalkstein

Abb.79 Abb.80
Natursteinmaverwerk Stein Bunja Stahl
verschiedene Steinverbdande moglich Kalkstein als Fassadenelement Stahlbeton Massivbau,
(nach Bearbeitung und Geometrie)

Poller zum Festmachen der Schiffe
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Abb.8]1
INSEL BRAC
Pustinja Blaca

Fremitenkloster Blaca, 15. - 16. Jh.
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Abb.82
INSEL PAG
Villa Ivana

Ante Niksa Bilié, 2002

Abb.83
INSEL LOPUD
Pavillon ,Your black horizon”

Olatur Eliasson, David Adjaye, 2007

Abb.84
INSEL KORNAT

Gedenkkreuze auf Kornat

Nikola Basié, 2010
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Abb.85

INSEL BRAC

Haus Dimov

Nikola Popié, Dina OZi¢ Basic, Djurdja
Vujnovic, 2004

Hanglage

Einige lkonen der
kroatischen Moderne:

Nikola Dobrovi¢ (Grand Hotel, Vil-
la Vesna/ Insel Lopud), Ivan Vitié
(Haus der Jugoslaw. Volksarmee/
KomiZa), JoZe Pleznik (Pavillon/
Insel Veli Brijun), Edvard Ravnikar
(Gedankstdtte/ Insel Rab), Kazimir
Ostrogovi¢ (Haus Kosch/ Malins-
ka/Krk), Idis Turato (Schule Fran
Krsto Frankopan/ Insel Krk), Team
Bevk-Perovi¢ (Haus TV/ Insel Sil-
ba), Olafur Eliasson (Pavillon) ¢




Abb.86
INSEL PALAGRUZA

Leuchtturm, 1875
Rampe

Abb.87

INSEL VIR
Aufbewahrungshalle Vir
Bogdan Marov, 2013

Horizontalitdt

Abb.88
INSEL SILBA

Haus TV
Bevk Perovié, 2007 - 08

Innen und AufBen
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Das allgegenwartige und land-
schaftspragende, geologische Ele-
ment der kroatischen Kistenregion
ist der Karst.

Vor allem Kalkstein, Gips oder
Steinsalz sind typisch fir diese
Landschaften. Diese Gesteine
|sen sich unter dem Einfluss von
Wasser teilweise auf und mithilfe
mechanischer Erosion kénnen tief
eingeschnittene Schluchten entste-
hen. Seine vermutlich spektakulérs-
te Form erreicht der Karst in den

Nationalparks Krka und Plitvicer
Seen. In einem Wechsel von Seen,
Wasserfdllen und kleinen Flissen
formt das Wasser den Stein.

Die Entstehung von Hohlenwelten
ist ebenfalls typisch fur Karstland-
schaften von denen es einige in
Kroatien zu entdecken gibt.

Durch chemische Lsungen entste-
hen Risse und Rillen im Gestein,
die ganze Felsen aufbrechen las-
sen kdnnen.*

Auch die Bauweisen in dieser kar-

Abb.89
Steilkisten ,Krune im Nationalpark Korne-
ti auf der Insel Klobuéar

gen Landschaft haben sich aus den
Gegebenheiten des Ortes erge-
ben. Materialien wurden sparsam
ausgewdhlt und ergaben sich meist
logisch - rationell.

Der weif3e Kalkstein - mit seinen un-
terschiedlichen Farbungen - verleiht
Bebauung und der Landschaft,

aus denen er abgebaut wird, ein
verbindendes Element und l&sst
oftmals Natur und von Menschen
Geschaffenes aus einem Guss
erscheinen.”



Abb.90
Karst-Wasserfdlle und Seenlandschaft:
Nationalpark Plitvicer Seen
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