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Uberblick

Die Alpen, bzw. der Alpenraum stellt fur ca. 14 Millionen Menschen (vgl.
Alpenkonvention 0.J.) nicht nur Lebensgrundlage und Wirtschaftsraum dar,
sondern pragt auch deren Kultur und Tradition, deren Alltag und Lebensweise.

Im Laufe ihrer Geschichte haben sich die Alpen selbst und die Kultur und
Traditionen der dort lebenden Bevélkerung unzahlige Male gewandelt und
verandert. Dabei spielt es keine Rolle, ob es sich um die frihzeitlichen
klimatischen oder geologischen Einflisse handelt oder um die Formung und
Entwicklung der alpinen Kulturlandschaft durch den Menschen. Die Alpen waren
und sind auch heute noch Ort des stetigen Wandels.

Diese Wandlungsprozesse lassen sich in verschiedensten Auspragungen und in
ganz unterschiedlichen Intensitdten an verschiedenen Orten in den Alpen
beobachten. Besonders hervorzuheben ist hier jedoch jener Aspekt, wonach sich
die Alpen immer schneller verandern. Die dort lebende Bevdlkerung muss sich
immer wieder neu darauf einstellen und sich in einer sich schneller verandernden
Welt zurechtfinden. Vor allem in den letzten hundert Jahren wurde das
Erscheinungsbild der Alpen starker durch den Menschen gepragt als jemals
zuvor (vgl. Batzing 2015: 247).

Diese Prozesse der kontinuierlichen Veranderung und der standigen
Umgestaltung zwingen die Bevdlkerung dazu, sich schneller anzupassen und
flexibler auf geanderte Rahmenbedingungen in den verschiedensten Bereichen
Zu reagieren.

Aus diesem Umstand heraus ergeben sich naturgemafld auch verschiedenste
Probleme und Herausforderungen, aber auch Chancen und Mdglichkeiten. Diese
betreffen vor allem wirtschaftliche, 6kologische und soziologische Themen.

Im Rahmen dieser Arbeit soll auf eben diese Themenbereiche aufmerksam
gemacht werden. Anhand einer ausgewahlten Beispielregion sollen typische
Herausforderungen in einer alpinen, landlichen Region aufgezeigt, beschrieben

und nach Maoglichkeit auch Gberwunden werden.



Abstract

More than 14 million people live and work in the european alps. Therefore the
alps are an important economic and cultural part of middle Europe and they play
a major role in the lives of the people living there. The alps affect every part of
their social, cultural and economic behavior.

The alps have always changed, either for geological reasons or due to climatic
influences. But also, on the other side, the people living in the alps changed and
formed them. They developed the culture and the landscape that is visible today.
So it is fair to say, that the Alps are in constant transformation and change.

It is possible to watch this metamorphosis in different shapes and intensities and
it can be assumed, that the process of changing is happening faster and faster.
The people living and working in the alps not only have to deal with this change,
they also have to adapt their traditional ways and forms of living.

One of the bigger problems in rural peripheral regions like the alps is the
decreasing of the population with all the follow up effects. For example, the
young, better educated, people leave their homeregions more and more often, to
work in urban regions. This is of course because cities offer higher chances in for
high quality employment but also because of the better and brighter possibilites in
a lot of other everyday life aspects.

This thesis will give you an overview of these and other problems of rural
peripheral regions in the alps and it will discuss these problems by reference to
the region of the higher western Murtal. At the end, | would like to give some
approaches for dealing with these particular problems.
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A) Anreiz, Fragestellung, Aufbau
und Verfahren



Anreiz und Motivation

1. Anreiz und Motivation

Die Alpen sind ein zentraler Bestandteil der mitteleuropaischen Kulturlandschaft
und werden seit Jahrtausenden intensiv durch die anséssige Bevdlkerung
beeinflusst. Somit unterliegen sie einem standig andauernden Prozess der
Veranderung. Vor allem in den letzten beiden Jahrhunderten geschah diese
Beeinflussung deutlich stéarker und intensiver als in der gesamten Zeit davor.
Diese Entwicklung hangt sehr stark mit einer Wandlung der Alpenbevélkerung
zusammen. Durch neue, moderne Wirtschaftszweige, neue bzw. sich wandelnde
Werte, geédnderte Traditionen und aufleralpine Einflisse kam es in diesem
Zeitraum zu einem gravierenden Umwerfen von traditionellen Lebensweisen und
Strukturen im alpinen Raum (vgl. Béatzing, 2015: 247).

Diese Arbeit beschaftigt sich mit diesem tiefgreifenden Strukturwandel und
versucht, anhand der Beispielregion des Westlichen oberen Murtals, jene
Probleme und Herausforderungen zu beschreiben, die dieser mit sich bringt.
Dabei sollen nicht nur momentane Entwicklungen aufgezeigt und analysiert
werden, sondern im besten Fall auch Handlungsempfehlungen fir die Zukunft

diskutiert und erlautert werden.

1.1. Problem- und Fragestellung

Die Beispielregion, das Westliche obere Murtal, steht momentan vor grof3en
Herausforderungen. Diese sind vor allem auch der Abwanderung der
Bevolkerung geschuldet. Es stellt sich die Frage inwieweit diese peripher
gelegene landliche Region mit abnehmender Bevélkerungszahl, schwacher
wirtschaftlicher Entwicklung, schlechter Erreichbarkeit und all den daraus
folgenden Schwierigkeiten kinftig bestehen, vor allem aber sich weiterentwickeln
kann (vgl. Amt der Steierméarkischen Landesregierung 2011: 9f). Diese Arbeit soll
die Probleme der betrachteten Region analysieren. Des Weiteren soll auch
diskutiert werden, welche Lésungsmechanismen in anderen Regionen erfolgreich
angewendet wurden und wie diese auf die Beispielregion umgedacht bzw.

umgemunzt werden konnten. Daraus ergeben sich folgende Fragestellungen:

¢ Wie kann die Entwicklung der Region in eine positive Richtung gebracht

werden?
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Anreiz und Motivation

o Wie kdnnen dkonomisch, ©kologisch und/ oder soziologisch gelagerte
Probleme in landlichen, alpinen Regionen, unter zu Hilfenahme von

Prozessen aus anderen Region geldst werden?

1.2. Verfahren und Methodik

Fir den Teil Heranfuhrung an die Thematik und die theoretischen Grundlagen im
Teil B wurde bereits bestehende Literatur als Ausgangsbasis verwendet. Dies
dient der Erlangung eines besseren Verstéandnisses fur die Entwicklung in
landlichen, alpinen Regionen und der Schaffung eines Uberblickes tber die
bestehende Forschung auf diesem Gebiet. Dabei geht es vor allem um die
Fragen nach verschiedenen Definitionsformen und Mdoglichkeiten der
Typologisierung bzw. Kategorisierung von themenrelevanten Inhalten. Des
Weiteren wurden, aufgrund der verwendeten Literatur, die Grundlagen flr das
eigene Verstandnis vertieft und gescharft.

Im Teil C, dem empirischen Teil, folgt eine Beschreibung der Beispielregion.
Diese erfolgt durch Auswertungen von Daten der Statistik Austria und durch
eigene Erhebungen vor Ort. Hier soll es vor allem darum gehen, den
Betrachtungsraum zu analysieren, kennen zu lernen und die Probleme, mit
denen er zu kampfen hat, zu beschreiben.

Im letzten Teil der Arbeit (Teil D) sollen die zuvor erkannten und beschriebenen
Problemstellungen und Herausforderungen durch gezielte Lésungsvorschlage
bearbeitet werden. Durch good practice Beispiele sollen jene Regionen, die
ebenfalls mit Problemen zu kdmpfen hatten und diese Uberwanden, als Vorbild
dienen und deren Prozesse auf die Beispielregion Ubertragen und an sie

angepasst werden.
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Anreiz und Motivation /\/\,\\;x§ /

1.3. Aufbau und Bestandteile der Arbeit

Der Aufbau der Arbeit setzt sich aus drei groRen Teilen zusammen. Der Reihe
nach wird zu allererst an die Thematik der alpinen, landlichen Regionen
herangefiihrt, dies erfolgt in Teil B. Im Besonderen werden hier Zugange zur
Kennzeichnung und Typologisierung von landlichen bzw. alpinen Raumen
beschrieben. Hier geht es vor allem darum, welche Charakteristika einen
landlichen Raum pragen und definieren. In weiterer Folge werden jene
Rahmenbedingungen erlautert, welche Probleme und Schwierigkeiten im alpinen
Raum entstehen lassen und diesen auch mal3geblich beeinflussen. Aus der
Raumtypisierung und der Festlegung der beeinflussenden Rahmenbedingungen,
ergeben sich in weiterer Folge verschiedene Entwicklungstypen fir alpine
Regionen.

Teil B: Einfuhrung und Grundlagen

Typologien/ Problematiken Entwicklungstypen/ Resultate

Teil C: Fallbeispiel

Regionsbeschreibung Probleme/ Herausforderungen

A 4

Teil D: Lésungsvorschlage und MaBnahmen

good practice Projekte

Abbildung 1: Schematischer Aufbau der Arbeit, eigene Darstellung

Im dritten Teil, Teil C, wird die ausgewdahlte Region, das Westliche obere Murtal,
vorgestellt bzw. genauer betrachtet und analysiert. Dieser Teil dient vor allem
auch der Feststellung nach den regionalen Strukturen und Problemstellungen
bzw. den Schwierigkeiten.

In Teil D werden letztlich die zuvor gefundenen und beschriebenen
Herausforderungen diskutiert. Wesentliche Bestandteile sind Losungsvorschlage
und MalRnahmen, die helfen sollen, die gegenwartige Situation im Westlichen

oberen Murtal zu verbessern.
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theoretische Grundlagen



Abgrenzung und Typologisierung des landlichen Raumes

2. Abgrenzung und Typologisierung des landlichen
Raumes

Es gibt die verschiedensten Herangehensweisen und Mdbglichkeiten den
l&andlichen Raum auch als solchen zu charakterisieren und einzuteilen. Eine vor
allem international anerkannte und vergleichende Bewertungsmoglichkeit
scheitert allerdings an den kleinstrukturierten, nationalen bzw. regionalen und
kulturellen Eigenheiten und Unterschieden der einzelnen Regionen. Im Rahmen
der OECD Ratsgruppe Rural Development wurden 1994 allerdings Kriterien
erarbeitet, die eine Vergleichbarkeit von Regionen aufgrund bestimmter
raumlicher Typologien auch international mdglich machen. Hierbei wurde die
Bevolkerungsdichte einer Gemeinde als grundlegender Bewertungsindikator
herangezogen, um letztendlich landliche Regionen in drei Kategorien einteilen zu
kénnen (vgl. Dax et al. 2008: 5)

o (berwiegend landlich
Hierbei handelt es sich um jene Gebiete in denen 50% der Bevolkerung in
Gemeinden leben, die eine Bevolkerungsdichte von unter 150 EW/km?

aufweisen.

e malgeblich landlich
Diese Gebiete weisen bereits eine etwas hohere Bevilkerungsdichte auf. In
mafgeblich landlichen Regionen wohnen nur mehr 15 bis 50% der Bevdlkerung

in Gemeinden die eine Bevolkerung von unter 150 EW/km?2 aufweisen

e (Uberwiegend urbanisiert

Von diesen Gebieten kann gesprochen werden, wenn weniger als 15% der
Bevolkerung in Gemeinden leben, die eine Bevolkerungsdichte von unter 150
EW/km? aufweisen.

(vgl. OECD 1994: 20ff)

Die Einteilung von verschiedenen Regionen in diese Kategorien lasst die
Vermutung zu, dass landliche Regionen der ersten Kategorie (geringe
Bevolkerungsdichte) vermehrt mit Schwierigkeiten und Problemen zu kampfen
haben, als die Uberwiegend urbanisierten Regionen. Dies betrifft vor allem

Themen der infrastrukturellen Ausstattung und der Erreichbarkeit der Region.
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Abgrenzung und Typologisierung des landlichen Raumes

In Osterreich ist der Anteil an landlichen Regionen im Vergleich zum OECD-
Schnitt sehr hoch. Ein Vergleich der Regionen in Osterreich mit jenen der OECD
zeigt auBerdem auf, dass sich die Regionen in Osterreich in den Jahren
zwischen 1991 und 2001 in Bezug auf ihre Bevolkerungsdichte kaum verandert
haben, wahrend sich hingegen im OECD-Schnitt eine stete Urbanisierung
feststellen lies (vgl. Dax et al. 2008: 5).

[ Uberwiegend stadtisch
(predominantly urban)
I:l Intermediar

(intermediate)

(| Uberwiegend landlich
(predominantly rural)

Grenzen der Bundeslander
Grenzen der NUTS 3-Regionen [ ot 6okm

Abbildung 2: Verteilung der drei Raumtypen nach OECD-Kriterien auf NUTS 3 Ebene in
Osterreich. Quelle: OECD 2010, Statistik Austria a, [online]
http://lwww .statistik.at/web_de/services/interaktive_karten/index.html
erstellt am: [24.02.2012]

Kategorie OECD 2001 @ Osterreich 2001
Uberwiegend .
landlich AV S
MalRgeblich
landlich 2% 31%
uberwu_eg_end 53 2204
urbanisiert

Tabelle 1: Anteile der Bevodlkerung auf die drei Kategorien nach OECD.
Quelle: Dax 2004, eigene Darstellung

Seite 7



Abgrenzung und Typologisierung des landlichen Raumes

Obwohl sich die Werte fur Regionen in Osterreich in Bezug auf die
Bevolkerungsdichte nur sehr wenig bis kaum verandert haben, kam es zu einem
merklichen Anstieg der Bevllkerungszahlen in den Gemeinden mit 2.500 bis
10.000 Einwohner. In den 30 Jahren von 1971 bis 2001 verzeichneten sie den
groRten Bevolkerungszuwachs. Dieser Umstand (innerregionale Wanderung)
wurde vor allem fur periphere und schlecht erreichbare Regionen &uf3erst
pragend, da die Stadte zu regionalen Zentren wurden und sich somit auch ihre
regionale Bedeutung vergroRRert hat (vgl. Dax et al. 2008: 5).

Uberwiegend stadtische Regionen
- (predominantly urban regions)

Intermediére Regionen
|:] (intermediate regions)

Uberwiegend landliche Regionen
- (predominantly rural regions)

Abbildung 3: Stadt- Land Typologien der europdischen Kommission auf Nuts 3 Ebene.
Quelle: Européische Kommission 2013, Statistik Austria a, erstellt am: [09.10.2013]

—— Grenzen der Bundeslander
Grenzen der NUTS 3-Regionen

0 30 km
[E—

Aufgrund der Tatsache, dass sich die Regionen in Osterreich, basierend auf ihrer
differenten Entwicklung zum OECD-Durchschnitt, anders verhalten, muss die
Kategorienbildung und Einteilung des landlichen Raumes auf eben diese

Situation adaptiert und angepasst werden.

Auch aufgrund der geographischen Gegebenheiten in Osterreich, wurden
zusatzlich zu den OECD-Kriterien noch weitere Charakteristika in die
Uberlegungen zur Einteilung des landlichen Raumes miteinbezogen. Diese
beziehen sich vor allem auf die Zentralrdume, den Alpenraum, den Grenzraum
und das Voralpenland. Aus diesen Uberlegungen ergeben sich wiederum drei
Raumtypen, in die die landlichen Regionen Osterreichs eingeteilt werden kénnen.
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Abgrenzung und Typologisierung des l&andlichen Raumes

e landliche Gebiete/ Gemeinden in der Nahe urbaner Regionen (eher
strukturstark, meist im Stadtumland oder in der Nahe zu hochrangigen

Verkehrsachsen)

¢ landliche Gebiete die durch intensiven Tourismus gepréagt sind

e landliche Gebiete die eine periphere Lage einnehmen (meist
strukturschwache, inneralpine oder an Grenzen gelegene Gebiete)
(vgl. Dax et al. 2008: 6)

Dabei ist allerdings anzumerken, dass sich die beiden zuvor genannten
Einteilungen und Typisierungsmdglichkeiten bzw. deren Erg&nzungen auf die
Beschreibung des Raumes auf bestimmte Indikatoren (Bevolkerungsdichte)
berufen und sich auch auf diese beschranken.

Dieser Umstand fiihrt zu Pauschalierungen und Verallgemeinerungen von
Regionen, die mitunter an der Realitat vorbeigehen.

Um dem entgegenzuwirken ist es unumganglich, regionale Unterschiede in
Strukturen und vor allem in Prozessen genauer zu definieren. Das bedeutet, dass
Regionen nicht ausschlielich nach ihren Kennwerten, sondern auch nach ihren
Funktionsweisen eingeteilt und unterschieden werden sollen. Eine scharfe
Abgrenzung zwischen den untersuchten Raumen bleibt damit allerdings nicht
gewabhrleistet (vgl. Mose 2004: 575).

Eine Annaherung an diese Problematik wurde bei der Ministerkonferenz fir
Raumordnung (1995) in Deutschland getroffen, wonach die Typisierung von

landlichen Raumen in funf verschiedenen Kategorien getroffen wird:

e landliche Raume in der Nahe von Agglomerationsrdumen und

grofRraumigen Verkehrsachsen

Diese Rdume spielen vor allem als Wohnorte eine tragende Rolle und besitzen
eine hohe Einwohnerdichte. Die wirtschaftliche Situation fuf3t vor allem auf der
mittelstdndischen  Wirtschaft. Die verkehrstechnische Vernetzung mit
benachbarten Ballungszentren ist feinmaschig und die Erreichbarkeit dadurch
hoch. In Summe wird der Region eine positive Entwicklung vorhergesagt (vgl.
Mose 2004: 575).
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Abgrenzung und Typologisierung des l&andlichen Raumes

e fir den Tourismus attraktive landliche Raume

Hier spielt vor allem das Landschaftsbild eine gewichtige Rolle. Dieses sollte
abwechslungsreich und reizvoll sein, um zumindest saisonalen Tourismus zu
fordern. Dieser wiederum sorgt fur Arbeitsplatze. Raume dieser Art bergen
allerdings die Gefahr, ganzlich vom Tourismus abhangig zu werden
(Einseitigkeit). Somit kdnnen sie keiner alternativen Entwicklungsmdaglichkeit
nachgehen und nur langsam oder, im schlimmsten Fall, gar nicht auf gednderte
Rahmenbedingungen (Beispiel Klimawandel) eingehen (vgl. Mose 2004: 577).

e landliche R&ume mit glnstigen Produktionsbedingungen fur die
Landwirtschaft

Fur diese Raume spielen drei Bedingungen die ausschlaggebende Rolle. Zum
einen sind die natirlichen Gegebenheiten wie Bodenbeschaffenheit, klimatische
Einflisse, GroRRe der Flachen und ahnliches ausschlaggebend fir die
landwirtschaftliche Produktivitat, zum anderen koénnen gewisse natlrliche
Nachteile durch maschinellen Einsatz und bessere Technik ausgeglichen werden
(Dungung, groRRe schlagkréftige Maschinen). Als dritter Punkt wird die Néhe zu
Absatzmarkten angefiihrt. Sind alle drei Bedingungen optimal, kann von einer

positiven Entwicklung ausgegangen werden (vgl. Mose 2004: 577).

e landliche Raume mit geringer Verdichtung und einer wirtschaftlichen

Entwicklungsdynamik

Diese Raume sind vor allem durch eine geringere Bevolkerungsdichte und eine
grolRere Distanz zu den Ballungszentren gekennzeichnet. Sie sind also eher
peripher gelegen. Die kiinftige Entwicklung dieser Rdume basiert in erster Linie
auf dem Beschaftigungswachstum in den Bereichen Industrie, Handwerk und
Dienstleistungen (vgl. Mose 2004: 577).

e strukturschwache landliche R&ume in der Peripherie

Diese Raume beinhalten die gré3ten Problemzonen. Sie sind von Zentren weit

entfernt und haben eine schlechte Anbindung bzw. Erreichbarkeit. Des Weiteren

Seite 10



A~ — N
S = A

AL —
O

Abgrenzung und Typologisierung des landlichen Raumes

ist dieser Raumtyp durch eine defizitare Infrastrukturausstattung, durch
Bevolkerungsriickgang und durch schwache wirtschaftliche  Strukturen
gekennzeichnet (vgl. Mose 2004: 577).

L.

Abbildung 4: Die drei Zugange zur Raumtypisierung bzw. zu Raumverstandnis, eigene
Darstellung.

1. Dichte

> EW/km?2

Die dritte Betrachtungsweise, welche neben den quantitativen Kriterien der
Bevolkerungsdichte und der réaumlichen Lage der Region auch die
Funktionsweise des Raumes (qualitativ) definiert und beinhaltet, stellt einen sehr
guten Weg dar, um landliche Raume in Gruppen und in Kategorien einzuteilen.
Dadurch wird auch gewahrleistet, dass Ausstattungen und Dynamiken einer
Region in die Kategorisierung miteinbezogen werden. Daraus lasst sich letztlich
ein Bild entwickeln, welches die Realitdit am besten beschreibt. Damit waren
auch die Grundlagen fir weitere Schritte (exakte Analysen, Problemerhebungen
und —feststellungen, Abgrenzungen etc.) genauer festgelegt und definiert.

Vor allem der dritte Zugang der Typisierung zeigt auf, wie vielfaltig Probleme des
jeweiligen Regionstypus sein kénnen und wie seine kunftige Entwicklung
aussehen konnte. Dies ist dahingehend von groRRer Bedeutung, als das die
Entstehung von heutigen Problemen haufig einem Wandel unterliegt, der bereits

vor langerer Zeit begonnen hat.
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3. Entstehung von Problemen im alpinen Raum

Betrachtet man den Alpenraum und seine jlingere Geschichte, so kann man
zumindest zwei groRRe, allumfassende und menschlich verursachte Vorgange der
Veranderung identifizieren. Diese sind die europaische Industrialisierung im 19.
Jh. und die Entwicklung der Gesellschaft ab den 1955er Jahren.

Der Alpenraum war bis zur Industrialisierung hauptsachlich agrarisch gepragt.
Das Gewerbe, die Forstwirtschaft, das Handwerk und der Bergbau spiegeln in
dieser Zeit die zentralen S&ulen der Gesellschaft wieder. Vernetzt war man uber
ein Netzwerk an Saumerpfaden. Dieses fragile Gleichgewicht wird mit dem
Fortschritt der Industrialisierung zunichte gemacht. Es kommt bis 1955 zu einer
flachenhaften Entwertung der Alpen. Dies manifestierte sich vor allem in einer
Abnahme der Landwirtschaft und dem Zusammenbruch des Handwerks (Ersatz
durch Maschinen). Der Bergbau wurde an vielen Standorten unrentabel und es
wurden nur punktuelle R&ume aufgewertet. Das Gewerbe und der
Saumerverkehr verloren viel bzw. all ihre Bedeutung. All diese gravierenden
Veranderungen schlugen sich in der Entwicklung der Bevdlkerung, der
Infrastruktur und auch in der Landschaft nieder (vgl. Batzing 1991: 205ff).
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Abbildung 5: Bevdlkerungsriickgang in den Alpen seit 1951. Quelle: Journal of alpine
research, [online] https://rga.revues.org/docannexe/image/2547/img-1.jpg [12.02.2016]
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Entstehung von Problemen im alpinen Raum

Die zweite verdndernde Bewegung setzte Mitte der 1950er Jahre mit einem
Ubergang der Alpenbevolkerung von einer Industrie- zu  einer
Dienstleistungsgesellschaft ein (Tertiarisierung). In dieser Phase wurden die
Alpen wieder flachenhaft aufgewertet. Die Augenmerke lagen dabei allerdings
auf anderen Schwerpunkten als auf jenen der Land- und Forstwirtschaft, dem
Gewerbe oder Bergbau. Vielmehr wurde der Fokus auf die Faktoren Freizeit,
Erholung und Tourismus gelegt. Diese wurden vielerorts zur neuen,
dominierenden Wirtschaftsbranche. Auch diese zweite Phase des Wandels war
mit tiefgreifenden infrastrukturellen, demographischen und landschatftlichen
Veranderungen und Umstrukturierungen verbunden.

Durch diesen Strukturwandel, vor allem durch die Wandlung seit den 1955er
Jahren, kann man heute drei grol3e Problembereiche benennen bzw.
identifizieren (vgl. Batzing 1991: 205ff). Diese drei Bereiche geben sozusagen die

Rahmenbedingungen vor, unter denen Probleme auftreten.

3.1. Okonomischer Rahmen

Seit den 1955er Jahren kann auf eine durchwegs positive wirtschaftliche
Entwicklung in den Alpenrdumen zuriickgeblickt werden. Die, im vorigen Kapitel
erwdhnte flachenhafte Aufwertung, hat allerdings noch nicht alle Regionen
erreicht, sodass es zu einer Unterscheidung in Aktiv- und Passivregionen kommt.
Vor allem in den Aktivregionen spielt eine positive wirtschaftliche Entwicklung
eine wichtige Rolle. Diese wird wiederrum durch vier grol3e Einflisse bzw.
Ablaufe beeinflusst (vgl. Batzing 1991: 206):

e In den 80er Jahren wurde der Tourismus massiv ausgebaut und forciert.
Dies fuhrte dazu, dass der Konkurrenzkampf in diesem Bereich harter
wurde. Der Kampf um Touristen, der sich auch in den 90er Jahren fortsetzte,
wurde vor allem auf dem Ricken der kleineren, mittelstandischen Betriebe
ausgetragen. Vor allem die lokal und regional verwurzelten Betriebe

verschwanden zunehmend (vgl. Batzing 1991: 206).

e Der im vorigen Punkt erwahnte Konkurrenzkampf wird auch durch schnelle
Anderungen im Freizeitverhalten und durch natiirliche Gegebenheiten stark

beeinflusst (Witterung, Klima etc.). Dies macht es vielen Orten schwerer, mit

Seite 13



Entstehung von Problemen im alpinen Raum

grolBeren Tourismuszentren mithalten zu kénnen. Diese kénnen noch eher
auf Schwankungen reagieren. Vor allem wenn es um kostenintensive
Investitionen geht, ist man jedoch zunehmend auf aul3enstehende

Geldgeber angewiesen (vgl. Batzing 1991: 206).

o Das natirlich Relief der alpinen Regionen und deren Topographie geben vor,
welche Bereiche besonders gut erreichbar sind. Diese sind aufgrund dessen
bereits grof3ziigig erschlossen und vielerorts Uberbaut. Dies hat zu einem
massiven Anstieg der Grundstickspreise in diesen Regionen beigetragen
und fuhrt zu sozialen und 6konomischen Unstimmigkeiten (vgl. Bétzing 1991:
206).

o Der vierte gravierende Einfluss auf die Aktivregionen betrifft die Einseitigkeit
der lokalen Okonomie. Regionen die Monostrukturen aufweisen sind
entweder gar nicht oder nur in geringem Umfang dazu in der Lage auf
veranderte Rahmenbedingungen adaquat zu reagieren (vgl. Batzing 1991:
206).

3.2. Okologischer Rahmen

Der 6kologische Rahmen spiegelt sich vor allem in der Luftverschmutzung
wieder, welche gravierende Auswirkungen auf die lokalen Gegebenheiten hat.
Hierbei kann von zwei Wirkungsbereichen ausgegangen werden. Zum einen
spielen die Ballungsraume an den Alpenrandern eine grofRe Rolle, weil sie selbst
Schadstoffe emittieren. Zum anderen ist das alpine Transitaufkommen, das
zwischen den am Alpenrand liegenden Zentren verkehrt, ein grof3er Verursacher
von Luftverschmutzung.

Weitere 0kologische Probleme finden sich auch in den touristisch stark genutzten
Regionen. Durch den hohen ErschlieRungsgrad kommt es auch zu einem grofRen
Flachenverbrauch, zu Luft- Wasser- und zu Bodenverschmutzungen. In jenen
Bereichen, die als strukturschwach gelten und die in einem landwirtschaftlichen
Sinne wenig intensiv bewirtschaftet werden, kommt es zu Sukzessionprozessen,

die die naturliche Diversitat an Arten reduzieren (vgl. Batzing 1991: 206).
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3.3. Soziokultureller Rahmen

Im Alpenraum herrscht ein groBer Konkurrenzkampf. In einem sozial-
Okonomischen Kontext kann man davon ausgehen, dass es sehr viele
Durchschnittsverdiener bei wenigen Wohlhabenden gibt. Dies flhrt zwangslaufig
zu sozialen Diskrepanzen und Ungleichheiten. In vielen Bereichen fiihren
Einflisse von auRerhalb des Alpenraumes zu Veranderungen in inneralpinen
Regionen (aulReralpine Einflisse).

Die Einflusse der modernen, auf3eralpinen Welt spielen eine grof3e Rolle. Sie
treffen mit den traditionellen Werten der Alpenbevilkerung zusammen. Hier
lassen sich Unterschiede zwischen strukturschwachen und -starken Regionen
feststellen. Erstere reagieren eher ablehnend auf Neuerungen wohingegen
Menschen aus den strukturstarkeren (Tourismus-) Regionen eine offenere
Haltung gegeniber einer Modernisierung haben.

Es hat sich in der Vergangenheit ein kultureller Widerstand gegen die von aul3en
einwirkende Veranderung gebildet, der zunehmend grof3er wird. Durch diesen
Widerstand konnen diverse Ablaufe (6konomisch, politisch etc.) gestort oder
sogar vollig blockiert werden (vgl. Batzing 1991: 206).

3.4. Entwicklungstypen fir alpine Regionen

Da der Alpenraum enorm vielfaltig und differenziert ist, treten die in Kapitel 3
beschriebenen Problembereiche in verschiedenen alpinen Regionen in
unterschiedlichen Intensitdten und Formen auf. Betrachtet man die drei
Problembereiche, ihre Dimensionen und ihre Auspragungen, so lassen sich flinf
problemorientierte Entwicklungstypen zusammenfassen. Jeder der
nachstehenden Entwicklungstypen beschreibt eigene, unterschiedliche
Beziehungen und Verkniipfungen zwischen den drei Problembereichen und
deren Auspragungen. Daraus ergeben sich naturgemald auch verschiedene,
regionsspezifische Problemstellungen und Herausforderungen aber auch
Chancen (vgl. Batzing 1991: 205ff).

e Agrarische Alpenregion

Wie der Name schon vermuten lasst, findet man in den agrarisch gepragten

Alpenregionen uberwiegend land- und forstwirtschaftliche Nutzungstypen

Seite 15



Entstehung von Problemen im alpinen Raum

vor. Dies ist nicht zuletzt auch auf die fehlenden Arbeitsplatze in anderen
Wirtschaftszweigen (sekundarer und tertidrer Sektor) zurlickzufihren.
Entwicklungsmaoglichkeiten fur diese Regionen ergeben sich oft aus
zusétzlichen Angeboten (z.B. Ferienhausbau). Betrachtet man die
agrarischen Alpinregionen von einem soziologischen Standpunkt aus, so
kann man h&ufig einen Zustand der Erstarrung feststellen, welcher einer
positiven Entwicklung nicht gerade forderlich ist. Okologisch gesehen lasst
sich dieser Entwicklungstyp in weitere Subbereiche einteilen. So kommt es
auf  Gunstflachen zu intensiver Landwirtschaft mit teilweisen
Ubernutzungstendenzen und zu Sukzessionsprozessen auf extensiv
genutzten oder peripher gelegenen Standorten. Beide Extreme bewirken
eine okologische Fehlentwicklung, welche in weiterer Folge zur Instabilitat
der Landschaft beitragt (vgl. Batzing 1991: 207).

e Industriell gepragte Alpenregion

Dieser Entwicklungstyp lasst sich in zwei groRe Bereiche aufteilen. Auf der
einen Seite gibt es die strukturschwachen (ehemals sehr wichtigen)
Industriegebiete, die aufgrund von fehlenden infrastrukturellen
Voraussetzungen nun in einer Krise stecken. Betriebe, die sich einer guten
Verkehrsanbindung sicher sein konnen, haben weitaus weniger
Schwierigkeiten und eine positive Entwicklung zu erwarten. In einigen
Regionen sind die Arbeitsplatze in der Industrie quasi nur Zweitjobs fir die
Bevolkerung, die oftmals noch landwirtschaftliche Betriebe (wenn auch
Kleinere) im Nebenerwerb fihren. Vom 6kologischen Standpunkt aus
gesehen werden diese Regionen durch Umweltbelastungen beeintrachtigt
(vgl. Batzing 1991: 207f).

e Touristische Alpenregion

Die touristischen Regionen konnen, laut Bé&tzing, in zwei Kategorien
eingeteilt werden: kleine und grol3e Tourismusregionen. Vor allem den
kleineren Tourismusorten wird eine schwierige Zukunft attestiert, da sie von
grolien Tourismusregionen sozusagen Uberboten werden. Dies betrifft
jedoch nicht nur die touristische Angebotsvielfalt sondern auch die
zusétzlichen Ausstattungen einer grof3eren Gemeinde mit nicht- touristischer

Infrastruktur. Mit dem erhéhten, positiven Entwicklungspotential von grof3en
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Tourismushochburgen, gehen aber auch allerhand 6kologisch und sozio-
kulturell fragwurdige Prozesse einher. Steigender Tourismus bedeutet stets
steigendes Angebot. Dies fiihrt zu vermehrtem Bodenverbrauch und in
weiterer Folge zu einem hdheren Druck auf den noch vorhandenen freien
Boden. Dieser Umstand lasst die Grundstiickspreise steigen, was wiederum
zu kulturellen Widerspriichen und Problemen fuhrt. Man darf nattrlich auch
die  Okologischen  Aspekte nicht auer Acht lassen. Grolie
Tourismusregionen haben genauso mit Umweltproblemen zu kampfen, die
teilweise extrem hohe Kosten verursachen. Als Beispiel kann man hier die
Wildbach- und Lawinenverbauungen nennen, die immer notiger werden um
Orte touristischer Nutzung vor Naturkatastrophen zu schitzen (vgl. Batzing
1991: 208).

e Urbanisationsregion

Urbanisationsregionen weisen einen ring- oder bandférmigen Aufbau auf und
sind vor allem in nicht- touristischen oder peripheralpinen Regionen zu
finden. Besonders wichtig fur diesen Entwicklungstyp ist die Erreichbarkeit
mit dem PKW. Den Urbanisationsregionen wird eine lberaus positive
Zukunftsentwicklung vorausgesagt und es gibt nur wenige negative
Faktoren. Zu diesen gehdren allerdings, &hnlichen den touristischen
Alpenregionen, der hohe Flachenverbrauch und die dadurch ausgeldsten
Reaktionen bzw. die Umweltbelastungen in den Zentren der
Urbanisationsregionen. Aus soziologischer Sicht wird deutlich, dass die
kulturelle Identitat verloren geht, da die meisten Bewohner solcher Regionen
sogenannte ,Zugezogene“ sind und keine personliche Beziehung mit dem
Wohnort aufbauen (vgl. Batzing 1991: 208).

e Sonderregion

Sonderregionen werden aufgrund ihrer speziellen Nutzungsform
unterschieden. Es handelt sich dabei meist um kleinere, punktuelle alpine
Regionen wie etwa Deponieanlagen, Wasserkraftregionen,
Truppenubungsplatze  und/ oder  Naturschutzgebiete.  Besonders
hervorzuheben ist allerdings, dass die Nutzungen dieser Regionen oftmals
aulleralpin bestimmt werden. Die Entwicklung dieser Regionen kann

zumindest auf 6konomischer Seite als positiv bewertet werden. Auf der
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soziologischen Seite hingegen, kann man aufgrund des stadtischen

Einflusses von einer kulturellen Beeinflussung der einheimischen
Bevolkerung ausgehen (vgl. Batzing 1991: 208).

agrarisch
gepragt

/eranisa-\

tionsraume

Abbildung 6: Die finf Entwicklungstypen, eigene Darstellung

Wenn man diese funf regionalen Entwicklungstypen vergleicht fallt auf, dass die
kunftige Entwicklung keines Typs leicht und einfach ist. Es stellt sich vielmehr die
Frage, wie die verschiedenen wichtigen Einflussfaktoren (Okonomie, Okologie,
Soziologie und Kultur) in einem ausgewogenen Verhaltnis zueinander entwickelt

werden mussen, um eine zukunftsfahige Entwicklung tragen zu kénnen.

Die Ursachen fir bestimmte Entwicklungen sind unterschiedlich gelagert und
lassen sich in drei Bereiche einteilen, wobei die Tertiarisierung der

Alpenbevolkerung eine wesentliche Rolle dabei spielt.

1. Bereich: Der aul3eralpine Einfluss

Wie in Kapitel 3.3. kurz angemerkt spielt der aul3eralpine Einfluss eine immer
groRRere Rolle. Das grofte Problem hierbei liegt darin, dass nicht die Alpen selbst
als Lebensraum entwickelt und verbessert werden, sondern lediglich die
Funktionen, die die Bevolkerung in diesem Raum innehat. Besonders pragend ist
hierbei, dass sich die Bevoélkerung, um an diesem Prozess wirtschaftlich beteiligt
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zu sein, nach auReralpinen Ideen und Gedanken richten soll und muss (vgl.
Batzing 1991: 209).

2. Bereich: Ubernutzung von begrenzten Ressourcen

Die zweite grof3e Ursache kann im menschlichen Umgang mit der Natur selbst
gesehen werden. Hier ist besonders erwahnenswert, dass die Ressource Natur
und auch der Mensch an und fir sich, mehr als Material und Verbrauchsgut denn
als wertvoller Rohstoff gesehen wird. Vor allem das Nichtbeachten von
Nutzungsgrenzen, sowohl in einem 0©kologischen als auch in einem
soziologischen Sinn, fuhrt im Alpenraum zu grof3en Problemen, die sich in den
zuvor erwahnten Rahmenbedingungen wiederfinden (vgl. Batzing 1991: 210f).

3. Bereich: Verlust der Multifunktionalitat

Als dritte Ursache ist an dieser Stelle die Nutzungstrennung zu nennen. Durch
die Spezialisierung und auch durch die Arbeitsteilung und Sektoralisierung, zum
Beispiel im Bereich der Wirtschaft und auch durch das stark ausgepragte
Konkurrenzdenken hat man Zusammenhédnge und Symbiosen, welche friher
funktioniert haben zerstért und eine Aufteilung des Raumes vorgenommen, die
es in solch einer Form zuvor nicht gegeben hat. Dabei ging vor allem der Blick
auf das Gesamtbild verloren und Probleme werden nur mehr durch sektorale
Lésungsvorschlage behoben. Durch die Einteilung von Regionen in Tourismus-,
Industrie- und Gewerbezonen etc. ist die natirliche Multifunktionalitat

abhandengekommen (vgl. Batzing 1991: 210).
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4. Resultate des alpinen Wandels

Der Wandel in den Alpen lasst sich aufgrund der sich &ndernden
Rahmenbedingungen (siehe Kapitel 3) gut nachvollziehen und erklaren. Die drei
zuvor erwahnten groRRen treibenden Krafte (Okonomie, Okologie, Soziologie) sind
einem steten Wandel unterworfen. Damit dndert sich auch die Lebensgrundlage
fur die in den alpinen Regionen ansassige Bevolkerung.

Der Strukturwandel in den Bereichen der Wirtschaft flihrt zu zwei kontréren
Gegebenheiten. In lagegunstigen Regionen mit guter Erreichbarkeit sind
moderne Wirtschaftsstrukturen maoglich und breiten sich immer mehr aus. Dies
fuhrt in weiterer Folge zu einer Verstadterung der betreffenden Region. In
peripheren schlecht erreichbaren Regionen kommt es hingegen zum genauen
Gegenteil. Alte, nicht mehr rentable Wirtschaftsformen werden entwertet und die
Etablierung von neuen Strukturen ist schwierig. Dieser Umstand flihrt in weiterer
Folge zu Abwanderungstendenzen mit allen Problemen, die daraus entstehen
(vgl. Batzing 2015: 260).
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Abbildung 7: Veranderung der Bevolkerungszahlen, ein West- Ostgefalle. Quelle: Journal of
alpine research, [online] https://rga.revues.org/docannexe/image/2547/img-2.jpg [12.02.2016]
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Wahrend sich Abbildung 4 in seiner Aussage lediglich auf den Rickgang der
Bevolkerung in den Alpen seit 1951 beschrénkt, werden in Abbildung 7 auch die
positiven Veranderungen der Bevolkerung dargestellt. Es lasst sich, anhand
dieser Grafik, eindeutig feststellen, dass es ein deutliches West-, Ostgefélle in
Bezug auf die Bevolkerungszahlen gibt.

Genauso wie beim ©konomischen Strukturwandel treten auch bei der
Okologischen Metamorphose zwei Auspragungen auf, die, jede fur sich
betrachtet, strukturelle Schwierigkeiten mit sich bringen. Diese Ausprégungen
treten in Form von intensiver Nutzung auf der einen Seite und Nutzungsaufgabe
auf der anderen Seite auf. Beide Seiten wirken sich negativ auf die Biodiversitét
aus. Dies hat nicht nur zur Folge, dass 6kologisch wertvolle Ressourcen verloren
gehen oder das charakteristische Landschaftsbild zerstort wird. Es kommt auch
Zu einer Steigerung des Gefahrenpotentials. Vor allem beim letzten Punkt wird
versucht, mittels moderner und kostspieliger Technik (zum Beispiel durch
Wildbach- und Lawinenverbauungen) die Situation gunstig zu beeinflussen, was
haufig zu einer Verzerrung der Wahrnehmung des Themas fihrt (vgl. Batzing
2015: 289).

Bei der gesellschaftlichen bzw. sozio-kulturellen Umwandlung im Alpenraum
lassen sich Parallelen zum 6konomischen Wandel feststellen. Die Umwandlung
betrifft die gut situierten Regionen genauso wie jene, die peripher gelegen und
schlecht erreichbar sind. In der Vergangenheit kam es zu einer Verschiebung der
Werte weg vom Traditionellen, hin zur Moderne. Vor allem in jenen Regionen, die
beglnstigt durch ihre Lage verstadtern, ist dieser Wertewandel besonders
deutlich ausgepragt (vgl. Batzing 2015: 304). Die drei genannten Dimensionen
beeinflussen sich gegenseitig und haben ebenso Einfluss auf weitere Prozesse,

die das Leben in den Alpen verandern.

4.1. Nutzungskonflikte und Ressourcenknappheit

Wie bereits erwdhnt kommt es in den Gunstlagen der alpinen Téler zu einer
Konzentration bzw. Ansammlung von Raumnutzungen aller Art. Dies ergibt sich
alleine schon aus der Gelandeform. Die Alpentaler stellen im Vergleich zu den
Berghangen und steilen Wéldern, die sie begrenzen, eine gute und vor allem
billige Alternative fur die Bebauung dar. Der Vorteil liegt darin, dass der Boden

mit geringem Aufwand bebaubar gemacht werden kann.
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Abbildung 8: potentielle Nutzungskonflikte in Alpentalern, Quelle: eigene Aufnahme,
Gailtal 2015, eigene Darstellung

Man kann allerdings davon ausgehen, dass sich nicht alle Nutzungen
miteinander vertragen bzw. eine Nutzung eine andere unméglich macht. Somit ist
leicht feststellbar, dass das Potential von Nutzungskonflikten &uf3erst hoch ist
und zunehmend problematischer wird. Je nachdem welche Position jemand
vertritt, steht natirlich die jeweils eigene Beanspruchung und Nutzung von
Flache im Vordergrund. Es gibt die unterschiedlichsten Nutzungsformen von
raumlichen Strukturen und die Anspriiche und Anforderungen dieser an den
Raum selbst weichen stets voneinander ab. Die Tatsache, dass die Ressource
Boden in den Alpen ohnehin &uf3erst begrenzt ist, trédgt naturgemaf nicht zur
Entspannung in dieser Thematik bei, sondern im Gegenteil, heizt sie weiter an.
Die schwierige Aufgabe dabei ist es, diese Vielzahl an Nutzungen so zu
koordinieren, dass fir jeden Nutzer dieser Funktionen das bestmogliche Ergebnis
entsteht.
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4.2. Innenentwicklung als Instrument

Stadte und Regionen haben sich in den letzten Jahren und Jahrzehnten enorm
verandert. Regionen mit hervorragenden infrastrukturellen Ausstattungen bzw.
Angeboten in den Bereichen Gewerbe, Bildung, Industrie und Freizeit profitieren
von einem zunehmenden Verstadterungsgrad. Periphere, landliche Regionen,
bzw. kleinere Stadte hingegen sehen sich eher mit Abwanderungstendenzen und
daraus resultierenden Herausforderungen konfrontiert. Besonders problematisch
ist fir diese Regionen hierbei die Kombination aus Abwanderung einerseits und
dem Wunsch nach Wohnen im Einfamilienhaus mit Garten andererseits. Dieser
Umstand, gepaart mit anderen 6konomischen, demographischen und sozialen
Problemen, die diese Regionen charakterisieren, fiihrt zu hohem Druck auf deren
Innenstadte und Siedlungskerne. Das Schaffen von grof3en Einkaufszentren und
Gewerbeparks unmittelbar vor den Stadten und Gemeinden erhodht diesen Druck
zuséatzlich. Durch diese Umstande hat sich die Versorgungsqualitat in den
Innenstadten in den letzten Jahren enorm reduziert (vgl. Osterreichischer
Stadtebund, 2014: 10).
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Abbildung 9: Am Beispiel Murau kann man sehr gut erkennen, wie sich Einkaufszentren und
Gewerbeparks am Stadtrand ausbreiten. Quelle: Kartengrundlage Google Earth, eigene
Darstellung.
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Resultate des alpinen Wandels

Durch das begrenzte Vorhandensein bzw. durch die Nichtvermehrbarkeit der
Ressource Boden, stellt sich die Frage wie, vor allem im alpinen Raum, kinftig
mit  jenen  Aufgaben und  Herausforderungen, welche  moderne
Siedlungsentwicklungen mit sich bringen, umgegangen werden kann. Die
Zersiedelungstendenzen in vielen Gemeinden bringen Probleme und Nachteile
mit sich. Allen voran steht dabei die Problematik des erhdhten
Flachenverbrauchs. Um eine nachhaltige Siedlungsentwicklung umsetzen zu
konnen, ist es daher nétig, jene Potentiale und Chancen in bestehenden
Sieldungsverbanden zu nutzen, die bis jetzt nicht berlcksichtigt wurden.
Strategien der Innenentwicklung konnen auf der einen Seite dabei helfen,
Qualitaten von Siedlungen und Gemeinden zu verbessern und auf der anderen
Seite wirden damit auch Ausweitungen und Zersiedlungsvorgange eingedammt
werden (vgl. Scholl 2007: 3).

Um bestehenden Problematiken entgegenzuwirken und zu begegnen gibt es
verschiedene Ansatze und Moglichkeiten.

In der Umsetzung funktioniert dies dann beispielsweise so, dass neue Wohn-
bzw. Gewerbebauten nur dann neue Freiflachen (,auf der griinen Wiese®) in
Anspruch nehmen durfen, wenn sich davor gezeigt hat, dass der jeweilige Bedarf
an Flache innerhalb des Siedlungsgebiets nicht verflgbar ist und auch durch
Entwicklung anderer innerstadtischer Potentiale eine Umsetzung nicht
realisierbar ist. In der Innenentwicklung gibt es einige Kernthemen, die von
enormer Bedeutung sind. Dazu gehotren beispielsweise samtliche Belange im
Bereich der Baulandmobilisierung, der Um- bzw. Neunutzung von leerstehenden
Gebauden und der Wiederbelebung von vorhandenen, innerstadtischen Brachen.
Mittels dieser Werkzeuge und Instrumente konnen MalRnahmen getroffen
werden, die dabei helfen, Siedlungsentwicklungen effizienter und auch
nachhaltiger zu gestalten. Nachverdichtungen in Siedlungskernen reduziert den
Flachenverbrauch von Siedlungs- und Verkehrsflachen und schont somit das
Landschaftsbild und den Boden. Weitere Auswirkungen betreffen beispielsweise
die Effizienzsteigerung von verschiedenen technischen Infrastrukturen, deren
Auslastung durch die hohere Dichte wirtschaftlicher wird. Damit kdnnen
wiederum deren Kosten reduziert werden (vgl. Scholich 2004: 311).

Die Innenentwicklung stellt demnach also ein Instrumentarium dar, das gut
geeignet ist, um Herausforderungen in der heutigen Siedlungsentwicklung

nachhaltig zu bearbeiten.
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5. Fazit und Schlussfolgerungen aus Teil B

Es gibt kein international einsetzbares und universell giltiges Instrumentarium
zur Typologisierung und Einteilung von landlichen, peripheren Raumen. Dies
beruht vor allem auf der Vielfaltigkeit und den Unterschieden, aus denen diese
Raume bestehen. Die alleinige Bildung von drei Kategorien zur Einteilung (nach
OECD) ist nicht ausreichend, um eine zufriedenstellende Klassifikation von
R&aumen zu erreichen. Betrachtet man hingegen die finf Kategorien nach Mose,
so lasst sich erkennen, dass hier nicht ausschlie8lich statistische Werte (z.B.
Bevolkerungsdichte) ausschlaggebend sind sondern auch die ablaufenden
Prozesse eine gewichtige Rolle zur Einteilung spielen. Dies lasst sich auch an
den Beschreibungen der einzelnen Kategorien ablesen. Diese Form der
Einteilung erscheint mir als die geeignetere Mdglichkeit zur Klassifizierung von

landlichen Regionen.

Die Umstrukturierung in den Alpen und der Wandel, welcher sich im 19. und 20.
Jh. vollzogen hat, sind ausschlaggebend fiir die heutigen, vorherrschenden
Rahmenbedingungen. Als Eines der mafgeblichsten Probleme kann die
Abnahme  der Bevolkerungszahlen und die  Verénderung der
Bevolkerungszusammensetzung (demographische Wandel) in peripheren,
landlichen Regionen gesehen werden. Dieser Umstand hat nicht nur
weitreichende Auswirkungen auf die dortige soziale und technische Infrastruktur
und auf die generelle Ausstattung der betreffenden Region, sondern auch auf die
kunftigen Entwicklungschancen. Die Bevolkerungsentwicklung wird von vielen
Faktoren wie etwa der Anzahl der vorhandenen Arbeitsplatze, offentlichen
Einrichtungen oder Infrastrukturangeboten beeinflusst. Wandert die Bevélkerung
ab wird das Angebot (vor allem an offentlicher) Infrastruktur geringer. Dies kann
sich beispielsweise auf SchlieBungen oder Reduzierung von verschiedensten
Infrastrukturen auswirken. Zum Beispiel sind eingestellte oder teilweise reduziert
gefuhrte offentliche Verkehrsverbindungen fiir die ansassige Bevolkerung ein
groRes Problem. Mitunter kann hier auch von einem ,Ruckbau® der &ffentlichen
Infrastruktur in bestimmten Bereichen gesprochen werden. Dies trifft vor allem
auf jene Einrichtungen zu, die aufgrund geringer Nachfrage (z.B. Bibliotheken)
oder geringer Auslastung (z.B. Schulen) geschlossen oder zusammengelegt

werden.
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Nutzungskonflikte zwischen einzelnen Gruppen und/ oder Nutzungstypen tragen
ihr Ubriges zur Entstehung von Problemen bei. Besonders schwerwiegend fallen
dabei jene Nutzungsformen ins Gewicht, deren Verdnderungs- bzw.
Anpassungsfahigkeit an sich andernde Rahmenbedingungen, also deren
Flexibilitat, nur in &ul3erst geringem Ausmal} gegeben ist. Sie stehen einer
zeitgemalen Entwicklung oftmals im Wege.

Es ergibt sich also eine Mischung aus verschiedensten Problematiken, die durch
einen grundlegenden Strukturwandel und eine gesellschaftliche Entwicklung
ausgelost wurden. Nicht alle alpinen Regionen haben mit allen Problemen im
gleichen Ausmall zu kampfen, aber es lassen sich doch bestimmte
Schwierigkeiten feststellen, die in vielen verschiedenen, vor allem aber in
peripher gelegenen Regionen vorhanden sind und auch ahnliche Auspragungen

aufweisen:

e Abwanderung der besser ausgebildeten, jingeren Bevdlkerung in
Stadtregionen (brain train)

e Uberalterung der verbleibenden Bevolkerung mit daraus resultierenden
hoheren Anforderungen an die soziale Infrastruktur

e schlechte Erreichbarkeiten, sowohl im MIV als auch im OV

e schwieriger werdende Versorgung mit Offentlichen Dienst- und

Gesundheitsleistungen
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Das Westliche obere Murtal als Beispielregion

6. Das Westliche obere Murtal als Beispielregion

Aus den vorangegangenen Theorien konnen sich also verschiedene
Problemfelder, Ursachen und Ldsungsansétze fir unterschiedliche alpine,
landliche Regionen ergeben. Anhand der Beispielregion des ,Westlichen oberen
Murtals“, entlang der Murtalbahn, mdchte ich nun erlautern, wie sich diese
Probleme und Schwierigkeiten in einer bestimmten Region auspragen und wie

man ihnen durch Maf3nahmen und Impulse entgegensteuern kann.

Die Wahl dieser Region hat folgende Griinde: Viele, der in Kapitel 3
beschriebenen Problemstellungen und Aussagen treffen in weiten Teilen auf das
Westliche obere Murtal zu und kénnen vor Ort auch sehr gut erkannt und
festgestellt werden. Dies  betrifft vor allem die angesprochenen
Herausforderungen in Bezug auf den demographischen Wandel in
Zusammenhang mit der hohen Abwanderung, die schlechte Erreichbarkeit und
die generell periphere Lage der Region. Die Ausstattung der Region mit
Arbeitsplatzen kann ebenfalls als mangelhaft und problematisch bezeichnet
werden (vgl. Reif 2015).

In einem Thesenpapier der OROK zu peripheren, landlichen Raumen aus dem
Jahr 2008, wird das Zukunftsbild und die kinftige Entwicklung der Region
ebenfalls als &uRerst schwierig und unsicher beschrieben. Vor allem die
Quantitdt und die Qualitat der momentanen Ausstattung der Region
(Bevolkerungsentwicklung, Arbeitsplatze, Infrastruktur usw.) stellt eine groR3e

Herausforderung dar.

Im folgendem Teil der Arbeit soll diesen Aussagen nachgegangen werden und
letztlich soll eine Diskussion dariiber gefiihrt werden, welche Losungsvorschlage
in der Region umgesetzt werden kdnnen, um die jetzigen Probleme zu lésen
bzw. kiinftige Herausforderung zu meistern.

Letztlich méchte ich auch noch meinen persénlichen Zugang zu ebendieser
Region nicht unerwahnt lassen. Da ich selbst aus dem Bezirk Murau komme, in
Murau die Schule besucht habe und meine Familie dort zu Hause ist, mochte ich
es nicht verabsdumen, diese Region nicht nur aus der privaten Perspektive,

sondern auch aus jener der Planung zu sehen.

Seite 28



Beschreibung der Region und Bestandsdarstellung

7.Beschreibung der Region und Bestandsdarstellung

Das folgende Kapitel dient der Schaffung eines Uberblicks uber die
Beispielregion. Dabei werden zu Beginn begriffiche Bestimmungen erlautert und
die zentralen Gemeinden beschrieben. Zusatzlich werden die Eigenheiten der

einzelnen Gemeinden genauer dargestellt.

7.1. Begriffliche Bestimmungen

Was ist eine Region und wie wird sie abgegrenzt und definiert? Eine Antwort auf
diese Frage findet sich im Landesentwicklungsprogramm (LEP) fur die
Steiermark in der Fassung von 2009. Im 82 Abs. (1) wird wie folgt festgehalten:

»,Regionen sind raumliche Einheiten, die jede fir sich erforderlichen raumlichen
Voraussetzungen fur moglichst alle Daseinsgrundfunktionen bieten sollen, so
dass sie gut ausgestattete und funktionsfahige Lebensraume fir ihre
Bevolkerung darstellen. Daseinsgrundfunktionen sind die Funktionen Wohnen,
Arbeiten, Erholen, Bildung, Ver- und Entsorgung, soziale Kommunikation und
Verkehr*,

(Amt der Steiermarkischen Landesregierung 2009: 9)

Daraus ableitend wurden in der Steiermark insgesamt sieben Regionen
bestimmt, die die oben genannten Kriterien erfillen. Unter anderem findet man
im zweiten Absatz des LEP 2009 die Region Obersteiermark West, die sich aus
den politischen Bezirken Murtal (ehemals Judenburg und Knittelfeld) und Murau
zusammensetzt. In weiterer Folge heil3t es dann, dass weitere (kleinere)
Planungsrdume als TeilrGume abgegrenzt werden konnen (vgl. Amt der
Steiermarkischen Landesregierung 2009: 6).

Betrachtet man das Salzburger Landesentwicklungsprogramm (SLP) so kann
man auch hier verschiedene Definitionen und Abgrenzungsmdoglichkeiten
entnehmen. So wie in der Steiermark, werden auch in Salzburg

Planungsregionen definiert:

LZur gemeinsamen Lésung gemeindelibergreifender Probleme, zur Vernetzung

der Raumstrukturen und zur Entwicklung und Erhaltung einer regionalen Identitat
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sollen die Gemeinden an den Aufgaben der Landesplanung durch eine aktive
Regionalplanung beteiligt werden”.
(Amt der Salzburger Landesregierung 2003: 18)

Zentrale Orte werden im SLP in den Stufen A bis D eingeteilt, wobei Gemeinden

der Stufe A wie folgt definiert sind:

LZentrale Orte der Stufe A dienen zu Versorgung der Bevélkerung von mehreren
Planungsregionen mit Gutern und Dienstleistungen des gehobenen Bedarfs und
teilweise auch des hoheren Bedarfs. Im Zentralraum erganzt ein Zentraler Ort
dieser Stufe die oberzentrale Funktion der Landeshauptstadt und im landlichen
Raum erflllt er als leistungsfahiges Zentrum der Versorgung und des
Arbeitsmarktes eine bedeutende Funktion zur Starkung des landlichen Raums
und zur Verbesserung der Versorgung der Bevélkerung®.

(Amt der Salzburger Landesregierung 2009: 13)

Besonders interessant ist auch der Verweis auf die grenziberschreitende
Raumplanung im Salzburger Landesentwicklungsprogramm. So wurden vier
Raumordnungsvereinbarungen mit benachbarten Landern beschlossen. Hierbei
wird es in den Aufgabenbereich der jeweiligen Gebietskdrperschaften gelegt, bei
Handlungsbedarf mit den Nachbarlandern bzw. Nachbarstaaten geeignete
Losungen und planungsrelevante MalRRnahmen zu treffen (vgl. Amt der

Salzburger Landesregierung 2003: 20).

7.2. Abgrenzung und Verortung der Region

Die Uberlegungen beziglich dieser Arbeit beziehen sich auf die Region
Obersteiermark West. Angedacht ist dabei die Betrachtung eines Teilraumes
dieser Region entlang der Bahnachse der Murtaler Schmalspurbahn, welche
zwischen Unzmarkt- Frauenburg in der Steiermark und Tamsweg im
salzburgerischen Lungau verkehrt.

Weitere, Uberwiegend infrastrukturelle Abgrenzungen finden sich in folgenden,
von Norden nach Siiden verlaufenden PassstraRen und alpinen Ubergéangen,
welche das Westliche obere Murtal gegen andere Taler und Regionen

abgrenzen.
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Im Osten der Region verlauft die von Judenburg kommende B317. Der Verlauf
der StralRe berlihrt den Betrachtungsraum tangential und findet weiter, im
.Perchauer Sattel* (Anm. 955m 0.d.M.); seinen héchsten Punkt. Weiter Richtung
Siden mundet die B317 dann in Friesach bzw. spéater in Klagenfurt. Momentan
befindet sich die Stral3e in einem grof3en Ausbauprogramm der Asfinag. So soll,
nach Umsetzung aller Ausbaustufen, die S36 (von St. Michael in der
Obersteiermark bis Scheifling) das obere Murtal durch eine vierspurige
SchnellstralRe, mit Zufahrtsmadglichkeiten fur den Betrachtungsraum in Scheifling
und Unzmarkt- Frauenburg, erschlie@en. Fir Unzmarkt- Frauenburg ist
aulerdem eine rund 950m lange Unterflurtrasse geplant, die bis 2019
fertiggestellt sein soll.

Verlasst man die B317 in Scheifling und folgt dem Verlauf der Mur weiter
flussaufwarts, gibt es mehrere Moglichkeiten das Tal Richtung Siiden wieder zu
verlassen. Zwei dieser Mdglichkeiten befinden sich unter anderem in
Teufenbach- Katsch (L513 entlang der OBB Linie) und in Murau (L502 Richtung

Lalnitz). Beide StraRen fiihren im weiteren Verlauf nach Neumarkt.

Die ,Turracher Hohe" stellt mit Sicherheit einen der bekanntesten und auch
wichtigsten Ubergange Richtung Siiden in diesem Raum dar. Die B95 schlangelt
sich vom steirischen Talort Predlitz bis auf eine H6he von ca. 1.700m .d.M. und
weiter bis nach Feldkirchen in Karnten. Die Bekanntheit des Passes liegt wohl an
seiner langen Geschichte (wichtiger romischer Handelsweg) und an seinem
grofRen Ski- und Wandergebiet.

Die Westliche Abgrenzung der Region findet sich im Anschluss an die A10
Tauernautobahn in Salzburg. Dieser befindet sich in St. Michael im Lungau, etwa

20km westlich von Tamsweg.

Nach Norden gibt es, innerhalb der Region, keine wichtigen Verbindungsstral3en,
hdchstens kleinere nur innerregional bedeutende Passe. Hier wird die Region
durch die Niederen Tauern begrenzt. Somit bettet sie sich in die Zentralalpen ein
und wird durch eine Reihe weiterer Gebirgsziige definiert. Diese sind unter
anderem die Gurktaler Alpen, vor allem aber die Murberge (vgl. Kernizkyi 2015:
1).

Eine weitere, nicht geographische Abgrenzung der Region wird (ber die
Murtalbahn gebildet. Die Schmalspurbahn verlduft zwischen den beiden
Endbahnhéfen Tamsweg im Lungau und Unzmarkt- Frauenburg in der

Steiermark.
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Abbildung 10: Einbettung der Region in die Alpen. Quelle: Grundlage: Google Earth, eigene
Darstellung
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7.3. Geschichtlicher Ruckblick

Der Bereich des oberen Murtales blickt auf eine lange Siedlungsgeschichte
zurick. Die Lage zwischen Scheifling (Ad Pontem) und dem Radstadter
Tauernpass war zu Zeiten des romischen Weltreiches &ul3erst gunstig. Die
Region gehorte damals zur rdmischen Provinz Norikum und noch heute kann
man Uberreste dieser Zeit in der Bezirkshauptstadt in Form von rémischen
Grabsteinen und Skulpturen an Hauserfassaden finden. Auf die Rémer folgten
die Slaven und die Baiuwaren. Letztere bevélkerten die engen Taler des oberen
Murtales und im neunten Jahrhundert wurde damit begonnen, die
Alpenbevélkerung zu missionieren. In dieser Zeit entstanden auch viele der heute

noch erhaltenen Kirchen (vgl. Stadtgemeinde Murau o0.J. a).

Die erste urkundliche Erwdhnung Muraus stammt aus dem Jahr 1250. In der
mittelalterlichen Zeit spielte die Familie Lichtenstein eine besonders wichtige
Rolle. Der Minnesanger Ulrich von Lichtenstein gilt heute als Erbauer der Burg
und der Stadt Murau. Die Familie hatte Murau mehrere hundert Jahre im Besitz

und gehorte zu den wichtigsten Adelsleuten in der Steiermark und in Osterreich.

Xl
)

LD

IIIIIJI

NI
s leealend
il v

asn|"!! K |(1E.
EENL i
I N I G
i v \

Abbildung 11: Murau in einem Stich von 1681. Quelle: Osterreichischer Stadteatlas, 1967
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Wahrend seiner Blutezeit war Murau ein beliebter und auch Dbelebter
Handelsplatz, wo, vor allem dank der fir damalige Verhaltnisse gunstigen,
Verkehrsanbindungen erfolgreich Salz, Vieh, Loden und Filz gehandelt wurden.
Mit Ende des 15. Jh. schwand der Einfluss der Familie Lichtenstein. Auf sie folgte
Anna Neumann (1535 bis 1623) die durch ihr Geschick im Handeln und ihr
kaufmannisches Talent ihren Besitz vergrof3ern konnte. Noch heute tragt die
Anna Neumann Stral3e ihren Namen.

Nach ihrem Tod brach die Zeit der Familie Schwarzenberg an. Sie bauten Murau
im 17. und 18. Jh. zu einem der grof3ten Herrschaftssitze in der Steiermark aus
und sind bis heute Grof3grundbesitzer in der Region geblieben.

1880 wurde auch der FloRerbetrieb auf der Mur aufgenommen und lediglich 14
Jahre spater wurde auch die Schmalspurbahn, die Murtalbahn, eréffnet.
Wahrend des 1. Weltkrieges (WK) diente Murau als Ausbildungsstatte. 1915
wurden zwischen 2.000 und 3.000 Soldaten ausgebildet. Ebenfalls in dieser Zeit
wurde, von russischen Kriegsgefangenen, die StralRe auf die Stolzalpe gebaut.
Im 2. Weltkrieg war Murau Standort eines Kriegsgefangenlangers, in dem vor
allem britische Soldaten untergebracht wurden. Nach dem Krieg blieb Murau

unter britischer Besatzung (vgl. Stadtgemeinde Murau o0.J. a).
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7.4. Zentrale Gemeinden in der Beispielregion

Gemald dem steirischen LEP aus dem Jahr 2009 und seinem salzburgerischen
Pendant werden im gesamten Betrachtungsraum lediglich zwei Orte als regionale
Zentren gesehen. Hierbei handelt es sich natirlich um die Bezirkshauptstadt
Murau selbst und um Tamsweg, das nach dem SLP als Zentraler Ort der Stufe A
eingestuft ist (siehe dazu Kapitel 7.1.). Allerdings sucht man nach einem
regionalen Nebenzentrum in der Region vergeblich. Neumarkt ware nach dem
LEP 2009 noch am ehesten dazuzuzahlen (Amt der Steiermarkischen
Landesregierung 2009:7ff), fallt allerdings aus dem Betrachtungsraum, da es
weder an der Murtalbahn noch an der B96 liegt.

Betrachtet man das Westliche obere Murtal ab Unzmarkt-Frauenburg, so stellt

man fest, dass es acht wichtige Gemeinden gibt:

e Unzmarkt- Frauenburg

e Scheifling

e Niederwdlz

e Teufenbach- Katsch

e Murau

e St. Georgen am Kreischberg
o Stadl/ Predlitz

e Tamsweg

Unzmarkt-

Frauenburg -
f

Tamsweg Niederwslz A
Scheifling

L1
furau \_\_‘//
Stadl .
| Mﬂu': Frojach- Teufenbach-
/ f katsch Katsch
- St

Geargen am

der
"‘-——,_,l//— Kreischberg

Predlitz/
Turrach

rN malistabslos

— Mur
Murtalbakn B FRegionales Zentum
Landesgrenza & Ortschaft

Abbildung 12: Schematische Darstellung der Lage der Gemeinden. Quelle: eigene
Darstellung
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All diese Gemeinden liegen mehr oder weniger direkt am Streckenverlauf der
Murtaler Schmalspurbahn bzw. an der Murtal Straf3e (B96).

Bei den folgenden Grafiken, Tabellen und Abbildungen ist darauf zu achten, dass
es mit 01. Janner 2015 in der Steiermark zu zahlreichen
Gemeindezusammenlegungen  (Gemeindestrukturreform) gekommen ist.
Insbesondere betrifft dies elf ehemals eigenstéandige Gemeinden, die letztlich zu
vier GrolReren vereint wurden. In Tabelle 2 kann abgelesen werden, welche
ehemaligen Gemeinden zusammengelegt wurden und wie sie seit 2015
bezeichnet werden. In Bezug auf die folgenden Aussagen der Auswertungen
spielen die Zusammenlegungen allerdings keine Rolle.

Scheifling
Scheifling
St. Lorenzen

LaRnitz bei Murau
Stolzalpe
Murau
Triebendorf
St. Egidi

St. Georgen ob Murau
St. Georgen am Kreischberg
St. Ruprecht-Falkendorf

Predlitz
Stadl an der Mur Stadl an der Mur/ Predlitz

Turrach

Tabelle 2: Gemeindefusionen im Betrachtungsraum ab 01.01.2015. Quelle: Statistik Austria,
Gebietsstandsveranderung 1.1.2015, eigene Darstellung

Neben jenen, oben erwahnten Gemeinden gibt es auch noch diverse Seitentéler,
die ins Murtal einmiinden. Von Ost nach West sind dies der Reihe nach, das
Wodlzertal, das Katschtal, das Rantental, das Lassnitztal und letztlich, in Salzburg,

das Tomatal.
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Ubersicht tiber die Gemeinden der Region und Quickfacts:

-

Unzmarkt-
Frauenburg

Einwohner: 1.378

GroRe: 36,55kmz2
Seehbthe: 745m
EW/kmz2: 37,70

Scheifling

Einwohner: 2.180

GroRRe: 57,36km?2
Seehdhe: 762m
EW/kmz2: 38,00

Teufenbach-
Katsch

(inkl. Frojach)

Einwohner: 1.842

GrofRe: 42,27km?
Seehbthe: 745m
EW/kmz2: 43,57

Niederwdlz

Einwohner: 617

GrofZe: 10,26km?2
Seehbhe: 748m
EW/kmz2: 60,13

Daten online aufgerufen am 26.09.2015:

http://www.murau.steiermark.at/zahlen-und-fakten/.
http://www.teufenbach-katsch.gv.at/de/daten-und-fakten.htmi
http://www.niederwoelz.steiermark.at/system/web/default.aspx?sprache=1
http://www.tamsweg.at/system/web/fakten.aspx?menuonr=221595958
http://www.scheifling.steiermark.at/system/web/fakten.aspx?menuonr=219002600

Murau

Einwohner: 3.758
GroRRe: 76,6km?2
Seehohe: 750m
EW/km2: 49,06

St. Georgen am
Kreischberg

Einwohner: 1.416
GroRe: 111,77km?
Seehb6he: 860m
EW/kmz2; 16,95

Stadl an der Mur
(inkl. Predlitz)

Einwohner: 1.721
GroRe: 256,18 km?
Seehohe: 900m
EW/kmz2: 6,71

Tamsweqg

Einwohner: 5.753

GroRe: 117,36km?

Seehdhe: 1.024m
EW/kmz2: 49,02

http://www.st-georgen-murau.steiermark.at/system/web/fakten.aspx?menuonr=218936341

http://www.stadl-predlitz.gv.at/ZAHLEN-FAKTEN.106.0.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Unzmarkt-Frauenburg
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7.5. Beschreibung der IST-Situation
Demographische Situation

Mit 5.615 Einwohnern stellt Tamsweg die bevdlkerungsstarkste Gemeinde im
Betrachtungsraum dar. Dahinter folgt Murau mit 3.718 Bewohnern. Auf Platz drei
liegend findet man Scheifling mit 1.552 Einwohnern. Diese drei Siedlungsrdume
stellen einwohnermafRig die Groften dar. Sucht man nach der kleinsten
Gemeinde, so handelt es sich hierbei um Niederwdlz mit lediglich 617
Einwohnern. Diese Zahlen sind jedoch reine Momentaufnahmen aus dem Jahr
2015. Betrachtet man die langerfristigen Entwicklungen, so lassen sich aus der
Bevolkerungsentwicklung der einzelnen Gemeinden deutliche Trends ablesen.
Vor allem auf der steirischen Seite stellt man in fast allen Gemeinden einen
deutlichen Riickgang der Bevdlkerung fest. Beginnend ab den 50er Jahren kann
man einen steten Rickgang verzeichnen. Im Vergleich zur steirischen Seite kann
Tamsweg auf eine aulRerst positive Entwicklung der Bevélkerung zuriickblicken.
Dort verzeichnet man von 1932 bis 2001 einen eher starken Anstieg. Lediglich in
den Jahren zwischen 2001 und 2011 mussten leichte Ricklaufe hingenommen
werden (vgl. Statistik Austria 2014 b).

20.000

17.500
15.000
12.500
10.000
7.500
5.000
2.500
0

186918801890 190019101923 1934 193919511961 19711981 199120012011 2015

e mit Tamsweg ohne Tamsweg

Abbildung 13: Bevolkerungsentwicklung der Region mit und ohne Tamsweg von 1869 bis
2014. Quelle: Bevdlkerungsentwicklung 1869- 2014, Statistik Austria 2014, eigene
Berechnung und Darstellung.
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Ohne Tamsweg lag die Einwohnerzahl der Region im Jahr 2015 bei etwas mehr
als 12.100 Personen. Vergleicht man diese Zahl mit den 14.115 aus dem Jahr
1971 etwas mehr als 40 Jahre friiher, kann man den Bevolkerungsrickgang
sofort diagnostizieren. Ein Verlust von ca. 2.000 Personen kann frei Ubersetzt
auch als Verlust einer mittleren bis grofen Gemeinde verstanden werden (vgl.
Statistik Austria 2014 b). In Abbildung 13 wird dieser Trend verdeutlicht und deckt
gleich auch ein sehr massives Problem der Region auf. Bei einem weiteren
Bevolkerungsriickgang in der momentanen GrolRenordnung und
Geschwindigkeit, wirde die Region (ohne Tamsweg) im Jahr 2045 nur mehr
knapp Uber 11.000 Einwohner beheimaten.

15.000 -

14.000

13.000

12.000

11.000

10-000 T T T T T T T 1
1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Abbildung 14: Bevdlkerungstrend ohne Tamsweg bis 2040 bei gleichbleibenden
Bedingungen. Quelle: Bevdlkerungsentwicklung 1869- 2014, Statistik Austria 2014, eigene
Berechnung und Darstellung

Betrachtet man die altersbezogene Bevilkerungsverteilung der Region nur fir
die steirische Seite des Betrachtungsraumes, so liegen die Anteile der unter 15-
jahrigen bei 12,89%, die der 15 bis 64 jahrigen bei 65,75% und jene der Uber 64-

jahrigen bei etwa 21,28%. Wird Tamsweg mit einbezogen erhéhen sich die
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Anteile der beiden Kategorien ,bis 15 Jahre® und ,15 bis 64 Jahre“ und der Anteil
der Uber 64- jahrigen wird geringer. Daraus lasst sich schlieRen, dass vor allem
die steirische Seite der Region besonders durch eine Uberalterung der
Bevolkerung gekennzeichnet ist.

Der Zusammenhang zwischen Abwanderung und gleichzeitiger Uberalterung
lasst den Schluss vermuten, dass vor allem die jungere (und eventuell auch
besser ausgebildete) Bevdlkerungsgruppe die Region verlasst. Ein moglicher
Grund hierfur, konnte die geringe Verfugbarkeit von Arbeitsplatzen fur hoch- und
hoher-qualifizierte Arbeitskrafte sein (vgl. Reif 2015).

Im Vergleich zur Altersverteilung kann bei der Verteilung der Geschlechter ein
ziemliches Gleichgewicht festgestellt werden. Hier stechen lediglich Murau mit
deutlich mehr Frauen und Predlitz- Turrach mit mehr Manner hervor (vgl. Statistik
Austria 2014 b).

100%

75%

50%

25%

0%

B mannlich = weiblich

Abbildung 15: Verteilung von Mannern und Frauen in der Region. Quelle:
Bevolkerungszahlung Statistik Austria, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2012, Stichtag 31.10.,
eigene Darstellung.
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Abbildung 16: Aufteilung der Bevdlkerung in drei Alterskohorten. Quelle:
Bevdlkerungszéahlung Statistik Austria, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2012, Stichtag 31.10.,
eigene Darstellung.

Arbeits- und Erwerbssituation:

Fir die Betrachtung der Erwerbsstatistik der Region wurden die Erwerbstétigen
jeder Gemeinde einem von drei Sektoren zugeteilt. In Summe wurden 5.056
(ohne Tamsweg) bzw. 7.918 (inkl. Tamsweg) Erwerbstatige in der Statistik
erfasst und aufgenommen (vgl. Statistik Austria 2014 a).

Die drei Sektoren nach denen aufgeteilt wurde, setzen sich der Reihe nach aus
folgenden Sparten zusammen:

primérer Sektor:

e Land- und Forstwirtschaft e Herstellen von Waren
o Wasser- und Abfallentsorgung ¢ Energieversorgung
e Bergbau

sekundarer Sektor:
e Bau e Verkehr

e Handel e Beherbergung
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und tertiarer Sektor:

¢ Information und Kommunikation ¢ Gesundheits- und

e Finanz- und Sozialwesen
Versicherungsleistungen e Kunst, Unterhaltung

e Grundsticks- und und Erholung
Wohnungswesen e Sonstige

e Freiberufliche/ technische Dienstleistungen
Dienstleistungen e Private Haushalte

e sonstige wirtschaftliche e Exterritoriale
Dienstleistung Organisationen

o Offentliche Verwaltung e Unbekannte

e Erziehung und Unterricht Wirtschaftszweige

Der priméare Sektor wird ohne Tamsweg von 24,27% der Erwerbstéatigen bedient.
Zahlt man Tamsweg hingegen dazu, dann verringert sich dieser Prozentsatz auf
22,48%. Innerhalb dieses Sektors, ist die Sparte ,Herstellen von Waren® die
GroRte. Danach, an zweiter Stelle folgen die Bereiche Land- und Forstwirtschaft.
Daraus kann man ableiten, dass der primare Sektor fiir die Gemeinden auf der
steirischen Seite der Region besonders mafigebend ist.

Im sekundaren Sektor gibt es ebenfalls groRe Unterschiede. So sind es in der
Region mit Tamsweg 37,45% der Erwerbstétigen, die in diesem Bereich arbeiten.
Ohne Tamsweg sind es 36,63%. Die grofdten Sparten hier sind der ,Bau® und
,Handel".

Der tertidre und somit letzte Sektor zeigt einen Unterschied von knapp 1%
zwischen der Region mit bzw. ohne Tamsweg. Besonders auffallend im tertiaren
Sektor sind jedoch die beiden groften Branchen ,Erziehung und Unterricht* und
»,Gesundheits- und Sozialwesen®. Hier ist fast die Halfte aller im tertiaren Sektor
erwerbstéatigen Personen tatig. Dies lasst sich auf die beiden Krankenhduser und

das umfangreiche Bildungsangebot in Murau und Tamsweg zurickfihren.
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Abbildung 17: Verteilung der Erwerbstatigen nach den drei Wirtschaftssektoren (links) und
in Absolutzahlen mit und ohne Tamsweg (rechts). Quelle: Statistik Austria, Abgestimmte
Erwerbsstatistik 2012, Stichtag 31.10., Gebietsstand 2014, eigene Darstellung.

Innerregionale Pendelbeziehungen

Anhand der Pendelbeziehung der Stadt Murau kann die Bedeutung der
Bezirkshauptstadt (innerregional) gut dargestellt werden. Geht man davon aus,
dass in Murau mehr als 1.700 Personen téglich einpendlen aber lediglich 275
auspendeln, erhartet sich die Tatsache, dass der Standort als starker Magnet fur
Erwerbstéttige gilt. Betrachtet man nur die Einpendler I&sst sich feststellen, dass
der Grof3teil der einpendelnden Erwerbstatigen nicht aus der betrachteten Region
kommt. In diese Kategorien fallen beispielsweise andere Gemeinden des
Bezirkes, aber auch eine geringe Zahl an Einpendlern aus Karnten (47). Bei den
Auspendlern verhdlt es sich &hnlich, wobei die Gesamtzahl relativ gering ist (vgl.
Statistik Austria 2011). Die nachstehende Abbildung verdeutlicht diesen
Umstand.

Katsch
Stadl/
Predlitz
regional
regional

~
=
Q
(]
Q
=
()
—
=]
()
=

Unzmarkt-
Frauenburg
Scheifling
Niederwdlz
St. Georgen
Kreischberg

Einpendler 30 90 51 146 214 125 26 1112 138

Auspendler 0 31 0 51 32 0 24 137 682

Tabelle 3: Ein- und Auspendler der Stadt Murau. Quelle: Statistik Austria (2011), eigene
Darstellung.
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= 0
Abbildung 18: Darstellung der Pendlerbeziehungen der Bezirkshauptstadt Murau.
Quelle: Registerzéhlung 31.10.2011, Erwerbspendler nach Ziel, eigene Darstellung.

Land und Forstwirtschaft:

Der land- und forstwirtschaftliche Bereich ist bis heute ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor fir die Region. Vor allem die Holzindustrie hat einen grof3en
Anteil an der Wirtschaft. Aufgrund der Lage der Region und den damit verbunden
klimatischen und geographischen Bedingungen, werden in der Landwirtschaft
vermehrt Grinlandbewirtschaftung und Viehzucht betrieben (vgl. Kernizkyi 2015:

1).
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Abbildung 19: Entwicklung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen von 1999 bis 2010.
Quelle: Statistik Austria, Agrarstrukturerhebung, eigene Darstellung

Aus der Flachenstatistik (Abbildung 19) geht hervor, dass sich die land- und
forstwirtschaftlichen Flachen in funf Gemeinden vom Jahr 1999 auf 2010
verringert haben. Vor allem in Tamsweg und Stadl/ Predlitz fallt dieser Umstand
besonders auf. Alleine in Tamsweg haben sich die Flachen von 30.753 ha im
Jahr 1999 auf 9.072 ha im Jahr 2010 verringert. In der Gemeinde Murau
hingegen ergibt sich das Gegenteil. Hier wuchsen die land- und
forstwirtschaftlichen Flachen im selben Beobachtungszeitraum um das 5,7 fache
auf Uber 26.300 ha. Hier liegt die Erklarung vor allem auch im Sprunghaften
Anstieg der Betriebe juristischer Personen von zwei (1999) auf 17 Betriebe elf
Jahre spater (vgl. Statistik Austria 0. J.).

Stellt man die Frage nach der Verteilung der land- und forstwirtschaftlichen
Betriebe auf die zwei Kategorien Haupterwerb und Nebenerwerb, ist leicht
ablesbar, dass die Anzahl der Betriebe im Haupterwerb in allen Gemeinden, mit
der Ausnahme Unzmarkt- Frauenburg, unter 50% liegt. In den Gemeinden
Murau, Niederwolz, Teufenbach- Katsch, und Stadl/ Predlitz ist er sogar noch

geringer (vgl. Statistik Austria o. J.). Dies bedeutet, dass in weiten Teilen der
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Gemeinden (mit der Ausnahme von Unzmarkt-Frauenburg) die Fihrung eines

landwirtschaftlichen Betriebes eher als Zweit- bzw. Nebenjob betrieben wird.

100%

75%

50%

25%

0%

W Haupterwerb @ Nebenerwerb

Abbildung 20: Aufteilung der Betriebe nach den beiden Kategorien Haupt- bzw.
Nebenerwerb im Jahr 2010. Quelle: Statistik Austria, Agrarstrukturerhebung 2010, eigene
Darstellung.
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7.6. Themenspezifische Kennzeichen und Eigenheiten der

Region

Die periphere Lage der Region, die schlechten infrastrukturellen
Voraussetzungen und die demographische Entwicklung der Vergangenheit und
Gegenwart lassen die Westliche Obersteiermark zu einer der am starksten
schrumpfenden Region in ganz Osterreich werden. Bezogen auf die
wirtschaftliche Situation andert sich an diesem Bild nicht viel. In der gesamten
Steiermark hat die Westliche Obersteiermark das geringste Wirtschaftswachstum
(vgl. Gasser et al. 2014: 3).

Dies gilt allerdings nicht fir alle Gemeinden in der betrachteten Region. Blickt
man beispielsweise nach Scheifling so kann man feststellen, dass die Lage an
der B317 zumindest dem Gewerbestandort absolut zutraglich ist und es zu
einigen Betriebsansiedlung in den letzten Jahren gekommen ist. Unter anderem
hat die Firma Terrag Asdag AG eine Niederlassung dort und beschéftigt 80
Personen. Zu den gréf3ten Arbeitgebern im Bezirk zahlt ohne Frage auch die
Firma Swietelsky. Alleine ihr sind 200 Arbeitsplatze zuzurechnen (vgl. Reif 2015).
Ein weiterer grofBer Arbeitgeber der Region ist die Firma KLH. Dieses
Unternehmen, mit seinem Sitz in Katsch an der Mur ist besonders auf das
regionale Produkt Holz ausgelegt und beschaftigt ca. 130 Mitarbeiter (vgl. Kih
0.J.). Neben den erwahnten grof3eren Betrieben fehlen allerdings weitere,
genauso grol3e, Betriebe. Die Probleme werden dabei insofern gesehen, als das
das eventuelle Wegfallen eines grof3en Arbeitsgebers nicht so einfach

kompensiert werden kann (vgl. Reif 2015).

Die naturrdumlichen Gegebenheiten der Region werden durch diverse innere und
auRRere Bedingungen und Einflisse gepragt.

Der Bezirk Murau weist einen sehr hohen Waldanteil auf. Mit 61% sind knapp
zwei Drittel seiner Flache von Wald bedeckt. Anders ausgedriickt entspricht das

einer Flache von 85.000 ha. Dieser Umstand bildet auch die Grundlage fir einen

Seite 47



Beschreibung der Region und Bestandsdarstellung

der wichtigsten Wirtschaftszweige der Region: die Holzwirtschaft bzw. die
Holzindustrie (vgl. Schioggl 2014: 14).

Fahrt man das Murtal entlang, so kann man die begrenzenden, bewaldeten
Berge links und rechts des Tales sofort erkennen. Sie pragen wohl am meisten
das Landschaftsbild. Je weiter westlich man fahrt, desto alpiner wird der
Charakter der hoheren Lagen. Blickt man beispielsweise von Frojach- Katsch
durch das Katschtal westlich, sieht man den 2.474m hohen Greim, der trotz oder
gerade wegen seiner geringen Hohe und Einfachheit, als beliebter Skitourenberg
und Wahrzeichen wahrgenommen wird und auch tberregional sehr bekannt ist.
Der Talboden ist vor allem durch die starke landwirtschaftliche Nutzung gepragt.
Diese findet vorwiegend als Griinlandbewirtschaftung statt. Die einzelnen Wiesen
sind dabei relativ klein strukturiert. Im Herbst dienen die hofnahen Flachen,
welche im Sommer geméaht werden, als Weideflachen fir das Vieh.

Auffallend sind auch die zahlreichen Schotterteiche, die es etwa in Teufenbach
(Ortsteil Pux), Frojach- Katsch und kurz vor Murau gibt. Sie dienen allerdings

(noch) nicht als Badeseen oder Freizeitanlagen.

Betrachtet man die Siedlungsstrukturen der einzelnen Gemeinden in der Region,
kommt man zu dem Schluss, dass sich ein paar Siedlungstypen besonders
haufig wiederholen. Zum einen kann man sagen, dass sich die Stadte Murau und
Tamsweg als einzige Gemeinden der Region deutlich durch stadtische Ziige
hervorheben koénnen. Beide weisen durch ihre engen Gassen und die
mittelalterliche Altstadt Zlge stadtischen Charakters auf. Dies ist in Murau vor
allem der Schwarzenbergstrale, der Anna- Neumann- Strae und dem
Hauptplatz, der sich zwischen den beiden Stralen Richtung Osten erstreckt, zu
verdanken.

An den Stadtgrenzen von Murau findet man ausgedehnte Einkaufszentren, die
nicht nur den Druck auf innerstadtische Geschéaftslokale erhéhen, sondern auch
das Individualverkehrsaufkommen stark ansteigen lassen. In Murau ist dies
besonders entlang der Murtal Strae und im Bahnhofviertel auffallend. Hier
wurden in den letzten Jahren sehr viele Geschéafte und Betriebe angesiedelt
(Hofer, KIK, Lidl, Vogele etc.). Zwischen Rantenbach und Schwarzenbergstralie

befindet sich auch eine der zahlreichen Einfamilienhaussiedlungen. Diese
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erstrecken sich sowohl nordlich der Mur, im Murfeld, als auch nérdlich der B96
entlang des Hanges.

Fir die anderen Projektgemeinden gilt im Allgemeinen der typische landliche
Charakter. Die Siedlungen erstrecken sich entlang der alten Verkehrswege und
HauptstraRen. Das Zentrum der Dorfer wird aus dem Hauptplatz gebildet, der
auch ein paar wenige Lokale und Geschéafte der Nahversorgung unterbringt und
auch oftmals den Vorplatz der Kirche darstellt. Wahrend sich in Murau
hauptséchlich Einkaufsméglichkeiten auf3erhalb des Stadtzentrums befinden,
sind es in Scheifling, Niederwo6lz und Teufenbach vor allem Betriebe (IBS,
Pexider, Gsodam, Rauter etc.), die sich am Siedlungsrand ausdehnen.
Betrachtet man den Talabschnitt zwischen Teufenbach und Frojach- Katsch fir
sich alleine, fallen sofort die vielen Einfamilienhaussiedlungen auf, die inmitten
der Landschaft stehen. Vor allem entlang der alten BundesstralBe haben sich

vermehrt Siedlungen dieser Art gebildet.

Wie bereits eingangs, in Kapitel 7.2. angedeutet, gibt es in der Region diverse
Stral3en, welche flr die ErschlieBung nach auRen von grofRer Wichtigkeit sind.
Die innerregionale ErschlieBung spielt natlrlich eine ebenso gewichtige Rolle,
zumal die Region insgesamt eine recht periphere Lage einnimmt (vgl. Kernitzkyi
2015: 1). Durch die Nahe zur A10 ergibt sich dieses Problem fur Tamsweg
weniger als fur den steirischen Teil des Betrachtungsraumes. Die
Siedlungsrdume der betrachteten Region sind alle lber die B96 erreichbar.

Dieser Stralse kommt somit die gré3te (innerregionale) Bedeutung zu.
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Scheifling 7 4 7 12 25 32 42 48 63
Niederwolz 11 4 3 8 21 28 38 44 59
Teufenbach 14 7 3 5 18 25 35 41 56

Frojach-
Katsch 19 12 8 5 13 20 30 36 51
Murau 32 25 21 18 13 7 17 33 38
St. Georgen
a. 39 32 28 25 20 7 10 16 31
Kreischberg
Stad,:/la” 49 42 38 35 30 17 10 6 21
ur
Predlitz 55 48 44 41 36 33 16 6 15

70 63 59 56 51 38 31 21 15
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Tabelle 4: Entfernungen zwischen den einzelnen Ortszentren (in km) auf der StraRe. Quelle:
eigene Erhebung, 02.10.2015

Die S36- SchnellstralRe

Eines der wichtigsten verkehrstechnischen Projekte in der Region stellt der
Ausbau der S36 dar. Diese verlauft, nach Fertigstellung, von St. Michael in der
Obersteiermark, Judenburg und St. Georgen ob Judenburg Uber Unzmarkt-
Frauenburg bis nach Scheifling. Die weitere Fortfihrung bis Friesach wird als
S37 bezeichnet. Vor allem fir die Anrainer in Unzmarkt- Frauenburg ist dieses
Projekt von groRem Interesse. So soll dort bis zum Jahr 2019 eine 950m lange
Unterflurtrasse errichtet werden, die die Larmentwicklung dampfen soll. Nach
Beendigung der Arbeiten werden auch in diesem Abschnitt (St. Georgen ob
Judenburg bis Scheifling) durchgehend zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung zur
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Verfiigung stehen. Neben den gesteigerten Sicherheitsaspekten kommen
natirlich auch diverse andere positive Faktoren fir die wirtschaftliche Situation
der angrenzenden Regionen und Gemeinden zum Tragen. So wird durch den
Ausbau der S36 die tangentiale Erreichbarkeit der Region enorm gesteigert (vgl.
Asfinag o. J.).

3/
Unzmarkt- Wien N magstabslos

Frauenburg /

Murtalbahn
- Eisenbahn (OBB)
Autobahn
Hauptstralle
Nebenstralle

# Regionales Zentrum

Ortschaft
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KlLagenfurt
Ljubljana

Abbildung 21: Lage der momentanen B317 bzw. der kiinftigen S36. Quelle: Datengrundlage:
Google Maps, eigene Darstellung

Vor allem fur Scheifling wiirde sich durch den Ausbau sehr viel &ndern. So wére
man, nach Vollendung, direkt an ein hochrangiges Stral3ennetz angeschlossen.
In Zusammenhang mit dem Bahnhof der OBB wiirde dies die Attraktivitat des

Standortes fur Unternehmen erhohen.
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2l St \4 -
Abbildung 22: Die Unterfiihrung bei St. Georgen ob Judenburg, nach Realisierung des S36-
Vorhabens. Quelle: http://www.pros36.at/upload/ban_pic/unterflurtrasse_3.jpg

Murtal- Stral3e:

Die von Scheifling bis Murau fiihrende Bundesstral3e (B96/ B97) teilt das obere
Murtal. Sie ist neben der Murtalbahn und der Mur selbst das dritte lineare Objekt
zwischen den begrenzenden Bergen im Norden bzw. Siden und tragt die
verkehrliche Hauptlast in der Region. Die B96 tangiert und/ oder schneidet alle
wichtigen Ortschaften und Gemeinden des Betrachtungsraumes. Des Weiteren
nimmt sie auch alle Zufahrtsstraf3en, welche aus den Seitentdlern kommen auf.
Die wichtigsten an dieser Stelle sind die B75 aus Oberwdlz, die in Niederwdlz
ihren Anschluss findet, die L513 in Teufenbach und die L501, die aus dem
Katschtal kommt. Ab Murau verlauft die B96 weiter Uber eine Rechtsschleife
nach Tratten und weiter, Uber Sauerfeld nach Tamsweg.

Folgt man in Murau jedoch dem geraden StralRenverlauf, kommt man auf die
B97, die weiter entlang der Mur und der Murtalbahn das Tal flussaufwarts fuhrt.
Auch sie ist wieder Anschlussstelle mehrerer Landstral3en. In Stadl an der Mur
stoft die L511 von Karnten kommen an die B97, In Predlitz kommt mit der B95
sogar eine gleichrangige Verbindungsstrale von Karnten (Turracher Hohe) dazu
und in Ramingstein folgt mit der L225 der letzte Seitentalanschluss aus dem
Thomatal.

Die ErschlieBung der Region durch die Eisenbahn kann grob in zwei Bereiche
eingeteilt werden. Zum einen ist es moglich mit den Zigen der OBB nach
Unzmarkt- Frauenburg oder Scheifling zu gelangen. Durch diese beiden
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Bahnhofe ist die Region an das Osterreichische Schienennetz angeschlossen.

Zum anderen wird durch die Murtalbahn die InnenerschlieRung der Region selbst
Ubernommen. Letztere folgt dem Lauf der Mur von Unzmarkt- Frauenburg bis
nach Tamsweg.

Die Murtalbahn:

Die Murtalbahn verbindet seit 120 Jahren die Ortschaften Tamsweg und
Unzmarkt- Frauenburg miteinander. Somit verlauft sie direkt durch das obere
Murtal und inmitten des Betrachtungsraumes. Sie ist als Schmalspurbahn
(760mm Spurweite) ausgefuhrt. Dieser Umstand stellt zwar einen groRRen
Systemnachteil dar, dennoch wird der Betrieb der Strecke als zeitgemaf
betrachtet. Die Streckenlange belauft sich in Summe auf etwa 67km wobei
50,4km in der Steiermark und 16,6km im Bundesland Salzburg verlaufen.
Entlang dieser Strecke wurden 89 Weichen verbaut und 190

Eisenbahnkreuzungen eingerichtet (vgl. Steiermérkische Landesbahnen o. J. a).

STEIERMARK Ui
2 Frauenburg

SALZBURG *-.. . Niederwdlz

pe Katsch g Scheifting
Tamsweg \ = :

~

St..Georgen
B sl am Kreischberg

A -

2% Stadl- Predlitz

Teufenbach

36

KARNTEN \. _~7+.

4

-~/ Murtalbahn
" wichtige Bahnhéfe der MTB

Landergrenze

Abbildung 23: Verlauf der Murtalbahn mit den wichtigsten Bahnhofen. Quelle:
Kartengrundlage: Google Earth, eigene Darstellung

Die historische Bedeutung der Bahn ist nicht von der Hand zu weisen. Bereits
Kaiser Franz- Joseph nutzte die Murtalbahn zur Anreise nach Murau. Auch heute
noch ist die Bahnstrecke bei Eisenbahnliebhabern, Nostalgikern und Touristen
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ein beliebtes Ziel (vgl. Steiermarkische Landesbahnen o. J. b). Zu diesem Zweck
werden auch diverse Angebote von Seiten der steirischen Landesbahnen
(Betreiber der Linie) ermdglicht. Vor allem in Verbindung mit dem Radweg (R2
Mur- Radweg) und der Mdglichkeit der Fahrradmitnahme, ist die Murtalbahn fir

den Tourismus besonders interessant.

Abbildung 24: Bahnhéfe und Haltestellen der Murtalbahn, rot = Stationen in Salzburg, grin =
Stationen in der Steiermark, unterstrichen= Bahnhof. Quelle: Fahrplanauskunft der
steierméarkischen Landesbahnen (2015), eigene Darstellung.

Abseits der Fahrten im Tourismusbereich bildet die Bahn auch eine wichtige
Verbindungsmaglichkeit fir Schiler, die vor allem nach Murau pendeln. Neben
dem Personenverkehr, der jahrlich etwa 600.000 Fahrgaste beférdert, ist auch
der Giuterverkehr nicht auf3er Acht zu lassen. Den Trieblokomotiven der
Murtalbahn stehen diverse Guterwaggons zur Verfigung und so werden
hauptséchlich landwirtschaftliche Produkte, Holz und Brennstoffe befordert. Der
1984 in Unzmarkt- Frauenburg in Betrieb genommene 30t Portalkran ist eine
wichtige Errungenschaft im Bereich des Giterumschlages (vgl. Haftel o. J.).

In Summe gibt es entlang der Strecke acht Bahnhofe (Unzmarkt- Frauenburg,
Niederwodlz, Frojach- Katschtal, Murau- Stolzalpe, St. Lorenzen ob Murau, Stadl
an der Mur, Ramingstein- Thomatal und Tamsweg) und 30 weitere Haltestellen
und Stopps (vgl. Steirischer Verkehrsverbund o. J.).

In Zukunft wird sich die Murtalbahn aber auch einigen Herausforderungen und
Aufgaben stellen mussen. Zum einen betreffen diese die Konkurrenzfahigkeit
zum motorisierten Individualverkehr in der Region. Zum anderen gibt es einige
streckenspezifische und technische Handicaps. Letztere betreffen unter anderem
den Umsteigezwang in Unzmarkt (Richtung Judenburg) fir Personen und
natirlich auch den Umschlagzwang fur Guter (vgl. Gasser et al. 2014: 6). Des
Weiteren zahlt die Bahn mit ihrer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auch nicht

zu den schnellsten Verkehrstragern.
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Abbildung 25: Einbettung der Murtalbahn in das S-Bahnnetz der Steiermark. Quelle:
Steierméarkische Landesbahnen

Das soziale Gefiige der Region lasst sich in drei groRe Themenbereiche gliedern.
Einrichtungen in den Bereichen Bildung, Gesundheit und Freizeit pragen hier das
Gesamtbild.

Bezlglich der sozialen Infrastruktur der Region lassen sich ganz klar zwei groRe
Zentren erkennen. Diese sind, wenig Uberraschend, Murau und Tamsweg. Hier
befinden sich die meisten sozialen Einrichtungen in allen drei Bereichen. Sie sind
Hotspot fir diverse kulturelle, sportliche, gesellschaftliche und gastronomische
Veranstaltungen. Wahrend sich hier eine gewisse Kultur-, Bar- und
Restaurantszene entwickelt hat, sind in den anderen Gemeinden die
traditionelleren Wirts- und Gasthauser Ort des Treffens, des Austausches und
des Diskurses. Kleinere Bars und Cafés gibt es allerdings in jeder Gemeinde.

Die groRBe Anzahl der Vereine und deren Diversitat lassen auch auf die

Wichtigkeit und die Notwendigkeit eben dieser schliel3en.

Seite 55



Beschreibung der Region und Bestandsdarstellung

Unzmarkt-
Frauenburg
Scheifling
Niederwdlz
Teufenbach-
St. Georgen a.
Kreischberg
Stadl a. d. Mur/
Predlitz

Kindergarten/

1 1 1 2 4 1 2
Hort
Volksschule 1 1 1 2 2 1 1
Hauptschule/
1 1 1 1
NMS
Oberstufe 4 7
Sonstiges * 1 1 1
Arzt
. 1 1 1 1 7 1 1 18
(allgemein)
Zahnarzt und
.*q_-; . 1 4 1 10
= Spezialisten
g Augenarzt 1 1
[72] .
o5} Gesundheit
o Sonstiges * L & e e &
Krankenhaus 1 1
Seniorenpflege 1 1 1 1 1
Freiwillige
2 1 1 2 1 1 3 1
Feuerwehr
FuRball 1 1 2 2 1 1 2
andere
. 5 4 1 1 13 1 2 11
Sportvereine
5 Chor-/
o . 3 1 1 3 4 1 1 4
) Gesangsverein
7))
.g Musik/ Theater 1 1 1 2 4 2 2 9
o Traditions-
> . 5 3 3 4 8 2 5 10
vereine
Tourismus-/
o ) 1 1 3 1
Freizeitvereine
sonstige
A 1 18 3 3 24
Vereine

Tabelle 5: Anzahl der sozialen Einrichtungen im jeweiligen Bereich. Eigene Erhebung und
Darstellung

! Biicherei

% spezialisierte Arzte wie etwa Urologen, Orthopaden, HNO, Arzte fiir Rehabilitation,
Sportmediziner, Frauenéarzte, sonstige Heilkunde (Akkupunktur), etc.

8 Krampus-, Perchtenverein, Kameradschaftsbund, Elternverein, Landjugend, Trachtenvereine,
Frauenvereine, Pensionistenvereine etc.

4 Autoverein, Motorradclub, Berg- und Naturwacht, Schitzengarden, Jagd- und Fischereivereine,

Alpenvereine etc.
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Bildung:

Wahrend es in Unzmarkt- Frauenburg lediglich einen Kindergarten und eine
Volksschule gibt, stellen in Scheifling ein Kindergarten, ein heilpadagogischer
Kindergarten, eine Volksschule, eine Hauptschule mit Musikschule sowie eine
Offentliche Bucherei das bildungsbezogene Angebot dar (vgl. Gemeinde
Unzmarkt-Frauenburg o. J.).

In Niederwoblz gibt es einen Kindergarten bzw. eine Volksschule. Diese sind im
gleichen Gebaude untergebracht, welches auch als Veranstaltungs- und
Ausstellungsortlichkeit genutzt wird (vgl. Gemeinde Niederwoélz o. J.).

So wie mit den Kindergarten, verhalt es sich in Teufenbach-Katsch auch mit den
beiden Volksschulen, wobei eine direkt in Teufenbach, und eine im Zentrum von
Frojach-Katsch liegt (vgl. Gemeinde Teufenbach-Katsch, o. J.).

In der Bezirkshauptstadt Murau ist das Angebot an Bildung, Ausbildung und auch
Fortbildung ungleich hoher als in den Ubrigen Gemeinden. Zusammen mit
Tamsweg stellen die beiden regionalen Zentren das Riickgrat in Sachen Bildung
dar. So findet man in Murau nicht nur zwei Volksschulen (Murau, LaRnitz),
sondern auch eine neue Mittelschule (mit Skimittelschule), eine Musikschule,
eine PTS (polytechnische Schule), ein BORG
(Bundesoberstufenrealgymnasium), eine  hohere  Bundeslehranstalt  fir
wirtschaftliche Berufe und eine Schule fir allgemeine Gesundheits- und
Krankenpflege. Ebenfalls vorahnden ist eine Stadtbiicherei (vgl. Stadtgemeinde
Murau o. J. b).

St. Georgen am Kreischberg profitiert von der N&ahe zum reichen
Bildungsangebot in Muaru und so finden sich in der kleinen Gemeinde lediglich
ein Kindergarten und eine Volksschule (vgl. St. Georgen am Kreischberg o. J.)
Stadl an der Mur/ Predlitz ist, so wie auch Murau, Standort einer Neuen
Mittelschule und einer Musikschule.

Wie bereits erwéhnt, stellt auch die Stadt Tamsweg einen wichtigen
Schulstandort dar. Neben den beiden Kindergarten, gibt es auch eine
Volksschule in Tamsweg direkt (zwei weitere in der Umgebung Sauerfeld und
Seetal) und eine neue Mittelschule fur Sport und Technik. Das Angebot an
hoherbildenden  Schulen wird durch ein  Bundesgymnasium, eine
Bundeshandelsakademie (mit Golfleistungszentrum), einer Bundeshandelsschule
fur Informationstechnik, einer Landwirtschaftsschule, einer Berufsschule und
einer polytechnischen Ausbildungsstatte abgerundet (vgl. Gemeinde Tamsweg o.

J.). Besonders auffallend sind die verschiedenen Schultypen in Tamsweg und
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Murau. Geht es um die reine Anzahl der Bildungseinrichtungen, so gibt es keine
allzu grof3en Unterschiede. Die Schwerpunkte der einzelnen Schulen und
Ausbildungsstatten sind allerdings sehr differenziert und unterschiedlich. Durch
diesen Umstand kommt es dazu, das taglich 1.500 Schiler zwischen Murau und
Tamsweg hin- und her pendeln (vgl. Wallner B. 2015).

Gesundheit:

Die Ausstattung der Region im Gesundheitsbereich ist beachtlich. In jeder
Gemeinde ist zumindest einen Arzt fir Allgemeinmedizin vorhanden.
Spezialisiere Arzte finden sich vor allem in Murau und Tamsweg, wo sich auch
die beiden Krankenhauser der Region befinden. Das medizinische Angebot wird
auch durch andere Einrichtungen wie etwa dem Gesundheitspark in Murau
bereichert.

Seniorenwohnheime befinden sich in Unzmarkt- Frauenburg, Teufenbach-
Katsch, Murau, Stadl an der Mur/ Predlitz und Tamsweg, wobei auch ein
Netzwerk aus mobilen Diensten (Essen auf Radern, mobile Pflege etc.) besteht.

Vereinsleben:

Die Region weist von Unzmarkt- Frauenburg, bis Tamsweg ein starkes
Vereinswesen auf. In jeder Gemeinde sind verschiedenste Vereine, Gruppen und
Verbande aktiv. Neben jenen Vereinen, die in so gut wie jeder Gemeinde der
Region vorkommen (Sportvereine aller Art, freiwillige Feuerwehr, Chor- und
Musikereine, Berg- und Naturwacht, Kameradschaftsbund, Landjugend etc.) gibt
es auch eher exotischere Vereine wie beispielsweise die Auto-, Motorrad- und
Oldtimerclubs in Scheifling und St. Georgen am Kreischberg. Das Vereinsleben
der einzelnen Gemeinden 6ffnet sich auch alljahrlich in verschiedenen Festen,
Kirchtagen und Marken der Offentlichkeit und so sind die Veranstaltungen der

Vereine und Clubs stets ein fester Bestandteil der Region.
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Abbildung 26: Verortung der verschiedenen sozialen Einrichtungen. Quelle:

Kartengrundlage: Google Earth, eigene Darstellung

Seite 59




Beschreibung der Region und Bestandsdarstellung

Zu den touristischen Hotspots auf der steirischen Seite zahlen ohne Frage Murau
und St. Georgen am Kreischberg. Auf Grund des Skigebiets (Kreischberg) und
die N&he zum Skigebiet Frauenalpe, ist der Wintertourismus jedoch um ein
Vielfaches ausgepragter. Dies wird auch durch die Ankunftsstatistiken belegt.
Betrachtet man die Ankunfte von Touristen fir die beiden Gemeinden ab dem
Jahr 1996 so wird ersichtlich, dass diese in jedem Jahr (bis inkl. 2014) hoher
liegen als jene im Sommerhalbjahr. Selbiges gilt auch fur die Nachtigungszahlen
in diesem Zeitraum. Bei den Néachtigungen pro Ankunft kann man ebenfalls einen
Unterschied zwischen Winter- und Sommertourismus feststellen. So verbringen
die Touristen im Winter durchschnittlich 4,23 und im Sommer 3,88 Nachte in den

beiden Gemeinden (vgl. Amt der Steiermérkischen Landesregierung o. J.).

40.000 -
70.000 /\_\_/\"—/—_\_\
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1996 2000 2004 2008 2012

e \\/inter e Sommer

Abbildung 27: Ankiinfte im Winter- und Sommerhalbjahr von 1996 bis 2014. Quelle: Amt der
Steiermérkischen Landesregierung, Eigene Berechnung und Darstellung
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Abbildung 28: Nachtigungen im Winter- und Sommerhalbjahr von 1996 bis 2014. Quelle: Amt
der Steiermarkischen Landesregierung, Eigene Darstellung und Berechnung
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Neben dem grofRen Angebot an Winteraktivitdten, bietet die Region auch im
Sommer einem breiten Publikum diverse Aktivitdten. An dieser Stelle ist vor allem
der Murradweg besonders erwahnenswert. Die Moglichkeit der Fahrradmitnahme
mit der Bahn nach Tamsweg und den Riickweg Uber den Radweg zu bestreiten,
lockt viele Gaste nach Murau. Diese Form des Sommertourismus wird in den

letzten Jahren immer starker in Anspruch genommen.

_—"R46
RS /Murzzuschlag
Murradweg R2 _— sl
342,5 km 1078 Hohenmeter \ﬂ\k RS, g St.Kathrein
R15 o
¢ Bruck an der Mur
- R8

Sticklerhutte
Ursprung der Mur  Mauterndorf, Teufembach Judehburg
Tamsweg Murau cheifling
St.Mich: \
Muhr e Stadl/Mur St.Lambragnt

Katschbegg Thomatal
k,_/u'emi

Turracherhohe Flattnitz

Ebene Reichenau

Eibiswald

Leutschach

R8 Feistritztalradweg R46 Semmeringradweg RS5 Mirztalradweg R15 Rastlandradweg R25 Weinlandradweg
Quelle: www.fahr-radwege.com

Abbildung 29: Einbettung des Murradweges in das steirische Radwegenetz. Quelle:
http://www.fahr-radwege.com/2PlanMurradwegPlangross.html, eigene Darstellung

Seite 61



L }\
Starken, Schwachen, Chancen und Risiken der Region _~ ﬂv\;\j L

8. Starken, Schwéachen, Chancen und Risiken der Region

Starken:

Zu den groRten (wirtschaftlichen) Starken der Region kann zweifelsfrei der
Tourismus gezahlt werden. Hierbei steht an erster Stelle der Wintertourismus.
Dies lasst sich auch mit den Nachtigungszahlen klar belegen. Diesen Umstand
verdankt die Region vor allem den Skigebieten am Kreischberg und der Turrach,
welche einen Vergleich in Punkto Ausstattung auch mit gro3eren
Skidestinationen wie etwa Schladming nicht scheuen mussen.

Der Sommertourismus ist in Bezug auf die Nachtigungszahlen zwar nicht so stark
ausgepragt, allerdings kann auch hier ein Anstieg seit dem Jahr 2000 verzeichnet
werden. In dieser Sparte wird vor allem auf die ,intakte“ und ,urspringliche®
Natur gesetzt (vgl. Kalcher 2015). Dabei sind die Berge, Almen und Hutten rund

um Murau besonders erwahnenswert.

Vor allem fur die Tourismussparte ist auch die Murtalbahn eine grol3e
Bereicherung. Im Sommer dient die Bahn hauptsachlich dem Transport von
Radfahrern. Eine beliebte Art den Radtag zu starten ist sich mit der Bahn nach
Tamsweg bringen zu lassen und auf dem Riickweg den Murradweg nach Murau,
oder auch weiter zu
radeln.

In den Wintermonaten

bringt die Murtalbahn /”(//‘ fd/ bdﬁﬂ
B

Touristen hauptsachlich

Hsm 182

ins Skigebiet nach St.
Georgen am Kreisch-

berg. Die Entfernung

zwischen  Bahnhof und Abbildung 30: Radwaggon der Murtalbahn. Quelle: eigene
Talstation der Gondel ist Aufnahme 2015

dabei mit 420m &uRerst gering, was dem Skigebiet kiinftig von Vorteil sein
kbnnte.

Eine weitere, vor allem wirtschaftliche Starke, ist der Baustoff Holz, bzw.
Produkte daraus. Die Holzwirtschaft ist ein maf3gebendes Aushangeschild der
Region. Dies zeigt sich auch in der als ,Holzwelt Murau® geflihrten LEADER-

Region. Besonders erwahnenswert hierbei ist, dass die Idee der Holzregion
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bereits seit Jahrzehnten tief in der Bevolkerung verankert ist und dadurch einen
grol3en Beitrag zur regionalen ldentitat leistet. Durch das Thema Holz wird die
Region auch nach auflen gut vermarktet und genief3t diesbeziglich einen
besonders guten Ruf.

Schwaéchen:

Als eines der gréf3ten Probleme der Region kann der Riickgang der Bevélkerung
angesehen werden. Vor allem die besser ausgebildete Jugend verlasst die
Region, was wiederum zu einer Uberalterung der bleibenden Bevolkerung und
den damit  verbunden infrastrukturellen Herausforderungen fahrt
(Betreuungseinrichtungen, mobile Dienste, Arzte etc.).

Des Weiteren stellt die periphere Lage der Region (steirischer Teil) einen
Nachteil im Bereich der Betriebsansiedelung dar. Es gibt zwar mehrere
Gewerbebetriebe, die Anzahl an grél3eren Betrieben ist jedoch eher gering (vgl.
Kernitzkyi 2015: 1). Die Anschlisse an ein hoherrangiges Verkehrsnetz fehlen,
bzw. werden nach Fertigstellung der S36 nur den Osten der Region betreffen.
Fur die Erreichbarkeit der restlichen Region werden dadurch eher weniger
Auswirkungen erwarten (vgl. Wallner B. 2015).

Neben jenen Problemen, welche quantitativ gut beschrieben werden kdnnen
(Abwanderung, Wirtschaftsleistung etc.),
gibt es allerdings auch Schwierigkeiten
in anderen, nicht so einfach messbaren
Bereichen.

Das innerregionale Vorhandensein von
gemeindetbergreifenden Kooperationen
und Handlungen ist nur  wenig
ausgepragt und findet hauptsachlich
Uber kleinere Projekte statt. Es fehlt hier
der Blick auf das ,groRe Ganze“. Vor

allem in den Bereichen Tourismus,

Wirtschaft  aber auch in der

Siedlungsentwicklung gibt es keine gemeinsame Vorgehensweise oder
gemeinsame Ideen. Hier handeln viele Akteure fur sich alleine (vgl. Reif 2015).
Obwohl die Region Uber ein grof3es touristisches Angebot verfigt und dies auch
auf vielen, verschiedenen Internetseiten beworben wird, fehlt eine klar

strukturierte, gemeinsam aufgebaute Plattform, die die Region reprasentiert.

Seite 63



Starken, Schwachen, Chancen und Risiken der Region

Chancen:

Im Bereich der verkehrlichen Infrastruktur kénnte sich in der Region einiges
verbessern. Vor allem in Bezug auf die Murtalbahn gibt es Chancen, um diese zu
attraktiveren und einem groRReren Personenkreis zugénglich zu machen. Eine
Modernisierung bzw. Umspurung (auf Normalspur) der Bahnstrecke wirde der
Region eine erheblich bessere Erreichbarkeit verschaffen und sie besser an das
restliche Osterreichische Schienennetz anschlieBen. Des Weiteren konnte die
Bahnlinie nach erfolgtem Umbau zwischen Murau und Judenburg mit dem MIV
konkurrenzfahig sein  (vgl. Wallner B. 2015). In der steirischen
Wirtschaftskammer ist man sich ebenfalls dahingehend einig, dass ein Ausbau
der Murtalbahn eine einzigartige Chance fur die Region darstellt (vgl. Gasser et
al. 2014: 8). Der grof3e Vorteil wird dabei in der Méglichkeit gesehen, dass man
kunftig mit nur einmal Umsteigen von Murau nach Wien oder nach Graz kommen
konnte.

Im Bereich der Kooperation stehen der Region noch einige Turen offen. Im
Moment gibt es Gemeinde- oder Vereinskooperationen nur vereinzelt und
zaghaft. Hier konnte vor allem ein gemeinsam entwickeltes Konzept Abhilfe
schaffen (vgl. Reif 2015).

Risiken:

Die Ausbauplane im Bereich der Bahn sind, unbestritten, von gro3em Vorteil flr
die Region. Sollte ein Umbau allerdings an Fragen der Finanzierung oder
ahnlichem scheitern, besteht das Risiko das die Region weiterhin peripher und
abgelegen bleibt. Somit kann gesagt werden, dass, bei Nichtumsetzung der
Ausbaupléne, eine hervorragende, vielleicht sogar einmalige Chance fur eine
positive Entwicklung vertan wird.

Durch die groRe Bedeutung des Tourismus und den damit verbunden
wirtschaftlichen Faktoren (Arbeitsplatze, Wertschépfung, Infrastruktur etc.),
besteht naturgeman auch ein Risiko durch teilweisen Ausfall (zum Beispiel durch
klimatische Veranderungen) oder durch eine zu schnelle Veranderungen in der
Form des Tourismus selbst. Durch die zu starke Konzentration der Region auf
einen Wirtschaftssektor konnten Veranderungen vielleicht nicht schnell genug

kompensiert oder ausgeglichen werden.
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Ein weiteres Risiko liegt in der geringen Anzahl an gro3eren Betrieben. Es hatte
fur die Region weitreichende Folgen, wenn einer dieser Betriebe abwandern oder

zusperren wirde (vgl. Reif 2015).

Die folgende Seite zeigt eine Karte des Betrachtungsraums, in der die
Erkenntnisse aus der SWOT-Analyse dargestellt und, soweit mdglich, auch
verortet werden. Zentrale Probleme und Herausforderungen der Region werden
dabei in weil3en, Moglichkeiten und Chancen in schwarzen Kreisen dargestellt.
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Abbildung 31: Verortung der in der SWOT- Analyse herausgefilterten Ergebnisse. Quelle:

eigene Darstellung

Kartengrundlage: Google Earth
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9. Fazit und Schlussfolgerungen aus Teil C

Schlussfolgernd kann man. zusammenfassen, dass es im Beobachtungsraum
vielgeschichtete, unterschiedliche und teilweise gro3e Probleme und
Herausforderungen gibt.

Diese zeigen sich nicht nur anhand der rasant sinkenden Bevélkerungszahlen
und der gleichzeitigen Uberalterung der verbleibenden Bevélkerung, sondern
auch in der eher stagnierenden wirtschaftlichen Situation. In diesem Bereich
fehlen vielfach die grof3en Betriebe (vgl. Reif 2015). Allem voran fehlen allerdings

gemeinsame Konzepte und die Impulse fir die Zukunft.

Als grofite, gegenwartige Hoffnungstrager kdonnen in jedem Fall die Ausbaupléne
fur die S36 bzw. S37 und die Murtalbahn gesehen werden. Die Bahn ist nicht nur
ein wichtiger Bestandteil der regionalen Identitat, sondern auch ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor. Schon jetzt gibt es ein umfangreiches Angebot an touristischer
Nutzung fir die Bahn. Dieses kann und soll, Umspurung vorausgesetzt,
ausgebaut und verbessert werden. So wirden sich fiir die Region neue
Mdglichkeiten der ErschlieBung erdffnen und sie kinftig leichter zugéanglich und
damit auch attraktiver fur Unternehmen machen. Zu berucksichtigen ist dabei
jedoch, dass beide Vorhaben zu groRten Teilen aufl3erregional beeinflusst sind

und somit ein gewisses Risiko der Nichtumsetzung besteht.

Auf jeden Fall kann auch festgestellt werden, das Tamsweg flr den
Betrachtungsraum nur in ganz bestimmten, wenigen Punkten wie etwa Bildung
oder Gesundheit eine Rolle spielt. Spricht man jedoch Uber wirtschaftliche,
touristische oder andere infrastrukturelle Projekte bzw. Vorhaben, stellt sich eine
klare Orientierung der Region in Richtung Osten ein.

An dieser Stelle wird auch die Frage schlagend, was aus den weiteren
Gemeinden bis Tamsweg wird, wenn die Murtalbahn ,nur‘ bis St. Georgen am

Kreischberg ausgebaut wird.

Seite 67



D) Trends und kunftige
Entwicklungschancen



Aussicht

10. Aussicht

Besonders wichtig wird es in Zukunft sein, eine gemeinsame Basis bestehend
aus Politik und Bevolkerung zu bilden, um Probleme und Herausforderungen
adaquat meistern zu koénnen. FUr das Westliche obere Murtal ergeben sich
dadurch bereits am Anfang eines jeden Prozesses der Entwicklung
Schwierigkeiten. Durch die Strukturiertheit der Region, das Fehlen von
gemeinsamen (umfassenden) Konzepten oder Leitbildern, ist es schwierig,
zukunftsfahige Entwicklungen voranzutreiben. Es gibt zwar einzelne Projekte in
der Region, die von einem Teil der Gemeinden unterstiitzt werden, bzw. bei
denen auch auf Initiative der Gemeinden selbst projektbezogene Kooperationen
stattfinden. Fur ein  zukunftsorientiertes, die Region tragendes
Entwicklungskonzept, ist diese Form des Zusammenarbeitens, jene auf reiner
Projektebene, allerdings zu wenig.

Es gibt verschiedene Mdoglichkeiten das Bild und das Auftreten der Region zu
starken und zu fordern. Besonders wichtig wird es aber sein, sich kunftig als
starke, selbstbewusste Region zu positionieren. Demnach muss die Region auch
Stellung beziehen und sich zu einer Entwicklungsrichtung bekennen. Dabei stellt

sich die Frage, welche Richtung das sein kann.

Im folgenden Kapitel mdchte ich anhand verschiedener Projekte zeigen, wie die
gegenwartige Situation der Region in bestimmten Bereichen beeinflusst werden
kénnte. Dabei ist die Auslegung der jeweiligen MalBhahme von besonderer
Bedeutung. Es stellt sich die Frage nach der Richtung, in die die Region in einem

bestimmten Bereich, zum Beispiel wirtschaftlich oder touristisch, gehen will.

In weiterer Folge wird es nétig sein, die bereits bekannten Problemstellungen und
Herausforderungen oder aber auch Entwicklungschancen zu kategorisieren und
ihnen quasi eine Platzierung bzw. Rangordnung zu geben. Dadurch kann
festgestellt werden, welche Probleme durch welche Akteure, zu welchem
Zeitpunkt, vor allem aber auch wie sie gelost werden konnen. Da die
Problematiken meist jedoch komplexe, ineinandergreifende und miteinander
verstrickte Sachverhalte darstellen, wird ein Bewertungssystem mit bspw.
Schulnoten kaum ausreichend sein um zufriedenstellende Ergebnisse zu liefern.
Man kann die Problemstellungen zum Beispiel nach der Dringlichkeit ihres

Losungsbedarfs bzw. ihrer Akteurszusammensetzung grob kategorisieren. Dies

Seite 69



N\
'
Aussicht /\/\/A\;\})Q

wirde den  akuten Handlungsbedarf  in bestimmten Bereichen
herauskristallisieren und kann somit als Entscheidungsgrundlage dienen. Die
folgende Abbildung zeigt, wie so eine Kategorisierung bzw. Einteilung nach

Dringlichkeit und Akteurszusammensetzung aussehen konnte.

Regionsebene

»

Gemeindeebene

Dringlichkeit gering Dringlichkeit hoch

Abbildung 32: Schematische Darstellung zur Kategorisierung bzw. Einteilung
von Handlungsfeldern nach Dringlichkeit und Akteurszusammensetzung.
Quelle: eigene Darstellung
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11. Projekte

Der Frage nach geeigneten Projekten zur Problembehebung gehen immer die
Fragen, was man gerne wie beeinflussen bzw. abandern mochte und was
Uberhaupt beeinflusst werden kann, voraus. Ob etwas kurz-, mittel- oder
langfristig beeinflussbar ist oder nicht ist oftmals schwierig festzustellen. Auch die
Flexibilitat und Anpassungsfahigkeit an geanderte Rahmenbedingungen durfen
bei den geeigneten Malinahmen nicht zu kurz kommen. Letzteres trifft vor allem
fur die Tourismusbranche zu.

In folgenden Kapiteln werden Projekte in den Bereichen der
Infrastrukturerweiterung bzw. des -ausbaus und Mdglichkeiten im Bereich der
Kooperation und der Effizienzsteigerung von vorhandenen Strukturen
beschrieben und versucht, ihre Auswirkungen auf die kinftige Situation
festzustellen.

Dabei ist eine Differenzierung hinsichtlich zweier Gesichtspunkte enorm wichtig:
Zum einen gibt es Uberlegungen zu Projekten, die in der Region wirksam sind,
aber quasi aulRerregional getroffen bzw. entschieden werden und somit auch nur
bedingt durch die Region selbst beeinflussbar sind. Der zweite Punkt stellt das
genaue Gegenteil dar. Hier handelt es sich vor allem um jene Projekte und
Vorhaben, die in der Region von regionalen Akteuren aufgegriffen und entwickelt

werden kénnen.

Projekte zur Forderung der Region

Effizienzsteigerung von vorhandenen
Strukturen

Infrastrukturprojekte

Abbildung 33: Differenzierung der Férderungsmaglichkeiten. Quelle: eigene Darstellung
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11.1. Infrastrukturprojekte

Bei den infrastrukturellen MalRnahmen gibt es vor allem zwei Vorhaben, die
kunftig groRe Auswirkung auf die Region haben werden. Auf der einen Seite ist
das die geplante Umspurung und die Elektrifizierung der Murtalbahn, auf der
anderen Seite ist das der Ausbau der B317 zur S36 bzw. S37. Beide Vorhaben
werden nach ihrer Fertigstellung die Erreichbarkeit der Region enorm
verbessern. Momentan muss aber bei beiden Projekten mit Verzdégerungen
gerechnet werden. So ist fur den Ausbau der B317, zwischen den Gemeinden
Unzmarkt-Frauenburg und Scheifling, eine Verlegung der Mur notwendig. Fir die
Modernisierung und Entwicklung der Murtalbahn mussen noch Grundsatzfragen
der Politik (z.B.: Finanzierung) beantwortet werden. Dadurch wird zugleich ein
grol3er Nachteil dieser Vorhaben sichtbar. Zum einen sind sie zwar von enormer
Bedeutung fir die Region selbst, zum anderen liegen Entscheidungshoheiten
nicht in der Region. Dies fuihrt unweigerlich dazu, dass damit gerechnet werden
muss, dass eben diese Abhangigkeiten zu Verzdogerungen fiihren. Nichts desto
trotz bleiben beide Projekte von grol3er Bedeutung fir die Region und bringen
vielerorts Potentiale und Entwicklungschancen mit sich.

Projekte zur Férderung der Region

Infrastrukturprojekte

Seite 72



Projekte

Mit der Murtalbahn bietet sich der Region eine ausgezeichnete
Entwicklungschance. Ob der Umbau der Bahn von Schmalspur- auf
Normalspurbetrieb umgestellt wird oder nicht steht momentan zwar noch nicht
fest, allerdings kann davon ausgegangen werden, dass die Bahn ihren
besonderen Stellenwert fiir die Region auch kinftig beibehalten wird. Die Region
hofft allerdings auf eine Umsetzung des Projektes bis 2023, zur geplanten
Fertigstellung des Koralmtunnels. Dies ergibt sich vor allem aus der Befurchtung,
dass nach der Fertigstellung des Koralmtunnels, der Teil der Baltisch-
Adriatischen Achse ist, Zige nur mehr Uber Bruck an der Mur und im weiteren
Verlauf Graz nach Klagenfurt fahren werden. Man wirde auf diese Art eine
wichtige Verbindung verlieren (vgl. Wallner B. 2015).

Aufgrund des in der Region vorherrschenden demographischen Wandels
(Uberalterung) kann, ab einem gewissen Grad, auch von einer zunehmenden
Immobilitat der Bevolkerung ausgegangen werden. Vor allem fir die &ltere
Bevolkerung ist die Bahn als Rickgrat des offentlichen Personenverkehrs
besonders wichtig. In diesem Zusammenhang spielen auch die Knotenpunkte mit
den aus den Seitentdlern kommenden Linienbussen eine besonders wichtige
Rolle.

Kinftig wird die Murtalbahn aber auch vermehrt Auswirkung auf die
Siedlungsentwicklung der einzelnen Gemeinden haben. Vor allem im Sinne einer
nachhaltigen Siedlungsentwicklung und einer flachen- bzw.
ressourcensparenden Entwicklung der Siedlungsbereiche muss die Eisenbahn
miteinbezogen werden (vgl. Wallner B. 2015). Diesbeziiglich wirde die
Umspurung der Bahn ideale Rahmenbedingungen schaffen, um die Lage von
Bahnhdfen und Haltestellen zu optimieren. Es muss zwar keine neue Trasse
gefunden werden, aber aufgrund der angestrebten, héheren
Fahrgeschwindigkeiten wird es zu streckenweisen Begradigungen der Gleise
kommen. Im Zuge dieser Bauarbeiten misste man sich natirlich auch die
Positionen der momentanen Haltestellen und Bahnhéfe genauer ansehen und
unter Umstanden neue Standorte wahlen, um deren Einzugsbereich zu
vergrofRern (vgl. Wallner B. 2015).

Durch die hohere Fahrgeschwindigkeit der Bahn ist es moglich, in Bezug auf die
Reisezeit von Murau nach Bruck an der Mur mit dem MIV mitzuhalten bzw.

konnen sogar kirzere Fahrzeiten erreicht werden (vgl. Wittmann 2015).
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Tamswe Murau Unzmarkt Judenbur Bruck an
g 9 der Mur
Bahn
55 35 13 44 Fahrzeiten
2 10 1 Umsteigezeiten
R__ 8 ___3__9___-9
35 28 20 40 Fahrzeiten
PKW
Tamswe Murau Unzmarkt Judenbur Bruck an
9 9 der Mur
Bahn
55 34 44 Fahrzeiten
3 1 Umsteigezeiten
e __ 8 ___3-__9___-9
35 48 40 Fahrzeiten
PKW

Abbildung 34: Vergleich der derzeitigen Fahrzeiten von Bahn und PKW. Quelle:
Steiermérkische Landesbahnen 2015, eigene Darstellung.

Die beiden oberen Abbildungen zeigen zuerst die jetzige Situation betreffend der

Fahrzeiten (Vergleich zwischen Bahn und PKW) und die jeweiligen Fahrzeiten

nach einer Umspurung bzw. Elektrifizierung der Murtalbahn zwischen Unzmarkt-

Frauenburg und Murau.

Alleine an Umsteigezeiten in Unzmarkt-Frauenburg wiirde man bereits neun

Minuten Zeit einsparen. In Summe wurde sich die Fahrzeit zwischen Murau und

Judenburg von 58 auf 35 Minuten verringern. Dadurch wird die Bahn fiir Pendler

schon interessanter.
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Bahn 55 103
PKW 35 88
Bahn 55 79
PKW 35 88

Tabelle 6: Vergleich der Fahrzeiten von Bahn und PKW. Quelle:
Steiermérkische Landesbahnen 2015, eigene Darstellung.

Im Hinblick auf eine zukunftsfahige wund vor allem nachhaltige
Siedlungsentwicklung spielt der OV eine tragende Rolle. Dies zeigt sich vor allem
in jenen Regionen, wo versucht wird vor allem an Knotenpunkten des OVs,
diverse offentliche Infrastrukturen zu etablieren. In Wohngegenden macht es
natlrlich auch Sinn die Bebauungsdichte im Umkreis von Haltestellen und
Bahnhdofen zu erhéhen, um eine Effizienzsteigerung bzw. hdhere Auslastung des
offentlichen Verkehrstragers zu férdern (vgl. Reif 2015).

Im Betrachtungsraum wirde sich durch die Murtalbahn eine ideale Verbindung
ergeben. Sie schneidet alle Siedlungsgebiete und kdnnte kiinftig das Rickgrat
des OV der Region bilden.

Bei Bahnlinien sollte aber auch berlcksichtigt werden, dass nicht nur die
Dienstleistung selbst, sowohl im Guter- als auch im Personenverkehr, sondern
auch die Linienfihrung der Strecke einen Wert besitzt. Eisenbahnen bendtigen
bestimmte Streckenfiihrungen, um Uberhaupt mdglich zu sein. Werden sie
stillgelegt, kann es passieren, dass eben diese Streckenfihrungen und Trassen
nicht freigehalten werden. In weiterer Folge besteht die Gefahr, dass diese

Infrastrukturen nicht mehr in Betrieb gehen kénnen.
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Chancen im Tourismusbereich

Das Skigebiet Kreischberg befindet sich etwa 7km westlich von Murau. Nach
Stadl/ Predlitz sind es 10 und nach Tamsweg 31km. Vom Bahnhof in Unzmarkt-
Frauenburg ist das Skigebiet 39km weit entfernt. Das Areal des Skigebietes
erstreckt sich von 850m bis 2.118m Seehdhe und stellt dabei 40km Skipisten zur
Verfugung. Funf Schlepplifte, zwei Gondeln und vier Sessellifte stehen dabei zur
Verfugung (vgl. Kreischberg 0.J.).

Aus Sicht der Tourismusbranche, ist die Umspurung der Bahn bis St. Georgen
am Kreischberg von besonderer Bedeutung. Aufgrund der Lage der Haltestelle in
der Gemeinde und der Positionierung der Talstation der Gondelbahn des
Skigebietes, kann quasi direkt vom Zug auf die Piste umgestiegen werden. Durch
den Wegfall des Umsteigezwangs in Unzmarkt-Frauenburg wird auRerdem das
Einzugsgebiet des Skigebiets erweitert (vgl. Kalcher 2015). In mehreren
Skigebieten, wie zum Beispiel in St. Anton am Arlberg, ist dieses Konzept bereits
umgesetzt.

Im sid- bzw. osttirolerischen Pustertal setzt man bereits seit 2014 auf die direkte

Verbindung von Eisenbahn und Liftanlagen. Die beiden Skigebiete Kronplatz und

Sextner Dolomiten sind damit direkt miteinander verbunden.

- A TS i A2
Abbildung 35: Der Ski-Pustertal-Express bringt die Skifahrer direkt auf die Piste. Quelle:
www.kronplatz.com
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Abbildung 36: Bahnhof der Murtalbahn am Kreischberg. Quelle: eigene Aufnahme (2015)

S

P AN

: St Géorgefn am

Kreischberg

N\urau

235m 470 m
—

. Talstation und Parkplatz

s o o » Gondel

- Ferienparkwohnungen

Murtalbahn

Bahnhof

Abbildung 37: Ubersicht und Distanzen vom Bahnhof zur Talstation in St. Georgen am
Kreischberg. Quelle: Kartengrundlage: Google Earth (05.02.2016), eigene Darstellung
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An dieser Stelle mége man jedoch auch auf jeden Fall die Frage stellen, was mit
jenen Gemeinden passiert, die zwischen St. Georgen am Kreischberg und
Tamsweg liegen und somit nicht von der Modernisierung der Bahn profitieren
werden. Eventuelle Auswirkungen auf eben jene Gemeinden und Orte gilt es
abzuschatzen und abzuwagen. Fur Tamsweg selbst ist diese Problematik
weniger schwerwiegend als fur die anderen Gemeinden, nichts desto trotz
mussen diese Effekte bericksichtigt werden. Momentan gibt es dazu keine
offiziellen Losungsvorschlage. Mit dem Ausbau der Murtalbahn kdnnte man nicht
nur der Region selbst helfen, sondern auch zwei hochrangige Straflen
miteinander verbinden. Gemeint ist damit die A10 in Salzburg und die kinftige
S36 bzw. S37.

Die Uberlegungen zum Ausbau der Bahn zeigen allerdings wie wichtig dieser

Verkehrstrager ist.
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Durch ein infrastrukturelles GroR3projekt, wie eben der Ausbau der
MurtalschnellstraRe als Anbindung an ein héherrangiges Verkehrsnetz, wird die
Erreichbarkeit der Region verbessert. Dies bringt fur die betroffenen Gemeinden
(allen voran Unzmarkt und Scheifling) vor allem dahingehend Vorteile, als dass
sie als Standort fur Unternehmen attraktiver werden und somit bestehende
Arbeitsplatze erhalten und im besten Fall auch Neue generieren kénnen.

In Unzmarkt erhofft man sich auflerdem, das nach Fertigstellung der
Unterflurtrasse, die beiden Ortshalften Obere und Untere Mark wieder enger

zusammenwachsen (vgl. Wallner E. 2015).

St. Georgen
ob Judenburg ‘
“V/‘//. A =
— = g =+
¥ 536 s Edling
Unterflurtrasse Unzmarkt ‘ Halb- =
(rd. 950 m) ‘ anschlussstellen [S36E ]
3 St. Georgen ->
N Judenburg
Unzmarkt
i Anschlussstelle Unterflurtrasse
Unzmarkt St. Georgen
(rd. 610 m)
Murverlegung /
Legende:
- in Planung
W BEOEEE  Anschlussstelle,
Halbanschlussstelle
Y EEESE Realisierung nach 2017
urau W/
& =—== Adaptierung Bestandsnetz
Ay Tunnel
‘ Scheiflinger Ofen N
A
Scheifling 0 | 2
(B317]
V Friesach

Abbildung 38: geplanter Verlauf der S36 bei Unzmarkt. Quelle: Asfinag, eigene
Bearbeitung
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Fur Scheifling wird der Ausbau der B317 zur S36 ebenfalls diverse Vorteile

bringen. In Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben die Murtalbahn
umzuspuren, der bereits vorhandenen OBB-Linie und eben einer SchnellstraRe,
wirde  Scheifing (und auch die Region) (ber hervorragende
Anbindungsmoglichkeiten verfigen und damit seine Erreichbarkeit erhdhen.
Wahrend die Murtalbahn abseits des Siedlungskerns, im Ortsteil Lind, verlauft
und damit ein Wohngebiet tangiert, wirde die S36 direkt am Gewerbepark der
Gemeinde vorbeifihren. Dessen Lage lasst eine gute Erweiterungsmaoglichkeit in
Richtung Mur zu. Wirde der Park in diese Richtung wachsen verringert sich auch
seine Entfernung zum Bahnhof der Murtalbahn, was wiederum fiir Pendler sehr

attraktiv wird.

Scheifling _:

- -

Siedlungsgebiet (EFH) s 3317 bZW. S36
Gewerbepark (Bestand) ——— B96
Gewerbepark (Potential) JEN——): !

Bahnhof - Murtalbahn

Abbildung 39: Der Gewerbepark in Scheifling und sein Ausbaupotential. Quelle:
Kartengrundlage: Google Earth, eigene Darstellung.
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11.2.  Effizienzsteigerung von Strukturen - ,,Die gemeinsame
Region®

In vielen Bereichen ist die Ausstattung der Region sehr gut (z.B. Bildung,
Gesundheit, Tourismus etc.). Kinftig werden die Gemeinden aber noch enger
und intensiver untereinander kommunizieren mussen. Vor allem im Vergleich mit
anderen Regionen muss das Westliche obere Murtal geschlossener auftreten.
Um die regionale Identitdt zu bewahren, und die Region konkurrenzfahiger zu

machen, werden verschiedene Denkansatze von Noten sein.

Projekte zur Forderung der Region

Effizienzsteigerung von vorhandenen
Strukturen

Die gemeinsame Region

Kinftig wird ein flexibles Zusammenarbeiten von mehreren kleinen Gemeinden in
unterschiedlichen Bereichen notwendig sein, um handlungsfahig und vor allem
konkurrenzfahig zu bleiben. Die Vermarktung der Region nach auf3en wird immer
wichtiger. Auch durch die sich andernden Umstéande ist ein Miteinander unter den
Gemeinden auf politischer und burgerlicher Ebene von besonderer Bedeutung.

Gemeinsame Leitbilder und Ziele mussen erarbeitet und auch umgesetzt werden.
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Um dies zu erreichen bieten sich zwei Mdglichkeiten besonders an. Beiden
gemein ist, dass sie den interkommunalen Diskurs starten bzw. verbessern sollen
und auch die Dbetroffene Bevolkerung in  Planungsfragen  und
Entwicklungsszenarien miteinbinden. Ein weiterer wesentlicher Faktor dieser
beiden Werkzeuge trifft den Bereich der Vermarktung bzw. Offentlichkeitsarbeit
der Region. Hier geht es vor allem darum gemeinsam erarbeitete Ziele auf einer
eigenen, regional bestimmten, Plattform zu prasentieren.

Die beiden folgenden Kapitel (11.2.1. und 11.2.2.) beinhalten Vorschlage, wie
diese Instrumente in der Region umgesetzt werden kénnten und welcher Output

generiert werden kann.

Die Vision Rheintal in Vorarlberg hat bereits gezeigt, wie ein, auf breiter Basis
aufgestellter ~Kommunikationsprozess, in der praktischen Umsetzung
funktionieren kann. In einem zwei Jahre andauernden Prozess wurde das
Rheintal analysiert, beschrieben und letztlich wurde ein Leitbild erstellt, welches
die raumliche Entwicklung steuern und die gemeindelbergreifende Kooperation
fordern soll (vgl. Vision Rheintal (0. J.). Im Gegensatz zum Westlichen oberen
Murtal stellt das Rheintal allerdings génzlich andere Anforderungen an einen

solchen Prozess.

Fur die Region des Westlichen oberen Murtales kann ein &hnlicher Prozess
angedacht werden. Man muss die absoluten Gegensétze und Unterschiede der
beiden Regionen deutlich unterstreichen. Das Rheintal ist im Vergleich ein stetig
wachsender Ballungsraum von groRRer internationaler und nationaler Bedeutung.
Allerdings kann vom Beteiligungsprozess der Vision Rheintal einiges adaptiert
werden und auch im Westlichen oberen Murtal zur Anwendung kommen. Unter
der Marke ,Vision Murau® kénnte beispielsweise jener Prozess gestartet werden,
in dem sich Gemeindevertreter, Vertreter des Landes, Burger und sonstige
Akteure zusammenschlieRen, um gemeinsam eine zukunftsfihige Strategie zu
entwickeln, die dann auch umgesetzt werden kann und von einer breiten Basis

getragen wird.

Einige Gemeinden der Region (Murau, Unmarkt-Frauenburg, Scheifling,

Teufenbach-Katsch) sind  bereits  Mitglieder des Regionalverbandes
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Obersteiermark West (vgl. ROW 2016). Dieser hat sich zum Ziel gesetzt, die
Region, bestehend aus den Bezirken Murau und Murtal, als einen attraktiven
Lebens- und Wirtschaftsraum zu positionieren. Im Rahmen dieser Zielsetzungen
wurden bereits einige Leitthemen und Zielsetzungen beschrieben und festgelegt.

1. Erhéhung der Lebensqualitat durch regionale Angebote in den Bereichen
Freizeit, Kultur, Mobilitat, Wohnen und Versorgung. Das Ziel bis 2020 soll
dabei sein, die Region mit dementsprechenden Infrastrukturen und Angeboten
auszustatten (vgl. ROW 2016 a).

2. Das zweite Leitthema bezieht sich auf den in Kapitel 7.5. angesprochenen
demographischen Wandel. Hierbei liegt das Ziel bis 2020 darin, die Region mit
entsprechenden Bildungs- und Beschéaftigungseinrichtungen zu versorgen
(vgl. ROW 2016 a).

3. Die Wahrnehmung der Region soll vorangetrieben werden und bis 2020 eine
Definition und Vermarktungslinie fir die einzelnen Teilregionen erstellt
werden. Dabei wird vor allem in die Teilregionen Tourismus (Bezirk Murau)
und Wirtschaft (Bezirk Murtal) unterschieden (vgl. ROW 2016 a).

4. Beim vierten Leitthema geht es um eine Verbindung von Lebens- und
Wirtschaftsraum. Vor allem der Verkauf von regionalen Produkten und
Dienstleistungen sollen dabei die entscheidende Rolle spielen (vgl. ROW
2016 a).

5. In den Bereichen Energie und Werkstoffe will man die Wertschopfung
ausbauen (vgl. ROW 2016 a).

6. Die Vernetzung von einzelnen Wirtschaftszweigen soll vorangetrieben und
verbessert werden. Durch zu installierende Plattformen, sollen Betriebe von

unterschiedlicher GréRe oder Ausrichtung vernetzt werden (vgl. ROW 2016 a).
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L Stelnscher
Vg Zentralraum .
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Abbildung 40: Die Region des Regionalmanagements Obersteiermark West.
Quelle: ROW-GmbH, 2016

Laut dem ROW wird die Region in die beiden Bereiche Tourismus/ Land- und
Forstwirtschaft (Murau), Wirtschaft und produzierendes Gewerbe (Murtal)
eingeteilt. Damit ergibt sich eine Abgrenzung der beiden Bezirke voneinander.
Des Weiteren sind die Leitthemen des ROW sehr undetailliert und nur
verallgemeinernd ausformuliert. Der Vorschlag, fir den Betrachtungsraum eine
eigene Vision zu erstellen, hat fur mich aus folgenden Grinden seine
Berechtigung:

e Lokale Akteure aus verschiedenen Bereichen kommen zu Wort

o Anliegen aus der Bevolkerung kénnen bearbeitet werden

o die spezifischen, regionalen Probleme kommen zur Sprache und werden
behandelt

e Herausforderungen die alle betreffen, kdnnen gemeinsam diskutiert und
bearbeitet werden.

Man sollte hierbei jedoch keineswegs auf die Situation der Region vergessen.
Abwanderung, Uberalterung, die periphere Lage usw. sind alles Eigenschaften,
die der Region das Format einer schrumpfenden Region verleihen. Daher
missen in einer, fir die Region malgeschneiderten Vision, auch
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dementsprechende Szenarien tabulos diskutiert werden. In weiterer Form
konnten  LOosungen  beispielsweise in Form eines kleinregionalen
Entwicklungskonzeptes festgelegt werden. Dabei spielen die auf3erregional
beeinflussten Vorhaben (Ausbau S36 und Umspurung der Murtalbahn) natirlich

auch eine tragende Rolle, da sie ja innerregional wirksam sind.

Grundlage zur Schaffung einer

Auftakt . .
Py gemeinsamen Vision
Analyse Wer will mitmachen? Wie kann man sie l6sen?
Was soll bewegt werden? Wo gibt es Hotspots?
Herbst Wo gibt es Probleme? Schwerpunktsetzung?
2016
Infrastruktur Innenentwicklung Kommunikation
Ziel Chance Eindammung der Entwicklung einer
~lel- Murtalbahn Zersiedelung, gemeinsamen
definitionen Entwicklung der Plattform
Siedlungskerne
Sommer
2017
?‘OT‘ZBP" festlegen, verorten und beschreiben von Handlungsfeldern mittels
lonierung (Workshops, Exkursionen, Regionalkonferenzen)
definieren von Projekten zur Umsetzung der Ziele
Winter
2017

Umsetzung  Entwicklungsplan Férderung neuer Etablierung einer
fur post-Ausbau Wohnformen Homepage zur

Frahjahr der Bahn Vernetzun_'lg qnd
2018 Kommunikation

Abbildung 41: zeitliche Abfolge drei ausgewahlter Vorhaben. Quelle: eigene Darstellung

Die obere Zeitleiste zeigt beispielhaft, wie die Entwicklung von drei

verschiedenen Projekten ablaufen konnte.
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Infrastruktur: Chance Murtalbahn

Die Murtalbahn bietet viele Entwicklungsmdoglichkeiten. In einem ersten Schritt
(Auftakt & Analyse) soll eine Diskussion zwischen verschiedenen Akteuren
(Burgermeister, steierméarkische Landesbahnen etc.) stattfinden. In dieser ersten
Sondierung sollen Problemstellungen aufgeworfen und Potentiale der Bahn
verortet werden. Das Ergebnis des ersten Schrittes wére dann ein Katalog bzw.
eine Karte mit verorteten Problemen und moglichen Potentialen. Dies dient in
weiterer Folge als Grundlage fur das weitere Vorgehen.

LSt Géorge’h am

Aurad - Kreischberg

s % . 235m 470m
T e

h Talstation und Parkplatz - Ferienparkwohnungen

o o » o Gondel e Murtalbahn

Bahnhof

Abbildung 42: Beispiel fir einen moglichen
Entwicklungshotspot. Quelle: Kartengrundlage: Google Earth,
eigene Darstellung

Auf Basis dieses Kataloges sollen dann, in einem né&chsten Schritt, Ziele
formuliert werden. Anhand dieser Ziele kénnen dann Handlungsfelder definiert
werden fur die maf3geschneiderte Losungen erarbeitet werden. Das Resultat des
Prozesses ware demnach ein Entwicklungsplan mit konkreten Mafinahmen und
Vorhaben, anhand dessen die Entwicklung der Bahn zukiinftig vorangetrieben

werden kann.

Innenentwicklung

Projekte zu den Themen Innenentwicklung bzw. Wiederbelebung von Ortskernen
in den Gemeinden der Region kénnten ein groRer Block in einer eigenen Vision
sein. In den letzten Jahren und Jahrzehnten kam es durch neue, grol3 angelegte
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Gewerbegebiete am Siedlungsrand zu Problemen in vielen Stadtkernen. Als Teil

der Vision kdnnen hier Hebel in Bewegung gesetzt werden, um die Ortskerne
wieder attraktiv fur verschiedene Funktionen (Wohnen, Einkauf, Freizeit, Arbeit)
zu machen. Entwicklungspotential kann beispielsweise im Bereich neuer,
innovativer Wohnformen gefunden werden. Durch Foérderung und Adaptierung
von bestehenden Wohnflachen fir neue Wohnformen kann Innenentwicklung
vorangetrieben werden. Vor allem durch unterschiedliche WohnungsgréfRen und
auch -ausstattungen konnen neue, unterschiedliche Bevolkerungsgruppen
angezogen werden. Kombinierte Formen die Wohnen und Arbeiten am gleichen
Ort ermdglichen sind dabei von groRem Vorteil (vgl. dsterreichischer Stadtebund,
2014: 27). Welche Potentiale es hier in welchen Gemeinden gibt, wo genau diese
liegen und wie mit ihnen umgegangen werden kann, soll in einer
Konzeptionierungsphase festgestellt werden. Dadurch kénnen auch gleichzeitig

mehrere Fliegen mit einer Klappe geschlagen werden:

o Wege verkirzen sich, es kann mehr auf den PKW verzichtet werden
¢ Innenstadte wirden wieder lebendiger, was nicht nur flr die ansassige
Bevolkerung, sondern auch fur den Tourismus vorteilhaft ist
o der Flachenverbrauch auf3erhalb der Siedlung wird geringer
o Offentliche Infrastrukturen werden effizienter genutzt, deren Kosten sinken
A
. O.-s.;-’

Schloss O
i "Obermurau

']

Schwarzen péréstfi& '/

Hauptplatz . 2 14
R Bezifkshaupt-

Anna-Neumann-
Faguma mannschaft

Stralle

: BaHb.Ho'f‘und
440m [ Busbahnhof

Stadtkern

Abbildung 43: Die Schwarzenbergstralle, der Hauptplatz und die
Anna-Neumann-StralRe stellen den Stadtkern von Murau da. Quelle:
Kartengrundlage: Google Earth, eigene Darstellung
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Kommunikation: Entwicklung einer gemeinsamen Plattform

Bei der Entwicklung einer gemeinsamen Plattform steht in erster Linie die
Vernetzung von Akteuren im Vordergrund. Ziel dabei soll es sein, durch die
Schaffung eines gemeinsamen Portals, die Kommunikation zu erleichtern und
der Region ein einheitliches Sprachrohr zu verleihen.

Zu Beginn sollen in einer Diskussionsrunde grundlegende Fragen zur
Kommunikationskultur in der Region aufgeworfen werden (Wie wird
kommuniziert? Wer kommuniziert mit wem und mit wem nicht?). Sind diese
Probleme offengelegt, folgt der nachste Schritt. Eine Homepage wirde sich
hervorragend dazu eigenen, um die Aufgaben der Kommunikation zu
Ubernehmen. Des Weiteren ware sie auch die ideale Form, um Projekte in der

Region einer breiten Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Vision Murau

{ererve vision murau atregionalkonferenzthemenirfaiziel “

Aktuelles | Regionsprofil  Vision  Hintergrinde | Regionalkonferenz  Projekte | Partner = Kontakt

Regionaler Finanzausgleich
Innen o Hinter der Idee zum regionalen Finanzausgleich (RFA) steht eine Frage der
entwickiung 4 Verteilungsgerechtigkeit. Ziel des RFA ist es, allen beteiligten Gemeinden ei-
Mitglieder nen angemessenen Antell an den Abgaben der Kommunalsteuern zukommen
Forderungen So funktioniens Zu lassen
Gemeinden, die (berwiegend als Wohnont dienen, solien von den Abgaben
Themen Reglonaiborse Farmuare jener Betriebe, in die ihre Bewohner auspendeln, genauso profitieren, So soll

eine fairerer Verteillungsschlissel dafir sorgen, dass auch typische Auspen-

delgemeinden finanziell nicht benachteiligt sind,

Medienspiegel REA

XX
Home

Abbildung 44: Beispielhaftes Bild einer eigenen, regional entwickelten Plattform.
Quelle: eigene Darstellung
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Eine Regionalkonferenz (RK) stellt ebenfalls ein geeignetes Mittel dar, um
gemeindetbergreifende Aufgaben und Herausforderungen kiinftig bewaltigen zu
kénnen. Besonders wichtig ist, dass die Zusammenarbeit aller Akteure auf
Freiwilligkeit basiert. Ein Vorteil fir die beteiligten Akteure kann nur dann
gewabhrleistet sein, wenn alle Teilnehmer einen Nutzen aus der gemeinsamen
Arbeit ziehen kdnnen (vgl. Bundesamt fir Raumentwicklung 2014: 57).

Die Mitglieder einer solchen Konferenz kdnnten aus den unterschiedlichen
Bereichen (Politik, Wirtschaft, Tourismus, Planung etc.) kommen und gemeinsam
Uber kunftige Entwicklungen beraten bzw. entscheiden.

Als Osterreichisches Beispiel kann hier die RK des Lienzer Talbodens gebracht
werden. Hier hat man sich 2014 dazu entschieden diese Form der
Zusammenarbeit zu nutzen, um gemeinsame Entwicklungsstrategien zu

erarbeiten. Die zentralen Themen dabei waren:

o gemeinsame, offentliche Verkehrsmittel
e gemeinsame Gewerbegebiete
e Verteilungsschlissel zur Aufteilung der Kommunalsteuer auf alle Gemeinden

e Koordination beim Ausbau des Glasfaserkabelnetzes.

Im Rahmen der Konferenz kamen rund 60 Blrgermeister und
Gemeindemandatare aus 15 Gemeinden zusammen (vgl. Dolomitenstadt 2014).
Das Ziel bzw. die Vision ist, ahnlich wie auch bei der Vision Rheintal, die Region
gemeinsam zu entwickeln, starker zu vernetzen und auf momentane und kinftige
Herausforderungen vorzubereiten.

Fur den Betrachtungsraum des Westlichen oberen Murtales, kénnten durch eine

RK ebenfalls verschiedene positive Outputs generiert werden:

e grundlegende Analysen und Datenerhebungen zu den Themen
Demographie, Wirtschaft, Tourismus, Energie etc. auf Regionsebene
durchfiihren und in Zusammenhang bringen (Verschaffung eines Uberblicks)

e Gemeinsame Ziele und/ oder Problemstellungen und Herausforderungen
benennen und definieren

e MalBnahmen und Meilensteine festlegen, wann will man wie weit sein und

was erreicht haben?
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o Miteinbezug der Bevolkerung in bestimmten Formaten, Zwischenberichte

und Verdffentlichungen zur Information der Bevolkerung

ZUKUNFTS
LIENZER TALBODEN

ZUKUNFTSRAUM
Vision

Ziele & Handlungsfelder
Akteure

Unsere Partner

Der Entwicklungsprozess
Stadtregionen.at
Aktuell / News
Medienspiegel
Downloads

REGIO NET
-
WOFUR STEHT ZUKUNFTSRAUM?
Die Gemeinden des Planungsverbands 26, Lienz und Umgebung, nehmen
die Gestaltungsverantwortung fir die Region gemeinsam wahr, weil uns die
Menschen vor Ort, die Unterehmer und auch unsere Géste als einen Ainet
vernetzten Raum im Lienzer Talboden sehen. Amlach
Wir wollen die indi der erhalten und Assling
dort das Gemeinwesen fordern und stérken. Gleichzsitig wollen wir uns aber Dslsach
such als DER EINE Zukunftsraum sidlich der Alpen positionieren. Dszu Galben
haben wir uns in einen Standortentwicdungsprozess begeben und jene e
Bereiche intensiv herausgearbeitet, die fir das Leben, Arbeiten und L t
Wirtschaften in unserer Region zentral sein werden. Damit haben wir der e
regionalen Entwicklung eine Struktur gegeben Leisach
Lienz
Die i der 15 i ist das politisch
; 2k e Pane Nikolsdorf
Steuerungsgremium dieser Entwicklung und zugleich das Instrument des
i Fiiar NuGdorf-Debant
Oberlienz
Zur und und i
Birger gibt es jéhrlich ein bis zwei Regionskonferenzen, wo sich die
Biirgermeisterfinnen der éffentlichen Diskussion stellen e
Tristach
ZUKUNFTSRAUM LIENZER TALBODEN KONTAKT *
Diese Seite ist ein Projeit aller inden des IMPRESSUM @E
Planungsverbandes 28, Lienz und Umgebung. © Alle Rechte vorbehalten SITEMAP Gefordert von

Abbildung 45: Titelseite der Hompage des Zukunftsraum Lienzer
Talboden. Quelle:
http:/iwww.zukunftsraumlienzertalboden.at/zukunftsraum/vision/

Zusatzlich ist fir mich die Frage nach der Erstellung einer Plattform zur
Kommunikation von Akteuren untereinander aber auch zur Verbreitung von
generiertem Wissen und von Information nach auf3en, eine besonders wichtige.
Dies konnte beispielsweise in Form einer Homepage funktionieren. Diese wirde
dann, aus Analysen erhobene bzw. ausgewertete Daten, Zielsetzungen,
Protokolle aus Sitzungen, Hintergrund- und andere Informationen
zusammentragen und einem grof3en Publikum naherbringen. Als Beispiele fur
diese Art der Wissensverbreitung méchte ich die Plattformen der Vision Rheintal
(http://www.vision-rheintal.at/aktuelles.html) und die des Zukunftsraum Lienzer

Talboden (http://www.zukunftsraumlienzertalboden.at) nennen. Anhand dieser
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beiden Beispiele kann sehr gut erkannt werden, in welcher Form generiertes

Wissen und Ideen fir jeden Interessierten zuganglich gemacht werden konnte.

Vision Murau x
€« cH b Ihwewnwvision. murau.ativision/ziele &a% 8 =
Aktuelles | Regionsprofil Vision Hintergrinde Regionalkonferenz = Projekte | Partner = Kontakt
Die Gemeinden der Region ,oberes, westliches Murtal
haben sich zt hl um ihre gemei
Proze:
0z6ss Zukunft besser und nachhaltiger planen und geswlten zu
konnen.
Philosophle Im Rahmen der Vision Murau wurden viele verschledene
Wege gegangen, um ein
: zept, das von allen mi  wird, zu er
Ziele
Durch das i , anstehende Heraus-
forderungen meistern zu wollen, soll die Region zu einem
zukunftsfahigen Lebensraum werden, der den hohen An-
forderungen an Wohnen, Arbeit und Erhohlung gerecht
wird.
Impressum: Fir den Inhall versntwortich; Stact Murau, Abteiung 26, Hsuplplatz 12, Tel: 0353177422, Fax. +430035817422-1, mak herbert ot
=G
Vision Murau x
L cHaBa murau &ALy 8 =

Aktuelles Regionsprofil Vision | Hintergriinde | Regionalkonferenz = Projekte Panner\ Kontakt —

Murau

e WP |NIEDERWOLZ

Niederwsiz Quick Facts

Gemeinden v Einwohner: 617 | Grofe: 10,26 k¥ | Seehshe: 748 | Bevblkerungsdichte: 60,13
cheifling

Philosophie Unzmarkt-
Frauenburg v niederwoelz steiermark at

. St. Georgen am
Links Kreischberg

Stady Prediitz
Beteiligung

Gemeinde X

Gemeinde X

Gemeinde X

Gemeinde X

Impressum: Fir den Inhal verantwortiich: Stact Mursu, Abteilung XX. Hauptpistz 12 Tel 03581/7422. Fax: +43035817422-1, mail.

Abbildung 46: Ein Vorschlag zum Aufbau einer gemeinsamen Plattform. Quelle: eigene
Darstellung
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Mogliche Inhalte flr eine Regionalkonferenz im Betrachtungsraum

Fur eine eventuell stattfindende RK im Westlichen oberen Murtal missen in
jedem Fall Themen und Inhalte Uberlegt werden, die dort dann auch diskutiert
und bearbeitet werden sollen. Dabei stellt sich, in weiterer Folge, ebenfalls die
Frage, wie bestimmte Themen und Inputs, einem passenden Zeitablauf

zugeordnet werden kdnnen und welche Dringlichkeit deren Umsetzung hat.

Ein mdglicher Input fir eine erste RK ware demnach, die regionalen
Problemstellungen und Herausforderungen in eine Hierarchie zu bringen und so
deren Rheinfolge in der sie geldst bzw. bearbeitet werden sollten festzulegen. Ein
auf diese Art entstandener Zeit- bzw. Fahrplan kann dann, in weiterer Folge, als
Grundlage fir weitere Vorhaben genutzt werden. Eine Grundlage fir so eine
Kategorisierung wird in Abbildung 22 dargestellt. Die Erstellung einer solchen
Einteilung bzw. Charakterisierung von Vorhaben ware ein optimaler

Ausgangspunkt um eine Reihung von Umsetzungen festzulegen.

o A '
§ I Kommunikation Erste-amer
o gerechter | verbessem
_5 Verteilungsschlissel I regi (.nen-
o |
@D
o
- e
[
|
[
| Vermarktung regionaler
| Spezialitaten
[
““““ g
|
|
[
[
|
Zersiedelung hohe Abwanderung
[
| p
2 [ Uberalterung
2 |
3 :
f= Aussterben der Zusammenlegung/
2 Siedlungskeme  gchlieRung von Schulen
[ab]
(O] | -

Dringlichkeit gering Dringlichkeit hoch

Abbildung 47: Beispielhafte Kategorisierung von Handlungsthemen nach
Dringlichkeit und Akteurszusammensetzung. Quelle: eigene Darstellung.
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Ein weiterer Input sollte auf die Vermarktung der Region hinzielen. Dabei geht es
vor allem um die Vermarktung der regionalen Spezialitaten, sowohl in
wirtschaftlicher und touristischer, als auch in kulinarischer Hinsicht. Gemeinsame
Vermarktungskonzepte und Werbeplattformen um Produkte besser bekannt zu
machen sollten auf jeden Fall diskutiert werden.

Im Bereich der touristischen Werbung gibt es vor allem dahingehend
Verbesserungspotential, als dass es in der Region eine Vielzahl an
Tourismusverbanden und -blros gibt, die alle Gber eigene ,Konzepte“ verfliigen
und somit weniger schlagkraftig sind.

In einer ersten RK sollte allerdings auch die Formung einer Gemeinschaft nicht
zu kurz kommen und der Zusammenhalt der einzelnen Teilnehmer geftrdert

werden.

Kommunaler Finanzausgleich:

Ausgleichsmechanismen wie beispielsweise der kommunale Finanzausgleich
(FAG) spielen in Fragen der Verteilungsgerechtigkeit eine gewichtige Rolle (vgl.
Gemeindebund o. J.). In gewissen Situationen stdf3t er allerdings an seine
Grenzen (vgl. Reif, 2015). Die Entwicklung von neuen, fairen und gerechten
Verteilungsschliisseln wirde einen grolRen Einfluss auf die Entwicklung von
Regionen mit hauptsachlich kleineren Gemeinden ausiiben (vgl. Reif 2015).
Betrachtet man die Kommunalsteuer so kann festgestellt werden, dass diese
ausschlie3lich jenen Gemeinden zugutekommt, welche auch Standort des
betreffenden Unternehmens sind. Dies fihrt ebenfalls zu Ungleichheiten. Am
Beispiel Scheifling lasst sich dies gut erkennen:

Die Gemeinde Scheifling stellt, aufgrund seiner direkten Lage an der B317 einen
attraktiven Standort fir Unternehmen dar. Die in diesen Unternehmen
Beschaftigten kommen grof3tenteils allerdings aus Nachbargemeinden wie
Niederwdlz oder Teufenbach. Diese Gemeinden profitieren also nicht von der
Kommunalsteuer. Hier muss ein neues Verfahren bzw. ein neuer
Verteilungsmechanismus entwickelt werden, der dieses Vergabesystem

gerechter macht (vgl. Reif 2015).
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Regionalb6rse

Eine Regionalbtrse kénnte, gemal ihrem Namen, dass innerregionale Angebot
von verschiedensten Anbietern bundeln. Somit wére eine zentrale Plattform
geschaffen, in der sich Anbieter und Nachfrager austauschen kénnen. Die Art
des jeweiligen Angebots sollte dabei allerdings keine Rolle spielen um die
Akzeptanz bzw. eine breite Aufstellung der Bérse zu gewabhrleisten.

So sollen nicht nur Privatpersonen oder beispielsweise Genossenschaften
Wohnungen zum Kauf oder zur Miete anbieten kdnnen, sondern etwa auch

Betriebe eventuell vorhandene, offene Stellen und Angebote inserieren konnen.

Vision Murau

Ihrervs vision murau atregionalkonferenzthemeniregionalborse/biate W

Aktuelles = Regionsprofil Vision  Hintergrinde = Regionalkonferenz Projekte  Partner = Kontakt

: (Y
Regionalbérse o~ BIETE

Innen
entwickiung

Forderungen Lenrsteben
Reglonaborse T o
offena Stelien
RFA _—
Veranstaltungen
XX

Home ‘

Mitglieder
Themen

Medienspiegel

Wohnungen

regionale Produkie

Abbildung 48: Weiterer Gestaltungsvorschlag zur Homepage. Quelle: eigene Darstellung
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12. Fazit und Schlussfolgerungen aus Teil D

Es lasst sich feststellen, dass sich in der Region mehr bewegt als man eventuell
anfangs vermutet hétte. Die in Kapitel 8 beschriebenen Starken, Schwachen,
Chancen und Risiken lassen dabei folgende Schliisse zu:

Fur die Region des Westlichen oberen Murtals bilden die Holzwirtschaft und der
Tourismus zwei unverzichtbare S&ulen der regionalen Wirtschaft. Neben dem,
dank der Skigebiete Kreischberg, Frauenalpe und Turracher H6he, gut laufenden
Wintertourismus, wird auch der Sommertourismus immer wichtiger. Wahrend es
im Bereich der Holzindustrie durch die LEADER-Region bereits zu wirksamen
Kooperationen und Vermarktungsstrategien der spezifischen, regionalen
Produkte gekommen ist, gibt es dabei im Tourismus noch Aufholbedarf. Hier
empfinde ich vor allem die mangelnde Kooperation zwischen den Gemeinden als
hinderlich. Eine starkere Vermarktung der Region und ihrer Gemeinden durch
eine gemeinsame Werbemaschinerie und einem gemeinsam erarbeiteten
Konzept wirde der Region dabei helfen, wettbewerbsfahiger zu werden.

Die gré3ten Probleme der Region werden durch die Abwanderung der jliingeren
Bevolkerung verursacht. Der Abwanderungsprozess ergibt sich aus der geringen
Anzahl an adaquaten Stellenangeboten fir gut ausgebildete Personen. Dieser
Trend hat zur Folge, dass die verbleibende Bevélkerung Uberaltert und damit
andere Anforderungen an die soziale Infrastruktur stellt. Um in diesem Bereich
eine Trendumkehr zu schaffen, werden sehr grof3e Anstrengungen in vielen
Themengebieten von Néten sein. Es wird bestimmt nicht reichen dafiir zu sorgen,
dass sich in einer Gemeinde eine Firma mehr ansiedelt. Hier gilt es mutige
Schritte zu setzen und neue Ideen aus anderen Regionen zu adaptieren. Neue
Wohnformen, ein gerechtes Prozedere bei der Verteilung der Kommunalsteuer
und eine bessere Vernetzung der Region und der Akteure untereinander sind ein
paar Denkanstof3e die dabei behilflich sein kénnten.

Es muss dabei eindeutig zwischen jenen Projekten unterschieden werden, die in
der Region von regionalen Akteuren selbst entwickelt und auch umgesetzt
werden koénnen und jenen Projekten, die zwar deutliche Auswirkungen auf die
Region haben werden, deren Verantwortlichkeit aber nicht in der Region zu
suchen ist.

Die beiden infrastrukturellen Projekte (Umspurung der Murtalbahn und Ausbau
der S36) sind fur die Region von immenser Bedeutung. Dies gilt nicht nur in

Bereichen der Erreichbarkeit, sondern auch in Fragen der besseren Vernetzung
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der Region. Beide Vorhaben wirken positiv und direkt auf das Problem der

peripheren Lage der Region ein. Ich mochte jedoch erwahnen, dass das
Vorantreiben dieser beiden Projekte und letztlich deren Realisierung von
verschiedenen Faktoren abhangig ist, die nicht im Einflussbereich der Region
selbst liegen. Sie sind somit auerregional bestimmt, was zur Folge hat, dass
sich die Region selbst nicht bzw. nur bedingt darauf verlassen kann, in
absehbarer Zeit Vorteile daraus ziehen zu kénnen. Geht man jedoch davon aus,
dass es zumindest bei den Planen zur Umspurung der Murtalbahn zu einer
zeitnahen Realisierung kommen konnte, ergeben sich fiur die Region
ausgezeichnete Entwicklungsmdglichkeiten. Man wére nicht nur direkt an das
Schienennetz der OBB angeschlossen, was in weiterer Folge Umsteige- und
Umladezwénge in Unzmarkt- Frauenburg obsolet machen wirde, sondern riickt
durch die geringeren Fahrzeiten auch naher an die Landeshauptstadt Graz
heran. Ebenfalls glnstig sind die Optionen die sich dabei fir den Tourismus
ergeben. FlUr das Skigebiet Kreischberg ergibt sich dabei eine besonders

glickliche Situation.

Abbildung 49: Bahn- und Gondelstation in Kronplatz. Quelle: Spiegel

Durch die geringe Entfernung der Talstation der Gondel zum Bahnhof kann man
eine, in anderen Skigebieten bereits umgesetzte, direkte Verbindung von
offentlichem Verkehrsmittel und Skigebiet realisieren. Wahrend sich die
Murtalbahn inmitten der Region befindet und damit alle Gemeinden beruhrt, gilt
dies fur den Ausbau der S36 nicht. Diese schneidet die Region lediglich im Osten
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und hat nur auf zwei Gemeinden (Unzmarkt-Frauenburg, Scheifling) unmittelbare
Auswirkungen. Diese wurden jedoch die Erreichbarkeit der Region &ufRerst
positiv beeinflussen und besonders dem Gewerbestandort Scheifling besonders

zutraglich sein.

Neben den beiden grof3en Infrastrukturprojekten missen allerdings noch weitere
Wege eingeschlagen und gegangen werden, um die Region positiv zu entwickeln
und zukunftsfahig machen zu kénnen.

Obwohl bereits einige Gemeinden der Region einem Regionalverband (ROW)
angehoren, ist es erforderlich, eine eigene Vision bzw. eine eigene ldee fir das
Westliche obere Murtal zu entwickeln. Dabei sollen auf die spezifischen
Probleme und Herausforderungen eben dieser Region zugeschnittene Ldsungen
von lokalen Akteuren gefunden und umgesetzt werden.

Die Schlisselkriterien dabei sind die Fahigkeit und der Wille zur Kooperation.
Momentan werden Kooperationen nur auf Projektebene zwischen einzelnen,
wenigen Akteuren durchgefihrt. Es entsteht der Eindruck, dass Akteure oftmals
lieber alleine handeln, wodurch potentielle Chancen auf Verbesserungen
minimiert werden. Um die Region zukunftsfahig zu machen, muissen alle
Gemeinden, natlrlich auf freiwilliger Basis, enger zusammenarbeiten und an
einer Neustrukturierung der Vermarktung der Region arbeiten. Die Etablierung
einer eigenen Regionshomepage kann dazu beitragen, die Kommunikation
zwischen einzelnen Akteuren zu verbessern.

Durch die Entwicklung und Etablierung einer gemeinsamen Plattform, kann die
Kommunikation von Gemeinden und anderen Akteuren untereinander verbessert,
vor allem aber gebindelt werden. Damit kdnnen die knapp vorhandenen Zeit-
und Geldressourcen effizienter eingesetzt werden. Um dies zu erreichen, ist es
von aulerster Dringlichkeit, das sich endlich alle Akteure gemeinsam an einen
Tisch setzten und an einem Strang ziehen. Der Spielraum fir personliche

Befindlichkeiten muss dabei kleiner werden.

Es gibt also mehrere Varianten, jene Herausforderungen anzugehen, vor denen
die Region heute steht. Besonders wichtig ist es, einen Mix aus verschiedenen
MalRnahmen, Strategien und Planen anzustreben, um das eventuelle

,Nichtgreifen“ eines Instrumentes ausgleichen bzw. kompensieren zu kénnen.
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Fazit und Schlussfolgerungen aus Teil D

Kritik

In der vorliegenden Arbeit werden jene Probleme und Schwierigkeiten erfasst
und beschrieben, vor denen die Beispielregion Westliches oberes Murtal
momentan steht. In weiterer Folge wurden diese Herausforderungen anhand von
Ideen und Konzepten, welche bereits in anderen Regionen erfolgreich umgesetzt

wurden, bestmdoglich bewaltigt.

Die Ausarbeitungen zu den einzelnen Projekten im planerischen Teil (Teil D)
dienen der Schaffung eines Uberblicks Uber verschiedene Moglichkeiten die es
gibt, um in der Region etwas zum Positiven zu verandern. Die Vorstellungen zu
einer eigenen regionalen Plattform zur Akteursvernetzung und die Bildung einer
eigenen Vision fur den Betrachtungsraum wurden dabei prioritdr behandelt.
Projekte die die Innenentwicklung oder den kommunalen Finanzausgleich
betreffen werden in dieser Arbeit lediglich gestreift. Nichtsdestotrotz sind sie von
grol3er Wichtigkeit und konnten, in einem weiteren Schritt, detaillierter und

intensiver ausgearbeitet werden.

Es ware mdoglich, die in Kapitel 11 beschriebenen Projekte isolierter zu
betrachten und dabei genauere Feststellungen tber deren Wirken in der Region
zu machen. Allerdings wirde damit der raumplanerische Anspruch auf die
gesamtheitliche Betrachtung einer Region verloren gehen. Somit werden in
dieser Arbeit mehrere Vorschlage fir eine Entwicklung in der Region offengelegt
und beschrieben, was letztlich einen Uberblick (iber diverse Mdglichkeiten
verschafft. Um jedoch explizite Aussagen zu einzelnen Projekten treffen zu
kbénnen misste man die existierende, breite Auswahl an Projekten rigoros

eingrenzen und sich rein auf eine Thematik konzentrieren.
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Glossar

13.

BORG
EFH
HS

LEADER

LEP
MIV
MTB
NMS

OECD

OBB
oV
PTS
RM
ROW
RK
SLP
Stlb

VS

Glossar

Bundesoberstufenrealgymnasium
Einfamilienhaus
Hauptschule

Forderplan der EU fir Projekte im l&andlichen Raum, die durch
lokale Akteure, genau auf die Region angepasst werden

Landesentwicklungsprogramm
motorisierter Individualverkehr
Murtalbahn

Neue Mittelschule

Organisation fur wirtschaftliche Zusammenarbeit und
Entwicklung

Osterreichische Bundesbahnen

Offentlicher Verkehr

Polytechnische Schule
Regionalmanagement
Regionalmanagement Obersteiermark West
Regionalkonferenz

Salzburger Landesentwicklungsprogramm
Steiermarkische Landesbahnen

Volksschule
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