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Abstract .

Die vorliegende Arbeit ist ein stadtebaulicher Entwurf fur ein
16ha groBes Gebiet direkt an der U3 in Wien Ottakring.

Bis zum Jahr 2029 wird die Bevolkerung der Stadt Wien
auf Uber 2 Millionen Einwohner anwachsen. Als eine der
Strategien, um diese Herausforderung zu bewaltigen, sieht
der STEP 2025 innerstadtische Nachverdichtung vor. Diese
sorgt fur kurze Wege, belebte StraBen und der Erhaltung von
Freiflachen. Vor allem Gebiete an Stationen hochrangiger,
offentlicher Verkehrsmittel liegen im Fokus.!

Am Planungsgebiet liegen die U-Bahn-Stationen-Ottakring
und -KendlerstraBe. Zusatzlich treffen die Vorortelinie,
StraBenbahnen und Busse aufeinander. Direkt an diesen
Stationen und Haltestellen bieten mehrere aneinander
anschlieBende Grundstlcke das Potential den betreffenden
Stadtteil neu zu definieren.

Der Entwurf im Rahmen dieser Diplomarbeit zeigt die
Méglichkeit auf, den zukunftig notwendigen Wohnraum
in ein durchmischtes Stadtviertel einzubetten und dabei
lebendige StraBenraume zu schaffen. Da in der Umgebung
Parks und offentliche Freiraume nicht im ausreichenden
MaB vorhanden sind, ist auch dies eines der Kernthemen.

The subject of the diploma is an urban planning design of an
area of 16 hectare close to two stations of the U3 in Vienna.

In 2029 the population of Vienna will have exceeded the two
million mark. One important strategy of the STEP2025 City
Development Plan is to increase the density within the urban
area. Especially areas around Underground-Stations are in
the focus of this. A higher density shortens the distances,
makes the streets more lively and keeps open spaces.

The Stations Ottakring and KendlerstraBBe are one of the
most important public transportation hubs within Ottakring.
They offer to change between metro, buses, trams and last
but not least Vorortelinie. Around the Stations several pieces
of land offer the potential to redefine this part of the city.

The project shows the possibility of creating a new center for
this part of the city, offering living space for 4000 people in a
mixed-use urban quarter. A core topic is also the creation of
a park that will serve all residents.

"Vgl. Stadt Wien, STEP 2025, S.65
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Vorwort

Der zukinflige Bevdlkerungszuwachs der Stadt Wien
stellt eine enorme Herausforderung dar® Mehr Bewohner
bedeutet mehr Leben und somit Belebung, aber auch mehr
Bedurfnisee. Zusdtzliche Infrastruktur wird notig und vor
allem mehr Wohnraum und Arbeitsplétze.

Es gilt, dies als Chance zu begreifen und der Stadtebau
kann durch Erzeugung eines durchdachten Rahmens zu
einer positiven Entwicklung beitragen.

Einwesentlicher Punkt im STEF2025 weist denWeg zu einer
polyzentrischen Stadt, Dieg sorgt an bestehenden Zentren
fur Entepannung und schafft eine gleichmdaiige Verteillung
von Funktionen und [nstitutionen in der Stadt. So werden die
Wege des Alltags kirzer und die Stadt kann flichendeckend
lebenswerte Wohnsituationen bieten.

Die Entwicklungszone an den U3-Stationen Kendlerstrale
und Ottakring, entlang derer auch die Vorortelinie (545)
gefUhrtwird, stellt aufgrund groBer unterentwickelter Fldchen,
im Anschluss an die grunderzeitliche Blockrandbebauung,
ein auBergewdhnliches, stadtebauliches Potential dar.
Lediglich 13 Minuten bendtigt die U3 ins Zentrum, die
545 verbindet Ubergeordnet und der Wiener Wald ist als
Maherholungsgebiet in unmittelbarer Nahe, Obwohl sich
durch die infrastrukiurelle Konstellation ein Zentrum for

diesen Stadtteil hier anbietet, entspricht die Nutzung einiger
Grundstlcke denen des Stadtrands.

lch begann erstmals im Wintersemester 201415 mich mit
dem Thema dieser Diplomarkeit auseinanderzusstzen, als
unter der Leitung von Prof. Raith und in Zusammenarbeit
mit dem Magistrat des 18, Bezirks eine Lehrveranstaltung
dazu angeboten wurde. Zu  den  Korrekturterminen
erschien auch in regelmabigen Abstdnden Kurt Smetana
(Gebistebetreuung), der Anregungen stellvertretend 1ar den
Bezirk einbrachte.

Im Sommersemester 2015 konnte ich den Entwurf in siner
auf dem letzten Semester aufbauenden Lehrveranstaltung
weiterentwickeln, Dieser Kurs wurde von Prof. Raith und
Christian Lichtenwagner betreut. Zu den  regelmaBig
stattfindenden Prasentationen wahrend diesem Studienjahr
wurden auch zahlreiche Gastkritiker geladen, darunter:
Verena MOrkl (Superblock), Prof. Christoph Luchsinger
(Hochhauskonzept), Klaus Wolfinger (Projekientwickler),
sowie \Vertreter des Bezirks und der Stadiplanung.
Die vielseiltigen Anregungen halfen mir enorm bei der
Entwicklung des Entwurfs.

2Y gl StadtWien, Wien wichat, 513
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1 Stadtebaulicher Kontext

Ottakring im Kontext Wiens

Ottakring, im westlichen Teil von Wien gelegen, erstreckt
sich vom Gurtel bis zum Wiener Wald und uberspannt
somit den Raum zwischen den | Innenbezirken* und
dem GrUnraum am Stadtrand. Der Bezirk stellt somit eine
Schwelle von hochurbanen Qualitaéten Wiens und der
natlrlichen Landschaft dar. Wahrend vom Gurtel bis Uber
die Vorortelinie hinaus Grunderzeitviertel das Stadtbild
des Bezirks charakterisieren, befinden sich weiter westlich
Villenviertel und Einfamilienhauser.

Seit 1910 sank die Bevoélkerung Ottakrings von rund 180.000
Einwohnern, der hochsten Bezirkseinwohnerzahl Wiens,
bis Ende des Jahrhunderts und stieg im letzten Jahrzehnt
wieder auf rund 95.000 Einwohner an. Zwar ist inzwischen
die Wohnnutzflache pro Person gestiegen, dennoch ist
ausreichend Potential zur Nachverdichtung im Bezirk
vorhanden. Der Grinanteil von rund 30% fallt hauptséchlich
auf den westlichen, auBerhalb des Grlnderzeitviertels
liegenden Teil und insbesondere auf den des Wiener
Waldes.® Aber auch die Entwicklungszone hangt mit
Mareschsiedlung, Schmelz und den Schrebergarten an
groBen Grinflachen der Stadt. Fur die Offentlichkeit sind
diese jedoch nicht zuganglich.

Z

I ]

Abb. 02 Ottakring Ottakring Projekigebiet Westbahnhof Gurtel Abb.03 Heterogene Struktur des Projektgebiets

Vgl MA 23, Wien wéchst, 8,56



1 Stadtebaulicher Kontext

Das Gebiet befindet sich in der sudlichen Mitte des Zwischen Huttengasse und KendlerstraBe verlaufen die

16. Wiener Gemeindebezirks Ottakring, wo ehemals

U3 und die Vorortelinie in der von Otto Wagner geplanten

Lage des Projektgebiets RN i > 3 - = -Hu.Hsﬂn” DE e £ T o NN T e . Vorortelinie
. £ . 3 v . o o ” ‘,.;\' . ) e :-‘E-:Y "". 2 'l‘,':-",_.. ..,' : -

Industriebetriebe eine attraktive Lage an der Vorortelinie
vorfanden.* Der duBere Rand der Grinderzeitbebauung
ist nur rund 400 Meter entfernt. Auch die Nutzungen der
Gebaude unterscheidet sich deutlich von dem durch
Wohnen gepragten Umfeld.

Die Entwicklungszone erstreckt sich entlang der
Paltaufgasse/KendlerstraBe von der ThaliastraBe im
Norden Uber die durchquerende und stark frequentierte
EinzugsstraBe Gablenzgasse bis hin zum Sporckplatz.
Sudlich von Letzterem liegt die Breitenseer Kirche, welche in
die Sichtachse der KendlerstraBe gesetzt wurde. Im Bereich
der Endstation der U3 fuhrt auch die OttakringerstraBe, nur
einen Block von der ThaliastraBe entfernt, vorbei.
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Trasse. Durch das nach Norden abfallende Gelande
sticht die Vorortelinie ab der Station KendlerstraBe, vom
Bahnhof Hutteldorf kommend, aus dem Tunnel und stellt ein
Charakteristikum des Stadtteils dar. Seit 1889 fuhrt sie Uber
eine Strecke von 14km Lange vom Bahnhof Hutteldorf Uber
Ottakring bis Heiligenstadt. Nun steht die S45 unter anderem
im Bereich des Planungsgebiets unter Denkmalschutz, auch
der Bahnhof Ottakring ist weitgehend im Original erhalten.
Anfangs diente die S45 dem Guterverkehr, 1987 wurde sie
jedoch fur den Personenverkehr erdffnet. Dadurch ist das
Planungsgebiet auch sehr gut an die Park+Ride-Stationen
Heiligenstadt und Hutteldorf angebunden. Fur die Strecke
Hutteldorf-Ottakring benétigt sie nur 9 Minuten.®
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Abb.04 Lage des Projektgebiets | M 1:10000 9 min. bis Hutteldort ST K

4Vgl. Wien Geschichte Wik, Vorortelinie (11.02.2016) °Vgl. Wien Geschichte Wiki, Vorortelinie (11.02.2016)
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2 Analyse

Abb.06 Bestand

Bestand

Das Gebiet rund um die beiden U-Bahn-Stationen ist durch
besondere Heterogenitat gekennzeichnet. Die Flachen
der Entwicklungszone fugen sich nicht in den klassischen
grinderzeitlichen Raster ein, da diese Bestandteil eines
Industriegebiets waren und davor Teil eines Exerzierplatzes.
DieMareschsiedlung, das Areal des Universitatssportinstituts
Wien und die Schrebergartensiedlung bilden zusammen mit
dem Entwicklungsgebiet eine ,Insel” im orthogonalen Raster
der Grunderzeit. Die zur Disposition stehenden Flachen
liegen 6stlich, sowie direkt Uber der U3, an den Ausgangen
der Stationen Ottakring und KendlerstraBe. Insgesamt
umfasst es rund 16ha, wobei ein groBer Teil unbebaut und
teilweise auch ungenutzt ist. Die nachfolgende Analyse
zeigt, dass die vorhandenen Funktionen charakteristisch
fur den Stadtrand sind, jedoch nicht fur ein Gebiet an zwei
Stationen der U-Bahn inmitten grinderzeitlicher Bebauung.

°Vgl. Holzer: Wiens griine Lunge (06.02.2014)
“Vgl. Architekturzentrum Wien: Wohnregal (14.09.2003)

ey

Im Norden erstreckt sich von der ThaliastraBe bis zum
Hauptausgang der U3-Endstation ein Platz, der auch
an eine Schule anschlieBt und bisweilen nur wenig
Aufenthaltsqualitat bietet. Geht manvonhierRichtung Stden,
vorbei am angrenzenden ,Schwesternturm®(Hochhaus mit
25 Geschossen) so kommt man zum Areal der Tabaccoland,
welches sich an den beiden Ausgangen der Endstation
aufspannt. Es ist Standort fur eine Lagerhalle und ein groBer
Teil der Flache wird als Mitarbeiterparkplatz genutzt. Ein
baulich daran angeschlossenes Burogebaude erstreckt
sich an der Hettenkofergasse Uber die ganze Lange des
Bauplatzes.

Daran anschlieBend steht das sogenannte ,Wohnregal® von
Helmut Wimmer 7, welches auf Grund seiner Wohnqualitat
und des geringen Alters voraussichtlich noch langer
bestehen wird. Zwischen diesem und der Gablenzgasse ist

—
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eine bereits in die Jahre gekommene Busgarage der Wiener
Linien, inklusive eines zugehorigen Burogebaudes, situiert.
Auf der anderen Seite der Gablenzgasse liegen zwei
FuBballplatze sowie ein Gebaude der Heeresverwaltung.
Weiter sudlich, ostlich der Station KendlerstraBe, befinden
sich das Gelande eines stillgelegten Umspannwerks,
ein Gebaude der MA48 und wiederum zwei weitere
FuBballplatze mit einem Vereinsgebaude.

Die U-Bahn wurde entlang der KendlerstraBe, sowie am
stdlichen Abschnittder Paltaufgasse Uberbaut. Hierbefinden
sich jeweils in den Obergeschossen Parkgaragen(P+R)
und auf Niveau der Huttengasse, Superméarkte und ein
Fitnessstudio. Nordlich der U-Bahn-Station-KendlerstraBe
ist an der KendlerstraBe und Patlaufgasse hingegen keine
Nutzung der Erdgeschosszone méglich, da die Gleise der
U-Bahn neben der StraBe verlaufen.

Bhf Ottakring

Schule HTL

U3 Station
Ottakring

“Schwesternturm”
~63m

Wohnregal

Breitenseer Kirche

P »\ :»\3’, j R

Abb.08 Luftbild orthogoal | B

esitzverhalinisse

Tabaccoland
Lagerhalle
18.000m?2

Wiener Linien
Busgarage
23.0000m?2

MA69V
7.600m?

Parkgarage
Wiener Linien
4.200m?2

Sportverein Helfort
MA51 22.000m?2

Republik Osterreich
Heeresverwaltung
9.400m2

Parkgarage P+R
Wiener Linien+Supermarkt
9.200m?2

U3 Station KendlerstraBe
4.800m2

Umspannwerk WNET
21.000m?

Sportverein Red Star
MA51+MA48
24.500m?

17
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2 Analyse

Abb.09 Baualter | M 1:5000

tiberwiagend:

ab 1970er

Nachkriegszeit-1970
=z [ Zwischenkriegszeit
B Griinderzeit

Baualter

Die umgebenden (Gebdude flgen sich dberwiegend dem
Raster der Grinderzeit. Speziell ndrdlich und stdich des
Planungsgebiets stammt auch ein Groltel der Gebiude
aus dieser Zeit Im Osten hingegen sind s&mtliche Gebaude
im Anschluss an das Gebiet aus [Ungerer Zeit. Dies liegt
an der zuvor beschriebenen besonderen Geschichte des
Stadttells

Die Bauten am Planungsgebiet selbst wurden teilweise
um die Jahrhundertwende erbaut oder sind nur wenige
Jahrzehnte alt Gemeinsam st ihnen, dass sie kaum
nutzungsflexabel sind.

Abb.10 Hervorrag

o 4 | BRI

ende Anbindung an Sffentlicl

he Verkehrsmittel

Verkehr und Wege

Einen derwichtigsten Yerkehrsknotenpunkte des 16, Bezirks
stellt der Bereich um die U3-Endstation dar. Hier reffen
samtliche Arten offentlicher Verkehrsmittel der Stadt Wien
aufeinander. MNeben U-Bahn befindet sich hier der Bahnhof
Ottakring sowie StraBenbahn- und Bus-Stationen. Hier fihrt
auch die ThaliastraBe vorbel und die Ottakringerstrale
wverlauft nur einen Block weiter.

Die Station Kendlerstrale bietet Umstiegsmoglichkeiten
zwischen LS, der Strallenbahnlinie 10 und dem 484,

Die Huttengasse und Gablenzgasse sind stark frequentierte
StraBen, die direkt am Entwicklungsgebiet liegen. Die
Gablenzgasse (in diesem Bereich wierspurig) dient als
tbergeordnete Stadteinzugsstrale und die Huttengassewird
zum GroBteil als DurchzugsstraBe befahren. Beide kreuzen
sich an der sternfGrmigen Kreuzung am Gutraterplatz.
Dementsprechend hoch ist hier das Verkehrsaufkormmen.
Die KendlerstraBe/Paltaufgasse kreuzt die Thaliastralle und
fihrt unter der Spetterbriicke{Gablenzgasse) durch. Weiter
sldlich rdckt die Breitenseer Kirche in ihre Achse. Die
vorhandenen MNutzungen entang der StraBe bieten wenig
Potential fir mehr Frequenz. Deshalb wird sie kaum won
Autofahrern oder FURgangern genutzt, Positv auffallend ist
der Fahrradstreifen, der auf der relativ breiten StraBe vom
Autoverkehr getrennt befahrbar ist.

Die meisten der umliegenden Stralen sind fir Autos
befahrbar und won Gehsteigen gesdumt Insgesamt wurde
das Wegenetz auf den Autoverkehr zugeschnitten. Es ist
grobmaschig und enthalt mancherorts schwer dberwindbare
Barrieren und Gelandestufen.

19



2 Analyse

Freiraume

Zwar besteht das Entwicklungsgebiet aus GroBteils
unbebauten Flachen, wie FuBballpldtzen, und, im Falle
des Umspannwerkgelandes, ungenutzten Freiflachen,
jedoch sind diese nicht offentlich zuganglich bzw. als
Parks ausgewiesen. Einzig der direkt am Wohnregal
liegende Hettenkoferpark befindet sich in unmittelbarer
Nahe. Allerdings muss dieser auf einer Flache von rund
2.000 m? Platz finden. Erweitert man den Umkreis auf
10 Gehminuten, gemessen von den U-Bahnstationen,
so erreicht man den Rohrauerpark, der in etwa der
durchschnittlichen Grundflache eines Grinderzeitblocks
entspricht. Sidwestlich der Breitenseer Kirche befindet sich
auch der Ordeltpark, allerdings steht hier die Entfernung im
Widerspruch zum Erholungswert aufgrund seiner geringen
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zum Wilhelminenberg, jedoch mangelt es an attraktiven "2, g : ) ey ) |L\llh

und groBzlgigen Parks, die man beispielsweise fur eine
Mittagspause oder zum Spielen rasch erreichen kann.
Hingegen gibt es direkt an den Ausgdngen der U3 vier
FuBballplatze. Diese sind den ansdssigen Vereinen
zugehdrig und entsprechend abgesperrt. Auffallig ist,
dass sich in direkter Umgebung nochmals sieben weitere
FuBballplatze befinden. Es scheint deshalb durchaus
sinnvoll hier einen Zusammenschluss zweier Vereine

&

=it apgyn

zu erwirken, um damit Grinflichen der Offentlichkeit
zugéanglich zu machen.

Freiflachen sind also gentigend vorhanden, doch werden
diese privat genutzt und/oder sind abgesperrt.
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Abb.12 11 FuBballp&tze in unmittelbarer Ndhe | M 1:1000!
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2 Analyse

Barrieren

Versucht man die einzelnen Areale und Grundstucke
ebenerdig zu erschlieBen und in einen Zusammenhang zu
bringen, so zeigen sich einige Probleme. Bedingt durch das
abfallende Gelande ergeben sich Barrieren aufgrund der
Kombination von StraBen und der U-Bahn bzw. Vorortelinie,
So steigt die Gablenzgasse von Ost nach West bis auf die
Hohe der Huttengasse und stellt dadurch nicht nur durch
dessen Verkehr, sondern auch baulich eine Barriere fur
das Gebiet dar. Die KendlerstraBe kreuzt diese und wird in
diesem Bereich unter der Spetterbricke durchgefthrt. Fur
FuBganger wurde an dieser Stelle eine AuBentreppe als
Verbindung der beiden StraBen errichtet. Nicht gehfahigen
Personen ist der Straenwechsel hier jedoch nicht moéglich.
Sie kénnen entlang der KendlerstraBe/Paltaufgasse Uber
eine Lange von ca. 600 Meter nicht auf die westliche Seite
der Vorortelinie gelangen.

Die Gleise der Vorortelinie verlaufen ab der Station
KendlerstraBe in Richtung Norden in einem rund sechs
Meter tiefen Graben. Da jedoch das Gelande abfallt,
befindet sich der Bahnsteig am Bahnhof Ottakring bereits
in rund funf Meter Hohe. Somit sorgt die Trasse fur eine
enorme Barrierewirkung in diesem Bereich.

Die daneben verlaufende U-Bahn ist durch einen sehr
breiten, tiefen und langen Riegel (P+R) Uberbaut, welcher
das Gefuhl zweier voneinander getrennter Seiten noch
verstarkt, sowie eine lange, leere Flucht entlang der
KendlerstraBe erzeugt. Leer, weil in diesem Bereich die

U3 KendlerstraBe
v

Option einer offenen Erdgeschosszone durch die daneben
verlaufenden Gleise verhindert wird. Zusatzlich wirft das
Gebaude nachmittags einen enormen Schatten.

Das ,Wohnregal® bietet wie erwahnt hohe Wohnqualitat
und Uberzeugt durch seine Architektur. Allerdings verfugt
dessen Erdgeschoss nur Uber eine sehr geringe Raumhodhe
und zeigt sich zur StraBe hin verschlossen. Da die Fassade
beinahe 100 Meter entlang der KendlerstraBe verlauft, ist
der StraBenraum davor, wenn auch verhaltnismaBig breit,
nicht sehr attraktiv.

An  dessen Grundstick schlieBt direkt jenes der
Wiener Linien an. Da es zwischen diesen beiden keine
Durchgangsmaéglichkeit gibt entstand hier ein rund 4ha
groBer, geschlossener ,Block”. Auch die Wege sudlich
der Gablenzgasse sind auf einem &hnlich groben Raster
aufgebaut.

Im Allgemeinen sind zwischen den beiden U-Bahn-Stationen
kaum FuBganger zu sehen. Dies durfte einerseits auf den
Mangel an Angeboten zurlickzuflhren sein, als auch auf
den wenig attraktiven StraBenraum.

Zusammengefasst lasst sich feststellen, dass das Wegenetz
autogerecht ist, jedoch keinesfalls den Bedurfnissen
von FuBgangern entspricht und Barrierefreiheit oftmals
nicht gegeben ist. Durch die groB dimensionierte Struktur
ergeben sich sehrviele Barrieren, die es abzubauen gilt, um
an dieser Stelle ein funktionierendes Stadtviertel andenken
zu kénnen.

15m U3 KendlerstraBe
v

.- |

Abb.14 Hoéhenschichtlinien | M 1:10000

’ - ==

Gablenzgasse

Huttengasse

Abb.15 ‘ Barrieren: Gablenzasse und Vorortelinie

KendlerstraBe

:mmﬁiq%'

Abb.16 Barrieren: Gablenzgasse und P+R

Querschnitt | M 1:2000

U3 Ottakring U3 Ottakring
v v

Léangsschnitt | M 1:2000

{ ThaliastraBe
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2 Analyse

Ab.17 KendlerstraBe als Sichtachse auf Breitenseer Kirche | leere Flucht an der Parkgarage

TR
W T

Abb.20 Eine trieste Mauer entlang der KendlerstraB3e
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Abb.18 Leere Paltaufgasse an der Busgarage und dem Wohnregal Abb.21 U-Bahn und Vorortelinie trennen den Stadtteil
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Stadtebau in Wien | Stadtebaulicher Vergleich

Abb.22 Seestadt Aspern | 240 ha
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Ein stadtebaulicher Vergleich, mit pragenden Beispielen aus
der Stadt Wien, soll die Dimensionen greifbarer machen.

Dabei wird klar, dass die Seestadt Aspern in vdllig
anderen MaBstaben geplant wird. Sie kann prinzipiell auch
unabhéangig ihrer Umgebung funktionieren. Alle weiteren
Beispiele sind jedoch jeweils in einen Stadtteil eingebettet
oder von dessen Nahe abhangig. Als ein Negativbeispiel
kann das Gebiet des Hauptbahnhofs gesehen werden.
Zwar gliedert es sich baulich in das Umfeld ein, aber durch
ein Einkaufszentrum wird ein durchmischtes Viertel vereitelt.
Im Gegensatz dazu verfolgt der Entwurf fur das Areal

8Vgl. Magistrat der Stadt Wien, Zufriedenheit mit der Ausstatiung der
Wohnhausanlage und der Wohnumgebung (20.02.2016)

Abb.23 Hauptbahnhof| 109 ha
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des ehemaligen Nordbahnhofs Planungsgrundsatze, die
auch im vorliegenden Projekt aufgenommen werden: ein
funktional gut durchmischtes Gebiet, die Erhaltung von
Freiflachen durch bauliche Dichte an dessen Randern und
einen starken Bezug zum Park.

Der Wohnpark Alt-Erlaa glanzt mit seiner vergleichsweise
hohen Wohnzufriedenheit® Faktoren dafur sind unter
anderem die niedrigen Wohnkosten, ein Kaufpark mit
verschiedenen Geschaften im direkten Anschluss, Balkone
mit Blick auf einen Park und die direkte Anbindung an die

ue.

Abb. 24 Nordbahnhof | 30 ha
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Abb.26 Alt Erlaa | 24 ha

Abb.25 Karl Marx Hof | 15 ha

mr -1 |

Seestadt Aspern Wien Hbf
Baujahr 2011 - 2028° 2008 - 20182
Baugrundflache 240 ha® 109 ha'?
BGF*
GFZ* 1,8-3210
Wohnungen 5.000"
Einwohner 20.000° 13.000"
Park (Griunflache) 9 ha (5 ha See)® 7 ha'
Stellplatze 0,7 / Wohnung®

¢ Vgl IBO-Magazin: Aspern — Die Seestadt Wiens, 8.2
19V gl. Technische Universitat Wien, Ergebnisse des Entwerfens “Aspern City”

unter der Leitung von Gastprofessorin Manuelle Gautrand, S.14

L

Wien NBhf
20251
30 ha'®
510,000 m2 '°
1,7 -5,41
4,000
10.0007%
10 ha®

3.900%

(Zugriff: 20.02.2016)

Karl Marx Hof

1927 - 1933

~15ha ™

~q4
1.272%

~2.900"

2 Vgl. Hauptbahnhofcity, Daten und Fakten (Zugriff: 20.02.2016)
Vgl Stadt Wien, Handbuch zum stadtebaulichen Leitbild Nordbahnhof

Abb.27 Ottakring Mitte | 16 ha

Alt Erlaa Ottakring Mitte
1973 - 1985
24 hars 16 ha
Wohn-NF» 270.000m?

25:3,8
~3.200% 1.780
9.000" 3.125
4 2ha
3.400 1.750

Vgl Wikipedia: Karl Marx-Hof (20.02.2016)
* Vgl Wikipedia, Wohnpark Alt-Erlaa (20.02.2016)
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Polyzentrische Stadt

“Fur die kompakte Stadt der kurzen Wege braucht es
eine moglichst kleinteilige Verteilung von Zentren, wo
gewachsene Ortskerne genauso ihren Platz haben wie die
City. Die Starkung und Weiterentwicklung etablierter Zentren
wird daher in den ndchsten Jahren ebenso im Fokus stehen
wie die Behebung von funktionalen Defiziten an einzelnen
Standorten sowie die gezielte Entwicklung neuer Zentren im
Zuge der Stadterweiterung.”

© Stadt Wien, STEP 2025, S.64
7 Ebenda, S.54
8 Ebenda, S.54

3 Stadtebau in Wien | STEP 2025 & Hochhauskonzept

Abb.28 Leitbild Siedlungsentwicklung | Der Stern am Plan weist das Gebiet als Stadtteilzentrum mit Entwicklungsbedarf aus

° Ebenda, $.115
®Ebenda, $.117
#'Ebenda, 8.24

Qualitatsvolle Urbanitat in allen Stadtteilen

“In  Stadtentwicklungsgebieten werden [..] tragfdhige
Strukturen umgesetzt, die den Anforderungen einer
wachsenden Stadt addquat sind, die eine sparsame
Flachen- und Ressourcennutzung ermdglichen und
Nutzungsmischung  zulassen.  Dadurch  wird  jene
Frequenz und Nachfrage generiert, die der Einzelhande!
und funktionierende Erdgeschof3zonen brauchen und
die damit ganz im Sinn der ,Stadt der kurzen Wege*
eine fldchendeckende und fuBldufig zu erreichende
Nahversorgung  bieten.  Ausreichend  dimensionierte
und qualitativ. hochwertige Grtin- und Freirdume sind
selbstverstandlicher Teil solcher Neuentwickiungen.”

2 Stadt Wien, Fachkonzept Hochhauser, S.23
% Ebenda, .37
2 Ebenda, 8.37

Urbanitat und Dichte

“Urbane Nutzungsmischung - also die Kombination von
Wohnen mit anderen Nutzungen -, qualitdtsvolle Dichte
und Ressourcenschonung werden zum zentralen Kriterium
fur Bauvorhaben und Projekte. Stadterweiterungsvorhaben
sollen sich daher in Zukunft in den Entwicklungsachsen
vorwiegend entlang hochrangiger 6ffentlicher Verkehrsmittel
an Dichten von mindestens NettogeschofBfldchenzahl
(NGFZ) 1,5 orientieren, im Bereich hochrangiger 6ffentlicher
Verkehrsmittel an mindestens NGFZ 2,5. Abhdngig von
eliner besonderen Lagegunst kbnnen in einigen Bereichen
im Zuge von Hochhausentwicklungen punktuell auch
hohere Dichten erzielt werden.”

Griin-, Frei- und Erholungsraume

,Grin und Erholungsrdume definieren sich in einem
hohen MafB Gaber Qualitdt. Diese wird durch groBe
zusammenhdngende  Flachen, die  Identitdt  der
Landschaftsrdume und deren Benutzbarkeit bestimmt.”

JFreirdume drfen kein rares Gut sein, sie mussen in allen
Teilen der Stadt in quantitativ und qualitativ ausreichendem
Mafe vorhanden und nutzbar sein.” »

Mobilitat
“So rdumt Wien etwa dem 6&ffentlichen Verkehr, dem Rad-

und FuBverkehr einen klaren Vorrang gegentiber dem
Autoverkehr ein.” »

# Ebenda, $.45

Ausziige aus dem Hochhauskonzept Wiens

“Die Hervorhebung und Starkung markanter Punkte und
Stadtkanten innerhalb der bestehenden Baustruktur durch
Hohe Héauser (bis 35 m Hoéhe) und Hochhéduser (tber 35
m Héhe), punktuelle Schwerpunktsetzungen, diskrete
Vertikalentwickiung in zweiter, dritter Reihe und gezielten,
das Umfeld belebende Systembriiche umreifen als
Stichworte moégliche stadtebauliche Verhaltensweisen fiir
die Implementierung von Hochhdusern im Bereich der
Konsolidierten Stadt.” =

“Hochhausentwicklungen bieten generell groBe Chancen
fur Mehrfachprogrammierungen, die auch fir das Umfeld
bereichernd und belebend wirken kénnen und somit auch
einen hohen Mehrwert fir die Allgemeinheit darstellen.” =

“‘Das Erdgeschoss beziehungsweise die untersten
Geschosse eines Hochhauses sollten in erster Linie als
dem Stadtraum zugehérig betrachtet werden und sind
dementsprechend als integraler Teil des 6ffentlichen Raums
zu programmieren und mit zu verschmelzen.” =

“Fir die gebotene \Verkehrsverirdglichkeit — dirfen
Hochhausnutzungen einen  maximalen  motorisierten
Individualverkehrsanteil von 20 Prozent nicht tiberschreiten;
dazu st das Stellplatzregulativ anzuwenden. Eine
ausreichend leistungsfahige Verkehrsanbindung ist (ber
das offentliche Verkehrsnetz, insbesondere die Anbindung
an schienengebundene Massenverkehrsmittel. Als solche
gilt eine Gehentfernung von bis zu funf Minuten bei der
U-Bahn/S-Bahn, sowie drei Minuten bei der StraBenbahn
durch  entsprechende  Raumvertrdglichkeitsqutachten
nachzuweisen.” =
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4 Entwurf

Intention

Ziel des Entwurfs ist es, auf dem Projekigebiet ein neues
Zentrum fUr diesen Stadtteil zu schaffen. Eine funktional
durchmischte Bebauung mit Schwerpunkt Wohnen soll
einen Beitrag zum zukUnftigen Bevolkerungswachstum
der Stact Wien liefern. Unter den  stdchebaulichen
Rahmenbedingungen entsteht dabel eine dem Standort
entsprechend gebaute und funktionale Dichte.
Insbesondere fUr Wohnraum und der Entwicklung einer
belebten Erdgeschosszone und deren StraBenraum sollen
gute Voraussetzungen geschaffen werden. Zum grunen
Zentrum des Gebiets soll ein daran verlaufender Park
werden.

In Summe soll eine durchdachte Bebauungs- und
Freiraumstruktur cie Moglichkeit der Entwicklung zu einem
zentrumsbildenden und attraktiven Stactviertel aufzeigen.

-

|y |
010 50 100m

Abb.29 Bestand
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4 Entwurf

Konzept

Der Entwurf zeigt ein neuss Aentrum fUr diesen Teil
der Stadt, aufgespannt zwischen den beiden U-Bahn-
Stationen-Ottakring und KendlerstraRe, Die Kendlerstrale
(/Paltaufgasss) fungiert als Ruckgrat des Gebists. Sie
vemittelt zwischen den beiden Stationen und starkt ihre
WVerbindung.

Der ressourcenschonends Umgang mit den Freiflachen ist
eines der Kermnprinzipien des Entwurfs, Samtliche Gebaude
der betreffenden Grundstlicke werden ersetzf, da ihre
Baustrukiur und MNutzung Rir diesen Standort inadéaquat
sind, bzw. sine zu geringe Dichte vorweisen, Dadurch
kennen dig Freiflachen als solche gewahirt werden,

Im  Mittelpunkt steht der Bezug zu den dffentlichen
Werkehrsmitteln. An belden Stationen wird ein groBzigiger
offentlicher  Raum  ausgebildet, deren  Wegesysteme
zum jewsilig anderan orientiert sind. Diess Platze sind
durch eine werkehrsberuhigte Zone mit verschiedenen
Aufenthaltsgualitaten  gekennzeichnet  Am  Ottakringer
Platz wird durch eine hohe bauliche Dichte und die
umlaufend offens Erdgeschosszone der Stadttell funktional
gestarkt, Hochpunkte formen hier gemeinsam mit dem
Schwesternturm ein Ensemble, das dem Standort neben
dem Bahnhof und der U-Bahn-Station starke Frasenz
verleiht. Sie bilden ein Gelenk zwischen ThaliastraBe und
Kendlerstrale. Der Kendlerplatz ist als ,shared space®
ausgebildet. Er tifnat sich von dessen U-Bahn-Station in
Richtung Morden und bietet eine flexible Erdgeschosszone,
Um ihn bildet sich ein Quartier, das van Wohnen gepragt ist

und einen starken Bezug zum Park schafft.

Die Erdgeschosszonen an den Platzen verfigen jeweils
Uber sine Geschosshohe von mindestens 4 Meter, um fur
verschisdene Nutzungen offen zu ssin. Auch die cberen
Geschosse bieten mit einer Geschaosshohe von 3,3 Meter
die Moglichkeit, je nach Nachfrage, Waohnungen oder Blros
7U schaffen.

Die bauliche Dichte, gemischte MNutzungen und eine
beinahe  durchgehende  zweihuftige  Erdgeschosszone
tragen zur Belebung der StraBsnraume entlang der
rendlerstrabe bel. Sowird auBerdem der Verkehr minimiert
und die Wedge bleiben kurz, Dies kommt var allem Personen
mit besonderen Bedirinissen entgsgsen.

Gleichzeitip werden durch  die Dichte entlang der
KendlerstraBe die Flache fur einen direkt angrenzenden
Park freigehalten und Erschliefungskosten gespart. Dieser
Park vermittelt ebenfalls zwischen den beiden Stationen.
Er verzahnt sich mit der Bebauung um einerseits fur
moglichst viele Wohnungsen einen Ausblick zu schaffen und
andererseits die Innenhtfe, sowie den Park groBzigiger
wirken zu lassen.

Um eine schrittweise Umselzung des Stadbviertels zu
ermmbglichen, ist das Projekt unter Berlicksichtigung der
Grundstucksverhalinisse in einzelne Baustufen untertellt,
Diessorgtiur Flexibilitatin der Umsetzung. EsistderVersuch,
ein komplex unterteilies Gebiel auf einen gemeinsamen
Nenner zu bringen und gleichzeitig die nétige Flexibilitat far
aine zukinftige Entwicklung zu bewahren.

Kendlerstrale | Achse Abb.30 Entwurf | 2 Flatze Uber die Kendlerstralle miteinander verbunden
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4 Entwurf

Riickgrat | Verbindung der U-Bahn-Stationen

Die in einer Achse liegende KendlerstraBe und
Paltaufgasse  werden namentlich  zur  Kendlerstrale
rusammengeschlossen. Sie dient als Ruckgrat des Gebiets
und vermittelt zwischen dan beiden U-Bahn-Stationan und
ihren Platzen.

Dig bisher kaum belebte Strafle wird durch geziele
MaBnahmen aufgeweret, um  =2ine  atfrakiive und
wegwsaisende fuBlaufige Verknipfung zu schaffen. Durch
die Baustruktur und deren Funktionen, die Gestaltung des
Stralenraums sowle der Sichtbeziehung wird die Relation
der beiden Stationen gestdrkt. An der Kendlerstrafe
entsteht eine hoha baudliche Dichte sowie eine beinahe
durchgehende  zweihlftige Erdgeschosszone, Dia
kontinuierliche Gebaudestelluing entlang des Rickgrats
und besonnte Bereiche weisen den Weqg entlang der
Kendlarstrala. Wichtige Aspekie der Gestaliung des
Strafenraums sind flexible und offene Erdgeschosszonean
sowie Barrierefralhait.

Die direkte  Sichtbeziehung  zwischen  der  Station
KendlarstraBa und der Endstation soll waiterhin bastehan
denn sie weck! Interesse und ladt ein, die Stralfe zu nitzen.

Citakringer Platz

Abb. 31 Rickgrat verbindet Ottakringar Platz und Kendlerplatz

Abb. 32 Park Uberbrickt die Gablenzgasse | 4,2 ha

Kendlerplatz

Abb.33 MabBnahme 1 | Parkgarage in “Senke”

Abb. 34 MaBnahme 2 | Park Uberbrickt Gablenzgasse

Niveau Coup

Der Entwurf zeigt, wie die zuvor aufgezeigien Barrieren
aufgehoben werden. Als zentraler Coup kann dabei dia
Anhebung des Niveaus der KendlerstraBe auf jenes der
Huttengasse gesehen wearden. Dadurch fallt die bauliche
Barriere der Gablenzgasse was dazu fuhrt, dass der
kendlarplatz beinahe eben ausgebildat werden kann. Diese
ebene Gestaltung des Platzes von der Station KendlerstraBe
bis zur Spetterbricke ist Voraussetzung fir eine zweihiftige
Erdgeschosszone und somit die Basis fur elnen belebten
StraBenraum. AuBerdem kann ein zusammenhangendes
Stadiviertel  Uber die Gablenzgasse hinweg gedacht
wardan.

Diese MaBRnahme macht sich auch die PKW-Tiefgarage
ZU MNutzen, in dem sie in die ,Senke” zwischen der
Gablenzgasse und den stdlichen FuBballplatzen gesetzt
wird. Hierdurch wird eine Ausgrabung obsolet und das nels
MNiveal wird bis zum Park weitergefihrt und von diesem
aufgenommean.
Schlussendlich bawirktdie Uberbrickung der Gablenzgasse
durch den Park die trennende Wirkung dieser aufzuhaben.

Gablenzgasse
“Senke" Rampe als Barriers

Abb. 35 Bestandsschnitt

Schatterwurf Brucke

Abb.36 Barrieren
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4 Entwurf

Stédtebauliche Struktur

Entlang der Achse Kendlerstrale liegen die Hohenakzente
des Bebauungsvorschlags. Ab der Station Kendlerstrabe
verlaufen biz auf Hohe des Wohnregalz® auf zum Teil
zweigeschossigen Sockeln (ber der U-Bahn kettenformig
angeordnete Hochpunkte in Richtung des Hochhausclusters
am  OttakringerFPlatz.  Hervorgshoben  cind  dabel  die
L-Bahn-Station sowie die Kreuzung am Gutraterplatz,

Auf der anderen Seite der KendlerstraBe schliefien
LBlockrandbebauungen® an, die sich in Richtung Park
offnen.  Diese ahneln in threr Dimension, der egines
Grunderzeitblocks, jedoch wurden Durchgange geschaffen
und die Freiraume sind nicht vollstandig privat sondern
teiwelze dem Park zugehérig. Die Gablenzgasse wird
dabei zwischen zwel ,Bldcken® eingefasst, um ihr so das
visuelle Ubergewicht zu nehmen.

Im Nahbereich der U-Bahn-Station und der Sportplatze
schlieft auch die Schule mitihren Fraiflachen an den Park an,
Die beiden Sportplatze im Suden bleiben erhalten allerdings
werden die Randzonen um die Stralen umgewidmest. So
sind die Sportplatze von einzeiligen Baukdrpern umfasst,
deren Erdgeschosszonen sich zZu den nun zZweisaitig
urrfassten StraBen dffnen.

An das Gelande der Tabaccoland angrenzend, stand der
Schwasternturm biswsilen ale Solitar an der Endstation der
U3, Hier bistet sich die Moglichkeit, gemeingam mit dem
bestehenden Hochhaus einen Cluster zu formen, welcher
ob der hochwertigen Infrastruktur auch im Sinne des
STEP2025 staht.

Unterechiedliche Strukturen und  Typologien bisten &in
breites Angebat, fur geférdarten Wohnraum aber auch fur
hohere Standards.

Abb.37 Hochpunkte

Abb.38 Blockrandbebbauungen &fnen sich zum Park

B s
Wohnen/Buro
Schwerpunkt Wohnen
Wohnen

B -tive EG-Zone
Schule

Wiener Linien Abb. 39 Nutzungen

1.6-45m
46-7Em
76-480m
9.1-120m
12,1 -16.0m
16,1 -21,0m
B 214-260m
B 6 1-35m
B ochnaus Abb.40 Geb&udehdhen

Schule | Fussballplétze

Da die Einfamilienhauser im Osten nicht im Stande sind
einen adaquaten Abschluss fur solch einen Park zu bilden
Ubemimmt eine Schule diese Funktion. Sie profitiert vom
direlkten Anschluss an digsen, sowie von der MNaheg zur
U-Bahn-Station und den Sportplatzen.

Auch die FuBballplatze schliefen an den Park an und
erweaitern diegsen dadurch optisch. Durch die rAumliche Nahe
der Schule und des FuBballvereins ergeben sich flr beide
vortell. Der FuBballverein nutzt die Turnhalle der Schule,
und die Schule bendtigt keinen eigenen FuBbalplatz. In
deren Nahe liegen zusatzlich versiegelts Sportflachen zur
Mitnutzung.

Die beiden FuRballplatze an der Gablenzgasse werden in
einen &ffentlichen Park umgewandelt und der Verein mit
jenem im Siden zusammengeschlossan. Im Gegenzug
erhalten die Vereine eine Umwidmung fur Wohnbau fir
einen 20 Meter breiten Bauplatz entlang der Strale, sowie
eine Zuschauertriblne. Zudem konnen die zusatzlichen
PIWW-Stellplatze gréRere Zuschauermengen aufnehmen.
Auch das Altersheim und dessen Bewohner werden aus
ihrer icolierten Stellung geholt und in disse akiive Zone
eingebundsan.

Durch diese Symbiosen werden die Flachen in einen
sinnvollen Zusammenhang gebracht.

Wohnregal | Galerie

Das ,Wohnregal® wird als attraktive Wohnmoglichkeit in das
Gebiet konzeptusll aufgenommen. Jwar st die rund 100
Meter lange Erdgeschosszone hier nicht aktivierbar, jadoch
lasst die besondere StraBenbreite Spielraum. Um dig lange
LOurststrecke® entlang des Wohnragals zu verbessern, wird
gegenlberliegend ein  langgezogenear, eingeschossiger
Bau errichtet, der durch eine Galerie oder Boulderwand die
Strafle zu einem reizvollen Spazierwag aufwartat,
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4 Entwurf

Park

Wien wachst und muss deshalb baulich nachverdichten
aber auch Freiflachen erhalten. Daher werden die
hier vorhandenen Freifldchen nicht vollends verbaut,
sondern zu einem Park umgestaltet. Denn der zukinftige
Bevolkerungszuwachs bedeutet auch mehr junge sowie alte
Menschen und besonders fir diese Gesellschaftsgruppen
sind Grinréume nahe inrer Wohnorten erforderlich.

Durch die Zusammenlegung der beiden FuBballversine
wird eine groBzigige Grunflache frei. Anstatt der beiden
nutzungsbeschrénkien FuBbalplatze entstelit nun ein
Park der fur die Cifentlichkeit zuganglich ist. Die Flache
wird  zusatzlich mit dem Areal des LUmspannwerks,
dem Dach der Busgarage und dem Hettenkoferpark

zusammengeschlossen. Der Park befindet sich auberdem
im Anschluss zu den Freiflachen der jewellig umliegenden
Bebauung. Dadurch wirkt er grabzigiger und die Bewohner
erhalten einen Ausblick ing Grine. So entsteht ein
Uber 4,2 ha groBer Park, der sich zwischen den beiden
L-Bahn-Stationen aufspannt und Teil einer 7,5 ha groBen
zusammenhangenden Freiflache ist.

Fur die Zusammenlegung erhalten die FuBballvereine
eine TribUne und die Umwidmung der Randzone um die
StraBen. Das Angebot offentlich zugénglicher Freiraume
und die neue Veranstaltungsstatte Fubballplatz kammt allen
umliegenden Bewohnern zu Gute, fuhrt zu neuem ,Leben®
und mehr Qualitat in diesem Stadttail.

Park | 4,2 ha als Teil eines 7,5 ha groBen Freraum

Der Park nimmt das Ubergeordnete Wegenetz auf und
schafft zuvor fehlende fublaufige Verbindungen. Durch
die Wegeverbindung aller wichtigen Punkte wird der
Grasbewuchs geschont. Je nach Frequenz variiert die Art
der Wege. So ist belspielsweise der Weg zwischen U-Bahn
und Schule brefter und direkter geflihrt.

Im Nahbereich der U-Bahn befindet sich eine aktive Zone
des Parks. Hier sind versiegelte Sportilachen  direkt neben
den FuBballplatzen und der Schule fiir die Offentlichkelt
zuganglich. Die Schule profitiert von der Nahe zu diesen
und der U-Bahn. Auf threm Gelande ist auch Platz fir einen
offentlichenSpielplatz.

Zwischen der Schule und der U-Bahn-Station sind Sitz-

stufen am abfallenden Gelande situiert. Hier entsteht
eine Blhnensituation fir kleine Freiluftkonzere oder auch
einfach als Treffpunkt.

Das Altersheim und die Siedlungen im Westen grenzen
nun ebenfalls mit freler Sicht an einen offentlichen Park an.
Dessen Grinraum kann so in den Park tberflieBen und lasst
peide Seiten profitieran.

Da es einige Jahre dauert bis ein Park durch eine
Baumbepflanzung sein gewlnschtes Bild ergibt, wird
darauf geactitet, die bestehenden Baume zu erhalten und
dementsprechend ins Konzept und die Freiraumplanung
miteinzulxinden.

Auf den ehemaligen FuBballplatzen und dem Gelande

des Umspannwerks entstent ein Bereich mit h&herem
Baumbewuchs. Hier variiert die Geldndehéhe, Steigungen
und Senken bilden eine Abwechslungsreiche Grunflache.
Im  Bereich der punktformigen Wohngebaude sind
Hochbeeteindie, Innenhdfe” integriert. Diese sindvon Seiten
des Parks aus zugénglich und mietbar. Die Méglichkeit des
LUrban Gardening® ist ein Teil der Wohnqualitat und fordert
soziale Kontakte.

Am Dach der Busgarage werden dem Stadttell neue
Freiflachen zur Verflgung gestellt. Hier dominiert eine
flachige Gestaltung. Verschiedene Flachen bilden hier
unterschiedliche Bereiche und Cberflachen. Versiegelte
Sporplatze und ein Skatepark formen eing aktive Zone

am Rand und Inseln mit Baumkdrben weiter Innen
erzeugen Ruhezonen. Dabei ist darauf zu achten, dass die
Vegetation nicht von Kunstlicher Bewésserung abhangig
ist. Fir zusétzliche Bewasserung kann das Wasser der
Dachflachen, der umliegenden Wotingebaude, sowie des
Kendlerplatzes genutzt werden. Eine Terrassierung im
Norden der Dachbegrunung schafft den Ubergang zum
Hettenkoflerpark, Darin inkludierte Rampen ermdéglichen
auch nicht gehfahigen Personen den Niveauunterschied zu
Uberwinden, Zusétzlich bietet dig Terrassierung Potential fir
einen abwechslungsreichen Kinderspielplatz dar.

Bis auf die Sportflachen werden befestigie Flachen
vermieden um einen grinen, erholsamen Park zu schaffen.

Abb. 41 Unterschiedliche Bereiche des Parks
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4 Entwurf

Verkehr

Die Huttengasse nimmt welterhin den Durchzugsverkehr
auf, somit wird die KendlerstraBe lediglich fur Ziel- und
Quellverkehr befahren. Im Bereich des Kendlerplatz fuhrt
sie zudern durch elnen shared space.

Die Ampel an der Kreuzung KendlerstraBe/Gablenzgasse
wird gleichgeschalten mit jener an der Huttengasse/f
Gahlenzgasse und  Zebrastreifen  ermdglichen  nun
durch den ,NiveauCoup® eine Uberquerung sowie den
StraBenwechsel auf selben MNiveau. Dies ist auch in Berug
auf eine Stadt, in der FuBganger nicht mehr gegenlber
Autofahrern benachtelligt werden, sin wichtiger Schritt,
Der Gablenzgasse wird weiterhin der nédtige Platz gewdhrt
jedoch wird durch ihre Einbindung die unangenehme
Dominanz aufgehoben.

Arn Kendlerplatz beruhigt der shared space und die
Randlage der Tiefgaragensinfahrten den PKW-Varkehr.

Die hervorragende bestehends Anbindung an &ffentliche
Verkehrsmittel muss  nicht  erweitert werden.  UJ-Bahn,
Stralenbahn, Busse sowle dig Vorortelinie bisten sing sshr
gute Verbindung mit den umlisgenden Staditteilen.

F0, \ o 1 e, #r B ¥
Abb. 43 FuB- und Radwege | M 1:10.000

Wege

In erster Linie wird das Wegenetz des Gehists feiner
strukturiert um for FuBgédnger kurze Wege zu schaffen
Die bisweilen groBen Bldcke® werden also feinglisdriger
unterteilt,

Als  zentrale Wegverbindung des  Gehiets  gilt  dis
Kendlerstrafie. Sie verlduft weitarhin in einer Achse auf die
Breltenseer Kirche und behilt somit die Sichtverbindungen
auch zwischen den Stationen. Abgesehen von den Platzen
(shared space) ist der FuBgdnger sowie Radfahrverkehr
varn motorisierten Varkehr klar getrennt.

Durch den Park sind alle wichtigen Wegverbindungen
ausgeformt. Arm nardlichen Rand der Busgarage verhindst
zugatzlich eine Rampe die belden Niveaus um auch
Rollstuhlfahrern den Weg nicht zu versperran.

Uber die Vorortelinie entsteht zwischen Gablenzgasse
und dem Wohnragal® eine neus Bricke umn die Bewohner
westlicher der Trasse hesser an die Kendlerstraie und
den Park anzubinden. Auch die anderen Bricken Uber dig
Vorartelinie sind weltarhin Tell des Wagekonzepts.

wislg) PKW-Garage (1520)
Kurzparkplatze (228)

(Bl Bus-Garage

*(2) zweigeschossig

Stellplitze

Die Parkplatze entlang der Strafien sind Kurzparkzonen.
Disse wurden so gewdhlt, dass sie den dffentlichen Raum
nicht blockieren. Aus diesern Grund wurde die Maglichkeit
Uber einen ldngeren Zeltraumn zu Parken auch welterhin in
Tiefgaragen verlagt.

An den Platzen nimmt jewells eine grofie zweigeschossige
Parkgarage die erforderlichen Stellplédtze auf.

Gemdl dem Wisner Stellplatzregulativ kann die erforderliche
Anzahl an Stellplatzen (1 Stellplatz/100 m2 Aufenthaltsraum)
umn bis zu 90% reduziert werden wenn beispielswelise eine
U-Bahn Station innerhalb von 300 Meter errsicht werden
kann. In Hinsicht dessen und den Pldnen Wiens, dan
Schwerpunkt von PEKW-Verkehr auf den Offentlichen zu
verlegen, ist die mdagliche Reduktion hier ohne weiteres
rnaglich.

Bal einer BGF von 262.812 m? (Annahme der NF: 75%)
sollten ohne Reduktion rund 2000 Stellplatze zur Verflgung
stehen. Die Maglichkeit diese zuU erzeugen wurde dargelegt,
jedoch kann hier aufgrund der dusserst guten Anbindung
deutlich reduziert werden.
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4 Entwurf | Kendlerplatz

Baukorper

Durch den “Miveau Coup” ist es méglich im Bereich
zwischen der U-Bahn-Station-KendlerstraBe und  der
Gablenzgasse einen Platz zu erzeugen. Der Platz spannt
sich zwischen den Hochpunkien Uber der U-Bahn und
der Blockrandbebauung am éstlich gelegenen Park  auf.
Die wersetzten Hochpunkte auf einem zweigeschossigen
Sockel imWesten ergeben eine pordse, affene Struktur und
gewahrleisten bel gleichzeitiger hoher Dichte, dass auch
nachmittags die Sonne Uber den Platz zieht,

Durch die offene Struktur der Baukérper auf der Seite
des Parks wird hochwertiger Wohnraum maglich. Die
Punkihdussr mit variablen Héhen schaffen einen flisBenden
Ubergang zum Park.

Uber dem U-Bahn Ausgang verleiht ein Bau mit tiefemn
Sockel und zwei darauf sitzendsn Turmen dem Platz nach
Sliden hin einen Abschluss. Zwel 35 Meter hohe Turme
betonen die Kreuzung am Cutraterplatz. Diese und die
Platzrichtung schaffen sinen visuellen Anker entlang des
Ruckgrats KendlerstraBe in Richtung Ottakringer Platz

Um den Kendlerplatz befragt die Gebaudetiefe  der
Obergeschosse  11-20 Meter. MittelgangerschlisBungsn
schaffen hier sine hohe Dichte und eine Geschosshohe
von >3,3 Meter ermdglicht eine gute Belichtung, sowie eine
gewizse Mutzungsflexibilitat,

Ein konkaver Rlcksprung der Baukdrper im Osten weist auf
einen Durchgang und bietet mehr offentlichen Raum sowie
einen starker definierten Platzraum. Entlang dieser Wolbung
erméglicht ein Arkadengang auch bel Schlechtwetier
trockenen FuBes von der Gablenzgasse zum U-Bahn
Ausgang zu gelangen,

Im  Zentrum befindet sich eine Markizeile die zur
Nahwversorgung beitrdgt und dabel das offentliche Leben
nach auBen sichtbar macht. Diese und wesitere Sitzinseln
verleinen dem langgezogenen Plaiz eine feinere Gliederung
und zahlreiche Aufenthaltsmaglichkeiten.

Offnungen/Wege

Der Kendlerplatz ist als shared space ausgebildet und
dessen durchgangig gepflasterte Oherflache erzeugt einen
angenehmean Aufenthaltshersich.

Der Flatz orientiert sich vom Ausgang der Station
Kendlerstrale Hichtung SUden  zur  Endstation. Die
Baukdrperanordnung  flgt  sich  dem  Obergeordneten
Wegesystemn. Die KendlerstraBe fuhrt durch den Platz
und er offnet sich zur Sternférmigen Kreuzung an der
Gablenzgaszze sowie am U-Bahn Ausgang zur Huttengasse
und zum Park. Besonders betont wurde dabel die Offnung
zum Park, gut sichtbar aus der U-Bahn-Station kammend.
Aut halber H&hs im Osten befindst sich zudem ein
FuBgangerdurchgang zum Park.

Arkadengang | Durchgang

Vom U-Bahn-Ausgang am Kendlerplatz  flhrt  ein
Arkadengangentlang des Platzes. Er bietet einen trockenen
Aufenthaltshersich bei Regen, Schatten im Somimer, sowle
einen Flanierweg. AuBerdem ist er eine Schwelle zwischen
Gebaude und Platz, auf der die Beiden insinander greifen
kénnen.

Eine Wdélbung des Baukdérpers entlang des Arkadengangs
erweitert den Platz und weistauf einen Durchgang zum Park
hin.

Funktionen

Die Erdgeschosszone um den Platz bigtet mit einer
Geschosshéhe von =4 Meter gute Voraussetzungen fUr
eine funktionale Durchmischung und ein lebendiges Viertel.,
Zudem weisen sie aine groBere Tiefe als die Geschosse
dartber vor Die Geschafteflachen sind Uberwisgend
eher kleinteilig strukturiert um ein vielfaltiges Angebot
zu erreichen. In Richtung Park orientieren sich vor allem
Wohnbebauungen, fur welche die Erdgeschosshéhen auch
niedriger sein konnen.

Abb. 46 Arkadengang | Durchgang

B oo
Wohnen/Blro
Schwerpunkt Weohnen
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Abb. 47 Nutzungen
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Bebauung um Kendlerplatz EG | M 1:1000
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4 Entwurf | Kendlerplatz 4

Auch das 1. Obergeschoss des langen Sockels entlang
der Huttengasse bistet diese Raumhohe,  Dadurch
kénnen hier Geschéfte Ober zwel Geschosse Platz finden.
Die Dachflache dariber ist durch Stiegen an den Platz
angebunden und bietet sich gomit an aktiviert zu werden.

=R
E

Alle anderen Obergeschosse sind von Wohnen gepragt,
jedoch durch die Raumhéhe auch flr Blros attraktiv,

Der langgezogene Platz hat die Form einer 8. Der sudliche
Bereich, am U-Bahn-Ausgang ist hochfreguentiert. Er
vermittelt zwischen U3, der Hutiengasse, beiden Richtungen
der Kendlerstrafe und dem Park, Beim nordlichen Teil
liegt der Schwerpunkt auf der Aufenthaltsqualitat. Durch
die Wolbung des Ensembles im Osten entsteht eine Art |
Yorgarten, welchem Lokalen im Erdgeschoss zugewiesen %

sein konnte, Da die Grundrisse durchgesteckt sind Abb. 48 Bebauung <> Park | Bezug

profitieren sie ebenfalls von einem zum Park hin orientieren
Blick und einem Schanigarten.

Eine Marktzeile in der Mitte des Platzes glisdert ihn und tragt
zur Nahwversorgung bei. Auch Nutzungen wie Schauraum
und Ausstellungsflache kénnen aufgenommen werden. Sie

sorgen fur einen belebten StraBenraum und trennen den ﬁ
Yerkehrsbereich vom Aufenthaltsbereich.

Stadimébel in Form  won  kleinen  Ingeln  bietet  an
verschiedenen Bereichen Sitzplatze und Treffpunkie.

In der Flucht entlang der Gablenzgasse kdnnen fir den
Standort spezifische Funktionen aufgenommen werden, wie
beigpieleweise Autowerkstatten.

Abb. 49 Ausblicke | Sichtbeziehung der Bewohner zum Park

Bebauung um Kendlerplatz - Regelgeschoss/2.0G | M 11000
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Abb.50 Ottakringer Platz
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4 Entwurf | Ottakringer Platz

Ottakringer Platz

Das wertvollste Areal stellt jenes der Tabaccoland dar. Es
befindet sich in direkter Ndhe zum Bahnhof und der U3-
Station Ottakring. Zusatzlich liegt es nur einen Block weit
von der ThaliastraBe entfernt.

Der dort entstehende Platz rackt von der KendlerstraBe ab
und ist dadurch vom Verkehr befreit. Er &ffnet sich diagonal
in alle vier Richtungen und ist dennoch klar definiert.
Die stadtebauliche Anordnung der Gebdude weist die
Hauptverbindungen zur Kendlerstrake und dem Park.

Um den offentlichen Raum in der Mitte organisiert sich eine
dichte Bebauung, Die beiden Hochhduser und zwei 36 Meter
hohe Turme bilden gemeinsam mit dem Schwesternturm
ein Ensemble, dass dem Standort am Bahnhof Ottakring
und der U3 Endstation Signifikanz verleint, Durch das
festgesetzte Wegesystem und eine 2-Std-Schatten-Studie
wurden die zwel mdglichen Standorte fOr Hochhauser
festgelegt. Sie haben eine Hohe von 80 und 75 Meter und
einer Regelgeschossildche von =800 m2,

Die Hohenakzente erhalten jeweils einen Sockel fir mehr
Flache im Erdgeschoss und um den Platz starker zu
definieren. Die Sockel konnen als Dachterrassen gendtzt
werden und von einer direkten Yerbindung mit dem Flatz
Uber eine Treppe profitieren.

- Blra

Wohnen/Bdro
Schwerpunkt Wohnen
Waohnen
- aktive EG-Zone
_ StraBenstand

Abb.51 Nutzungen

2

Ottakringer Platz EG | M 1:1000

S
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Ottakringer Platz 2.0G/Regelgeschoss | M 1:1000

Sudliche Baukdrper an der Koppstrale verdecken die
unattraktive ,RUckseite® des Wohnregals®.

Mittig  des  langgestreckien  Blrobaus an  der
Hettenkofergasse wird der alte Anschluss an die Lagerhalle
durch einen eingeschossigen Bau ersetzt.

Der  Platz  ist  auBerdem  won  einer  durchgehend
nutzungsoffenen  Erdgeschosszone  geprigt.  Sémtliche
Eingdnge zu den Gebduden sind zum Platz orientiert um
diesen zu beleben und als Zentrum zu starken. Markizeilen
im Zentrum verlelhen dem Raum eine Kkleinteiligere
Struktur, Ihre Verkaufsfldchen haben einen starken Bezug
zum AuBenraum und sorgen so fur mehr Belebung. Die
Pflastersteine des Bodens verstdrken den Platzcharakter
abeeits der Strafe und tragen zur Aufenthaltsgualitdt bel.
Im Sudosten schlieBt der Flatz an den Park an und durch
eine grune Insel in diesem Bereich des Platzes scheinen
beide ineinander zu flieBen.

Wﬁ ﬂ%& J

Abb. 52 2-Stunden-Schatten-Studie fir Hochhéuser | Ivl 1:10000

1] éﬁ@)

Abb. 53 Schatten der Hochhduser um 12:00 | v 1:10000
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4 Entwurf | Busgarage

62

Busgarage

Im Zuge einer Erneuerung der Busgarage der Wiener
Linien entsteht entlang der KendlerstraBe eine von Wahnen
gepridgle Bebauung die sich zum Park hin dffnet und sich
teilweize auf der Busgarage befindet. Abgesehen wvom
nutzungeoffenen Erdgeschoss an der Strale ist hier Wohnen
vorgesehen.

Der GroBtell der Flache wird weiterhin ale Busgarage
genidtzt, Sie liegt auf Ebene der Plenninggeldgasse und
dessen Dach wird als Park gestaltet. Dieser hdngt mit der
Parkfldche sidlich der Gablenzgasse zuzsammen. Da der
Park auf dhnlichem Miveau wie der Kenderplatz ist, sind
die Wege zwischen diesen beinahe eben. In Richtung des

Abb.55 Busgarage wird aberbaut

Abb. 56 Park auf dem Dach der Busgarage
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Gahlenzgasse

|

SAohnregals® Uberwindet eine begrunte Terrassierung den
Hahensprung.

Der Grundriss im Inneren zeigt, dass es maoglich ist die
Garage unter einem begrinten Dach zu organisieren. Die
Busabstellflachen erfordern keine naturliche Belichtung und
befindensichim Inneren, DieWerkstatt und Auferthaltsrdume
sind fUr die natlrliche Belichtung am dstlichen Rand
angeorcdnet. Zusétzlich bringen Dachdfinungen und ein
Atrium Sonnenlicht hinein.

Die Ein-und Ausfahrtist in Richtung Gablenzgasse orientiert,
jedoch bestent auch zur KendlerstraBie eine Offnung, An der
sudlich gelegenen Einfahrt liegen die Waschstrabe sowie
die Werkstétten. Auch ein Gebadude fur die Blros der Wiener
Linien ist hier neben der Busgarage angeordnet.

Busgarage | ca. 170 Stellplatze | M 11000
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Projekt in Zahlen=
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Abb. 57 Oftakringer Platz

Baufeld 16.430m2
BGF 52.535m?
GFZ 3.2
Bebbauungsgrad 31%
Gebaudehdhen 5-75m

Abb. 58 U-Bahn-Uberbauung

Baufeld 3.614me
BGF 16.160m?
GFZ 4,5
Bebbauungzgrad 61%
Gebdudehthen 21-35m

QQQ

Abb. 59 Wiener Linien

Busgarage Aufbau

Baufeld 23.780m#  8.538m?
BGF 12.150m2  30.170m?
GFZ 0.8 3
Bebbauungegrad  99% 48%
Gebdudehshen -6m 20-27m
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4 Entwurf | Projekt in Zahlen

Abb.60 Kendlerplatz | U-Bahn-Uberbauung

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungsgrad
Gebdudehdhen

888mz
G.430m?
7.2
95%
35m

4.000m2
23.720
5.9
94%
89-31m

Abb.61 Kendlerplatz | Park

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungegrad
Gebaudehdhen

13.980m2
39.613m?
2,9

35%
20-31m

Abb. 62 Kendlerplatz | Park 2

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungsgrad
Gebaudehshen

4.840mz
18 .608m?#
3.8

89%
5-21m

7

T

Abb. 63 Ottakringer Platz | U-Bahn-Station

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungsgrad
Gebdudehshen

3.200m?
14.,100m?
4.4

95%
9-35m

Abb.64 Sportplatz | KendlerstraBe

Baufeld 1.840m2
BGF 8.368m?
GFZ 4.5

Bebbauungzgrad 91%
Gebdudehshen 21m

1.590m2
7.522m2
4.7

88%
21m

Abb.85 Sportplatz | Sporckplatz

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungegrad
Gebdudehdhen

1.717m#
944 4m2
55

92%
21m
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Abb. 66 Wiener Linien Biiro

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungsgrad
Gebdudehsdhen

%04 b
458
7

3.165m?
5.400m2
1,7
59%
12m

Abb. 87 Schule

Baufeld

BGF

GFZ
Bebbauungsgrad
Gebdudehdhen

£.966m?
8.392m?
1.2

45%
12m

Projekigebiet (gesamt)

Auf ungefahr 16 ha kommt ein 4,2 ha groBer Park unter, der
Tell eines zusammenhangenden Freiraums von insgesamt
7.6 ha ist. Die zur Bebauung freigegebenen Flachen
beinhalten eine BGF won ca. 270000 m2 Der Groltel,
146000 m2, dient dem Wohnen. Dadurch bietet das Gebiet
rund 2600 Wohnungen fir ca. 4200 Einwohner (1,99 persf
Wohnung .

In Relation zum derzeitigen Wachstum Wiens ist das nur
ein Tell des jahrlichen Zuwachses Dies offenbart den
enormen Handlungsbedarf der die Stadt Wien in den
kommenden Jahren erwartet. Das Projekt soll dennoch nicht
an guantitativen Kriterien beurteilt werden sondern an der
Cualitat fir dieses Viertel. Es schafft ein neuss Zentrum fir
den Stadtteil mit einem grofzigigen Park.

2 Statistik Austria, Privathaushalte nach Geburskand der Haushatsreferenzperson, Haushatsgrdlbe und Bundeslandem - Jahresdurchsehnitt 2014 (01.12.20158)

24 gl Stadt Wien, Wien im Querschnitt der Zeit, 540

mp

e

Abb.68 Bebauungsvorschlag

Baufeld

BGFMNF75%)

Wohnen

Wohnungeni1,99 pers.MWhg.)
Einwohner{35m2 WNFpers.)
Parkplatze

Park

~16ha
269 800m?2
140.000m2
1500
3000
1750

=42 ha
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Die stddtebauliche Struktur ist nach den bestehenden
GrundstlUcksverhdltinissen organigiert. Daher kann das
Gebiet und die einzelnen Grundsticke unabhidngig
voneinander entwickell werden. Einzige Voraussetzung
fur eine Entwicklung um den Kendlerplatz ist dessen
Umsetzung.

{

e

I
010 50 100m

Abh.69 Bestand
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Phase1: kurzfristig Phase 2: mittelfristig

- Die Randzonen an den StraBen und um den FuBballplatz werden entwickelt

- Die beiden Fukballvereine werden zusammengelegt und der Park dadurch erweitert

- Bau des Blocks &stlich des U-Bahn-Ausgangs Kendlerplatz

- Bau der Schule

- Dag Altersheim kann seine Umgrenzung fallen lagsen und sich an den Grinraum anschlieBen.
- Galerie gegenlber dem ,Wohnregal® wird erbaut

-Das Areal deg alten Umspannwerks wird als 6ffentlicher Park zugédnglich

b

, 010 50 100m
Abb.70 Phase 1: kurzfristig Abb.71 Phase 2: mittelfristig
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Phase 3: mittelfristig - langfristig

- Die Areale der Wiener Linien und der Tabaccoland werden entwickelt

- Die Gablenzgasse wird durch den Park Uberbruckt

- Gestaltiung des Kendlerplatzes/KendlerstraBe und Entwicklung der umgebenden Gebaude
- U-Bahn-Uberbauung

3

50

100m

=

Abb.72 Phase 3: mittelfristig - langfristig

weitergedacht:

- Bereich um Ottakringerplatz kann in Richtung Osten weiterentwickelt werden
- Wohnregal® wird durch einen Bau mit nutzungsoffenem Erdgeschoss ersetzt; zugleich wird der Park dahinter verbreitert
- Wenn das Altersheim abgetragen werden muss, kann diese Flache an den Park anschlieBen.

Schlusswort

Bel dem Entwurf wurde in allen Aspekten die Umgebung
bericksichtigt. So  schafft das Projekt sowohl fur die
bestehenden alg auch die zukinftigen Bewohner Vorteile,
Dieg erhdht auch die Akzeptanz und rechifertigt die
Verlegung von 2 FuBballplatzen fur einen dringend ntigen
affentlichen Park an dieser Stelle.

Zusatzlich macht das Projekt eine weitere Entwicklung in alle
Richtungen méglich. Vor allem um den Fark und Ottakringer
Platz gind Anreize dazu geschafien, Die Bebauung &ffnet
sich zu dem Bestand. So entstehen keine abgeschotteten
Bereiche sondern die Bebauung dffnet sich zur Umgebung.
In Summe wird ein komplex unterteiltes Gebiet auf einen
gemeinsamen Nenner gebracht.
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